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OZET

ALMANCA SEYAHATNAMELER (1850-1912) TEMELINDE TURKIYE’YE DAIR
BIR KULTUR ROTASI ONERISI

Aysel KAYA
Turizm Isletmeciligi Anabilim Dali
Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Subat 2020
Danigsman: Prof. Dr. Saduman HALICI

Seyahatnameler, bir seyyahin veya gézlemcinin ¢esitli amaglarla ziyaret ettigi belli bir
cografi bolgeye ve belirli bir doneme ait izlenimlerini anlattig1 eserler olmasi bakimindan
onemli bilgi kaynaklaridir. Bu arastirmanin amaci 1850-1912 yillar1 arasinda Osmanh
Devleti’ne c¢esitli amaclarla seyahat eden Alman ve Avusturyali seyyahlarin seyahat
izlenimlerinin incelenmesi ile donemin Tiirkiye algisinin ortaya konulmasi ve bu
baglamda giinlimiiz kiiltiir turlarinda faydalanilmak {izere oneriler gelistirilmesidir. Bu
noktadan hareketle calismada ele alinan seyahatnameler, arastirmaci tarafindan okunup
terciime edildikten sonra seyyahlarin gezdigi yerler belirlenmistir. Arastirma kapsaminda
birbirinden farkli meslek gruplarina mensup yedi seyyah tarafindan Almanca olarak
kaleme alinan seyahatnameler incelenmistir. Bu seyyahlar; Andreas David Mordtmann,
Alfred Korte, Joseph Grunzel, Eduard von Bodemeyer, Karl Baedeker, Stefan von Kotze
ve Richard von und zu Eisenstein’dir. Seyyahlarin yogun olarak gezdigi yerler
belirlenerek istanbul, Sakarya, Bilecik, Eskisehir, Bursa ve Iznik iizerinden bir rota
olusturulmustur. Nitel yontemin benimsendigi arastirmada Maxqda yardimiyla elde
edilen kodlar dort tema altinda toplanmistir. Belirlenen temalar (1) Tarihsel, toplumsal ve
kiiltiirel yapi, (2) Dogal yap1, (3) Ekonomik yap1 ve (4) Altyap1 ve iistyapt seklindedir.
Calismanin sonuglari iki baslhik altinda verilmistir. ilkinde seyyah ve seyahatnamelere
yonelik genel tespitler verilmistir. Ikincisinde ise olusturulan rota iizerindeki alt1 yerlesim

yerine dair sonuglar, belirlenen temalar altinda ortaya konmustur.

Anahtar Kelimeler: Turist rehberi, Seyahatname, Alman seyyahlar, Avusturyal

seyyahlar, Kiiltiir rotasi, Tiirkiye.



ABSTRACT

PROPOSING A CULTURAL ROUTE IN TURKEY ON THE BASIS OF
TRAVELOGUES WRITTEN IN GERMAN (1850-1912)

Aysel KAYA
Department of Tourism Management
Anadolu Universty, Graduate School of Institute of Social Sciences, February 2020
Supervisor: Prof. Dr. Saduman HALICI

Travelogues are important sources of information, since these are the recollections of
travelers or observers describe their impressions on a certain geographical region that
they visited for various purposes and a certain period. The purpose of this study is to
reveal the perception of Turkey in that period by examining the impressions of German
travelers, who visited the Ottoman Empire for various purposes between 1850 and 1912,
and to bring some suggestions for today’s cultural tours. From this viewpoint, the
travelogues discussed in this study were read and translated by the researcher, and the
places that the travelers visited were designated. Within the scope of this research, the
travelogues written in German language by seven different travelers, who were members
of different occupational groups, were reviewed. These travelers are Andreas David
Mordtmann, Alfred Korte, Joseph Grunzel, Eduard von Bodemeyer, Karl Baedeker,
Stefan von Kotze and Richard von und zu Eisenstein. The places most commonly visited
by the travelers were designated and a route through Istanbul, Sakarya, Bilecik, Eskisehir,
Bursa, and Iznik was created. In this qualitative study, the codes obtained via Maxqda
were grouped under four themes. These themes are: (1) Historical, Social, and Cultural
Structure, (2) Natural Structure, (3) Economic Structure, and (4) Infrastructure and
Superstructure. The results of the research were given under two titles. The general
evaluations regarding the travelers and the travelogues were discussed in the first part.
The route and the findings regarding these six settlements on this route were discussed
under the themes in the second part.

Keywords: Tour guide, Travelogue, German travelers, Austrian travelers, Culture route,
Turkey.



TESEKKUR

Sektor deneyimi sonrasinda akademisyenlige attigim adimda ¢ogu insanin “geng”
yasta kavustugu, bana “ge¢” yasta kismet olan doktora tez ¢calisgmami tamamlamamda
minnettar oldugum ¢ok insan var... Doktora ders donemimde “6greticiligine” hayran
oldugum, bana tez konumun se¢iminden baslayarak, arastirma ve yazim siiresince destek
olan, siirecin gerginligini keyfe ¢evirmeyi bagsaran, her ¢eviri sonrasinda bulduklarimiz
karsisinda birlikte heyecanlandigim, birlikte sevindigim ¢ok degerli danismanim Prof.
Dr. Saduman HALICI’ya sonsuz tesekkiir ediyorum. Tezimin sekillenmesinde ¢ok
degerli gorisleri ile beni yonlendiren, uzun sunumlarima sabir gosteren, her defasinda
kolayca ulasabildigim cok degerli hocalarim Prof. Dr. Hasim SAHIN’e ve ayrica
haritalandirmada katkilariyla Prof. Dr. Semra GUNAY AKTAS’a ¢ok tesekkiir
ediyorum. Tez jlirimde yer alarak ¢alismamin sekillenmesinde ¢ok degerli goriisleri ile
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ETiK iLKE VE KURALLARA UYGUNLUK BELGESI

Bu tezin bana ait, 6zgiin bir ¢alisma oldugunu; galismamin hazirlik, veri toplama, analiz
ve bilgilerin sunumu olmak iizere tiim agamalardan bilimsel etik ilke ve kurallara uygun
davrandigimt; bu galisma kapsaminda elde edilemeyen tiim veri ve bilgiler igin kaynak
gsterdigimi ve bu kaynaklara kaynakgada yer verdigimi; bu ¢ahismanin Anadolu Universitesi
tarafindan kullantlan “bilimsel intihal tespit programi”yla tarandigin ve higbir sekilde “intihal
icermedigini” beyan ederim. Herhangi bir zamanda, calismamla ilgili yaptigim bu beyana aykiri
bir durumun saptanmasi durumunda, ortaya ¢ikacak tiim ahlaki ve hukuki sonuglara razi

oldugumu bildiririm.
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1. GIRIS

Insanlar, yiizyillardan beri cesitli amaglarla seyahat etmektedir. Bilinmeyen uzak
yerlere duyulan 6zlem, merak ve bilgi edinme istegi, insanlart uzun yolculuklar yapmaya
giidiilemistir. BOylece seyahat edenlerin gezdikleri yerler hakkinda deneyimlerini
anlattiklar1 uzun ve detayl yazilar, planlar, haritalar, taslak ¢izimler ve fotograflar iceren
seyahatnameler yazmalarim1 saglamistir. Seyahatin kiiltiir tarihini yazarken insanlarin
seyahat esnasinda yasanabilecek tiim tehlike ve zorluklari géze alarak yola ¢iktigini
belirten Loschburg (1998) seyahate iten giidiileri; mesafelere bakilmaksizin diger yerlere
duyulan merak, 6grenme, eglenme, diinya haritasinin genisletilmesine katkida bulunma,
macera arayisi, gelir ve kar elde etme hirsi, hastaliklara sifa arama istegi, politik ve
ekonomik ¢ikarlar olarak siralamistir. Ona gore 17. yiizyilda seyahate ¢ikmak, rahat
olmayan araglardan, sert yataklardan ve uygun olmayan kosullardan sikayet ederek
yolculugu detaylariyla anlatmak moda haline gelmis ve boylece ilk turizm hareketlenmesi
de baslamistir. Bunu takiben Avrupa sosyetesinin davetlerine, kutlamalarina ve
eglencelerine yonelik Grand Tour’lar diizenlenmistir. Bu seyahatler, sonrasinda gercek
bir 6grenme istegine ve merak kaynakli e§itim seyahatlerine donlismiistiir (Loschburg,
1998).

Avrupa’da baslayan bu hareketliligin Osmanli topraklarina yansimasi, Avrupa ile
siyasi, ekonomik, kiiltiirel ve askerd iligkilerin gelismesi ve artmasi ile birlikte 15. ve 16.
yiizyillardan itibaren olmustur. Ancak asil seyahatler 19. yiizyildan sonra hiz kazanmastir.
Bu yilizyll, Osmanli toplumunun modernlesmeye basladigi yillardir. Toplumu
modernlesmeye yonelten sadece degisen dis diinyanin zorlamasi degildir. Avrupa daha
15. yiizyilda diinyanin diger yerlerini tanitan seyahatnameleri okurken ve Ronesans’tan
bu yana degisimin farkinda iken Dogu toplumlar1 ancak 19. yiizyilda yasadigr zamanin
ve degisen diinyanin farkina varmistir (Ortayli, 2015a). Bu farkindaligin temelinde pek
cok neden vardir. On dokuzuncu ylizyilin ikinci yarisindan itibaren biiylik devletler
sOmiirgeci bir siyaset izlemeye baslamislardir. Endiistriyel iiretimin artmasi ve bunu
besleyecek hammaddeye ihtiya¢ duyulmasi, Avrupalilar1 somiirgecilige itmistir (Yilmaz,
2012). On dokuzuncu ylizyilda Alman sanayiinin gelismesi, ticaretin Almanya disina
tasmasini saglamistir. Bu durum sermaye ve sirketlesme hareketleri ile birlikte Alman
niifusunu disariya yerlestirmek isteyen kolonyalist bir diislinceyi de eyleme gegirmistir.

On dokuzuncu ylizyilin ikinci yarisinda Almanlar, Osmanli topraklarina yerlesmeyi ciddi



olarak diisiinmiislerdir. Ancak 1871°de birligini saglayabilen Alman Imparatorlugu;
Ingiltere, Fransa ve Carlik Rusyasi’na gore kolonilesmede geg¢ kaldig1 i¢in yeni bir niifuz
politikasina yOnelmistir. Almanlar, yayilmaci politikalarin1 topraktan ¢ok ekonomik,
siyasi ve askeri iliskilerle saglamak istemistir. Kolonyalist iilkelerden kendisine kalan,
yakin ve engel gérmeden sizabilecegini diislindiigii tek alan Osmanli Devleti’dir ve
Osmanli Devleti 19. ylizyilin ikinci yarisinda orduda ve miilki yonetimde Balta Limani
Ticaret S6zlesmesi’nde kabul edilen liberalizm ve Osmanli pazarinin Avrupali devletlere
acilmasi ile kapilarin1 Alman niifuzuna agmistir (Ortayli, 2015b).

Bu dénemde Osmanli Ordusunu yenilestirme cabalar1 ile von Moltke ve von der
Goltz gibi birgok Alman subay1 gelmis, Alman Hiikiimeti’ne ve Osmanli makamlarina
sayisiz rapor sunmus, makale ve kitap yayinlamiglardir (Yilmaz, 2012). 1878 Berlin
Kongresi ile Avrupa kitasindaki topraklarinin 6nemli bir kismmi kaybeden Osmanlt
Devleti, ekonomik olarak Avrupa sermayesi tarafindan baski altina alinmistir. Bu noktada
Tiirkiye’nin dogal zenginliklerinin tekelci imtiyazlar halinde yabancilara verilmesi siireci
hizlanmustir. 26 Agustos 1890°da Alman Imparatorlugu ve Osmanli Devleti arasinda
imzalanan Ticaret Antlagsmasi ile Almanlara ve tiim Avrupa devletlerine taninan
imtiyazlar artmistir. Almanlarin Osmanli topraklarina asil niifuz etmesi, Berlin-Bagdat
demiryollarinin yapim hakkini1 almasi ile birlikte olmustur (Ortayli, 2015b). Almanlar
1889-1890 kisinda demiryolu yapiminin imtiyazini alarak yapimina baslamislardir
(Grunzel, 1897). Tiim bu tarihsel gelismeler Almanlarin Osmanli Devleti’ne yaptiklar
seyahatleri arttirmistir. Dolayist ile bu seyahatlerde yazilan seyahatnameler, Osmanli’nin
siyasi, toplumsal, kiiltiirel ve ekonomik hayatina iligkin birinci elden kaynak niteligi
tasimaktadir.

Aslinda Anadolu topraklart hakkinda yazilan seyahatnamelerin sayisi binleri
gecmektedir. “Heredot Tarihi” ile Ksenefon’un “Onbinlerin Ricad1” en eski eserler olarak
gosterilmektedir (Saglam, 2013). Yiizyillardan bu yana Anadolu’ya gelen seyyahlar,
yazilarimi hem kendi dillerinde hem de yasadiklar1 donemin en yaygin kullanilan
dillerinde yayimlamislardir. Seyahatnameler Oncelikle Fransizca agirhikli iken 19.
yiizyilda Ingilizce yazilanlarda artis goriilmektedir. On dokuzuncu yiizyilin sonlarina
dogru Almanca seyahatnamelerin sayis1 artmistir (Baykara, 2013).

Calismada seyahatnamelerin elde edilmesi asamasindan sonra arastirmaci
tarafindan Tiirk¢eye ¢evrilen eserlerin icerikleri incelenmis ve seyyahlarin gezdigi yerler

belirlenmistir. Von Bodemeyer gibi atla seyahat eden bir dogabilimci, Bolkar Dagi’na



kadar gezmistir. Diger seyyahlar, seyahatlerinde ¢gogunlukla demiryolunu tercih ettikleri
icin gezdikleri rotalar, Istanbul-Ankara demiryolu hatt1 iizerinde bulunan yerlerdir.
Buradan da Kiitahya, Afyon, Konya, Bursa agirlikli olarak seyahatlerine devam
etmiglerdir. Seyyahlarin gezdikleri rotalar, Anadolu’ya gelis amaglar1 kisminda
verilmigtir.

Seyahatnamelerin yazildigi 1850-1912 yillari, Osmanli Devleti’nin Balkanlarda
toprak kaybetmeye baslamasina ragmen halen biiyiik bir alana sahip oldugu donemdir.
Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin heniiz kurulmadigi dénemde yazilan seyahatnamelerde bu
topraklardan, ayni1 cografi bolgeyi tanimlayan Anadolu (Anatolien) ve Kiigiik Asya
(Kleinasien) ile cogunlukla Tiirkiye (Tiirkei), kismen de olsa Osmanli imparatorlugu
(Osmanisches Reich) olarak bahsedilmistir. Tablo 1°de bu sozciiklerin kullanimlarina

iliskin O0rnekler verilmistir.



Tablo 1.1. Seyahatnamelerde Anadolu, Kiiciik Asya, Tiirk ve Osmanli Sozciiklerinin
Kullanimi

Seyyahin Adi Yer adi Sifat olarak Millet olarak Ulke Yonetimi ile ilgili
olarak
Anatolien die tiirkischen die Tiirken die tiirkische Regierung
Ortsnamen (Tiirk erkekleri) (Tiirk Hiikiimeti)
Kleinasien (Tiirk yer adlarr)
der Pascha (pasa)
Andreas Tiirkei die osmanischen
David Studien Minister des
Mordtmann (Osmanl ¢alismalart) Auswirtigen
(Drsisleri Bakanlig)
der englische Botschafter
(Ingiliz el¢i)
der franzosische
Botschafter
(Fransiz elgi)
Kleinasien die anatolische Bahn die Tiirken die tiirkische Regierung
(Anadolu demiryollart)  (Tiirk erkekleri) (Tiirk Hiikiimeti)
Anatolien
(sayica az) das anatolische die Tiirkin die osmanischen
Joseph Eisenbahnnetz (Tiirk kadnt) Bliiteperiode
Grunzel Tiirkei (Anadolu demiryollar: (Osmanliy’nin gelisme
agi) die Osmanen ddonemi)
(Osmanlilar)
der tiirkische Tabak
(Trirk tiitiinii) der Anatolier
(Anadolulu erkek)
die osmanischen
Baudenkméler
(Osmanl anitlary)
Kleinasien die anatolische Bahn die Tiirken Sultan Osman und
Richard von (Anadolu demiryollari)  (Tiirk erkekleri) Urchan
und zu (Sultan Osman ve
Eisenstein die tiirkische Sprache die tiirkischen Orhan)
(Tiirk dili) Frauen (Tuirk
kadwmnlar) Osmanisches Reich
(Osmanl: Imparatorlugu)
Klein-Asien  Anatolische Bahn die Tiirken das tiirkische Konsulat
(Anadolu demiryoliart)  (Tiirk erkekleri) (Tiirk Konsoloslugu)
Anatolien
Tiirkisches Geld (Tirk  die Tiirkin
Tiirkei parast) (Tiirk kadmnr)
Eduard von
Bodemeyer der tiirkische Kése der Anatolier

(Tiirk peyniri)

die Bank Ottomane
(Osmanli Bankasi)

(Anadolulu erkek)




Tablo 1.1. (Devam) Seyahatnamelerde Anadolu, Kiiciik Asya, Tiirk ve Osmanli
Sozciiklerinin Kullanimi

Kleinasien die kleinasiatischen der Tiirke
Eisenbahnen (Anadolu  (Tiirk erkegi) das tiirkische
Tirkei demiryollarr) Staatsgebiet
(Tiirk bolgesi)
die anatolische Bahn
(Anadolu demiryolu) Wali (vali)
der tiirkische Hafen Sandschaks (sancaklar)
Karl (Tirk limani)
Baedeker Mutessarif (mutasarrif)
Asiatisches Ufer (Asya
kuylarr) Kaimakam (kaymakam)
Bank Ottomane
(Osmanl Bankast)
Kleinasien die anatolische Bahn der Anatolier die osmanische Ritterzeit
(Anadolu demiryollar:)  (Anadolulu erkek)  (Osmanli Sovalyelik
Anatolien Doénemi)
der anatolische Bauer die Tiirken
Tirkei (Anadolulu ¢ifi¢i) (Tiirk erkekleri) die osmanische Sultane
(Osmanli sultanlart)
Alfred Korte das tiirkische Haus
(Tiirk evi) Osmanisches Reich
(Osmanli Imparatorlugu)
die kleinasiatische
Hochebene
(Kiictik Asya yaylast)
Anatolien die anatolische Bahn die Tiirken die tlirkischen
(Anadolu demiryollart)  (Tiirk erkekleri) Grossherrn
Stefan  von Kleinasien (Tirk padisahlar)
Kotze (sayica az) Tiirkischer Kaffee die Tiirkinnen
(Twirk kahvesi) (Tiirk kadinlarr) die osmanische Glanzzeit

Tiirkei

das tiirkische Dorf
(Ttirk koyii)

(Osmanli’nin parlak
donemi)

Kaynak: Yazar tarafindan derlenmistir.

Bu calismada, Tiirkiye’de heniiz akademik calismalara konu olmamis ve tam

metinlerine ulagilan Alman ve Avusturyali seyyahlar tarafindan Almanca yazilmis
seyahatnameler ele alinacaktir. Seyyahlarin 19. yiizyill sonlarinda ve 20. yiizyil

baslarindaki Osmanli Devleti’ne dair izlenimlerini farkli alanlardaki agilardan

gorebilmek icin degisik mesleklerden seyyahlarin kaleme aldigi seyahatnameler
incelenecektir. Calismaya dahil edilen seyyahlar ve seyahatnameler incelendiginde,

onlarin bir gezgin olmanin ¢ok otesinde Alman Devleti’nin izni ile gelmis, hatta



gorevlendirilmis kisiler olduklar1 goriilecektir. Calisma, 1850-1859 yilinda® kaleme
alinan seyahatname ile baglayip 1912 yilinda yazilan seyahatname ile sonlandirilacaktir.
Incelenen ilk seyahatname, Alman sarkiyat¢t Andreas David Mordtmann’in
mektuplarmin yer aldigi eserdir. Mordtmann Kuzeybati Anadolu’dan yola c¢ikarak
Pontus? i¢inden Kapadokya’ya, oradan Misya bolgesine, Kuzeydogu Anadolu’ya ve
Bursa iizerinden Canakkale’ye ve Karadeniz kiyilarina seyahat etmistir. Mektuplarinda
daha c¢ok toplumsal yasam, antik kentler, dogal ve kiiltiirel yap1 iizerine bilgiler vermistir.
Ikinci seyahatnamede ayn: zamanda ekonomist olan Joseph Grunzel, Anadolu
Demiryollar1 Sirketi’nin kurulusuna, Haydarpasa’dan baslayan demiryolu hatlarinin
nereye, hangi tarihte ve ka¢ kilometresinin tamamlandigina, personelin istihdam
durumuna, sirketin gelirlerine ve demiryollari iizerinden taginan yiik trafigine dair detayl
bilgi vermistir. Uglincii seyahatname yiizbas: riitbeli asker olan ve “Baron” anlamina
gelen “Freiherr” unvanini kullanan Richard (Freiherr) von und zu Eisenstein’in eseridir
ve gorsel malzemeleri ile dikkat ¢cekmektedir. Gezdigi bolgelere dair 458 fotograf, bes
harita, meteorolojik izlenimlere yonelik yedi tablo ve bir seyahat haritas1 yayinlamistir.
Dordiincii seyahatname dogabilimeci Eduard von Bodemeyer’e aittir ve arastirma
gezisine ¢iktig1 cografyada birgok bitki, bocek ve kelebek tiriinii kesfetmistir.
Kendisinden sonra Anadolu’ya gelecek lepidopterologlara®, koleopterologlara®,
botanikgilere, ornitologlara® ve dogabilimleri ile ilgilenenlere eseri ile yol gosterici olmak
istemistir. Kesfettigi birgok bocek, kelebek ve kus tiriinli, koruma altinda iilkesine
gotlirmeyi de ithmal etmemigstir. Turistlere yonelik rehber kitaplar1 yayimncist olan Karl
Baedeker’in 1905 yilinda yayimlanmis olan eseri ise besinci seyahatname olacaktir. Bu
eser, hem bir seyahat rehberi olusu hem de seyahatin tiirii, konaklama ve yemek, dil,
rehber, kamu giivenligi, seyahat zamani, seyahat giderleri, donanimlar (ekipmanlar),
para, pasaport, giimriik, konsolosluk, posta, telgraf gibi Osmanli Devleti’ni ziyaret

edeceklerin seyahat ve yasamlarini kolaylastiracak detayli bilgiler igermektedir®.

! Andreas David Mordtmann, seyahatlerini 1850-1859 yillar1 arasinda gergeklestirmis olsa da yayim yil
1925tir. Ancak bu ¢alismada seyahat donemi itibariyle ele alinan ilk eser niteligindedir.

2 Seyahatnamede Karadeniz kiyilarindan Pontus seklinde bahsedilmistir. Andreas David Mordtmann 1858
yilinda Heinrich Barth ile birlikte Trabzon'dan Uskiidar'a uzanan bir Anadolu yolculuguna ¢ikmis ve bunu
kitap olarak yayimlamistir. Mordtmann’in seyahatnamesinden baslangi¢ noktasi basta olmak iizere
anlatilan giizergah ag¢isindan farklidir (Barth, 2017).

3Lepidopteroloji, kelebekleri inceleyen bilim dalidir.

4 Koleopteroloji, entomolojinin bir dal1 olup béceklerle ilgilenmektedir.

® Ornitoloji, kuslar1 inceleyen bilim dalidur.

®Baedeker giiniimiizde de yayinlarina devam etmekte olup bu galigmada tarih araligina uygun olmasindan
dolay1 1905 yilindaki yayini tercih edilmistir.



Altinct seyahatname dilbilimei Alfred Korte’ye aittir. Kardesi arkeolog Gustav
Korte ile Gordion’da ilk kaziy1 gergeklestiren kisidir. Bu ¢alismanin alan1 igerisindeki
yerler hakkinda bilgi vermesi bakimindan tercih edilen Korte’nin eserinde;
Haydarpasa’dan Ankara’ya, Eskisehir’den Kiitahya’ya yaptigi seyahatinde Anadolu’daki
Selguklu yapilari, Eskisehir’deki lilletasi ocaklar1 ve kolera salgini, Inonii’niin karantina
altina alinmasi, Anadolu’daki Ermeniler ve Tirklerin ulusal cabalari, Anadolu’daki
(Frigya Bolgesi) termal kaynaklar, hamam gelenekleri, Afyonkarahisar’daki mermer
ocaklarina dair detayl bilgiler yer almaktadir. Yedinci seyahatname olan ve macera ve
somiirge kitaplar1 yazar1 Stefan von Kotze’nin eseri ise Istanbul’dan baslayarak Bilecik,
Eskisehir ve Afyon’a kadar olan seyahatini kaleme alan roman tarzinda yazilmistir.

Yapilan bu calisma akademik katkisina ek olarak turist rehberligi ve seyahat
acentaciligl baglaminda sektore de katki saglamay1 amaglamaktadir. Bu nedenle ¢evirisi
yapilan seyahatnamelerde ulasilan bilgiler, bu katki gozetilerek degerlendirilmis ve
veriler buna gore tasnif edilmistir. Bu sekilde ¢alismanin ¢ikis noktast olan 1850-1912
yillart arasinda Osmanli Devleti’ne ¢esitli amaglarla seyahat eden Alman ve Avusturyali
seyyahlarin seyahat izlenimlerinin incelenmesi ile donemin Tiirkiye algisinin ortaya
konulmasi sonucunda belirlenen alt amaglara da ulasilacak ve gliniimiiz kiiltiir turlarinda
faydalanmak tizere bir kiiltiir rotas1 onerilecektir.

Bu arastirmanin alt amaglarindan biri olan “Alman seyyahlarin seyahat giizergahi
tizerinde Avrupa Konseyi Kiiltiirel Rotalar Enstitiisti’niin belirledigi 6lgiit ve temalara
uygun bir rota belirlemek ve belirlenen bu rotanin sertifikalandirilmasi igin girisimlerde
bulunmaktir” noktasindan hareketle, ¢alismada incelenen tiim seyyahlarin gegtigi ve
hakkinda detayli bilgi verdigi ortak noktalar tespit edilmistir. Rotanin belirlenmesinde,
ele alinan yedi seyahatnamede yer almasi, turizme uygun olmasi, halihazirdaki turizmi
farklilagtirmaya yonelik Oneriler getirilebilmesi etkili olmustur. Buna gore su noktalar
rota i¢in uygun bulunmustur: Istanbul, Sakarya, Bilecik, Eskisehir, Bursa ve Iznik.
Seyahatnamelerin sadece bu rotaya iligkin bilgileri terclime edilmistir. Bu noktalar i¢in
ulagilan bilgiler 6nce manuel olarak analize tabi tutulmus, ancak verilerin yogun ve
karmasik olusu analizi zorlu hale getirdigi icin bilgisayar destekli nitel analiz programi
Maxqda’dan yararlanilmistir. Analiz siirecinde metinler okunarak kodlar ¢ikarilmis ve bu
kodlar dort ana tema altinda toplanmistir. Bu temalar (1) Tarihsel, toplumsal ve kiiltiirel

yapi, (2) Dogal yapi, (3) Ekonomik yapi ile (4) Altyapi ve listyap1 seklindedir.



1.1. Sorun

Turizm, Tiirkiye ekonomisine onemli katki saglayan sektorlerden biridir. 2014
yilina kadar hem turizm gelirlerinde hem de turist sayisinda hizli bir artis gésteren turizm
sektorii, 2016 yilinda politik, ekonomik ve teror gibi sebeplerden dolayr TUIK (2017)
verilerine gore 22 milyar dolarlik gelir diizeyine gerilese de iilke ekonomisi i¢in dnemini
halen korumaktadir. Turizm sektoriiniin en onemli aktorlerinden olan turist rehberleri,
ziyaret edilen yerler hakkinda turistlere bilgi vererek o yer hakkinda sahip olduklari
imajin olusumunda ve degisiminde dnemli rol oynamakta ve anlatilar1 ile turistlerin
yasayacaklar1 tur deneyimlerinin kalitesini etkilemektedir (Yetgin, 2017, s. 27). Bilgi
aktarici rol stlenen turist rehberlerinin tur esnasinda gezilen yerin tarihi, ekonomik,
demografik, toplumsal yapisim1 ve cografi ozelliklerini birinci elden kaynaga dayali
olarak anlatmalar1 bu baglamda farklilik yaratacak, anlatimi zenginlestirecektir.
Seyahatnamelerde; ziyaret edilen yerlerdeki ibadethaneler, hamamlar, yerlesim yerleri,
yeralti zenginlikleri, ulasim ve konaklama olanaklari, egitim kurumlari, halkin ge¢im
kaynaklari, gelenekleri ve gorenekleri, kullandiklari deyim, atasozleri gibi folklorik
ozellikler, salgin hastaliklar vb. bilgiler yer almaktadir.

Diinyadaki siyasal, sosyal ve ekonomik yonden yasanan hizli degisim dikkate
alindiginda, onceki dénemlerde var olan somut ve somut olmayan mirasin bazilarinin
kayboldugu veya kaybolmaya yiiz tuttugu goriilmektedir. Seyyahin izlenimlerini detayl
bir bigimde kaleme aldig1 seyahatnameler; kisa hikayeleri, seyahat deneyimleri,
fotograflari, plan ve haritalar1 ile o donem hakkinda farkli bilgi ve belgeler iceren
kaynaklardir. Her seyyahin deneyimi farklidir ve seyahatnamede yer alan bilgiler
giiniimiiz kaynaklarinda yer almamis olabilir. Seyahatnamelerin incelenmesi ile elde
edilecek olan bu bilgiler, turist rehberleri igin farkli bir kaynak olusturacaktir. Ayrica
anlatim1 daha etkili hale getirerek turistlerin memnuniyet diizeylerini de arttiracaktir.
Biitiin bunlar i¢cin de yardimci kaynak olarak seyahatnamelerin degerlendirilmesine
ithtiyag¢ vardir.

Alanyazinda  akademik tezler incelendiginde seyahatnamelerin  biiylik
cogunlugunun Tarih ya da Tiirk Dili ve Edebiyati boliimlerinde lisansiistii ¢aligmalarda
degerlendirildigi goriilmektedir. Bununla birlikte Dogu Dilleri ve Edebiyati, Halkbilim,
Egitim ve Ogretim, Sosyoloji, Din, Bat1 Dilleri ve Edebiyati, Kamu Y®netimi, Fransiz
Dili ve Edebiyati, Mimarlik, Tekstil Miihendisligi, Ekonomi, Miizik, Sanat Tarihi, Bilgi

ve Belge Yonetimi, Uluslararas: Iliskiler ve Cografya Anabilim Dallarinda doktora ve
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yiikseklisans ¢aligmalarina rastlanmakla birlikte turizm alaninda lisansiistii tez ¢alismasi
heniiz yapilmamistir. Bu alanlarda yapilan ¢aligsmalarin odaginda yogun olarak Evliya
Celebi’nin seyahatnamesi vardir. Ozellikle Tiirkiye konusunda yabanci seyyahlarin,
yabanci seyyahlar arasinda da Alman seyyahlarin seyahatnameleri ve bunlarin Tiirkiye
hakkindaki izlenimleri ele alinsa da turizm bakis acisiyla degerlendirilmemistir.
Dolayisiyla boyle bir eksikligin giderilmesi, basta turizm olmak iizere pek ¢ok alandaki
eksikligi doldurmaya katkida bulunacaktir.

Tiirkiye’de turizmin c¢esitlendirilmesi baglaminda, yeni kiiltiir rotalarinin
olusturulmasi gittikge 6nem kazanmaktadir. Bu rotalar Kiiltiir Rotalar1 Planlama
Rehberi’nde (CEKUL Vakfi, 2015, s. 16) iki sekilde yer almaktadir: (1) Tarihin belirli
bir doneminde gercekten kullanilmis ulagim gilizergahlari, (2) gecmiste kullanilmamis
ancak cesitli amaclarla giiniimiizde planlanmis ve gelistirilmis rotalar. Bu calisma ile
olusturulmasi planlanan kiiltiir rotasi, ilk gruba girmektedir. Bolgeler arasi etkilesimin
gerceklesmesine de araci olan birinci gruba ait rotalardaki tarihsel yollarin giiniimiize
ulasmis kalintilarini 1zlemek miimkiin olabilmekte; anitsal yapilar
gdzlemlenebilmektedir. Bu grupta Ipek Yolu, Baharat Yolu, Istiklal Yolu, Via Appia ve
Haglt Yolu gibi ticaret ve go¢ yollari, kutsal ve askeri giizergdhlar yaninda Biiyiik
Iskender Yolu, Evliya Celebi Yolu ve St. Paul Yolu gibi tarihi kisiliklerin giizergahlar:
da ele alinmaktadir (CEKUL Vakfi, 2015, s. 16-17). Bu baglamda incelendiginde bir
seyyahin izlenimleri lizerinden olusturulan tek rota, Evliya Celebi Yolu’dur. Tiirkiye’de
yabanci seyyahlarin gozlemlerine dayanarak olusturulmus bir rota heniiz mevcut degildir.
Tirkiye’de yapilan arastirmalarda, Anadolu algisinin hep icten bakisla sinirli kaldigi
diistiniilmektedir.

Bu ¢alismada incelenen Almanca seyahatnameler, farkli meslek gruplarina mensup
kisiler tarafindan yazildig1 i¢in kendi mesleklerine ait izlenimleri ile disiplinler aras1 bir
bakis acisi da saglamaktadir. Belirtilen donem (1850-1912) itibariyle siyasi, askeri,
ekonomik amaclarla Tiirkiye’ye ilgisi artan Almanlarin ya da Almanca konusan
seyyahlarin yazdigi seyahat notlarinda, detayli ve bilimsel anlatimlar yer almaktadir.
Buradan hareketle turizmin ¢esitlendirilmesi baglaminda; seyahatnamelerdeki
anlatimlarla sekillendirilecek, kiiltiir turistlerine bu seyyahlarin gezdigi rotalar1 glinlimiiz
ile harmanlayarak deneyimleme firsat1 sunabilecek farkli bir kiiltiir rotasina gereksinim

duyulmaktadir.



1.2. Amacg

Bu arastirmanin ana amaci 1850-1912 yillart arasinda Osmanli Devleti’ne ¢esitli

amaglarla seyahat eden Alman ve Avusturyali seyyahlarin seyahat izlenimlerinin

incelenerek donemin Tiirkiye algisinin ortaya konulmasi ve bu baglamda giiniimiiz kiiltiir

turlarinda faydalanilmak {izere Oneriler gelistirilmesidir. Arastirmada; sarkiyatei,

dilbilimci, ekonomist, dogabilimci, yayinevi sahibi, macera ve somiirge kitaplar1 yazari

ve asker olan yedi seyyahin seyahat ettigi alt1 yerlesim yerinin tarihsel, toplumsal ve

kiiltirel, dogal, ekonomik yapilar1 ile altyapisina ve {styapisina deginilecektir.

Calismanin alt amagclari ise sunlardir:

a.

Osmanli Devleti’ni ziyaret eden Almanca konusan seyyahlarin seyahat amaglarini
ortaya koymak

Almanca konusan seyyahlarin ziyaret ettigi sehirlerin tarihi ile ilgili kaleme aldig1
bilgiler ¢ergevesinde kurulusundan 20. yiizyilin basina kadar Osmanli tarihine
bakis acilarini ortaya koymak

Almanca konusan seyyahlarin Osmanli Devleti’nin tarihsel, toplumsal ve kiiltiirel
yapist hakkindaki izlenimlerini, bu cercevede tarihsel kimlik, milliyet, niifus,
kisiler, kurumlar, gelenekler, yeme-igme, zaman algis1 ve hastaliklar vb. gibi
toplumsal 6zelliklerini ortaya koymak

Almanca konusan seyyahlarin ziyaret ettigi yerlerin dogal yapis1 hakkindaki
izlenimlerini, bu ¢ercevede cografi konum, yer sekilleri, fauna, flora ve iklim vb.
gibi 6zelliklerini ortaya koymak

Almanca konusan seyyahlarin Osmanlt Devleti’nin ekonomik yapis1 hakkindaki
izlenimlerini, bu c¢ercevede gecim kaynaklar, ticaret, yeralti zenginlikleri,
kullanilan para birimleri ve isttihdam vb. gibi ekonomik 6zelliklerini ortaya
koymak

Almanca konusan seyyahlarin Osmanli Devleti’nin altyap1t ve {istyapisi
hakkindaki izlenimlerini, bu cer¢evede ulasim, konaklama, yerlesim yerleri ve
yapilar vb. hakkindaki izlenimlerini ortaya koymak

Elde edilen bulgulara dayanarak seyahat edilen yerlerin durumunu hem incelenen
donem icerisinde hem de giliniimiiz kosullar ile kiyaslamak

Seyahat edilen giizergah {izerinden bir yol haritas1 ¢ikarmak
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I. Belirlenen yol haritast iizerinde 6zelde Alman turistlere, genelde Tiirkiye’yi
ziyaret edecek tiim turistlere Almanca konusan seyyahlarin seyahat ettigi sehirleri
deneyimleme firsat1 sunmak

J. Yazim dili Almanca olan ve daha oOnce Tirk¢eye ¢evrilmemis bu
seyahatnamelerin incelenmesi ile turizm alaninin yani sira tarih, cografya,
ekonomi, arkeoloji gibi disiplinlere akademik bakimindan katki saglamak

k. Onerilen rotanin degerlendirilmesi durumunda konaklama, yeme-igme, bos
zaman aktiviteleri, hediyelik esya vb. gibi ihtiyaclarin karsilanmasi ile sektore
katki saglamak ve koruma kullanma dengesine dikkat ederek siirdiiriilebilir bir

turistik tirtin gelistirmek.

1.3. Onem

Seyahatnameler genel anlamda seyyahin gezdigi yerler hakkinda detayli bilgi
vermesi bakimindan énemli kaynaklardir. On yedinci ylizyilda, seyahat etme ve yolculuk
deneyimlerini detayli anlatma modas1 ile ilk turizm hareketlenmesi baglamistir.
Devaminda ise Avrupali zengin genglere yonelik egitim ve eglence amagl Grand Tour
ad1 verilen seyahatler diizenlenmistir (Loschburg, 1998). Gegen ylizyillarda teknolojinin
ve ulasim olanaklarinin gelismesi, iilkeler arasindaki siyasi ve ekonomik iliskilerin
degisimi, turizm ve seyahat hareketlerini de etkilemistir. Diinya’daki degisimden
Osmanli Devleti de olumlu veya olumsuz etkilenmistir. Bu c¢alismanin konusunu
olusturan seyahatnamelerin yazildiklari yillarda (1850-1912) Osmanli Devleti’nin dogal
yapist, altyapisi/iistyapi, toplumsal ve kiiltiirel yapisi ile ekonomik yapisina iliskin detayli
bilgilere bu ¢alisma ile ulagilmistir. Bu ¢alisma, incelenen dénem ve rota kapsaminda
hem Anadolu’daki degisimi hem de Alman ve Avusturyali seyyahlarin seyahat
imkanlarin1 glinlimiiz ile kisith da olsa karsilastirabilmek bakimindan énemlidir. Bunun
yani sira Ortayli’nin da (1987) belirttigi gibi seyahatnameler, yeni zaman Avrupalisinin
portresini ¢izmeye, diisiince yapisini ve diinya goriisiinii anlamaya yardimci kaynaklar
olarak da degerlendirilmelidir.

Arastirma kapsaminda ele alinan Andreas David Mordtmann, Alfred Korte, Joseph
Grunzel, Eduard von Bodemeyer, Karl Baedeker, Stefan von Kotze ve Richard von und
zu Eisenstein tarafindan kaleme alinan seyahatnameler Almanca olup, Tiirkgeye ¢evirisi
bulunmamaktadir. Bu arastirmanin alt amaclar ¢ercevesinde seyahatnameler 6ncelikli

olarak Tiirk¢e alanyazina kazandirilacaktir. Genelde Tarih Anabilim Dali’nda arastirma
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yapanlarca birinci elden kaynak olarak degerlendirilen ve tarihsel bir bakis agisiyla ele
alman seyahatnamelerin bu ¢alisma ile ilk kez turist rehberlerine yine birinci elden
kaynaga dayali veriler sunmasi, turizm alanyazinina katki saglamasi bakimindan
onemlidir.

Son yillarda turistik drlin ¢esitlendirmesine yonelik ¢alismalarda artis
gozlenmektedir. Bu calismalar Birlesmis Milletler Diinya Turizm Orgiitii, UNESCO,
Avrupa Konseyi Kiiltiirel Rotalar Enstitiisii ve Tiirkiye’de Kiiltiir ve Turizm Bakanligi
tarafindan da desteklenmektedir. Calismalar arasinda Kiiltiir Yollar1 projeleri de
mevcuttur. UNESCO, Dogu ve Bati arasindaki karsilagsmalardan kaynaklanan karmasik
kiiltiir etkilesimlerini vurgulamak ve Avrasya halklarinin zengin ortak mirasin
sekillendirmelerine yardimci olmak amaciyla 1988 yilinda “Ipek Yolu’nun Integral
Calismalart: Diyalog Yollar1” baglikli 10 yillik proje gergeklestirmistir. Ayrica, gegmiste
stirdliriilmiis olan Arabistan Plani, Kafkasya Plani, Orta Asya’da kiiltiirleraras1 diyalog,
Akdeniz Programi ve Endiiliis Yolu projeleri de UNESCO’nun uluslararasi alanda yaptig1
kiiltiir yollar1 projelerine 6rnektir (UNESCO, 2017). Bunun yani sira Kiiltiir ve Turizm
Bakanligi, UNESCO Tiirkiye Milli Komisyonu, FRIGKUM Girisimi ve Bilkent
Universitesi isbirligi ile 21-22 Subat 2011 tarihlerinde diizenlenen “Kiiltiirel Yollar ve
Rotalar Egitim Calistay1”nda kiiltiir rotalarinin Avrupa'daki ve Tirkiye'deki konumu,
kiltiirel rotalar konusundaki standartlar, sorunlar, ¢6ziim Onerileri tartisiimistir. Bu
calistayin sonunda hazirlanan raporda kiiltiirel rotalarin sertifikalandirilmasinda Avrupa
Konseyi tarafindan sekiz tema belirlenmistir. Bunlar arasinda altinci sirada yer alan
“Ticari yollar ve deniz yollar1” temasi1 bu ¢alismanin 6nemi ile drtiismektedir. Bu noktada
Alman seyyahlarin izlenimlerinden yola c¢ikarak olusturulacak bir kiiltiir rotasi,
Tiirkiye’deki turizmin ¢esitlendirilmesi baglaminda 6nemlidir.

Avrupa Kiiltiirel Rotalar Enstitiisii tarafindan bir rotanin Avrupa Konseyi Kiiltiirel
Rotalar programina dahil edilebilmesi i¢in aranan 6lciitler; bir Avrupa temasi tagimasi,
eylem kategorilerinde tanimlanan islevleri yerine getirmesi, arastirilmis olmasi,
Avrupa’nin ¢esitliliginin bir anlatimi ya da yorumu olmasi, gen¢ Avrupalilarda biling
arttirmaya yonelik bir islevi olmasi, Avrupa vatandagligini vurgulamasi, yaratici bir yonii
olmasi ve iiretim zincirine yeni halkalar eklemesi, turizme ve siirdiiriilebilir kalkinmaya
katkida bulunmasi ve Avrupa aglan i¢inde yer almasi seklinde siralanmistir (Kiiltiirel

Yollar ve Rotalar Egitim Calistayr Raporu, 2011). Bu ¢alismanin sonunda olusturulmasi
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amaglanan Kiiltiir Rotasi’nin da bu baglamda genelde Tiirkiye turizmine, 6zelde ise

rotanin gececegi bolgelere katki saglayabilecegi diistintilmektedir.

1.4. Smirhliklar

Bu calismada Andreas David Mordtmann, Alfred Korte, Joseph Grunzel, Eduard
von Bodemeyer, Karl Baedeker, Stefan von Kotze ve Richard von und zu Eisenstein’a ait
yedi seyahatname incelenecektir. Osmanli Devleti’nin son donemleri olan 19. yilizyilin
ikinci yarisinda ve 20. yilizyilin baglarinda askeri, ekonomik, siyasi ve bilimsel amaclarla
cok sayida Alman, Fransiz, ingiliz ve Avusturyali seyyah Anadolu’yu ziyaret etmistir.
Ancak burada ele alinmayan Anadolu’ya gelen diger seyyahlarin notlarinin tiimiine
ulasilmasi, Tirkceye cevrilmesi ve degerlendirilmesi miimkiin olmamaktadir. Ciinki
yizyillardir Anadolu’ya seyyahlar gelmektedir ve bunlar seyahatnamelerini farkli
dillerde yazmislardir. Arastirmacinin Ingilizce, Almanca, Fransizca, Arapca gibi farkls
dillere hakim olmasi ve Anadolu’ya dair yazilan tiim seyahatnamelere ulasmasi oldukca
zordur. Ayrica c¢alisma sonunda olusturulacak kiiltiir rotasi, incelenen yedi seyyahin
ziyaret ettigi tim  bolgeleri kapsamamaktadir. Rotanin  olusturulmasinda,
seyahatnamelerde hakkinda en fazla bilgiye ulasilan ve cografi olarak birbirine yakin olup
ulasim1 kolay olan yerlesim yerleri secilmistir. Bahsi gecen durumlar, bu ¢alismanin

sinirliligini olusturmaktadir.
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2. BILGIi KAYNAGI OLARAK SEYAHATNAMELER

Seyahatnameler, bir seyyahin veya gozlemcinin ¢esitli amaglarla ziyaret ettigi belli
bir cografi bolgeye ve belirli bir doneme ait izlenimlerini anlattigi eserler olmasi
bakimindan 6nemli bilgi kaynaklaridir. Tiirk Dil Kurumu’na gore seyahatname, Arapca
siyahat ve Farsca name soOzciiklerinin bilesiminden olusmakta ve “bir yazarin gezip
gordiigli  yerlerden edindigi bilgi ve izlenimlerini anlattigi eser” seklinde
tanimlanmaktadir (Tiirk Dil Kurumu Soézliikleri, 2019). Madran (1985) seyahatnameyi
“bir kisi veya bir kurulun iilke i¢inde veya disinda yaptig1 gezilerde gordiiklerini ve
duyduklarini anlatan yapitlardir” seklinde tanimlamistir. Tarih boyunca cesitli amaglarla
seyahate cikan insanlar, seyahatleri esnasinda veya dondiiklerinde gezdikleri yerler
hakkinda notlar tutmuslar, bunlari bazen bir rapor halinde sunmuslar, bazen de
kitaplastirilmislardir.

Bu calismanin konusunu olusturan, Anadolu’ya gelen seyyahlarin izlenimlerinin
incelenmesi ile Osmanli ve Tiirk imgesinin ortaya konulmasina yonelik g¢aligmalar
alanyazinda mevcuttur. Bu cer¢evede Bati Dil ve Arastirmalari Dergisi 1969 yilinda
“Tirkiye Hakkinda Seyahatnameler” baglikli 6zel sayisini yayimlamistir. Eserde yer alan
makaleler arasinda Onen (1969) 16. yiizyillda Alman seyahatnamelerinde Tiirkiye’yi
incelemistir. Onen, Almancada Tiirk adinin ve Tiirk kavraminin yeni bir anlam
kazanmasinda, bu donemde yazilmis seyahatnamelerin 6nemli rolii oldugunu belirtmistir.
Uzmen (1969a) 19. yiizyiln sonlarindaki yabanci seyahatnameleri inceledigi
calismasinda Tirkiye’nin tarihi, politikasi, savas tarihi, ticareti, cografyas1 ve arkeolojik
zenginliklerinin pek ¢ok Ingiliz seyyah tarafindan ele alindigin1 belirtmis ve galismasini
bu alt basliklarda kurgulamistir. Uzmen (1969b) bir diger calismasinda, ayn1 donemde
gelen Dorina L. Neave adli bir Ingiliz kadin seyyahin Istanbul izlenimlerini kaleme
almistir. Bu ¢alismasinda Istanbul’un siyasi ve toplumsal yasam, Istanbul’un baz1 turistik
yerleri ve 1894 yilindaki depremden bahsetmistir. Oncel (1969) ise 18. yiizy1l sonlarinda
Anadolu’ya gelen Italyan seyyah Giambattista Casti’nin Tiirkler hakkindaki izlenimlerini
aktarmstir.

Anadolu Universitesi 1985 yilinda “I. Uluslararas1 Seyahatnamelerde Tiirk ve Bati
Imaji Sempozyumu” diizenlemistir. Sempozyumda ii¢ Tiirk, alt1 Avusturyali ve ii¢ Alman
Ogretim lyesi tarafindan sunulan bildiriler, Tiirkce ve Bati dillerinde cevirileriyle
sunulmustur. Ag¢ilis konusmasinda ulagim giicliiklerinin biiyiik boyutlarda yasandigi

donemlerde, toplumlarin birbirlerini ve birbirlerinin kiiltiirlerini tanima araci olarak
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seyahatnamelerden yararlanildigi vurgulanmistir (Biiyiikersen, 1985, s. 3). Mumcu
(1985) Almanca yazilmis seyahatnameler ve bu tiire giren eserlerin tanitimi konusunda
yaptig1 konusmada 19. yiizyilda 6zellikle Balkan politikasi nedeniyle Avusturyali “bilgin
seyyahlarin” Anadolu’ya ilgisi nedeniyle, Almanlarin yazdigi raporlarin ve
seyahatnamelerin sayisinda artis oldugunu belirtmistir. Yirminci ylizyilin baglarini ise
askeri ve siyasi amaclarla Anadolu’ya gelen askerlerden dolayr Almanca yazilmis
seyahatnamelerin sayisinin en yogun oldugu dénem olarak gostermistir. Ortayli (1985)
Tiirkiye lizerine yazilmis seyahatnameleri Aydinlanma Dénemi dncesi ve sonrasi olarak
iki tarihsel boliime ayirmistir. Aydinlanma 6ncesi seyahatnamelerde Avrupalilar tiim
Onyargilarina ragmen Tiirkiye’ye yabanci bir obje gibi, tarafsiz ve merak duygusuyla
bakmislardir. Ortayli (1985) on altinci yiizyil seyahatnamelerinden Oncekileri, insan
olayimi anlamak bakimindan daha saglikli bulmustur.

Aydinlanma Donemi sonrasindaki seyahatnamelerde ise Onyargilarin yerini
bilimsel diisiince almistir. Seyyah artik antropolog karakterine biirtinmiistiir (Ortayli,
1985). Strauss (1985), Alman seyahatnamelerinde Tiirk ve Rum/Yunan tasvirlerini ele
almustir. Onsoy (1985) 13. yiizyildan baslayarak seyyahlar ve diplomatlar tarafindan
yazilan metinleri veya Tiirkiye’de bulunduklar: siirede tespit edilen anilar1 sunmustur.
Schiffer (1985) calismasinda 19. yiizyil seyahatnamelerinde Tiirk kadin1 ve Tiirk erkegi
imajin1 ele almustir. Onalp (1985) Ispanyol seyahatnamelerinde Tiirk imajimi, Akgiin
(1985) ise digerlerinden farkli olarak 19. yiizyil baglarinda gelerek yaklasik yiiz y1l kalan
Amerikal1 Protestan misyonerlerin raporlarinda Tiirk imajin1 incelemistir. Arda (1985)
ise Isvigre kiitiiphanelerindeki seyahatnameler {izerine bibliyografik bir calisma
yapmistir.

Goksel (2003) 1821-1876 arasi donemdeki Osmanli Imparatorlugu hakkindaki
seyahatnameleri analiz ederek Osmanli Imparatorlugu ve Tiirklerle ilgili Ingiliz
seyyahlarin diistince ve yargilarinin olusumuna ve gelisimine dikkat g¢ekmeyi
amaclamistir. Calisma sonucunda 1853-1856 Kirim Savasi sonrasinda emperyalist
ogelerin artt1ig1 ve Tiirklerin hem somiirgeci hem somiiriilen ikileminde algilandig1 tespit
edilmistir. Sahin (2005) ¢alismasinda Ingiliz seyyahlar W.Wittman (1803), R.R.Madden
(1829), C.Fellows (1852), E.J.Davis (1879), W.J.J.Spry’nin (1895) Tiirkiye ve Tiirklere
bakis agisin1 incelemistir. Calismada 19. yiizyil dncesi doneme gore Ingiliz seyyahlarn
Tiirkiye ve Tiirkleri daha objektif ve Onyargisiz tasvir ettikleri sonucuna ulasilmigtir.

Giirer (2010) 17., 18. ve 19. yiizyill dénemlerinde Osmanli Imparatorlugu’na gelen
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Fransiz seyyahlarin Osmanli toplumuna bakis acisin1 ve bunun nedenlerini arastirmistir.
Calismada, Hacli seferlerinden bu yana Tiirklerle iligki i¢inde olan Fransizlarin bakis
acilariin ve onyargilarinin olusturdugu imgelerin Fransiz toplumunun zihnine yerlestigi
sonucuna ulasilmistir. Umung (2013) Ingiliz seyahatnamelerinde Dogu ve otekilik
baglaminda Tiirk kimligini incelemistir. Calismanin sonucunda Tirkiye ve Tiirklerin,
Batili toplumlar tarafindan diissel Dogu ile 6tekiligin olusturdugu bir ikilemin simgesi
olarak goriildiigii belirtilmistir. ingiliz seyyahlar Lady Mary Wortley Montagu ve Richard
Chandler’i bu ikilemin 6rnekleri olarak incelemistir.

Unal (2013) 16. yiizyil ile 19. yiizy1l arasindaki dénemde yazilan seyahatnameler
tizerinden Tiirklere kars1 nefret ve hayranligi ele aldigi ¢alismasinda von Moltke, Edmond
Amicis ve Ingiliz denizcisi Adolphus Slade’in gozlemlerine yer vermistir. Altunbay
(2015) 16. ve 19. ylizyillar1 arasindaki yabanci seyahatnamelerde Osmanli Devleti’nde
yasayan kadinlara yonelik Avrupalilarin bakis agisini ortaya koyan bir ¢alisma yapmustir.
Inceledigi seyahatnamelerde haremin gizliligine dikkat cekerek giiniimiizde garpitilarak
aktarilan harem hayat1 hakkinda fazla bilgi bulunmadigina vurgu yapmstir. Diiger (2015)
calismasinda Osmanli kadinin1 Batili kadin seyyahlarin géziinden incelemistir. Osmanl
Devleti’ne gelen seyyahlarin Osmanli kadinini tasvir ederken zihninde sekillendirdigi
bicimde bir kadin imgesi olusturduguna vurgu yaparak bu baglamda kadin seyyahlarin
erkek seyyahlara gore daha objektif oldugu goriisiinii 6ne siirmiistiir. Béylece Anadolu’ya
gelen kadin seyyahlar, Osmanli kadim ile ilgili yerlesik ve yanlis olan bilgilerin
diizeltilmesinde etkili olmustur. Inal (2018) 19. yiizyilda Ingilizce yazilmis 115
seyahatnameyi inceledigi calismasinda, Anadolu’da sosyal kiiltiirel ve ekonomik yasama
dair detayli bilgiler vermistir.

Seyahatnamelerin 19. yiizyildaki Tiirk toplumuna yonelik bazi1 6nyargilarin ortadan
kaldirilmasinda ve cografyanin taninmasinda 6nemli oldugunu belirtmistir. Altunbay
(2013) Fransiz mozaik¢isi Pretextat Lacomte’un sanat ve zanaatkarlar ile ilgili
izlenimlerini yazmistir. Uygur (2015) Fransiz seyyah ve biiylikelgi Edouard Antoine
Thouvenel’in raporlarini degerlendirmis ve Thouvenel’in hayatinin en 6nemli ve verimli
donemi olan 1855-1863 yillar1 arasindaki Osmanli Devleti’nin askeri, siyasi ve
diplomatik alanlardaki yapisal degisiklikleri ve toplumsal degisimleri incelenmistir.
Uysal (2013) ise Alman seyyahlar Ludwig Ross (1806-1859) ve Eduard Wapphaus’un
(1846) eserlerinde Anadolu’ya Alman gd¢menleri yerlestirme diislincesini ele almistir.

Almanlarin izledigi akiler politikalardan dolayr Colmar von der Goltz, Helmuth von
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Moltke, Franz Carl Endres gibi birgok Alman asker de Osmanli Devleti’ne gelerek
izlenimlerini rapor haline getirmislerdir.

Giindiiz (2013) Batili seyahatnamelerine gére Osmanli’da egitim, bilim ve kiiltiirti
incelemis ve bu calismasinda da asker olan Von Moltke, Amerikali seyyah James
Ellswort, Edmond Amicis, James de Kay, Aubrey Herbert, Mac Farlane’nin
yazdiklarindan g¢ikarimlarda bulunmustur. Yildirim (2013) 14. yiizyildan Cumhuriyet
Donemi’ne kadar yabanci seyyahlarin goziinden Bursa ilindeki mimari eserleri sanat
tarihi bakis acistyla inceleyen bir tez calismast yapmistir. Olduk¢a detayli yazilan bu
calismada Bursa ilindeki mimari eserler seyyahlarin notlarindan yararlanilarak
betimlenmistir. Bu bakimdan Yildirim’in tez ¢alismasi, bu ¢alismaya benzer nitelik
gostermektedir. Yiiksel (2012) 17. yiizyilin sonu, 18. yiizyilin ortast ve 19. yiizyilin
basindaki donemde yirmi yabanci seyahatnamede Bati Anadolu antik kentlerini
arastirmistir. Caligma sonucunda seyyahlarin Bat1 Anadolu’daki Assos, Troia, Pergamon,
Ephesos, Tralleis, Smyrna, Hierapolis, Sardes, Priene, Miletos, Alexandria Troas ve
Ksanthos antik kentlerini ziyaret ettikleri tespit edilmistir. Oztiirk (2012) ¢alismasinda
Antik Cag’da Bithynia ile Paphlagonia bolgeleri arasindaki gegis noktalarindan biri kabul
edilen Tios/Tieion’u seyahatnamelerde arastirmis ve bugiinkii  durumu ile
karsilagtirmistir.

Seyahatnamelerle ilgili alanyazinda turizm alanina katki baglaminda lisansiistii
tez calismasina rastlanmamistir. Ancak son donemlerde kongrelerde sunulan bildirilerde
seyahatnamelerin ¢alismalara konu edildigi goriilmektedir. Kutluk ve Avcikurt (2014)
Batili seyyahlarm notlarinda Istanbul’u incelemistir. Erbay Aslitiirk ve Dikyar (2014)
1200-1900 yillar1 arasinda gelen seyyahlarin notlarindan izmir ve Aydin igin, Erbay
Aslitiirk ve Gékge (2014) ise 17. ve 18. yiizyilda gelen seyyahlarm notlarindan Istanbul
Avrupa Yakasi i¢in bir gezi onerisinde bulunmuslardir. Sahin, Sonmez ve Kahveci (2014)
seyahatnameleri merak yaratma boyutuyla incelemislerdir. Yilmaz ve Yetgin (2018)
turizm tarihine katki saglamak amaciyla yaptiklari calismalarinda Ingiliz ve Alman
seyyahlarin  notlarindan  1892-1922 wyillar1  arasindaki doénemde Eskisehir’i
arastirmiglardir. Yilmaz (2018) turist rehberlerinin anlatimlarinin zenginlestirilmesinde
seyahatnamelerin kullanilmasi {lizerine bir arastirma yapmustir. Arastirma sonucunda
seyahatnamelerin kaynak olarak kullanilmasinin farklilik yaratacagi, anlatimi
zenginlestirecegi ve kalic1 kilacagi, ilgi ve merak uyandiracagi, anlatimlara referans

olacagi ve giiven uyandiracagi, turistin destinasyona duygusal agidan baglanmasini

17



saglayacagi, turistin memnuniyet diizeyinin ve turist rehberine saygisinin artacagi
goriigleri gibi olumlu tespitler elde edilmistir.

Seyahatnamelerin sehir tarihini ele alan ¢alismalarin da turizm tarihine hizmet ettigi
diisiiniilmektedir. Bu baglamda Madran (1985) 300’1 orijinal eser olmak tizere 1250
kadar seyahatnamenin kiinyesinden yararlanarak “Seyahatnamelerde Anadolu Kenti” adli
bir ¢alisma gerceklestirmistir. Bu calismada seyahatnamelerde yazili ve ¢izili olmak
tizere iki tiir bilgiden s6z eden Madran, yazili bilgileri konularina ve tarandiklar1 alanlara
gore siiflandirirken; cizili bilgileri haritalar, graviirler, resimler, mimari ¢izimler ve
fotograflar seklinde ele almistir. Yilmaz (2013) yabanci seyahatnamelerin, Osmanli sehir
tarihi agisindan kaynak degerini inceledigi ¢alismasinda bu kaynaklarin Osmanli
tarih¢iligi agisindan 6nem kazandigini belirtmistir. Seyahatnamelerin kaynak olarak
kullanilabilmesi icin Oncelikle nitelikli olmasi1 gerektigine ve doneme ait arsiv
malzemeleri, salnameler, konsolosluk raporlari ve diger eserler ile desteklenmesi
gerektigine vurgu yapmistir. Ayni yil Haziran ayinda Tiirk Yurdu Dergisi 310. sayisin
“Yabanci Seyahatnamelerde Tirkiye” konusuna ayirmis ve dergide 45 makale
yayimlanmistir (Tiirk Yurdu, 2013). Biitiiner (2016) bu calismada da ele alinan
seyyahlardan biri olan Andreas David Mordtmann’m Iznikmid-iznik-Izmit (Kocaeli)
izlenimlerini ele alan bir ¢aligma yapmistir. Seyahatnamelerle ilgili alanyazinin tiimiine
bu calismada yer vermek miimkiin degildir. Ancak burada yer verilen ornekler,
seyahatnamelerin bilgi kaynagi olarak kullanildigin1 g6z oniine sermektedir.

Seyahatnameler basta tarih olmak iizere sosyoloji, sosyal antropoloji, etnoloji,
hukuk, felsefe, teoloji (Sirin, 2013), siyaset, edebiyat, mimarlik, sanat, etnografya,
dogabilimleri, gastronomi gibi pek ¢ok disipline bilgi kaynagi olmustur. Bu ¢alisma ile
seyahatnamelerin turizm alanina da katki saglayacag: diisliniilmektedir. Ortayl1 (1987) ve
Yilmaz (2013) seyahatnamelerin birgok alanda bilgi kaynagi olarak kullanildigini
belirtmekte, ancak kaynaklarin kullaniminda yanilgiya diismemek i¢in donemin diger
kaynaklar1 ile karsilastirilmasi ve desteklenmesi gerektigini vurgulamaktadirlar. Bu
kaynaklar Osmanli arsiv malzemeleri, salnameler, konsolosluk raporlar1 ve diger
arastirma inceleme eserleri (Y1lmaz, 2013) oldugu gibi seyyahin ait oldugu kiiltiirel ¢evre
ve donemine ait diger kaynaklar da olabilir (Ortayli, 1987). Bu nedenle ¢aligmada
incelenecek olan seyahatnamelerin yazarlarinin biyografileri arastirilmis, boylece gezdigi
yerleri, karsilastigi insanlari, yasadigi olaylar1 betimlemesinde mesleginin yani sira

biiylidiigii ¢evrenin etkisinin varligi da anlasilmaya ¢aligilmistir.
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2.1. Cahsmada Incelenen Seyyahlarin Biyografileri

Seyyahlarin  izlenimlerini  aktardigi  seyahatnamelerin  kaynak  olarak
kullanilabilmesi i¢in oOncelikle seyyahi tanimak gerekmektedir. Seyyahin nasil bir
toplumda yetistigi, egitim diizeyi, meslegi, Onyargilart ve seyahat amaci,
seyahatnamesine aktardigi izlenimlerini, gozlemlerini etkileyebilmekte ve belirleyici
olmaktadir (Sirin, 2013, s. 39). Bu nedenle, calismada seyyahlarin Tirkiye imgesini
degerlendirme amacina ulagsmada, onlarin yasamlarini, egitim durumlarini ve eserlerini

bilmek ve biyografilerini yazmak uygun olacaktir.

2.1.1. Andreas David Mordtmann (1811 Oberharz-1879 istanbul)

Mordtmann ailesinin kokeni, simdiye kadar yapilmis ylizeysel aragtirma verilerine
gore, Oberharz’dan gelmektedir. 11 Subat 1811°de ailenin ilk ve tek ¢gocugu Andreas
David Mordtmann diinyaya gelmistir, annesiyle ¢cok kisa bir yasam gecirmistir. Annesi 4
Aralik 1813’te logusa yataginda daha 20 yasindayken Olmiistiir. Mordtmann’in erken
genglik yillar1 hakkinda ¢ok fazla bilgi yoktur. Gengligi, Napolyon zulmiiniin ifade
edilemez acilarinin yasandigi doneme denk gelmektedir. Babasi, Jens Roloff Elias
Mordtmann isini kaybedince, Mordtmann’in olduk¢a iyi diizenli bir egitim almasim
bliylikbabasi Peiniger saglamistir. On yasini doldurdugunda, olaganiistii yetenekleri ve
saglam calismasi ile 6gretmenlerinin dikkatini ¢ekmistir (Babinger, 1925).

Yirmili yaslarinda Hamburglu diplomat Karl Sieveking ile tanismistir. Sieveking,
Mordtmann’in 6zellikle oryantalizm alanindaki dil becerisinden etkilenerek onun
Hamburg Senatosu’nda yer almasini saglamigtir. Hayatin1 diizene koyan bu gelisme ile
birlikte Mordtmann 5 Mayis 1836 tarihinde Christine Brandemann’ ile evlenmistir.
Sievekings 1840 yilinda Hamburg sehir kiitiiphanesinin dogu ile ilgili el yazilarini katalog
haline getirirken, Mordtmann’in da bu kiitiiphanede ¢alismasina aracilik etmistir. Zaman
icerisinde Avrupa dillerinin yan1 sira Arapcayr da 6grenmis ve biiylik cografyaci Karl
Ritter 1842 yilinda Istahri’nin Ulkeler Kitabi’m (Das Buch der Linder) Almancaya
cevirmesi i¢in onu tesvik etmistir (Babinger, 1925). 1844’te Rauhen Haus Yayinevi
tarafindan “Akademie von Ham Yazilar1” altinda Mordtmann’in Almancaya ¢evirdigi
“Magrip el Aksa'min Kisa Tasviri veya Cografi, Istatistiksel ve Politik Agidan Fas

Devletlerinin Agiklamalar1” (Kurze Beschreibung von Magrib el Akssa oder Schilderung

"Christine Brandemann 1810 yilinda Schleswig-Holstein eyaletinde yer alan Elmshorn’da dogmus, 16
Mayis 1891°de Hamburg’da 6lmistiir (Babinger, 1925, s. X).
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der Staaten von Marokko in geographischer, statistischer und politischer Hinsicht) ve
“Mohammed ben Omar el Wakedi’nin Mezopotamya ve Ermenistan’in Fetih Tarihi”
(Geschichte der Eroberung von Mesopotamien und Armenien von Mohammed ben Omar
el Wakedi) boliimleri yayinlanmistir (Akademie von Ham, 1844).

Basarili ¢alismalarindan dolayr kendisine Kiel Universitesi Felsefe Fakiiltesi
tarafindan 6 Kasim 1845 tarihinde doktor unvani verilmistir. 16 Aralik 1845°te
Hamburg’dan ayrilmis, 25 Ocak 1846’da yeni yasayacagi yer olan Istanbul’a tayin
edilmistir. Ailesi ancak iki y1l sonra yanina gelmistir. 1860 y1l1 Mart ayinda yeni kurulan
Ticaret Mahkemesi’nde hakim olarak Tiirk Hiikiimetinin hizmetine girmistir. 1872’nin
basindan 1873 Ekim ayina kadar Alman dostu gazete “Phare du Bosphore”un yazi
yoneticiligini yapmistir. 1877 yili sonbaharinda sivil memurlar i¢cin Mekteb-1 Miilkiye
kuruldugunda, orada ¢ok basarili bir bicimde Diinya ve Etnoloji iizerine dersler vermistir
(Babinger, 1925). Mordtmann, 31 Aralik 1879 tarihinde Istanbul’da 6lmiis ve Ferikoy
Protestan Mezarligi’'na gomilmiistiir (Gorglin, 2018). Mordtmann asagida verilen
tarihlerden itibaren bir¢ok akademi ve birligin iiyesi olarak gorev almistir:

e 1 Haziran 1846’dan itibaren Alman Sarkiyat Cemiyeti’nin (Deutschen
Morgenlindische Gesellschaft) muhabir liyeligi,

e 25 Subat 1847’den itibaren Royal Asiatic Society iiyeligi,

e 5 Mart 1853’ten itibaren Madrid’deki Academia Real de la Historia tiyeligi,

e 21 Nisan 1860°tan itibaren Roma’daki Instituto di Correspondenza iiyeligi,

e 31 Temmuz 1868’den itibaren Hannover Sikke Arastirmalar1 Birligi
(Miinzforscher Verein) liyeligi,

e 24 Temmuz 1869’dan itibaren Bavyera Kraliyet Bilimler Akademisi (Konigliche
Bayerische Akademie der Wissenschaften) tiyeligi,

e 27 Subat (11 Mart) 1875’ten itibaren Tiflis’teki Société des Amateurs
d'Archéologie au Caucase liyeligi,

e 1876'dan itibaren Oriental Society of Northern America ve Niimizmatik Cemiyeti
(Numismatische Gesellschaft) tiyeligi (Babinger, 1925).

Secilmis diger eserleri (Babinger, 1925):

o Kurze Beschreibung von Magrib el Akssa oder Schilderung der Staaten von
Marokko in geographischer, statistischer und politischer Hinsicht, Hamburg 1844.
e Das Buch der Liander von Scheich Ebu Ishak el-Farsi el Isztachri. Aus dem

Arabischen iiberzetzt, Hamburg 1845.
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e Uber das Studium des Tiirkischen (I¢inde: Zeitschrift der Deutschen
Morgenlandischen Gesellschaft), 1847.

e Handschriften in Konstantinopel (iginde: Philologus), Gottingen 1850.

e Das Osmanische Reich, nach seinen statistischen Verhitnissen (I¢inde: Die
Gegenwart), 1857.

e Briefe aus Konstantinopel, Erster Brief (Icinde: Deutsches Museum), 1853.

e Tiirkische Minister (Aali Pascha, Mehemmed Fuad Pascha), 1855.

e Skizzen aus Kleinasien (iginde: Das Ausland), 1856.

e Belagerung und Eroberung Konstantinopels durch die Tiirken im Jahre 1453.
Nach den Originalquellen bearbeitet, Stuttgart ve Augsburg 1858.

e Seidi Gazi. Ein Betrag zur vergleichenden Geographie und zur osmanischen
Urgeschichte (Iginde: Gelehrte Anzeigen der K. Bayer. Akademie der
Wissenschaften), 1860.

e Epigraphik von Byzantion und Constantinopolis von den &ltesten Zeiten bis zum
Jahre Christi 1453, Viyana 1864.

e Zwanzig Jahre tiirkischer Geschichte, 1878.

e Stambul und das moderne Tiirkentum: Politische, soziale und biographische

Bilder von einem Osmanen, Leipzig 1877 ve 1878.

2.1.2. Alfred Korte (1866 Berlin-1946 Leipzig)
Alfred Korte, 5 Eyliil 1866 tarihinde Gizli Saglik Konseyi iiyesi Freidrich

Korte’nin on ¢ocugundan biri olarak Berlin’de diinyaya gelen Alman klasik dilbilimcidir.
Klasik dilbilim ve arkeoloji lizerine Bonn'da doktora egitimi almis ve 1896'da mezun
olmustur. Greifswald (1899), Basel (1903), GieBlen (1906), Freiburg im Breisgau (1914)
ve Leipzig’te (1917) profesorliik yapmis ve 1934'te emekli olmustur. Leipzig'te iken 1926
yilina kadar Birinci Diinya Savagi’nin yaralarin1 sarmay1 amaclayan 6grencilere yardim
eden bir vakfin yoneticiligini yapmistir. Arkeolog olan abisi Gustav Korte ile birlikte
bugiin Ankara il smirlar1 igerisinde bulunan Gordion antik kentini kesfetmislerdir
(Deutsche Biographie, 2018). Antik Yunan ve Latin yazarlarinin eserlerinde Frig bagkenti
lizerine yazilanlar1 okuyarak 1893 yilinda kesfettikleri bu antik kentin, Gordion
olabilecegini savunmustur. 1890 yilinda Gustav Korte ile birlikte bu kente geri donmiis
ve ilk kazilar1 baslatmistir. Bu kazi ¢alismasi, Anadolu’daki ilk kontrollii kazi ¢alismasi

olmasi bakimindan énemlidir (Gordion Arkeoloji Projesi, 2017).
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Dilbilime egilimi epikiirist felsefeye ilgi duymasiyla baglamistir. Bu baglamda
Antik Yunan metinlerini okumustur. 1905 yilinda, Misir'daki papiriislerde o giine kadar
kayboldugu diisiiniilen Menander'in komedilerinin biiyiik bir kism1 bulunmus ve yeni
Attic komedyeni seklinde adlandirilan bu sairin 6liimiinden sonra ilk kez yeni papiriis
buluntular1 sayesinde birgok bilimsel ¢aligma yapmistir. Korte, Real Ansiklopedi’de
(Realencyclopéddie) tek tek sairler lizerine sayisiz makale ve derlemeler yayinlayan,
yasadigi donemin Yunan komedisinin en basarili uzmani olmustur. 1923 yilinda saygin
bir dilbilim dergisi olan "Hermes"i yayinlamaya basladi, bu dergiyi 1929 yilina kadar
arkadas1 Richard Heinze ile birlikte, daha sonra yalniz veya diger bilim adamlariyla
birlikte yayimladi (Deutsche Biographie, 2018).

Secilmis eserleri:

e Alfred Korte ve Gustav Korte, Gordion. Ergebnisse der Ausgrabungen im Jahr
1900, Berlin 1904.

e Alfred Korte, Die Hypothesis zu Kratinos' Dionysalexandros. Hermes, 1904.

e Alfred Korte, Menandrea. Ex papyris et membranis vetustissimis, Leipzig 1910.

o Alfred Korte, Literarische Texte mit Ausschluss der christlichen. Teubner, 1913.

o Alfred Korte, Zu Neuren Komoedienfunden Jan 1, 1919

e Alfred Korte, Die hellenistische Dichtung. Leipzig, 1925.

o Alfred Korte, Aus Natur und Geisteswelt. Band 400. Die Griechische Komodie

e Richard Heinze ve Alfred Korte, Die Augusteische Kultur, 1930.

e Alfred Korte, Menandri Quae Supersunt. Pars Prior, Reliquiae in Papyris et

Membranis Vetustissimis Servatae. Tertium Edidit Alfredus Koerte.1938

2.1.3. Joseph Grunzel (1866 Bohemya - 1934 Viyana)

Grunzel® 1885 yilinda Viyana Universitesi'nde Siyaset Bilimi ve Sarkiyatcilik
egitimine baglamistir. 1886 yilinda Fransiz Koleji'ne (Collége de France) ve Yasayan
Dogu Dilleri Okuluna (Ecole des langues orientales vivantes) gitmistir. Universitede ve
Berlin'deki Dogu Seminerlerinde egitim almig, 1888 yilinda Viyana Universitesi'nde
doktorasin1 tamamlamistir. Kisa bir siire sonra Viyana'da hukuk {izerine ¢aligsmalarini
tamamlamigtir. Grunzel, 1890 yilinda kiitiiphaneci ve "Konsolosluk Raporlar1" editorii

olarak Kraliyet Ticaret Miizesi'nde ¢alismaya baslamis, kisa bir siire sonra “Avusturya

8Avusturya kaynaklarinda Josef Gruntzel olarak da rastlanmaktadir.
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Sanayiciler ve Pamuk Sanayicileri Merkez Birligi” sekreteri olarak atanmistir. 1887 ve
1896 yilinda Fransa ve Almanya ziyaretlerinin yani sira Dogu dillerini ve ekonomik
durumlarin1 tanimak tizere Ortadogu'da bazi iilkelere gitmistir. Bes y1l boyunca Tiirkiye,
Misir, Yunanistan ve Ispanya’daki Ticaret Miizelerinde uzman raportorliilk gorevini
tistlenmistir. 1888 yilinda Viyana Bilimler Akademisi’ndeki oturum raporlarin1 yazarak
yayin iglerine baglamistir. 1898'de yeni kurulacak olan Avusturya Ticaret Miizesi'nin Dig
Ticaret Akademisi’nde ekonomi dersleri vermek icin bagvuru yapmistir. Bu akademide,
1908 yilinda ordinaryiis, 1921-1923, 1925-1927, 1931-1932 yillarinda rektor olarak ve
daha sonra da meclis iiyesi olarak gorev yapmustir. Caligmalari ekonomi bilimleri
metodolojisinden uygulamali bilimler politikasina, kamu maliyesinden ulusal
ckonominin dogma tarihine kadar uzanmaktadir. Ozellikle, ekonomi politikasi
yazilarinda, Grunzel’in edindigi deneyimler belirleyici olmustur (Deutsche Biographie,
2018; Wien Geschichte Wiki, 2018).

Secilmis eserleri:

e Entwurf einer vergleichenden Grammatik der altaischen Sprachen, 1895.

e Der internationale Wirtschaftsverkehr und seine Bilanz, 1895.

e Uber Kartelle, 1902.

e Bericht tiber die wirtschaftlichen Verhéltnisse des Osmanischen Reiches, 1903.

e System der Industriepolitik, 1905.

e System der Verkehrspolitik, 1908.

e GrundriB der Wirtschaftspolitik: Verkehrspolitik 1909.

e Wert und Preis. Eine theoretische Untersuchung nach realistischer Methode,
1914,

e Wirtschaftliche Begriffe, 1917.

o Der Geldwert: Grundsétze fiir die Beurteilung der Geldentwertung, 1919.

e Die wirtschaftliche Konzentration, 1928.

2.1.4. Eduard von Bodemeyer (1854 Schlesien-1918 Berlin)
Tam adi August Rudolf Eduard von Bodemeyer’dir. 2 Nisan 1854 tarihinde
Almanya’nin Silezya Bolgesinde Reindérfel’de dogmustur. Babasi gibi entomolojinin®

bir alt dali olan ve kinkanathlari inceleyen bir bilim dali olan koleopteroloji ile

Entomoloji; bocek bilimidir.
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ilgilenmistir (Zobodat Austria, 2018). Bodemeyer, 1872’den 1897’ye kadar orduda
kalmis ve askerligini ylizbasi olarak tamamlamistir. Bu donemde kariyerinden uzak kalsa
da askerligini bitirdikten sonra tekrar koleopteroloji ile ilgilenmeye devam etmistir.
Weimar ve Freiburg im Breisgau’da babasindan kalan koleopterolojik koleksiyonunu
devralmis ve gelistirmistir. 1899 yilinda Anadolu’ya yaptig1 seyahatte topladigi bocekleri
koleksiyonuna katmistir. Anadolu’daki aragtirmalari sirasinda ¢ok sayida yeni bocek tiirii
kesfetmis ve Anadolu’nun koleopterolojik faunasinin Avrupa ile yakindan iliskili
oldugunu tespit etmistir. 1903 yilinda tekrar Anadolu’ya seyahat etmis, ancak ge¢irdigi
ciddi bir kalp rahatsizlig1 onun daha fazla bocek biriktirmesine engel olmustur. 1906
yilindan itibaren diger arastirmacilarin Anadolu’daki entomolojik arastirma gezilerini
finanse etmistir (Troelstra, 2017, s. 75).

Bu calismada incelenen seyahatnamelerde, seyyahlarin ve onlara eslik eden
kisilerin erkek oldugu goézlemlenmistir. Von Bodemeyer, calismada incelenen diger
seyyahlardan farkli olarak seyahate esi ile c¢ikmistir. Seyahatnamede esinin adi
geememekle birlikte arastirmalar sonucunda esinin adinin Maria Kiiffer (Family Trees,
2019) oldugu bilgisine ulasilmistir. Almanya Baden’l1 soyagaci arastirmacist Tilman
Krieg’in Protestan Kilisesi kayitlarinda ise von Bodemeyer’in ii¢ kez evlendigi yazilidir.
Buna gore von Bodemeyer ilk esi Freiburglu Maria Kieffer (14.06.1862-28.02.1891) ile
20.09.1882 tarihinde evlenmis ve 1883°te Bodo Eduard Wilhelm Leopold von
Bodemeyer adinda, babasi gibi entomolog ve arastirmaci seyyah olan oglu diinyaya
gelmistir. Ikinci esi Freiburglu Maria Wilhelmina Pyhrr (18.03.1865-29.05.1895) ile
18.09.1893 tarithinde evlendigi ve Maria Elisabeth Hermine von Bodemeyer adinda bir
kiz1 oldugu yazilidir. Ugiincii esi Weimarli Dorothea Luise Hulda Osten (21.01.1854
dogumlu) ile 10.03.1897 tarihinde evlenmistir, iigiincii esinden ¢ocugu yoktur (Krieg,
2019). Bu bilgiler 15181inda 1900 yilinda seyahat eden von Bodemeyer’in ilk iki esi bu
tarithten Once vefat ettiginden, son esi Dorothea Luise Hulda Osten ile seyahat etmis
olabilecegi daha giiclii bir olasiliktir. 20 Kasim 1918'de Berlin'de 64 yasindayken kalp
krizi gecirerek aniden vefat etmistir (Zobodat Austria, 2018).

2.1.5. Karl Baedeker (1801 Essen-1859 Koblenz)

Karl Baedeker, 3 Kasim 1801 tarihinde Essen-Oldenburglu yaymci ve kitapgi
Gottschalk Diederich Biadeker’in en biiyiik oglu olarak Essen’da diinyaya gelmistir. Lise
egitimini Essen’da ve Hagen’da tamamladiktan sonra 1897°de Heidelberg’de J.C.B
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Mohr’da kitapgilik iizerine egitimi almaya baslamistir. Heidelberg’deki egitiminden
sonra 1824-1825 doneminde Wetzlar'da goniilli askerlik yapmistir (Engeroff, 2014).
Karl Baedeker, 19. yiizyilin baginda ulagim olanaklarinin gelismeye baslamasiyla beraber
artan seyahat egiliminin farkina varmistir. Seyahat edilen yerler, trafik rotalar,
konaklama gibi konular hakkinda bilgi eksikligi vardir. Kendisi de seyahati seven biri
olan Baedeker seyahat pazarindaki bu eksikligi kesfetmistir (Baedeker, 2018). Karl
Baedeker, ailesine ait yaymevinde ¢alismak yerine 1827'de Koblenz'e yerlesmis ve ayni
yil 1 Temmuz'da, giinlimiizde Gorresplatz'taki RheinstraBe 18 ve Paradeplatz'in
kosesindeki evde kendine ait iiriin gesitliligini gelistirerek bir yaymevi agmistir. Onceleri
kiraladig1 binayi, 1834'te satin almistir. Ancak bina 1944 yilinda bombalanmis, modern
bir ticari bina seklinde yenilenmistir. Karl Baedeker yaymevini actiginda, kendisi gibi
yayinct olan babasi Gottschalk Dietrich Baedeker, sehir kitapgilarina mektup yazarak
oglunu desteklemelerini istemistir. Baglangicta yerel ihtiyaci karsilayacak bir kapasiteye
sahip olan yaymevinin {riin yelpazesi, Ren Nehri kiyilari, manzaralar, Goethe ve
Schiller'in sehir tasvirleri gibi ¢aligmalardan olusuyordu. F. Roéhling Yayinevi 1832'de
iflas ettiginde, Karl Baedeker ¢esitli sanatsal eserleri, kanun ve yonetmelik yazilarini, ders
kitaplarini ve dini yazilar1 satin almistir (Engeroff, 2014). Bunlardan en 6nemlisi “Voyage
du Rhin de Mayence a Cologne” adiyla 1829’da yayinlanan rehber kitaptir (Goedeke,
1938, s. 582). Bu rehber kitap, Johann August Klein tarafindan birkag¢ kez revize edilerek
en cok satan kitab1 haline gelen rehber haline gelmistir. Bu yaym, Baedeker’in
giinlimiizdeki seyahat rehberi anlaminda yayiladig ilk kitabidir.

"Ren yolculugu" rehber kitabinin yenilenmesiyle birlikte yayinevi, seyahat
yazilarina agirlik vermeye baslamistir. Bununla birlikte, Karl Baedeker’in 6zellikle
yayinci John Murray ile rekabeti zaman icinde artmistir. Baedeker bu rekabetin
karsisinda, kardesi Adolph'un Rotterdam'daki kitabevi aracilifiyla Hollanda'ya ve
Ingiltere'ye iiriinler satarak ve aym1 zamanda Ingilizce yaymlar1 Almanya’ya getirerek
ayakta kalmustir. Ingiliz pazarina duydugu saygidan dolayr 1850'de isminin yaziligi
Bideker'den Baedeker'e ¢evirmistir®.

Yaymevinin basarisinin artmasiyla birlikte baska yayincilarla ortak calismaya

baglamistir. En biiyilik rakibi olan John Murray ile 1855 yilindan itibaren yayimlarinin

10 Tiirkge alfabede yer almayan “4” harfi, Alman alfabesinde (26 harften olusmaktadir) yer almasa da
tizerine kondugu nokta ile a sesini e sesine doniistiirmekte ve “a-Umlaut” seklinde tabir edilmektedir. Bazi

[T 1]

dillerdeki klavyelerin desteklemedigi durumlarda & sesi “ae” seklinde yazilmaktadir.
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karsilikli olarak isletmelerinde satis1 ilizerine anlagsma yapmistir. Karl Baedeker,
yayinevini tek kisilik bir igletme olarak yonetmistir. 1859'da en biiyiik oglu Ernst'i sirketin
ortagi olarak almistir. Karl Baedeker yayincilikla ilgilenmeye devam ederken oglu Ernst
kitapciyr devralmistir. 4 Ekim 1859'da babasinin 6liimiinden sonra Ernst Baedeker,
yayincilik ve kitap isini bagimsiz olarak siirdiirmiistiir (Engeroff, 2014).

Yayinladig1 ilk kitabin adi “Rheinreise von Straffburg bis Rotterdam” olup
Strasburg'dan Rotterdam'a kadar Ren yolculugu” anlamina gelmektedir. 571 sayfadan
olusan bu rehber kitap, 1935 yilinda Karl Baedeker tarafindan yaymlanmistir. Prusya
Kralligi’nin Ren nehri kiyisinda bulunan Nahe, Mosel, Ahr, Taunus hamamlari, Aachen
ve Spa'ya ve Hollanda’nin 6nemli sehirlerine yapilan seyahatleri, oralarda bulunan
yapilarin mimari ve tarihsel anlatimlariyla derlemistir (Dilibri Rheinland-Pfalz, 2019).
Ugiincii baskis1 “Rheinreise von Strafiburg bis Diisseldorf” adiyla Johann August Klein
tarafindan 1839 yilinda yenilenmis ve genisletilmistir (Goedeke, 1938, s. 582).
Yayinladigi ligiincii baski, giiniimiizde halen gecerli olan seyahat rehberlerinin kurallarini
uygulamis ve hizli bir sekilde basariya ulasmistir. “Rheinreise” rehberinin sistematigini
Belcika ve Hollanda i¢in de uygulamistir. Bu sisteme gore kitaplarin igerigi iic ana
boliimden olugmaktadir: Genel bilgiler, tiim detaylariyla dikkat ¢ekici noktalar ve pratik
bilgiler. Bunun yani sira rehber kitaplarinin ortak 6zelligi giincel olmasi, iyi ¢izilmis sehir
planlar1 ve kullanim kolayligidir (Baedeker, 2018). Rehber kitaplarinin esas amaci,
seyahat edenleri iicretli rehberlere bagimli olmaktan kurtarmak ve onlarin ihtiyacini
pratik bir bi¢imde karsilamaktir. Bu nedenle en dogru bilgiye ulasabilmek i¢in kendisi
bizzat kesif gezilerine ¢ikmistir, ikincil kaynaklari reddetmis ya da uygun olanlari
almistir. Bu sekilde 1842'de “Deutschland und der Oesterreichische Kaiserstaat” adli
eserini yayilamistir (Baedeker, 2018).

Dordiincti baskist “Rheinreise von Basel bis Diisseldorf” adiyla 1843 yilinda 397
sayfa olarak yaymlanmistir (Goedeke, 1938, s. 582). Kendi kesif gezisine gore 1844
yilinda “Schweiz-Isvicre”yi yazmustir (Baedeker, 2018). Besinci baskis1 1846 yilinda 392
sayfadan olugsmaktadir. 1846 yilinda Baedeker yildizlari ve altin kabartmali kirmiz1 bir
bant sistemi gelistirmistir. O zamandan beri, yildizlar sadece yayinevinin ticari markasi
olarak degil, uzun siire turizmde var olan en yiiksek sembol olmustur (Baedeker, 2018).
Altinc1 gelistirilmis ve genisletilmis “Kleinsche Rheinreise” adiyla 1849°da 376 sayfa
olarak yaymlanmistir. Yedinci gelistirilmis ve genisletilmis baskis1 1852°de 344 sayfadan
olugmaktadir (Goedeke, 1938, s. 582). Karl Baedeker'in son ¢aligsmasi olan "Paris und
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Umgebung-Paris ve Cevresi" 1855'te yaymlanmustir. Dort yil sonra, 4 Ekim 1859'da 58
yasinda hayatin1 kaybetmistir (Baedeker, 2018).

2.1.6. Stefan von Kotze (1869 Oschersleben-1909 Oschersleben)

Stefan von Kotze’nin yasamina dair ¢ok az sey bilinmektedir. Ailesi tarafindan
dislanmis bir ¢ocuk olup geng¢ yasta okudugu 6zel okulunda sorunlara yol agmuistir.
Donemin Sansolyesi ve aile dostlar1 Prens Otto von Bismarck'in ricasi lizerine okula
tekrar kabul edilerek 6grenciligine devam etmistir. Ailesinde askerlik meslegi ¢cok yiiksek
bir dncelige sahipken ve hemen hemen ailenin tiim erkek tiyeleri memuriyetle mesgulken,
Stefan von Kotze, tahminen otorite sorunlarindan dolay: askerlik kariyerinden ayrilmis
ve seyahat yazari olmustur. Birkag¢ yilin1 ¢esitli Alman kolonilerinde (Papua, Tsingtau)
ve Afrika kolonilerinde gegirmistir. Buradaki deneyimlerini kitap haline getirmistir.
Eserleri o donem i¢in mizahi tarzda yazilmis olsa da ayni zamanda 1rk¢1 sdylemler de
icermektedir (www.wikizeroo.net, 2018). Asyalilar1 anlattig1 ve “sar1 tehlike” anlamina
gelen 1904 basimi “Die gelbe Gefahr” kitabi buna 6rnek olarak verilebilir. Yazar, von
Kotze hakkinda aragtirma yaparken, eserlerinin tartisildigi ve bazi irk¢i sdylemlerin yer
aldig1 bir sosyal medya sayfasina rastlamistir. Ayrica von Kotze hakkinda arastirma
yapan Melbourne Universitesi Yayinevi’nin yéneticisi G. F. James, 1890’1 yillarda
yazarin Avustralya’da oldugunu belirtmektedir. Yazarin Avustralya’da bulundugu
donemde de buraya iligkin birgok kitabinin yani sira Oliimiinden sonra Avustralya
basininda ve dergilerinde von Kotze’den bahsedildigi goriilmektedir (National Library
of Australia, 1953).

Von Kotze ailesine ait resmi belgelerde Stefan von Kotze nin kalp krizinden
6ldiigli yazilidir. Ancak yazarin dogdugu yer olan Almanya’daki Klein Oschersleben'deki
Protestan Kilisesi kayitlarinda, aileye ait satonun park alaninda intihar ettigi bilgisi yer
almaktadir. Annesinin yasadigi iizlintii ve intihar etmenin von Kotze ailesinin itibarini
sarsabilecegi kaygisi nedeniyle resmi kayitlara 6liim sebebi kalp krizi olarak yazilmistir
(www.wikizeroo.net, 2018).

Secilmis eserleri (Deutsche National Bibliothek, 2019):

e FEin afrikanischer Kiistenbummel, Berlin 1906.

e Aus einer neuen Literatur. Australische Erzdhlungen und Plaudereien, Berlin

19009.

e Geschichten aus Australien. Hamburg-Grof3borstel, 1909.
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e Im australischen Busch, Koln 1912.

e Schwarz in Schwarz, Berlin 1915.

e Australische Skizzen, Berlin 1918.

e Schwarze Perlen, Berlin 1919.

e Siidsee-Erinnerungen, aus Papuas Kulturmorgen, Berlin 1921.

e Abenteuer in Australiens Busch und Steppe, Karlsruhe und Leipzig 1921.

2.1.7. Richard von und zu Eisenstein (1837 Viyana, 1913 Londra)

Tam ad1 Richard Johann Louis Freiherr (Eissner) von und zu Eisenstein’dir. 13
Subat 1837'de Viyana'da dogdu, Eisenstein, bir Alman subayi, diinya gezgini ve seyahat
yazarlydi. Ailesinin kokleri, Otuz Yil Savaslart sirasindaki imparatorluk koruma
ordusunda asker olan Sebastian Eissner'e dayanmaktadir. Eissner von ve zu Eisenstein,
Avusturya-Bohemyali soylu bir aileden gelmektedir. Yasami boyunca alt1 kez uzun
seyahate ¢iktr. ilk yolculugu Hindistan ve Cin iizerinden Japonya'ya, ikincisi Kuzey
Afrika ve Malta'ya, Trablus ve Tunus'a, ii¢linciisii Siyam'a, Java'ya, Yeni Gine'ye ve
Avustralya'ya, dordiincii olarak Panama, Peru'ya, Sili'ye Tierra del Fuego’ya, Arjantin'e
Paraguay, Uruguay ve Brezilya’ya yapti. Besinci seyahatini 1908/1909'da, bes ay siiren
Kanarya Adalar1 ve Ispanya'ya gergeklestirdi. Seyahatnamesi 1912'de yayinlanmis olan
altinc1 yolculugunu istanbul, Anadolu, Romanya, Bulgaristan ve Sirbistan'a yapti. Yaptig
tiim seyahatlerde bir¢ok fotograf ¢ekti ve seyahat ve girisimleri tesvik etmeyi amaglayan
aciklamalar yapti. 1 Kasim 1894'te Maresal Tegmen riitbesiyle askerlikten emekli oldu.
4 Aralik 1913'te Londra'da yasamini yitirdi (Metapedia, 2018).
Secilmis eserleri (WorldCat Identities, 2018):

e Reise tiber Indien und China nach Japan. Tagebuch mit Erdrterungen, um zu
uberseeischen Reisen und Unternehmungen anzuregen, 1899.

e Reise liber Indien Und China Nach Japan, 1899.

e Reise nach Malta, Tripolitanien und Tunesien: Tagebuch mit Erorterungen, um
zu uberseeischen Reisen u. Unternehmungen anzuregen, sowie Beschreibung e.
Ausfluges von Ragusa nach Montenegro, 1902.

e Reise nach Siam, Java, Deutsch-Neu-Guinea und Australasien: Tagebuch mit
Erorterungen, um zu tberseeischen Reisen und Unternehmungen anzuregen,
1904.
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e Reise nach Panama, Peru, Chile mit Feuerland, Argentinien, Paraguay, Uruguay
und Brasilien. Tagebuch mit erérterungen, um zu iiberseeischen reisen und
unternehmungen anzuregen, 1905.

e Reise nach den Kanarischen Inseln und Spanien: Reisebilder mit Erorterungen,
um zu grossern reisen und unternehmungen anzuregen, 1909.

e Reise nach Konstantinopel, Kleinasien, Rumanien, Bulgarien und Serbien:
Beschreibung mit Erérterungen, um zu Reisen und Unternehmungen anzuregen,
1912.

2.2. Cahsmada incelenen Seyyahlarin Anadolu’ya Gelis Amaclar

Seyyahlar, seyahatnamelerini yazarken ziyaret ettikleri cografi bolgeye ve
bulunduklar1 doneme ait izlenimlerini, ziyaret amaclari ve uzmanlk alanlar
dogrultusunda aktarmiglardir. Baykara (2013) Anadolu’ya gelen seyyahlarin gelis
amaglarmi ii¢ grupta toplamistir: (1) Haber edinme amagli gelen devlet gorevlileri
(bunlara elgiler ve gizli haber edinme amagh gelenler de dahildir (2) Yeni ve degisik
yerler gormek isteyen gercek seyyahlar, meraklilar (3) Bilimsel arastirma yapmak {izere
gelenler. Bu siniflandirma esas alindiginda, incelenen seyahatname yazarlarinin seyahat
amaglarmin her ti¢ grubu da kapsadigi goriilmektedir. Mordtmann, Grunzel ve von und
zu Eisenstein ilk grupta belirtilen amaca uygun iken von Bodemeyer ve Baedeker ikinci
gruba, Korte ve von Kotze ise lglincli grup amaca uygundur. Bu aragtirmadaki
seyahatnamelerde, seyyahlarin gelis amaclarinin meslekleri ile baglantili oldugu
gorilmistiir. Asagida kronolojik siraya gore seyyahlarin gelis amaglarina yer verilmistir.
Ayrica belli bir giizergahta seyahat edenlerin seyahat rotalarina tablolarda yer verildigi

gibi her biri haritalandirilmistir.

2.2.1. Andreas David Mordtmann

1850-1859 yillar1 arasinda Anadolu’yu gezen Andreas David Mordtmann’in
yazdig1 mektuplar, Franz Babinger tarafindan kaleme alinmistir. Babinger bu mektuplara
yazdig1 6ns6zde Mordtmann’in seyahat amacindan sdyle bahsetmektedir:

Islamiyet Donemi’nde Anadolu’nun tarihi ve dini tarihi arastirmalar1 son yillarin tekrarlanan
amact oldu ve bununla beraber Dogu c¢aligmalarinin uzun bir siire ihmal edilmis olan
bolgesinin siirekli gelismesine katki saglandi. Bu ¢aligmalar sonucunda Bizans-Osmanlt

calismalarinin bu acil gorevinin basarildigr Klasik Dénem sonrasindaki Anadolu iizerine

tarihi-cografi bir el kitabinin eksikligi daha agik bir sekilde kendini gosterdi.
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Ayrica Anadolu’daki antik kentler ve buralarin tarihi, Selguklu Dénemi’nden bu
yana Anadolu’nun dini ve politik durumlari, Dogu dillerinde Rum-Selguklu tarihi tizerine
yazilarin ve Anadolu devletlerinin par¢alanmasindan, yani Tavaif-ii/ Miiliik’ten sonra
Anadolu’ya gog¢ edenlerle ilgili yeterince bilgi yoktur. Seyyahin gezdigi donemde devam
eden bireysel arastirmalar tiim zamanlarin dini, tarihi ve toplumsal iligkilerini
aydinlatiyordu. Mordtmann’in mektuplarinin yayinlanmasindaki ana amag; eski Osmanli
tarihi kaynaklarmin gelisimine etkili bi¢imde katkida bulunmaktir. Mordtmann uzun
yillar Tiirkiye’de kaldigr i¢in birgok yere seyahat etmistir. Giizergéhi agsagidaki gibidir
(Tablo 2.1) (Harita 2.1):
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Tablo 2.1. Andreas David Mordtmann'in Seyahat Ettigi Tarihler ve Yerler

Seyahat Ettigi Tarih

Seyahat Ettigi Yerler

12 Agustos 1851

Gemlik-Engiiciiriik Koyii-Demirtag-Bursa

14 Agustos 1851

Uludag

16 Agustos 1851

Misi Dag1 Bursa-Demircikdy-Calikdy-Yaylakoy-Tahtali Yenice-Kapikaya-
Erindiler-Nalinlar-Gerencik-Karabag-Akg¢abiik

17 Agustos 1851

Orhaneli-Sunlar-Argiin

18 Agustos 1851

Kiryer-Cumapazart (Haydarli)-Kusglar-Ericek-Akdere (Mazlum Aga koyi)-
Osmanaga-Cavdir (Aizonai)-Kiitahya-Balat- Akbaglar

20 Agustos 1851

Sarnig-Beykoy-Kepsut

27 Nisan 1852

Mudanya-Arnavutkoy-Kumkaya-Tirilye-Yaligiftlik

28 Nisan 1852

Eskel-Camlica-Cesnigir-Mihali¢ (Karacabey)-Carikkdy

30 Nisan 1852

Susurluk-Sultangayir-Doganci-Bulgarkdy-Dombe-Kulak Mevlevikdy

30 Nisan 1852

Manyas-Yaylakoy-Susurluk

1 Mayis 1852

Taskap1 (Demirkap1)-Kepsut

2 Mayis 1852

Ake¢ekdy-Beykody-Sarnig-Akbaslar-Camkdy-Samkdy

3 Mayis 1852

Balat-Sakizlar-Resuller

4 Mayis 1852

Kizli-Sinekler-Hamzabey-Cikiler (Cakirlar)-Kilisekoy

5 Mayis 1852

Simav

6 Mayis 1852

Ciftlik Tokat-Hasanlar- Yenicekoy-Emet

7 Mayis 1852

Akgakdy-Isikli-Cavdir

8 Mayis 1852

Aizonai

9 Mayis 1852

Gediz-Giineykdy-Yagmurlar-Orencik- Calkdy-Emirkoy-Duvarlar-Kiitahya

13 Mayis 1852

Domani¢

14 Mayis 1852

Domani¢ Daglari-Giindiizli-Hamamli

15 Mayis 1852

Inegol-Hamzabey-Oku-Ayaz-Yenisehir-iznik-Kiz Derbenti

17 Mayis 1852

Kirkgecit-Hersek-Dilbasi-Muallimkdy-Gebze

18 Mayis 1852 Uskiidar

9 Eyliil 1854 Bandirma Kyzikos Antik Kenti
23 Ekim 1856 Sapanca

24 Ekim 1856 [zmit

12 Aralik 1858 Sivrihisar

13 Arahlik 1858 Araporen

14 Aralik 1858 Seyitgazi

15 Aralik 1858 Yazilikaya

17 Arahik 1858 Eskisehir

12 Ekim 1859 Bursa

17 Ekim 1859 Kiitahya

19 Ekim 1859 Seyitgazi

20 Ekim 1859 Bardake1

21 Ekim 1859 Alikel, Aktas

24 Ekim 1859 Sivrihisar, Pessinus, Ballihisar
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Harita 2.1. Andreas David Mordtmann in Seyahat Ettigi Yerler

2.2.2. Alfred Korte

Dilbilimci Alfred Korte ve arkeolog olan kardesi Gustav Korte, Ankara ilinin
Polatli ilgesi sinirlarindaki Antik Kent Gordion’daki ilk kazilar1 gergeklestirmislerdir.
1893 yilinda Sakarya nehri kiyilarin1 gezdigi esnada, Berlin-Bagdat demiryolunun
yapiminda c¢alisan Alman miihendislerden, ayni bodlgede antik bir yerlesime ait
kalintilarin bulundugu bilgisine ulasmislardir. Antik Yunan ve Latin yazarlarin eserlerine
dayanarak bu kentin eski Frig baskenti Gordion oldugunu kesfetmislerdir. Ug ay siirecek
olan ilk kaziy1 1990 yilinda kardesi Gustav Korte ile birlikte baslatmistir. Bu ¢calismada
incelenen seyahatnamesi 1896 yilinda yayimlanmis olup Korte’nin Gordion’un kazisinin
baslatilmadigi, ancak varligindan haberdar olundugu bir donemde kaleme alinmistir.
Korte, seyahatnamesinde cesitli baghiklar altinda giinlik gazetede de yayimlanan
makalelerini derlemistir. Seyahatnamesindeki taslak ¢izimler, Anadolu’da bulundugu iki
sene icerisinde hazirladig1 cizimlerdir ve bu c¢izimleri biraz daha ilgi c¢ekici sekilde
yayinlama sebebini bir¢ok arkadasinin tavsiyesi ve onu ikna etmesine baglamaktadir.
Bunun sebebini “ilgi ¢ekici ve az bilinen bu iilkeye yonelik Alman halkinin dikkatini

cekmeye katkida bulunmak istedim.[...]Tiirk halkinin ve Cerkeslerin soylu yasam
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havasini ve i¢ zenginligini tamamen anlamak i¢in uzun bir gozlem siiresi gereklidir ve
ozellikle de iilkenin dilini bilmekle anlam kazanmaktadir” seklinde aciklamaktadir.

Alfred Korte’nin seyahat giizergahi asagidaki sekildedir (Tablo 2.2) (Harita 2.2):

Tablo 2.2. Alfred Korte 'nin Seyahat Ettigi Tarihler ve Yerler

Seyahat ettigi tarih Seyahat ettigi yerler

Haziran 1893 Haydarpasa’dan yola ¢ikis

Ekim 1893- Eskisehir

Agustos 1894

Eyliil 1894 Inonii/Eskisehir

Ocak 1895 Eskisehir-Kiitahya

Ekim 1895 Afyonkarahisar ve Frigya Mermer Ocaklari
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Harita 2.2. Alfred Korte 'nin Seyahat Ettigi Yerler

2.2.3. Joseph Grunzel
Avusturya Sanayi Merkezi Birligi Sekreteri Grunzel 1897 yilinda yazdigi

seyahatnamesinde, Tiirkiye’nin ekonomik iliskilerini incelemis ve degerlendirmistir.
Grunzel, Ticaret Odalarinin ve Sanayi Birliklerinin sundugu haberleri de referans alarak
Avusturya endiistrisinin halihazirdaki durumunun i¢ agict olmadigi, komsu devletler olan
Almanya, Italya ve Rusya’min parlak bir gelisim sergilemesine karsin Avusturya

endiistrisinin durgunluk agsamasinda, hatta gerilemede oldugu goriisiindedir. Grunzel,
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seyahat amacini “bu konuya miitevazi bir katki saglamak ve yakinda tamamlanacak olan
Anadolu demiryollar1 aginin yapimi dolayisiyla 6nemli bir yakinlagma i¢inde oldugumuz
daha uzak cevrelerdeki bir iilkeyle ilgilenmektir” seklinde aktarmistir. Bu amacla
Anadolu demiryollarinin her hattina yaptigi haftalar siiren gezisinde de inandig iizere
Anadolu, dogal yapisindan dolay1 biiyiik bir gelisimle kars1 karsiyadir ve bakir olusundan
dolay1 saglam ve giiclii bir rekabeti olan Avusturya iiriinlerine kolayca satig alani
sunmaktadir. Grunzel, ayrica Avusturya’nin Balkanlarda kaybettiklerini Anadolu’da geri
kazanabileceklerine inanmakta ve Oncli olarak ¢alismak icin hi¢ bir devletin
Avusturya’dan daha nitelikli olmadigimi diistinmektedir. Ayrica, Avusturya halkinin
refah1 icin Dogu’daki ticari itibarinin kaybolan sohretini yeniden tazelemeyi
amaglamaktadir. Gezdigi ve bilgi verdigi yerler Harita 2.3’te gosterilmistir (Grunzel,
1897, s. 3-4).
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Harita 2.3. Joseph Grunzel'in Seyahat Ettigi Yerler

2.2.4. Eduard von Bodemeyer
Bir dogabilimci olan von Bodemeyer, “Kiigiik Asya iginden Bolkar Dagina. Bir

Dogabilimleri Arastirma Gezisi” adli seyahatnamesinin adindan da anlasildig izere

bilimsel bir arastirma yapmak ilizere Anadolu’ya gelmistir. 1898-1899 kis mevsiminde
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cok ilgi c¢ekici buldugu Anadolu’yu daha yakindan incelemek iizere geldigini
seyahatnamesinde belirtmistir. Arastirma gezisi amaciyla seyahat edecegi icin yola
ctkmadan 6nce Almanya’da kiitiiphane taramasi yapmis, daha 6énce Anadolu’ya gelen ¢cok
1yl aragtirmaci ve uzmanlar tarafindan yapilmis ¢alismalara ulagmistir. Ayrica Anadolu
icinden demiryollart boyunca Konya’ya ve Bolkar Dagi’na bir arastirma gezisi
yapabilmek i¢in gerekli referanslar1 almistir (von Bodemeyer, 1900, s.1).

Von Bodemeyer’in seyahatinin ana amaci; ornitolojik gozlemler yapmak iizere bir
dogabilimleri arastirma gezisi diizenlemek, ayn1 zamanda hayvansal arastirmalar, biraz
avlanma ile ilgili biraz da lepidopterolojik bakimdan 6rnek toplamak, ama asil ve en
onemlisi de koleopterolojik arastirmalarda bulunmaktir. Von Bodemeyer, Anadolu'nun
cok ilgi ¢eken koleopterolojik faunasinin ¢ok haksiz muamele gordiigii inanciyla,
incelemelerde bulunmak iizere Anadolu’ya gelmistir. Anadolu’nun Kilikya Tarsusu’nun
kuzey tarafina kadar bu fauna bolgesine ait oldugunu savunan Dr. L. V. Heiden, E. Reitter
ve J. Weise nin Coleopterorum Europae Caucasi et Armeniae rossicae adli katalogunda
Ozetledigi prensibe gore on hazirliklar yapmistir. Boylece tiirlerin dagilimi hakkinda
bilimsel olarak dogru bir fikre ulasmay1 planlamaktadir (von Bodemeyer, 1900, s. 5). Von
Bodemeyer’in seyahatnamesinde belirttigi glizergahi asagidaki gibidir (Tablo 2.3) (Harita
2.4):

Tablo 2.3. Eduard von Bodemeyer’in Seyahat Ettigi Tarihler ve Yerler

Seyahat ettigi tarih Seyahat ettigi yerler

1 Nisan 1899 Istanbul’dan Sapanca’ya hareket ve Sapanca’ya varis-Sapanca-Gokdag-
Korugay-Derbent-Gokdag-Bilecik-Karakoy-Eskisehir- Aksehir-Sultandagi-
Konya-Eregli- Pozant1 Vadisi-Ciftehan- Giillek-Bolkar Dag1-ivriz Cay1
Vadisi-Eregli

Mayis 1899 Zanapa (Halkapinar-Konya)-Burna (Yeniyildiz-Nigde)-Tarbaz (Darbogaz-
Ulukisla)-Maden (Hamidiye)-Ali Hoca Vadisi
Haziran 1899 Merseroluk- Tarsus-Mersin
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Harita 2.4. Eduard von Bodemeyer’in Seyahat Ettigi Yerler

2.2.5. Karl Baedeker

Karl Baedeker, seyahat edenlerin gereksinim duydugu pratik bilgileri iceren rehber
kitaplar hazirlayan bir yayincidir. Biyografisinde de anlatildigi gibi seyahat rehberi
hazirlamaya once Ren Nehri kiyisindaki sehirlerle baslamis, daha sonra diger
destinasyonlar1 da yaymlarina dahil etmistir. Bu nedenle Baedeker’in seyahat amaci,
bizzat kendisi yerinde inceleyerek hazirladigi rehber kitaplar igin bilgi toplamaktir. Bu
amagla seyahatlerde ya kendisi kapsamli notlar tutmus ya da giivenilir bilgiler
toplayacagina inandigi yaymevi c¢alisanlarindan destek almistir (Harita 2.5)

(Wirtschaftsgeschichte in Rheinland-Pfalz, 2018).
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Harita 2.5. Karl Baedeker’in Seyahat Ettigi Yerler

2.2.6. Stefan von Kotze

Macera ve somiirge kitaplar1 yazari olan Stefan von Kotze, eserlerini mizahi dille
oldugu kadar, 1rk¢1 sdylemlerle yazmasiyla bilinmektedir. Bu g¢aligmada ele alinan
“Avrupa’nin Arka Yurdu - Dogudan Kisa Seyahat Oykiileri” adli eserinin ilk
sayfalarinda, bu 6zelligi fark edilebilmektedir. Von Kotze, seyahat doniisii Anadolu’da
Dogu’ya ait en iyi 333 mizahi yazisinin yer aldig1 not defterini kaybetmis ve bunu “ké&tii
kaderinin en bliyiik sakasi” olarak nitelendirmistir. Bu kayip iizerine “1001 Gece
Masallar” (1001 Nacht), “Babil ve incil” (Babel und Bibel) ile Dr Rohrbach ve benzer
yazarlar1 okuyarak Alman mizah dergisi “Ugan Yapraklar’in (Fliegenden Bldtter) eski
sayilarin1 satin alarak ciddi arastirmalar yapmistir. Buna ragmen kaybettikleri onu
tizmiistiir. Bunun nedeni olarak da Dogu’yu az ya da ¢ok tekrar ciddiye almak zorunda
olmasini géstermistir. Cilinkii asil amact Dogu’yu arastirmak degildir (Von Kotze, 1908).

Seyahatnamesinden yola ¢ikilarak hazirlanan giizergah Harita 2.6’da verilmistir.
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Harita 2.6. Stefan von Kotze 'nin Seyahat Ettigi Yerler

2.2.7. Richard von und zu Eisenstein

Richard von und zu Eisenstein, Baron (Freiherr) unvanini almis bir askerdir.
Avusturya Arsidiikli Franz Ferdinand’in istegi iizerine diinya turuna ¢ikarak bu iilkelerin
ve lizerinde yagayan halklarin fotograflarini ¢ekmis, yerel giysilerinden, silahlarindan,
kullandiklar1 esyalardan 6rnekler toplamistir. 1899 yilinda Hindistan ve Cin iizerinden
Japonya’ya, 1902 yilinda Malta, Trablusgarp ve Tunus’a, 1904 yilinda Siyam, Java,
Alman-Yeni Gine ve Avustralya’ya, 1905 yilinda Panama, Peru, Sili, Arjantin, Paraguay,
Uruguay ve Brezilya’ya, 1909 yilinda Kanarya Adalar1 ve Ispanya’ya yaptig
seyahatlerden sonra 1912 yilinda Dogu tilkeleri olarak niteledigi ve onu heyecanlandiran
Tiirkiye, Romanya, Bulgaristan ve Sirbistan’a yaptig1 seyahatnameleri kaleme almis ve
yayimlamistir. Bu ilkeleri, “heniiz ¢ok bilinmedigi” i¢in sectigini belirtmistir.
Anadolu’ya gelis amacini seyahatnamesinin 6nsdziinde; iilkenin sozii gegen (varlikli) ve
entelektiiel kismini1 harekete gecirmek, yurt disina seyahatler diizenlemek, bdylece
tilkenin dogasini, ziyaret edilen halklarin egitim a¢isindan gelisimini, ruhunu, yasam
tarzin1 ve diizenini tamiyip O6grenmek, bir taraftan bakis acisimi giiglii bir sekilde
genisletmek ve i¢ politikada bunu gecerli kilmak, diger taraftan bilimsel anlamda

zenginlesmek veya Avusturya’nin Diinya ticaret hacmini arttirarak halkin refah diizeyini
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yiikseltmek seklinde agiklamistir (Eisenstein, 1912, s. 1-2). Von und zu Eisenstein’in
seyahatnamesinde kullandig1 glizergah asagidaki gibidir (Tablo 2.4) (Harita 2.7):

Tablo 2.4. Richard von und zu Eisenstein in Seyahat Ettigi Tarihler ve Yerler

Seyahat ettigi tarih Seyahat ettigi yerler

31 Mart 1911 Viyana’dan yola ¢ikis

27 Nisan-5 Mayis 1911 Istanbul-Armutlu-Mudanya-Bursa
8 Mayis 1911 Bursa

9 Mayis 1911 Yenisehir-1znik

10 Mayis 1911 Mekece-Vezirhan-Eskigehir

12 Mayis 1911 Eskisehir-Sarisu

13 Mayis 1911 Ankara

kS
ISTANBUL, -
Haydarpasa

Prens-Adalan
N % 3
s SAKARYA
Sapanca " Adapazani

iZNiK 5 L Mekece
Mudattya Wi Qsman‘eli
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inoni

: ‘"ESKiSEHiR

RICHARD VON UND ZU W ,Lé\ﬁﬁ ACIKLAMALAR
EISENSTEIN 01020 40 60 soK ){‘,}! ¥ NERLESIMLER
m s esmme RICHARD VON UND ZU EISENSTEIN

Harita 2.7. Richard von und zu Eisenstein in Seyahat Ettigi Yerler
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3. YONTEM

Gegmiste tutulan kayitlar, dokiimanlar, eserler ve arsivler materyal kiiltiiri olarak
tanimlanmakta ve arastiricilar i¢in zengin bir veri kaynagi olusturmaktadir (Patton, 2014,
s. 293). Bu aragtirmada da seyahatnameler temel veri kaynagi olan dokiimanlardir. 1850-
1912 yillar1 arasinda Anadolu’ya gelen Almanca konusan seyyahlarin Anadolu
topraklarinda gezdikleri yerler ile ilgili yazdiklar1 seyahatnameler incelenmistir.

Bu arastirmada igerik analizi yapilmis olup nitel bir ydntem benimsenmistir. Igerik
analizinde, toplanan verileri agiklayabilecek kavramlara ve iligkilere ulasmak
amagclanmaktadir. Veriler icerik analizinde daha derin bir isleme tabi tutulur ve
derinlemesine yapilan analiz sonucu, betimsel analizle fark edilemeyen kavram ve
temalar kesfedilebilir. icerik analizinde gozlem, goriisme ve dokiimanlar yoluyla elde
edilen nitel aragtirma verileri dort asamada analiz edilmektedir: (1) Verilerin kodlanmast,
(2) temalarin bulunmasi, (3) kodlarin ve temalarin diizenlenmesi ve (4) bulgularin
tanimlanmasi ve yorumlanmasidir (Yildirim ve Simsek, 2013, s. 259-260).

Nitel bir aragtirmanin giivenirligini olusturmak icin inandiricilik, o6zgiinlik,
giivenilebilirlik ve onaylanabilirlik terimleri kullanilmistir (Lincoln ve Guba, 1985).
Giivenirligi saglayan ise yaziya aktarilmis verilerin analizinde kodlayicilar arasinda goriis
birligidir (Creswell, 2013: 246, 253). Bu ¢alismanin verileri, Almanca yazilmis yedi
seyahatnamenin Tiirk¢eye cevrilmesiyle elde edilmistir. Seyahatnameler giivenilir
kaynaklar olmakla birlikte donemin diger kaynaklari ile karsilastirilmas: ve bu sekilde
bilgilerin dogrulugunun tahlil edilmesi gerekmektedir (Ortayl, 1987; Yilmaz, 2013).
Seyahatnamelerin orijinallerine ulasilmis olmasi; bizzat arastirmaci tarafindan terctime
edilmesi, sadece bir kisminin ¢evirisinde yardim alinmasi; yapilan ¢evirilerin kontroliinde
uzman bir akademisyenden yardim alinmasi; doneme ait olan ve giiniimiizde
kullanilmayan veya farkli anlamlarda kullanilan baz1 sézciiklerin anlagilmasinda ikincil
kaynaklardan ve uzman kisilerden destek alinmasi; verilerin salnameler, Osmanli ve
Cumhuriyet donemi arsivleri gibi belgelerle desteklenmesi verilerin giivenirligini

saglayan etkenlerdendir.

3.1. Verilerin Elde Edilmesi

Bu ¢alismada oncelikle Andreas David Mordtmann (Sarkiyat¢i), Joseph Grunzel
(Ekonomist), Richard von und zu Eisenstein (Asker), Stefan von Kotze (Macera ve

Somiirge Kitaplar1 Yazari), Karl Baedeker (Turistlere Yonelik Rehber Kitaplari
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Yayincisi), Eduard von Bodemeyer (Dogabilimci) ve Alfred Korte’nin (dilbilimci)
Almanca dilinde yazilmis orijinal seyahatnamelerine ulagilmistir.

Seyahatnameler bu arastirmanin temel veri kaynaklaridir. Seyahatnamelerin birinci
el basimlaria ulasmak, yazildiklar1 donem itibariyle miimkiin olamamakta, ¢ogu zaman
da 6zel girisimlerle elde edilebilen ve koleksiyon degeri tasiyan eserler oldugu icin
maliyet gerektirmektedir. Bu arastirmadaki seyahatnamelere ulagsmada, arastirmacinin
daha 6nceden turizm tarihine yonelik yaptig1 ¢alismalarda izledigi yontem kullanilmistir.
Arastirmacinin Almanca diline hakim olmasi, Almanca yazilmis seyahatnamelerin tercih
edilmesindeki ilk nedendir. Arastirilacak donemin segiminde ise Tiirk-Alman iligkilerinin
yogun oldugu 19. yiizyilin ikinci yarisindan Cumbhuriyet’in kurulusuna kadar olan
dénemin uygun olacagi diislinlilmiis ve bu donem icerisinde yapilan seyahatlerin yogun
olusu da bu se¢imde etkili olmustur. Bu dogrultuda oOncelikle Internet Archive
(http://archive.org) ve BookZZ (bookzz.org/) adreslerinden ¢evrimigi arsivler taranmaistir.
Taramalar Almanca olarak gergeklestirilmis ve su anahtar sozclikler kullanilmistir:
Anadolu’ya seyahat (Reise nach Anatolien), Kiigiik Asya’ya seyahat (Reise nach
Kleinasien), Istanbul’a seyahat (Reise nach Konstantinopel) seyahatname/ler
(Reisebuch/Reisebiicher), seyahat defter/leri  (Reiseheft/e), seyahat taslaklar
(Reiseskizzen), seyahat mektuplar1 (Reisebriefe), seyahat raporlari (Reiseberichte),
ginlik/ler  (Tagebuch/Tagebiicher), Anadolu’ya yapilan arastirma  gezileri
(Studienreise/n nach Anatolien/Kleinasien). Taranan bu sozciiklerle ulasilan eserler, bu
calismada seyahatname olarak anilacaktir. Burada sayilan adlandirmalar Almanca dilinin
ve seyahat kiiltliriine bakis agisinin zenginligini de gostermektedir. Bu taramalarda alti
adet seyahatname tespit edilmis olup, Richard von und zu Eisenstein’in tam metnine
ulagilamamistir. Richard von und zu Eisenstein’in seyahatnamesinin se¢ilmesinin nedeni
bu kitabin bir boliimiiniin daha 6nceden elde bulunmasidir. Aragtirmacinin ortak yazar
oldugu bir ¢alisma icin rica iizerine Amerika Michigan Universitesi’nden “Ortacag
Anadolu’sunda Gégebeler ve Osmanlilar” ile “Osmanli Tarih Oncesi” adli kitaplarin
yazar1 tarih¢i Prof. Dr. Rudi Paul Lindner tarafindan ilgili kisim taranmis ve
aragtirmacilara gonderilmistir. Arastirma i¢in uygun goriilen bu kitaba internet ortaminda
ulasilamamis, ancak daha sonra Almanya’daki bir sahaftan satin alma yoluyla temin
edilmistir. Andreas Mordtmann’in seyahatnamesi ise bu alanda c¢alisan bir uzmandan

temin edilmistir. Calismanin “Bulgular” kisminda daha kolay okunabilir olmasi ve
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metnin akiciligini bozmamasi i¢in bu seyyahlarin soyadlarinin bagindaki “von” ve “von
und zu” ekleri kullanilmamustir.

Bu sekilde ulagilan seyahatnameler indirilerek icerikleri incelenmistir. Seyahatlerde
kullanilan rotalar, seyyahin meslegi, seyahatname igerisinde yer alan ana ve alt basliklar
yaziya dokiilmiistiir. Seyyahlarin en yogun olarak gezdigi glizergah belirlenmis ve kiiltiir
rotast olusturmada bu verilerden yararlanilmistir. Buna gore kiiltiir rotasinda ele alinan
yerlesim vyerleri; Istanbul, Sakarya, Bilecik, Eskisehir, Bursa ve Iznik seklinde
siralanmigtir (Harita 3.1). Bir taraftan metinlerin Tiirk¢eye g¢evirilerine baglanmis, diger
taraftan da bu basliklardan yola ¢ikilarak ve uzman goriisii de alinarak temalar

olusturulmustur.

SAKARYA
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ACIKLAMALAR
¥ YERLESIMLER

SEYYAHLARA AIT EDUARD VON BODEMEYER
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——— ANDREAS DAVID MORDTMANN

Harita 3.1. Seyyahlarin Gezdigi Yerler

Bu aragtirmanin ana amaci, 1850-1912 yillar1 arasinda Osmanli Devleti’ne cesitli
amaclarla seyahat eden Alman ve Avusturyali seyyahlarin seyahat izlenimlerinin
incelenmesi ile donemin Tiirkiye algisinin ortaya konulmasi ve bu baglamda giiniimiiz
kiiltiir turlarinda faydalanilmak tizere oneriler gelistirilmesidir. Bu baglamda arastirmanin

konusunu 1850-1912 yillar1 arasinda Osmanli Devleti’ne gesitli amaglarla seyahat eden
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Alman ve Avusturyali seyyahlarin seyahat izlenimleri, o donemdeki Tiirkiye algilari ve
seyahat ettikleri glizergahlarin belirlenmesi olusturmaktadir. Arastirma kapsaminda yedi
seyyah tarafindan kaleme alinan seyahatnameler incelenecektir. Bu seyahatnameler;
cesitli disiplinlere kaynak olusturabilecek detayli bilgi ve belgeleri igermeleri,
seyyahlarin farkli meslek gruplarina mensup olmalar1 ve seyahatnamelerin akict ve
anlasilir bir dille yazilmis olmalar1 nedeniyle seg¢ilmistir. Arastirmada ele alinan
seyahatnamelere dair tabloda seyyahin adi, meslegi, eserin yayimn yili ile birlikte Tiirkge
ve Almanca isimleri verilmistir (Tablo 3.1). Andreas David Mordtmann’in seyahatnamesi
Franz Babinger tarafindan 1925 yilinda yaymlanmis olsa da ¢alismada bu eserden
“Mordtmann’in seyahatnamesi” seklinde bahsedilecektir. Seyahatnameden yayinlandigi
yil olan 1925’e degil, seyahatin gergeklestigi donem olan 1850-1858 yillarina dair bilgiler

elde edilmistir.

Tablo 3.1. Arastirma Kapsaminda Incelenen Seyahatnameler

Seyyahin Adi  Meslegi Yaymn  Seyahatnamenin Adi
Yih
Andreas Sarkiyatci 1925 A. D. Mordtmann’a Ait Anadolu’nun Taslak Cizimleri
David ve Seyahat Mektuplari (1850-1859)
Mordtmann (Anatolien: Skizzen und Reisebriefe aus Kleinasien
(1850-1859) von A.D. Mordtmann)
Alfred Korte Dilbilimci 1896 Anadolu Hikayeleri
(Anatolische Skizzen)
Joseph Ekonomist 1897 Kiiglik Asya’nin Ekonomik Davramislari
Grunzel (Die wirtschaftlichen Verhdltnisse Kleinasiens)
Kiigiik Asya Icinden Bolkar Dagina. Bir Dogabilimleri
Eduard von Dogabilimci 1900 Aragtirma Gezisi
Bodemeyer (Quer durch Klein-Asien in den Bulghar Dagh. Eine
Naturwissenschaftliche Studien-Reise)
Turistlere
Karl Baedeker  Yonelik Rehber 1905 Istanbul ve Kiigiik Asya
Kitaplar (Konstantinopel und Kleinasien)
Yayincisi
Stefan von Macera ve Avrupa’nin Arka Yurdu - Dogudan Kisa Seyahat
Kotze Sémiirge 1908 Oykiileri
Kitaplar1 Yazari (Im europdischen Hinterhaus - Reiseskizzen aus dem
Orient)
Richard Istanbul, Kiigiik Asya, Romanya, Bulgaristan ve
Freiherr von Asker 1912 Sirbistan’a Seyahat
und zu (Reise nach Konstantinopel, Kleinasien, Rumanien,
Eisenstein Bulgarien und Serbien)

Seyahatnamelerin yazarlart multidisipliner alanlarda yetismis arastirmacilar olup
ilgi alanlar1, mesleklerine ve seyahat amaglarina gore farklilik géstermektedir. Her bir

seyahatnamenin cevirisi i¢in gerekli olan siire; eserin sayfa sayisina, seyyahin ilgi alanina,
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seyyahin kullandig1 dile, yaz stilinin (fraktur yazi stili gibi) anlasilir olup olmadigina
gore degisiklik gostermektedir. Bunun yani sira seyahatnamelerde gecen bazi mesleki ve
teknik sozctiklerin, giinlimiizde yok olmus veya adi degismis olan yerlesim yerlerinin
tespit edilmesi de ¢eviri siiresinin uzamasina neden olan etmenlerdendir.

Boylece caligmanin ¢ikis noktast olan 1850-1912 wyillar1 arasinda Osmanli
Devleti’'ne cesitli amaglarla seyahat eden Alman seyyahlarin seyahat izlenimlerinin
incelenmesi ile donemin Tiirkiye algisinin ortaya konulmasi sonucunda belirlenen alt
amaglara da ulasilacak ve bir kiiltiir rotas1 onerilecektir. Ayrica teorik olarak elde edilen
bulgular, aragtirmacinin sectigi belli noktalara bizzat ziyaret ederek giiniimiiz ile
karsilagtirma yapmasini gerektirmektedir. Bu bakimdan belirlenen rota {izerinde
giiniimiizde degisen, yok olan, restore edilen, kimlik degistiren mekanlar/yerler yerinde

incelenerek seyahatnamelerdeki bilgiler ile karsilagtirma yapma olanagi bulunacaktir.

3.2. Verilerin Analizi

Ceviriler tamamlandiktan sonra elde edilen veriler, 6nceden belirlenen temalara
manuel olarak eklenmistir. Ancak verilerin yogun olusu, bu isin manuel olarak
yapilmasini zorlu ve karmasik bir hale getirmistir. Bu noktada bilgisayar destekli bir nitel
veri analizi programindan (Maxqda) yararlanilmasma karar verilmistir. Boylece
giivenilirligin arttirilmas1 amacglanmistir. Verilerin bu programa islenmesi, daha 6nceden
belirlenen temalarda degisiklikler yapilmasini gerektirmistir. Bunun nedeni ilk belirlenen
temalarin ¢eviriler tamamlanmadan once ve igeriklere gore olusturulmasidir. Ancak
ceviriler tamamlandiktan sonra kodlama islemine gecilince, detaylarda daha farkli
kodlara ulasildig1 gortilmiistiir. Bu asamada bazi kodlar eklenmis, bazilar1 da
cikartilmistir. Giintimiizdeki 6zel ilgi turizm ¢esitleri altinda temali rotalar yer almaktadir.
Bu c¢aligmanin amaclarindan biri de seyahatnamelerden elde edilen bulgularin bir kiiltiir
rotasina kaynak olusturmasidir. Buradan hareketle temalar iist kavram olarak kullanilmis
ve kodlar bu temalarin altinda smiflandirilmistir. Elde edilen kodlar dort tema altinda
toplanmistir. Bunlar (1) Tarihsel, toplumsal ve kiiltiirel yap1, (2) Dogal yapi, (3)
Ekonomik yapi ile (4) Altyap1 ve iistyap: seklindedir (Tablo 3.2).
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Tablo 3.2. Seyahatnamelerde Elde Edilen Temalar ve Kodlar

Temalar Kodlar

Milliyet

Niifus

Tarihsel kimlik
Tarihsel, Toplumsal ve | Kurumlar
Kiiltiirel Yapt Kisiler
Gelenekler
Yeme-igme
Zaman algisi
Hastaliklar
Cografi konum
Yer sekilleri
Dogal Yapi Iklim

Flora

Fauna

Gecim kaynaklari
Tarim
Ekonomik Yapt Yeralt1 kaynaklar1 (Liiletagt)
Ticaret

Para birimleri
Istihdam
Yerlesim yerleri
Ulasim

Altyapt ve Ustyapt Konaklama
Yapilar

Analiz sirasinda seyahatin amaci, seyahat edilen yerler ve seyahat zamant,
seyyahlarin okudugu kitaplar gibi bilgilere de ulasilmis olup bu bilgiler belirlenen dort
temaya dahil edilmemis, bu bulgularin ayr1 bir baglik altinda incelenmesi uygun
goriilmiistiir. Ote yandan seyyahlarmn yola ¢ikarken yanlarina aldigi malzemeler, rehber,
pasaport gibi seyahat hazirliklarma yonelik bilgilere de Istanbul bashigi altinda yer

verilmistir.
3.3. Onerilen Kiiltiir Rotasinin Belirlenmesi

Oncelikle her bir seyyahin ¢alisma sahasi icinde izledigi rota tespit edilmistir.
Cografi bilgi sistemleri yazilimlarindan Maplnfo 16 kullanilarak her bir seyyahtin izledigi
rotanin haritasi ¢izilmistir. Harita ¢iziminde uydu goriintiisii ve karayolu katmanlar altlik
harita olarak kullanilmistir. Daha sonra tiim seyyahlarin izledikleri yollar ¢akistirilmistir.
Bu cakistirma haritadan, bu ¢alismanin sonunda Onerilen kiiltiir rotas1 giizergahinin

belirlenmesinde yararlanilmisgtir.
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4. BULGULAR

4.1. Seyahatnamelerde Istanbul

Giiniimiizde niifus bakimindan Tiirkiye’nin en biiyiik kenti olan istanbul’un tarihi
oldukca eski donemlere inmekte, yapilan arkeolojik kazilara gore 8 bin 500 y1l 6ncesine
dayanmaktadir (Istanbul Valiligi, 2019). Tarihsel siire¢ igerisinde Istanbul, bir¢ok devlete
ve kiiltiire ev sahipligi yapmistir. Istanbul, 1453 yilinda Fatih Sultan Mehmet tarafindan
fethedildikten sonra Osmanli Devleti’nin baskenti olmustur. Seyahatnamelerde, Istanbul
hakkinda oldukga detayli bilgilere ulasilmistir. Bu caligmada belirlenen kiiltiir rotasi
Haydarpasa ¢ikish olsa da Istanbul’un hareketli yasamimin Avrupa yakasindaki Pera’dal!
yogunlagsmasi nedeniyle buradaki bilgiler de paylasilacaktir. Bunun yani sira dini
inaniglar ve kutlamalar, seyahate ¢ikanlara oneriler, Anadolu’da ve Avrupa’da zamana
bakig, demiryollarinin yapim asamasi, pasaport, giimriik islemleri ve haberlesme gibi

konular hakkinda genel bilgiler, bu baglik altinda paylasilacaktir.

4.1.1. Tarihsel, toplumsal ve Kiiltiirel yap1

Incelenen seyahatnamelerin tiimiinde Istanbul’un ismi “Konstantinopel” olarak
anilmistir. Bu bashik altinda Istanbul’un niifusuna, tarihine, burada yasamis olan
medeniyetlere, seyyahlarin Dogu hayaline, Avrupa’da ve Anadolu’da halkin zamana
bakisina dair bilgiler yer almistir. En detayli bilgiye rehber kitap yayincist olan
Baedeker’in seyahatnamesinde rastlanmistir ve bu kisimda ondan edinilen bilgiler
aktarilacaktir. Baedeker’e gore Slavcast Zarigrad (Car Sehri) olan Istanbul, hem Osmanli
Devleti’nin ydnetim merkezi hem de Islamiyet’in, Ortodoks ve Katolik Hristiyanlarin en
onemli dini merkezleriydi. Baedeker, o giinlerde yaklasik ii¢ milyon km?lik
yiizolglimiine sahip Osmanli Devleti’nin 1905 yilindaki toplam niifusunu 24 milyon
olarak vermis, bunun 6.130.200’{iniin Avrupa tarafinda, 9.089.200’liniin ise Asya
tarafinda yasadigini kaydetmisti (Baedeker, 1905, s. xvii). Istanbul’un Miisliiman ve
gayrimiislim toplam niifusunu ise 1.100.000 olarak belirtmisti (Baedeker, 1905, s. 78).

Baedeker iilkenin yonetim sistemine iliskin verdigi bilgilerde; vilayet, liva ve
sancaklar, kazalar ve nahiyeler olmak tizere dort miilki idareye ayrildigina; vilayetlerin
valiler, liva ve sancaklarin mutasarriflar, kazalarin kaymakam ve nahiyelerin de miidiirler

eliyle yonetildigine isaret etmisti. Baedeker’in verdigi bilgilere gére Avrupa kismi;

11 Pera, Istanbul’un bugiinkii Beyoglu semtidir.
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Edirne, Selanik, Kosova, Yanya'?, Uskiidar, Manastir vilayetleri ve Catalca
mutasarrifligindan; Anadolu yakas1 ise Hiidavendigar (Bursa), Aydin (Izmir), Konya,
Ankara, Kastamonu, Trabzon, Sivas, Adana, Adalar’dan (Archipel) olusuyordu.
Baedeker 1900’lerin basinda Istanbul vilayeti igerisinde Avrupa yakasindaki
Kiiciikcekmece kazasi ve Prens Adalari ile Asya yakasindaki Gebze, Beykoz, Kartal, Sile
kazalar1 olmak iizere yedi kazanin yer aldigini belirtmekteydi. Bunlara ¢ogunlukla izmit
ve Biga Sancagi da ekleniyordu®® (Baedeker, 1905, s. xvii). Istanbul’da konusulan dilin
Tiirkce olduguna isaret eden Baedeker’e gore Tiirkge, Tiirk Tatar dil ailesinin en bati
haliydi ve igerisinde bir¢ok Fars¢a ve Arapca unsur barindirmaktaydi. Konusurken vurgu
daima kelime sonuna denk geliyor; uzun ve kisa sesler Tiirk¢ce kelimeler igerisinde

birbirinden ayrilmiyordu (Baedeker, 1905, s. 76).

Tarihi

Baedeker, Istanbul’un tarihi ile ilgili verdigi bilgilerde kentin Dor kolonistleri
tarafindan kuruldugunu yazsa da giinimiizdeki kaynaklarda Megarali kolonistler
tarafindan kuruldugu yazilidir (Arslan, 2009; Dursun, 2010; Byzantios, 2014; Lordoglu,
2019). Ancak Megarali kolonistlerin Dor kdkenli olmasi (Genim, 2010) Baedeker’in
yazdiklarinin da yanlhs olmadigim gostermektedir. Ona gore Istanbul’'un dogal
konumunun avantajlarindan dolay1 Dor kolonistleri, MO 660 yilinda iki tarafi denizle
cevrili, Bogaz’in girisine hakim tepeye Byzantion Sarayi’n1 insa etmis ve bdylece antik
Yunan kenti Byzantion’u kurmuslardi. Dor kolonistleri, komsu “Trakyalilar” ile yapilan
savaslarda giicilinli gosterse de Pers giicline pek fazla direng gosterememisti. Pers Krali .
Dareios, Iskitlere kars1 savas sirasinda Bogaz’1 gegtigi zaman gemileri dizerek yiizer
kopriiler kurmustu. Dor kolonistleri Iyon isyanima karistiklari i¢in de Persler tarafindan
bozguna ugratilmisti®. Perslerin elinden onlarit MO 478 yilinda Sparta Krali Pausanias
kurtarmisti. Pausanias, Atinalilar tarafindan siiriildiikten sonra Delos Birligi’ne katilmis

ve sehrin gelisimine ciddi bir ekonomik katk1 saglamistt (MO 450 yilinda 15 birim hibe).

LGiiniimiizde Yunanistan’da bulunan loannina adindaki sehirdir.

131895-1910 yillarinda Istanbul Vilayeti icerisinde Sehremaneti’ne bagli Adalar, Gekbuze, Beykoz, Kartal,
Kiiciikgekmece ve Sile kazalar1 yer alir. Izmit, Catalca (Catalca’ya bagh Silivri ile Biiyiikgekmece) ise
miistakil sancaklaridir (Salname 1311-1326, aktaran Giines, 2015).

41, Dareios, Pers Imparatorlugu topraklarinin genisletilmesi icin gosterdigi ¢abasi, yenilikgi tutumu ve
cikardig1 kanunlarla, Pers imparatorlugu acisindan son derece 6nemli bir Pers Kral’’dir. Dareios tahta
ciktiginda, Imparatorluk’ta ortaya ¢ikan ¢ok sayidaki isyan hareketini bastirmak igin seferler diizenlemistir.
Ardindan MO 512 yilinda, ordunun basinda bizzat yer alarak Karadeniz’deki Iskitlere kars1 sefere ¢ikmustir.
Bunun i¢in Dareios’un emri ile Istanbul Bogazi ve Tuna nehri iizerinde gemilerden olusan yiizer kpriiler
kurulmustur (Ozkan Kilig, 2018).
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Byzantion, Patras Yarimadasi®® savasinda da ilk basta Atinalilarm yaninda yer almusti.
Atinalilarin yenilmesi sonrasinda sehir iki kez (MO 411 ve 409) geri kazanilmist1®.
Iskender ve haleflerinin yonetiminde sehir bagimsizligini koruyabilmisti. MO 278 yilinda
ise Keltlerin saldirisina kars1 direnmek zorunda kalmisti’ (Baedeker, 1905, s. 79).
Baedeker, Istanbul’un Byzantion Doénemi’nden sonra Roma Dénemi’ne gegis
stirecini de anlatmisti. Baedeker, Makedonyal1 III. Philipp’e kars1 yapilan savaslarda
Byzantion’'un Roma’nin tarafinda yer aldigini belirtmisti. Sehir, kralin yonetiminde
varhgim siirdiirmiistii'®. Ancak daha sonra Romali ordu komutani Pecennius Niger ve

3

Septimus Severus arasindaki savasta “yanlis tarafta” yer alinca, sehir MS 193-196
yillarinda Septimus Severus tarafindan isgal edilmisti. Septimius, kaleyi korumak igin
duvarlar1 yeniden insa etmisti®. Byzantion Imparatorlugu, MS 3. yiizyilda Tuna nehri
tizerinden giineye dogru ilerleyen Gotlar tarafindan tehdit edilmisti. Kral Claudius onlari
yenmisti (MS 269). Imparatorluk, MS 312/3 yilinda Maximinus?®® tarafindan ele
gecirilmisti. MS 323 yilinda yenilgiye ugramis olan Licinius?* kagmay1 basarmis, ama
Konstantin’in kusatmasina uzun siire karsi koyamamisti. Sehrin ele gecirilmesiyle 1.
Konstantin Roma Imparatorlugu’nun hiikiimdar1 olmustu (MS 324). Konstantin,
Istanbul’u Imparatorlugun baskenti ilan etmisti. istanbul, resmi olarak énce Yeni Roma
adiyla, kisa siire sonra ise Konstantinopel adiyla baskent olarak anilmisti?2. Sehir,
onceden oldugu gibi 14 bolgeye ayrilmisti?® (Baedeker, 1905, s. 79). Baedeker, Arcadius
Donemi’nden bu yana Istanbul’un baskent oldugunu bildirirken artan niifusun, Hunlarmn
ve Gotlarin saldirilarinin, burada yeni bir kale insa edilmesini zorunlu kildigimi
belirtiyordu. Imparatorluk zirve noktasina, Jiistinyen yonetimi altinda iken ulagmist: (MS

527-565). Hiikiimetin yeni kuruldugu dénemde ise Nika Isyan1 yasanmisti (MS 532).

5Yunanistan’in Mora Yarimadasi’nda bir sehirdir.

6Atinali General Khrysopolis’te (Uskiidar) bir vergi istasyonu kurmus ve Bogaz’dan gegen gemileri
vergiye baglamistir (Byzantios, 2014).

Keltler, Byzantion’un hinterlandinda Tylis Kralligim kurmuglar ve Byzantion’u agir vergiye
baglamislardir (Byzantios, 2014).

8Byzantion, MO. 1. yiizyllda Bati Anadolu’da gergeklesen Mithridates ile Roma arasindaki savastan
olumsuz etkilenmistir. Romalilar, Byzantion’a bir donanma yollamis ve Bogaz’1 abluka altina almustir.
Byzantion, Roma Cumhuriyetinin ¢okiisiinden sonraki iki yiizyill Roma Baris1 (pax Romana) sayesinde
barig ve refah iginde yagamustir (Byzantios, 2014).

Severus Byzantion’u isgal ettiginde tas istiine tas birakmamustir. Oglunun araya girmesiyle
Byzantionlular affetmis ve sehri yeniden insa ederek “Colonia Antoninia” adimi vermistir (Byzantios,
2014; Lordoglu, 2019).

Maximinus, Roma Imparatorlugu’nun Bat1 kismini yoneten generaldir.

2L jcinius, Roma Imparatorlugu’nun dogu kisminda yonetimini siirdiirmiistiir.

22Sehir, 11 Mayis 330 tarihinde yapilan resmi torenlerle Konstantinopolis adini almistir (Byzantios, 2014).
2312’si duvarlar igerisinde, 13.’sii Hali¢’in diger tarafinda, 14.’sii ise duvarin kuzey bat1 cephesinde yer
almaktadir.
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Isyan, Belisar tarafindan bastirilmist1, ama sehrin biiyiik bir kismi alevlere teslim olmustu.
Baedeker’e gore Jiistinyen Hiikiimeti’'nden 1900’lerin baslarina kadar Istanbul, essiz bir
kiiltiiriin merkezi haline gelmisti. Sehrin gelisimi ise Hellenistik- Roma devlet ve hukuk
sisteminin birlesimiyle olmustu (Baedeker, 1905, s. 80).

Baedeker seyahatnamesinde Bizans kiiltiiriine iligkin bilgilere de yer vermisti.
Ona gore Bizans Imparatorlugu’nun dili Yunanca idi. Istanbul’un kiliselerinde Dogu
kiltiiriinden gelen patrikler ile Antik Dénem’in varligim1 Orta Cag’dan kalma anlayisla
siirdiiren Bat1 kiiltiirii rekabet ediyordu. Jiistinyen’den sonra gelen hiikiimdarlar
Imparatorlugun tamamini koruyamamus, sehir agir isgallere maruz kalmisti. Heraklius
yonetiminde Avar ve Pers ordulari sikistirilmisti (MS 627). Bunun sonucunda Kral eski
kalenin kuzey ucuna bir duvar 6rdiirmiistii. MS 673’ten itibaren Hali¢’te Arap filolar
goriinmeye baglasa da MS 678 ve 718 yillarinda IIl. Leo tarafindan etkisiz hale
getirilmiglerdi. MS 718’deki saldirtya kars1 Saray’dan Galata’ya kadar Hali¢’i bir zincirle
kapatmislardi?®. Saldirilar, izleyen yiizyillda da devam etmisti. Bu arada baska
diismanlarin varhgindan da s6z eden Baedeker, Bulgar imparatorlugu’nun MS 813 ve
924 yillarinda Istanbul’u isgal girisiminde bulunduguna dikkati ¢ekiyordu. Ayrica Rus
filolar1 da MS 860 ve 1048 yillarinda Marmara Denizi’ne dogru ilerlemislerdi. MS 7. ve
8. yiizyillarda “resim diismanlarinin™ saldirilari, kiliselerdeki resimlere agir zararlar
vermisti. Bu yikima deprem, yangin ve salginlardan kaynaklanan tahripler de eklenmisti
(Baedeker, 1905, s. 80).

Baedeker’in “Akilli Kral” olarak nitelendirdigi Makedonya Hanedani’ndan I.
Basilios (MS 867-886), Imparatorluga 9. ve 10. yiizyillarda kaybedilen vilayetleri geri
kazandirmusti. I. Basilios, Istanbul’u yeniden giiclendirerek bu sehri Orta Cag’n en biiyiik
ve en dayanikli imparatorlugu haline getirmis ve o dénemin diinyasindaki ilk ticaret sehri
olarak varligin siirdlirmesine katki saglamigti. Komninos Hanedanlig1 zamaninda (1057-
1185) Istanbul; mimari, sanat ve edebiyatla ilgili alanlarda altin ¢agin1 yasamist1. Ancak
Anadolu’da Selguklularin ilerlemesi, Normanlarin saldirilar, Italyan ticaret sehirlerinin
giiclenmesi ve ilk iki Hagli seferinin gegici ordularma yapilan yatirimlar, Istanbul’un 11.
yiizyildan beri devam eden ekonomik giiciinii azaltmist1. 1195 yilinda tahttan indirilen II.

Isaakios Angelos’un oglu, dordiincii kez Hagl seferlerine hazirlanan sovalyeden yardim

#Umeyye ogullarindan 7. Halife Siileyman Ibn-i Abdiilmelik zamaninda Araplar dordiincii kez sehre
saldirdiklarinda, Imparator III. Leo tarafindan Hali¢’in ilk kez zincirle kapandigimi gérmiislerdir. Yillar
sonra 1453’te “Hali¢ Zinciri” Fatih Sultan Mehmet’in Istanbul’u fethi esnasinda bilinir olmustur (Geng,
2014).
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almistr. 1203 yilinda IV. Aleksios Angelos, babasi II. Isaakios ile birlikte tahta
gecirilmisti. Angelos Hanedani’nin taht kavgalari sonucunda sehir kaybedilmis, Laskaris
Hanedani’na birakilmist1. (Baedeker, 1905, s. 80). Ne var ki Istanbul 1204’te Hachi
ordularinin eline gecti. Baedeker’e gore ii¢ giinliik yagma sonrasinda sehirde eski sanat
eserlerinden birgogu yerle bir olmus, kiliseler ve saraylar biiylik zarar gérmiistii. Sehir ile
Imparatorluk dagitilmis ve Balduin ydnetiminde Latin Krallig1 kurulmustu. Baskentin
niifusu ise 100.000 kisi daha azalmisti®®.

Baedeker, 13. yy’dan itibaren Tiirklerin Anadolu’yu ele gecirdiklerini ve
Avrupa’ya yoneldiklerini belirttikten sonra siireci s0yle anlatiyordu: Osmanli padisahi 1.
Murat, 1365 yilinda Edirne’ye yerlesmisti. Yunan Krallar1 Dogu’da care ararken
Osmanlilar istanbul’un yakinma gelmisler ve Istanbul’daki olaylarda daha fazla niifuz
kazanmiglardi. 1411 yilinda bir saldiri, 1422 yilinda ise ikinci bir saldir1 geri
puskiirtiilmiistii, ama bunun sonucunda Bizanslilar Osmanlilara kars1 vergi édemekle
yikiimli hale gelmislerdi. 1453 yili Nisan ayinda Osmanlilar Fatih Sultan Mehmet
yonetiminde yeniden Istanbul kapilarina dayanmislardi. Buna kars1 XI. Konstantin yedi
bin asker bile konuslandiramamusti. Isgal iki ay siirmiistii, burada ilk kez toplar etkili hale
getirilmisti. Tirk filosunun bir kism1 Pera’nin arkasindan Hali¢’e s1izmis ve girisi kapatan
zinciri asmisti. 29 Mayis giinii Kral Romanos, Topkapi’da yenilgiye ugramis ve
“Osmanlilar Istanbul’a tasinmist1” (Baedeker, 1905, s. 81).

Baedeker’e gore Fatih Sultan Mehmet “fetihten {i¢ giin sonra, dldiirmeye, soyguna
ve talana dur” demisti. Istanbul, bu donemde “Istanbul” adi altinda Osmanli
Imparatorlugu’nun baskenti haline gelmisti. Bu dénemde Hristiyanlara yasam ve din
Ozgiirliigli taninmis ve yeni bir Patrik gorevlendirilmisti. Ayasofya’nin da aralarinda
bulundugu sekiz kilise camiye doniistlirilmiistii. Eyiip Camii ve padisahlarin isimlerinin
verildigi camiler gibi yeni gorkemli yapilar da insa edilmisti. Seraskerat’in?® yerine sehrin
tepesinde, Osmanli padisahlarinin saraylar1 yiikkselmeye baslamisti. Baedeker diyor ki;
Bizans Imparatorlugu’nun Konstantinopel’i, oryantalistik bir sehir olan “Istanbul” haline

iste boyle gelmisti (Baedeker, 1905, s. 81).

ZLatin Kralligi, Yunan Kralliginin kuruldugu iznik’te 1261 y1linda Michael Palaeologos ile son bulmustur.
Frank ve Venedik Hanedanlar1 tarafindan isgal edilen vilayetler geri kazanilamamistir (Baedeker, 1905, s.
81).

%Seraskerat Kapisi (Bab-1 Seraskeri) 1900 yilinda Harbiye Nezareti adim almistir (Ortayli, 2015).
Giiniimiizde Beyazit Meydani’nda yer almaktadir.
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1520-1566 yillari, Osmanli Imparatorlugu’nun en parlak dénemi idi. Kanuni
Sultan Siileyman, ordu ve ekonomi alaninda reformlar yapmis ve Bati’daki hiikiimdarlar
ile birlikler kurmustu. 17. ve 18. yiizyillarda ise padisahlarin otoritesi ve giicii azalmus,
Devleti biiyiik vezirler yonetmisti. “Enerji dolu” Padisah II. Mahmut (1808-39) 1826°da
Yeniceri Ocagi’n1 ortadan kaldirmig ve Bati tarzindaki reformlarin yolunu agmusti.
Osmanlilarin 1699 yilinda Bati’ya ilerlemesi durduktan sonra?’ Avrupalilarmn Osmanli
Imparatorlugu’nun i¢ islerine karisma donemi baslamisti. 1807 yilinda Istanbul’un
kapilarma bir Ingiliz donanmasi dayanmissa da “telasla” durdurulmustu. Ne var ki 1829
yilinda Rus, 1833 yilinda Misir savas birlikleri Istanbul’u tehdit etmeye baslamist1?®.
Aym sekilde 1833 yilinda Rusya, Hiinkar iskelesi Anlagmasi igin bask1 yapmisti. Buna
gore hicbir yabanci savas gemisinin Canakkale Bogazi’ndan ge¢mesine izin
verilmeyecekti?® (Baedeker, 1905, s. 81).

1854 Kirim Savasinda Ruslara karst Osmanliyr destekleyen Fransiz ve Ingiliz
birlikleri Canakkale onlerine gelmisti®®. 1856 yilinda ise Osmanli Devleti, dinlerin
esitligini tamimastyla Avrupali Biiyiik Devlet olarak kabul gormiistii®l. 1865 yilinda
biiyiik bir yangin Istanbul’a zarar vermisti ve birgok sokak yagmalanmist1. 1873 yilinda
demiryollar1 da Istanbul kiy1 bélgelerine, saray bahgelerine ve Galata Kopriisii’niin®2
yakinlarina kadar uzatilmisti. 1878 yilinda Rus-Tiirk Savasinda Rus savas birlikleri
Istanbul yakinlarina kadar ilerlemis ve San Stefano Baris Anlasmasi’na zorlamislardi®,

Sehrin i¢ kismi bu olaylardan dolayi 19. ylizyilda dogrudan etkilenmemisti, ancak modern

2’Osmanl1 ordular1 1683 Viyana Kusatmasindan sonra Tuna ve Transilvanya Macaristan'indan ¢ekilmisti.
1699 Karlofca (Karlowitz) ve 1718 Pasarofca (Pasarowitz) antlagmalarindan sonra Tuna boyunda
Habsburglar Imparatorlugu yerlesmisti (Ortayli, 1981, s. 197).

ZMusir Valisi Mehmet Ali Paga’nin isyan girigimi

291833 Hiinkar Iskelesi Antlasmasi ile Rusya’min Osmanli Devleti’nde kazandigi niifuz, Fransa ve
Ingiltere’yi harekete gegirmistir. Bdylece Misir sorununun biiyiik devletler arasinda ¢oziilmesi
planlanmistir (Ortayly, 2015, s. 128).

%0smanli Devleti’nin Misir meselesi sonucunda Rusya’nin istedigini gergeklestirememesi sonucunda,
1829’dan 6nce 1. Nikola’nin emriyle toplanan komisyonun almis oldugu, Osmanli Devleti’nin Rusya’nin
¢ikarlarini saglayacak sekilde asamali olarak zayiflatilmasi politikasi terk edilmis ve yerini Osmanli
Devleti’'nin ortadan kaldirilmasi politikast almistir. Bu dogrultuda I. Nikola Osmanli sinirlarindaki
Ortodokslarin koruyuculugunu iistlenmek istemistir. Osmanli Devleti’nin bu istegini kabul etmemesi
iizerine Rusya savas ilan etmis ve 1856 Kirim Savas1 baglamistir. Ingiltere ve Fransa’nin yardim etmesiyle
Osmanli Devleti bu savasi kazanmigtir (Durmaz, 2015).

311856 Islahat Fermani’nin agirlik noktasi, Miislim ve Gayrimiislim tebaa arasinda esitligi saglamaya
yonelik hiikiimlerdi. Bu gelisme, o donemki toplumda biiyiik elestirilere neden olmustur (Ortayli, 2015, s.
106).

%2Galata Kopriisii, Baedeker’in seyahatnamesinde Galata’daki Yeni Koprii olarak anilmistir. Bunun
sebebinin képriiniin Sultan II. Abdiilhamit zamaninda 1894 yilinda yenilenmesi (Ozen, 2012) olabilecegi
diisiiniilmektedir.

33 93 Harbi olarak anilan 1877-1878 Osmanli Rus Savasi
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caga ayak uydurmaya calismisti. Yapilan demiryolu sayesinde Istanbul 1888 yilindan
itibaren Orta Avrupa ile dogrudan baglanti igerisinde olmustu (Baedeker, 1905, s. 82).
Osmanl1 padisahlari 16. yiizyildan beri Topkap1 Sarayi’n1 konut olarak kullanmus,
1839 yilinda Sultan Abdiilmecit tarafindan insa edilen Dolmabahg¢e Sarayi’na
taginmislardi. Sultan II. Abdiilhamit ise Yildiz Koskii’nde ikamet etmisti. Baedeker,
Sultan Abdiilaziz’in hiikiimdarlig1 déneminde Istanbul’un gelismesini saglayan pek cok
ilerleme ve aydinlanma siireci yasanmakla birlikte, ayni donemde ekonominin koti
yonetildigine de isaret ediyordu. Nitekim bu doénemde dis borglar icin bes devlet
tekelinden olusan uluslararasi bir yonetim gérevlendirilmisti®* (Baedeker, 1905, s. 82).
Gerek savaslar gerekse ekonomik iliskiler nedeniyle yabanci seyyahlarin Istanbul’a ilgisi

de giderek artmisti. Seyyahlar halki da gézlemlemislerdi.

Seyyahlarin Dogu Hayali
Istanbul Avrupalilar i¢in ¢ogu zaman ilgi cekici ve bir “masal” sehri olarak

b

goriilmiistli. Mordtmann ve Kotze’nin seyahatnamelerinde Avrupalilarin “Dogu’
imgesine vurgu Yyapiliyordu. Mordtmann, 1850’leri anlattifi seyahatnamesinde,
okuyucunun “Dogu”ya dair algilarina gonderme yapmisti. Avrupalilarin Dogu
hayallerinde korsanlarin, giizel Tiirk kadinlarinin, Etiyopyali hadimlarin, dolandirici bazi

tiiccarlarin varligindan bahsetmis, ancak dogru olmadigini s6yle anlatmst:

Korsanlarla macera, Tiirk giizelleri, Etiyopyali hadim gibi olaylar yasamadim; Ingiliz
turistlerin anlattig1 gibi bagima bir sey geldiginde essiz dehast ile ¢6ziim bulan bir tercimanla
da karsilasmadim, yani boyle tacirlerle ugragsmak zorunda kalmadim. Okuyucularima Dogu
seyahatimi en dogru noktalartyla yazdim, yani gordiigim her seyi agik¢a yazdim

(Mordtmann, 1925, s. 2).

#Diiyun-u Umumiye: Yabanci alacaklilarin temsilcisi olan Diiyun-u Umumiye 1881 yilinda kuruluncaya
dek Osmanlt Yonetimi vergi kaynaklarini tespit edememis ve diizenli vergi toplayamamustir (Ortayli,
2015).
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iSRRI " B .
Gorsel 4.1. Galata Kopriisii ve Pera
Kaynak: Eisenstein, 1912, s. 203.

Kotze’nin hayal diinyasinda ise “Cengiz Han” ordular1 vardi. Vapur Galata’da
kiyrya yanastiginda gozlemledigi karmasay1 bu ordunun Anadolu’da yarattig1 karmasaya
benzetmisti. Hanut¢u oldugunu tahmin ettigi kisilerin hirsla ve bagira cagira seyahat
edenleri “yagmalamaya” baslamalar1 ise onu lizmiis ve Avrupai kent olarak nitelendirdigi
Pera’ya boyle ¢iktigini anlatmigti (Gorsel 4.1) (Von Kotze, 1908, s. 91). Kotze sokaklarin
pisliginden de yakinmisti:

Hotel Kroecker’den erken saatte aligveris yapmak i¢in Nicoli veya Janni'ye gidilirse ¢ok dar
bir sokaktan gecmek gerek, burasi Biiyiik Pera Caddesi ile kabristan yolunu birlestirmektedir.
Ben bu yolu ¢ok iyi biliyorum. [...] Burasi daha ¢ok linyit bolgesine aittir, medeni tilkede
olsa etrafi ¢evrilmis olurdu. Bu pasaj o kadar kotii kokuyordu ki onu koloratur soprano
sarkicilart i¢in bir nefes ¢alismasi okulu olarak tavsiye etmek istiyorum. Uzun siire egzersiz
caligmalar1 yaparak yokus yukar1 gidis yolunu {i¢ nefeste ve doniis yolunu da iki nefeste
gegecek hale gelmistim, tabii ki bir digki izerine diismezsem. Ciinkii oradaki sayisiz mutfak

ve yiyecek saticisi ¢oplerini sokaga atiyor, bu sayede Istanbul’daki yiizlerce kdpek kolonisi

bunlarla beslenebiliyor (Von Kotze, 1908, s. 101, 102).

Dini Inamislar ve Kutlamalar

Kotze, seyahatnamesinde gozlemledigi bazi dini inaniglara yer verdigi gibi,
bunlar1 kendince yorumlamigti. Ornegin, istanbul’da heniiz kamu kurumlarina elektrik
gelmedigi igin telefon bile edemediginden yakinmis ve bunun sebebini islam inancinda
elektrigin mekruh® sayilmasma baglamisti. Hem Hz. Muhammed’in hem de Hristiyan

din adamlarinin otomobili haram kildigin1 da s6zlerine eklemisti. Kotze, bu yasaklamaya

%Mekruh; Islam dininde, dini bakimdan yasaklanmadig1 halde yapilmamasi istenen sey anlamindadir
(TDK, 2020).
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karsilik oldukga “hiiziinlii” buldugu at yollarinmn varligidan sz etmisti. Ortiilii kadinlar
icin ayr1 bir boliime sahip birinci ve ikinci sinif at arabalar1 gérmiistii (Von Kotze, 1908,
s. 105). Ayrica yerli halkin “keyf”*® yaptigindan bahsetmekteydi ki bunu da “iginde
bulunulan durum” seklinde terclime etmisti. Onun tanimiyla keyf; kisa siireyle etraftan
soyutlanmak, her seyden olmasa da bazi seylerden vazge¢mekti. Keyf ona gore bir
Nirvana bi¢imiydi. Tipki Hint fakirleri gibi beyinlerini zamana gore ve istendigi sekilde
duygularindan arindirma yetene8iydi. Ama en anlasilir ve isabetli tanimi da sdyle
vermisti: “Hayiwrlt ve Allah’a yonelimli bir huzur durumudur ve Dogu insani genellikle
bu esnada bir giil tesbihinden faydalanir, bunun incileri mekanik sekilde sayilir.” Oysa
Kotze, i¢in keyf “sicak bir 6gleden sonrasi, serin bir oda ve bir bardak dolusu Miinchner
biras1”’yd1 (Von Kotze, 1908, s. 106). Mordtmann da Istanbul’da en fazla dikkatini ¢eken
seyin, genellikle kahvehanede oturan insanlarin kendilerini yogun bakislarla izlemesi
oldugunu vurguluyordu. Mordtmann saskinligini1 da “bu bakisi her yerde goremezsiniz”
seklinde yaziya dokmiistii (Mordtmann, 1925, s. 5).

Gorsel 4.2. “Keyf” Yapan Erkekler
Kaynak: Eisenstein, 1912, s. 177.

Baedeker’in seyahatnamesinde ise Istanbul’da yapilan kutlamalara yer verilmisti.
1905 yilinda verdigi bilgilere gore 1 Eyliil’de Sultan Abdiilhamit’in tahta ¢ikis
y1ldéniimii, 16 Ekim’de dogum giinii, sehirde ve Bogaz’da ise Nevruz®’ ve Ramazan ay1
kutlanmaktaydi. Ramazan ay1 siiresince Miisliimanlar ibadet ediyor ve geceleri eglenceler

diizenleniyordu. Ramazan aksamlar1 camiler 1giklandiriliyordu ve bu ritiieller yabancilara

%Seyahatnamede Tiirkge olarak “kef” yazmustir.
$"Baedeker Nevruz’dan Persliler Bayrami seklinde bahsetmistir.
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da acikti. Baedeker, dini bayram olarak Ramazan’dan hemen sonra Ramazan

Bayrami’nin ve 70 giin sonra da Kurban Bayrami’nin kutlandigini da kaydetmisti

(Baedeker, 1905, s. 77).

Seyahate Cikanlara Oneriler

Seyahatnamelerde, Anadolu’ya seyahat edecek kisilere yonelik bilgiler de
mevcuttu. Ozellikle rehber kitap yayimcis1 Baedeker, bu konuda detayl bilgiler veriyor,
gerekli uyarilarda bulunuyordu. 1850’lerde Anadolu’ya seyahat edenlerin, oncelikle
tezkeresiz, yani Istanbul’daki Elgilik Ofisi’nden verilen bir Tiirk pasaportu olmadan
Anadolu topraklarindaki herhangi bir yere seyahat edemeyecegini bilmeleri gerekiyordu.
Ayrica sayica oldukca fazla olan madeni Tiirk paralarmi da anlamak lazimdi
(Mordtmann, 1925, s. 4). Istanbul’da sehir ici gezintilerinde 6zel bir donanim
gerekmedigini belirten Baedeker, iklim kosullarina gore riizgarli vapur ve araba
gezilerinde, aksam serinliginde giymek i¢in manto almalarini 6nermekteydi. Selamliktaki
seckin misafirler ve Konsolosluk ziyaretleri ile devlet kurumlarindaki igler igin siyah
ceket zorunluydu. Anadolu’daki turlar i¢in ise daha kullanigli giysiler ve saglam
ayakkabilar tercih edilmeliydi. Uzun siireli seyahatler ve konaklamalar igin seyahat
battaniyesi, servis takimi (catal-kasik-bicak), icecek i¢in bardak, atki ve bocek ilact
alinmali, bunlar 1yi kapanabilen, saglam ve eyere baglanabilen bir seyahat cantasina
konmaliydi. Baedeker seyyahlarin yanlarina silah almasinin, sadece zorluk yaratacagi
goriisiindeydi (Baedeker, 1905, s. xiv). Mordtmann da Avrupalilarin Tiirk eyerlerine
aligmalar1 zor oldugu igin Istanbul’dan yanlarina eyer de almalarim tavsiye ediyordu
(Mordtmann, 1925, s. 4).

Baedeker’e gore Istanbul iginde yapilan seyahatler esnasinda rehber veya
terclimana ihtiyag duyulmadan Bogaz’dan Prens Adalari’na, Haydarpasa’ya kolayca
gidip gezilebilmekteydi. Rehbere de gerek yoktu, cilinkii Galata’daki harita, pusula,
tramvay hatti ve Istanbul’daki yapilardan hareketle yollarin bulunmasi zor degildi
(Baedeker, 1905, s. 75). Buna karsin, yerel halkin ve yabancilarin turistik amag¢ disinda
yaptiklar gezilerinde, mutlaka bir rehberin eslik etmesini onermekteydi (Baedeker, 1905,
s. X). Istanbul’da daha genis bir alan gérmek isteyen veya belirli yerleri ziyaret etmek

isteyen kisiler otelden rehber ayarlayabilirdi (Baedeker, 1905, s. 75).
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Gorsel 4.3. Kapaligarsi
Kaynak: Eisenstein, 1912, s. 225.

Baedeker en ¢ok Kapaligarsi’nin gezilmesini 6neriyordu (Gorsel 4.3) (Baedeker,
1905, s. 100). Terciiman sayesinde carsinin daha c¢ok yerini gezmek miimkiindii.
Aligverisi de terclimanla yapmak daha karliydi. Ayrica belirli iiriin gruplarini tanimak
gerekiyordu, yoksa yabancilar ne alacagini bilemeyebilirdi (Baedeker, 1905, s. 75).
Eisenstein da otelden terciiman ayarladigindan bahsediyordu. Anadolu’ya yapacagi
seyahatine katilmak isteyen Karargah subayi istegmen® Wilhelm Giinther’in istanbul’a
geldiginde biiro sekreteri vasitasiyla otel bellboyunun erkek kardesi olan ve iyi derecede
Tiirk¢e konusan bir Avusturyali terciiman bulmustu. Eisenstein Istanbul’da “Dragoman”
denilen tercimani giinliik 10 franka ve ikinci sinif bilet almak kaydiyla Anadolu gezisi
icin ayarlamist1 (Eisenstein, 1912, s. 74). Baedeker de Anadolu’da yapilan seyahat
biitcesine giinliik 25 mecidiye ve iistiinli eklemek gerektigi, rehber esliginde geziliyorsa
bunun iki kat1 olacagi konusunda uyarida bulunuyordu. Cevirmen rehber ve terclimanlar,
1905 yilinda tam giin i¢in toplam 8-10 frank, yarim giin i¢in 3-5 frank iicret aliyorlardi
(Baedeker, 1905, s. xiv).

Seyyahlar asayis/giivenlik konularini da ele almisti. Baedeker’e gore Istanbul’da
ve yakin ¢evresinde asayis yoktu. Ancak yetkililer yabancilar1 koruma konusuna 6zen
gosteriyorlardi. Memurlar yabancilara nazik davraniyordu, bu konuda sikayet ¢ok azdi.
Yabancilar, seyahat esnasinda polis esligine gerek olup olmadigini konsolosluklardan
Ogrenebiliyorlardi. Baedeker, konsolosluk c¢alisanlarinin bu gorevi seve seve yerine

getirecekleri giivencesini de vermekteydi. Atli jandarma ve zaptiye giinliik yaklagik 1

38 Generalstabsoffizier Oberleutnant
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mecidiye {icret almaktaydi. Baedeker, seyahatlere miimkiin oldugunca ikili ya da iiglii
cikilmasin1 Onermekteydi. Bu oOneri gilivenlik icin degil, bilakis halkin dilini ve
davraniglarini anlamayan kisilerin kendisini yalniz hissetmemesi i¢indi (Baedeker, 1905,
s. X, xiv). Istanbul’da yasayan Tiirklerle ilgili izlenimlerini aktarirken, seyahat edecek

olanlara da su 6nerilerde bulunmustu:
Tirkler, kendi goriislerine saygi duyan yabancilara karsi, 6zellikle camilerde vs. gerektigi
gibi davranirlar, ortiilii kadinlara rahatsiz edici bir sekilde bakmazlar, her seyden dnce
sakinliklerini korurlar, olduk¢a hoggoriiliiler. Karanlikta liman civarina gidilmemesi tabii ki
dogaldir; 6zellikle orada goriilecek yerleri ziyaret etmeye ¢agiran rehberlere karsi da tedbirli
olunmali. Civarda yiiriiylis yapmanin en iyi yolu, herhangi bir tehlikeye maruz kalmamak
acisindan ve yalniz olma duygusunu 6nlemek igin toplulukla olmali. Girisi yasak olan askeri
bolgeler icin sik sik bahsis vermeye hizla alisiliyor. Aksi halde Dogu’da bdyle tacizkar
dilenciler tamamen eksilir. Bilgi almak i¢in en iyi yol, birka¢ kelime Fransizca bilen Avrupai
giyimli Tirklere gidilmesidir. Yaslt Tiirkler yabancilarin ilgilendikleri seylere pek anlayis
gostermiyorlar. Pek cok not, isaret ve fotograf ¢ekmek, siiphe duymalarina neden oluyor.
Askeri alanlarin yakinlarinda bundan kaginmali; ayni sekilde cami ve miizelerde de bu yasak
(Baedeker, 1905, s. xi).
Bodemeyer arastirma gezisi geregi ara¢ disinda atla ve ylirliyerek de seyahat ettigi
icin gereksinim duydugu seyler de farkliydi. 1899°da Istanbul’dan Konya’ya yaptigi
seyahati sirasinda, yanina dizanteri tehlikesine karsi izin verilen bir ilag almisti. Ayrica

ekibi ile birlikte uzun siirecek olan seyahatleri igin Istanbul’dan yiyecek stokladiklarini

belirtiyor, boylece Anadolu’daki beslenme kiiltiirii hakkinda da bilgi veriyordu:
Istanbul’da iyi durumdaki tiim konserveler alind1. Kirsaldan sadece kuzu ve kegi eti aldik.
Tiirkler dana ve domuz kesmiyorlar, buna kargin kendimiz kiigiik yerlerden ¢ogunlukla tavuk
ve yumurta aldik. Tereyagi lezzetli degil; siit cogunlukla manda siitii ve herkese gore de degil.
Eksik olan sey, iyi ekmek bulunmamasi. Konya’dan ¢ikinca yaniniza yedek olarak almak
lizere sadece yassi sac eckmegi bulabilirsiniz. Sofra sarabi ¢ok nadir bulunabiliyor.
Yaylalardaki sular yiiksek atesli hastalik tasiyicisi olabilir, bu yiizden oralardaki sudan
kagimlmalidir. Yiiklerle su anda simrlamaya gerek olmadigindan istanbul’da bolca alisveris
yaptik, ¢linkii giinliik kiras1 bir mecidiye olan katirin fazla yiiklenip yiiklenmedigi énemli
degildi (Bodemeyer, 1900, s. 10).
Bodemeyer ve ekibi seyahatlerinde yanlarina aldiklar1 konservelerin kutularinin
kalaylanmis olduklarina dikkat etmislerdi. Kartonda paketlenmis konserve ¢orba kolayca
acilsa da bunlar fareler yedigi i¢in tercih etmiyorlardi. Thtiyaca gore et, sebze, konserve

tereyagi, tuz, seker, cay, daha biiyiik istasyonlardan mutlaka sarap ve son olarak da

Konya’dan birka¢ sise de maden suyu almislardi (Bodemeyer, 1900, s. 11). Grunzel’e
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gore llkede liziim bolca yetisse de Miisliiman olmayanlar da dahil halkin biiyiik
cogunlugu iiztimlerin ¢ok az bir kismini sarap yapiminda kullanmaktaydi. Biiyiik bir
kismi taze olarak tiiketilmekte; biraz peynir ve ekmekle birlikte halkin beslenmesini
olusturmaktaydi. Grunzel, sarap yapiminda kullanilmayan iiziimlerden, tim Anadolu’da
cok sevilen bir icki olan ve su katildiginda siit rengini alan mastix (mastika = Bulgar

rakisi) iiretildigini yazmistt (Grunzel, 1897, s. 17).

Anadolu’da ve Avrupa’da Zamana Bakug

Baedeker, 1905 yilindaki Anadolu halkinin zamana bakigini ve zamani nasil
hesapladigin1 Avrupalilar ile karsilastirmistt. Verdigi bilgilere gére Anadolu’da bir giin,
giinesin dogusundan batisina olacak sekilde 2x12 saat seklinde yasanmaktaydi®. Mayis
ortasinda &rnegin giines Bati iilkelerine (alafranga) gore hesaplandiginda Istanbul’da saat
7’de giines batiyor ve bu Anadolu’ya gore (alaturka) saat 12 oluyordu. Anadolu’daki
zamana bagli olarak yerel vapur seferleri de siirekli degisiyor, bu nedenle hareket saatleri
giinliik gazetelerde yer aliyordu. Baedeker’e gore “Tiirk takvimi” (ay takvimi 354 veya
355 giine gore) Hz. Muhammed’in g6 ettigi tarihe gore (Hicri takvim) hesaplanmaktaydi
(Hicret 622)%. Buna gére 8 Mart 1905’ten 25 Subat 1906’ya kadar olan dénem, Hicri
1323 yilina denk geliyordu, 12 ayin dokuzuncusu olan 30 giinliik donem ise Ramazan ay1
1di. Baedeker’in seyahat ettigi yil Ramazan ay1 30 Ekim 1905°te baslamist1 (Baedeker,
1905, s. 76). Anadolu’da zamana bakisin Avrupa’dan farkli olusu Grunzel’in de ilgisini
cekmisti. Grunzel, Anadolu demiryollarinin teknik bakimdan Avrupa ile boy
Ol¢iisebilecek yapida olmasina ragmen is saatlerinin ve yolculuk siirelerinin oryantalist
olarak isledigini belirtmisti. Ona gore trenler Avrupa saatine gore hareket etmemekteydi.

Bu farklilik trenlerin hareket saatlerini soyle etkilemekteydi:
Gilinlin uzunlugu mevsime gore farkliysa eger, Tirk saati her giin kesinlikle yeniden
ayarlanmak zorunda; Anadolu Demiryollari’nda her ii¢ giinde bir bu durum yasaniyor. Bizde
oglen ise Istanbul’da 15 Aralik’ta saat 7.30 olurken 30 Haziran’da saat daha 4.24 oluyor.
Anadolu demiryollarinin tren gelis-gidis saatlerini gosteren plan, mevsime gore degisken
oldugu icin her defasinda tekrar diizenleniyor. Trafik i¢in elbette ki olagan dis1 felaketler

meydana gelmiyor, ¢iinkii sadece bagkente yakin istasyonlar hareketli oluyor; diger hatlarda

%Gerek Baedeker’in gerekse Grunzel’in seyahatnamelerinde bu ifade giinesin batisindan batisina kadar
2x12 seklinde belirtilmistir.

40Baedeker her ne kadar 1906 yilinda Anadolu’da Hicri Takvim’in kullanildigini yazsa da devlet islerinde
Avrupa ile uyum saglanabilmesi amaciyla Basdefterdar Hasan Pasa’nin Onerisiyle 1677 yilinda “Rumi
Takvim” gelistirildi. Bu takvim yalnizca ekonomik islerin yiiriitilmesinde kullanildig: i¢in “mali takvim”
hem hicrete hem de giines yilina dayandigindan “hicri semsi takvim” olarak da anilmistir. Bu takvim 1677
yilindan itibaren kismen, 1840 yilindan itibaren ise resmen kullanilmaya baslanmistir (Tezcan Aksu, 2018).
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giinde sadece bir tren gidip geri doniiyor. Gece olunca, giivenlik kosullar1 arzu edilen pek

¢ok seye izin vermediginden, kesinlikle higbir tren hareket etmiyor (Grunzel, 1897, s. 9).

Istanbul’daki yerel vapurlarin hareket saatleri demiryollarinda oldugu gibi Tiirk
usulii idi ve bu da Avrupa ile esasli bir farklilik olusturuyordu. Baedeker gibi Grunzel de
Tiirklerin bir giinii, giinesin dogusundan batisina kadar 2x12 saat olarak hesapladiklarini
belirtmisti. Giinesin batis1 daima Tirk usulii 12 olarak kabul edilmekteydi (Grunzel,
1897, s.9).

Ozetle, Istanbul stratejik ve dogal konumu dolayisiyla tarihte her zaman dnemli
ve ilgi ¢ekici bir yerlesim yeri olmustu. Tarihsel siireg igerisinde gesitli medeniyetlere ev
sahipligi ve baskentlik yapmisti. Seyyahlar da Istanbul’un tarihini Antik Cag’dan
baslayarak Osmanli Donemi’ne kadar ele almislardi. Seyahatnamelerin yazildig:
donemde Osmanli Devleti’nin baskenti olmasi dolayisiyla Istanbul, seyyahlarin
yolculuga ¢ikmadan dnce posta, para bozdurma, konaklayacak yer ayarlama, pasaport ve
kendilerine eslik edecek rehber temin etme gibi resmi islerini ve yolculukta gerekli
yiyecek-igecek aligveriglerini hallettikleri yer olmustu. Seyyahlarin buradaki yasama dair
bazi izlenimlerine bakildiginda Istanbul’un giivenli bir sehir oldugu da goriildii.
Anadolu’daki zaman anlayis1 da seyyahlarin ilgisini ¢eken ve Avrupalilardan ¢ok farkli
bulduklar1 bir durumdu. Trenlerin ve vapurlarin hareket saatlerinin Avrupa saatine gore
farkl1 olmasindan dolay: her giin yeniden degismesi de seyyahlarin ilgilerini ¢cekmisti.
Onlar1 sasirtan bu durumlarin yani sira istanbul’un dogal giizellikleri de seyyahlari

bliylilemisti.
4.1.2. Dogal yapr

Baedeker, seyahatnamesinde Istanbul’un koordinatlarini “Marmara Denizi’nde
41°° kuzey enleminde ve 28°59° dogu boylaminda” seklinde vermisti*’. Bu
hesaplamanin Greenwich’e gore sehir merkezi Hali¢ ile Marmara Denizi arasinda
Hali¢’in dogu kiyisinda ve Bogaz’in devamindaki yamaglar (Galata, Pera ve 6n boliimler
disinda) ve Asya kiyisinda Bogaz’in diger tarafinda bulunan yamaglar (Uskiidar ve 6n
bolgeler) olmak tlizere bir eskenar iicgen olusturdugunu yazmisti. Bu konumu ile
Istanbul’un tarih boyunca bircok devletin hayranligim kazandigmi da vurgulamusti.

Marmara Denizi’nden Hali¢’e kadar uzanan evler, kubbeler ve kuleler, Bogaz’in her iki

Hstanbul’un koordinatlar1; enlem: 41.0082 ve boylam: 28.9784 seklindedir (Tiirkiye Koordinat Veritabani,
2016).
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yaninda yiikselen sehir, yesil kiyilar, saray ve camiler, sayisiz vapurun yanastigi Hali¢ ve
hep canli olan koprii, Istanbul icin essiz giizellikte bir manzara olusturmaktayd:
(Baedeker, 1905, s. 78).

Baedeker, 1905 yilinda Istanbul’un iklimine dair verdigi bilgilerde, yilin biiyiik
boliimiinde sehrin, Sibirya bozkirlarindan gelip Bogaz’dan gecen kuzey riizgarlarina
maruz kaldigini belirtmekteydi. Buna karsilik yaz aylar1 6zellikle de Bogaz’in kuzeyinde
ve dogrudan giliney riizgar karsisinda korunan sehrin 6n bolgelerinde (Biiyiikdere,
Tarabya vb. gibi) hava siirekli giizeldi ve bunaltic1 degildi. Baedeker’e gore istanbul’daki
yillik sicaklik ortalamasi 14,2 dereceydi. En sicak aydaki (Agustos) ortalama 23,4 derece,
en soguk aydaki (Subat) ise 5,2 dereceydi. Yillik yagis miktar1 718 m? idi (Baedeker,
1905, s. 79)*2. Baedeker seyahat edenler igin Istanbul’un en iyi zamaninn; ilkbaharin son
giinleri ya da sonbaharin basi, daha uzun siireli konaklama icin ise Mayis ve Haziran,
Eylil ve Ekim aylar1 oldugu bilgisini vermisti. Temmuz ay1 da c¢ok sicak degildi.
Kasim’dan Nisan basina kadar havalar soguk ve yagmurlu olacagindan hem manzaranin
hem de halkin yasammin gdzlemlenmesinin zorlasacagi konusunda da uyarida
bulunmaktaydi. Bazen de sonbaharin ge¢ zamanlarinda ve tekrar Subat’in ortasinda giizel
giinler ve haftalara rastlanabilmekteydi (Baedeker, 1905, s. xiii).

Kotze’ye gore Istanbul, “sehirlerin kralicesi’ydi. “Istanbul yavasca
goriindiigiinde, gorkemli kaftanini oniimiize yaymasiyla ve eteklerinin kuyruklarinin
acilmasiyla bir salon zarafeti kadar giizel’di. Oyle ki Kotze, yolculugu sirasinda
kiyilarda hizla gecen gorsel s6leni takip etmekten ¢ok yorulmustu (Von Kotze, 1908, s.

89, 90). Istanbul’a dair izlenimlerini anlatmaya sdyle devam etmisti:
Bogaz'm manzarasinin giizelligi konusunda igimden gelen hareketi gizlemek igin
anlatiyorum tiim bunlari. Eger bu metne kendi ifadelerimle ilaveler yapsaydim, o zaman
okuyucu ¢ok derinden sarsilirdi. Ama insan sanat bilinciyle kendisine hakim olmay1
bilmelidir. Ciinkii kelime sanatim, antik Bogaz’in mitkemmelligini kolayca asabilirdi. Jo ve
Darius'un, Leander ile Argonotlarm®® ve diger turistlerin, gegmisteki yiizme kuliiplerinin

onurlandirdig1 bu gercek su kaynaklarina zarar vermesi beni ¢ok tizerdi agik¢asi (Von Kotze,
1908, s. 89).

“Giiniimiizde Istanbul, Marmara Bolgesi’nin en ¢ok yagis alan sehirlerinden biridir. Sicaklik ortalamalar
Baedeker’in bildirdiginden daha farklidir. Sehirde yil boyu en diistiik sicaklik -11, en yiiksek sicaklik +40
derecelerdedir (Istanbul Valiligi, 2019).

43 Yunan mitolojisinde zenginligi ve iktidar1 sembolize eden “Altin Post” hikdyesinde Jason (lason) altin
postu arayan Argonotlarin 6nderidir.
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Istanbul’un dogal yapisina dair izlenimler, seyyahlarin gerek vapur gerekse trenle
yaptiklari seyahatlerde anlattiklarindan edinildi. Istanbul’dan Mudanya’ya dogru deniz
yolculugu yapan Eisenstein, yol boyunca daglarla setler olusturan Asya kiyilari iizerinden
oldukca zengin ve hos manzaralara sahip Marmara Denizi’ni betimlemis, suyunun derin
mavi ve cam gibi parlak oldugunu, suyun yiizeyine ¢ikip dalarak vapura eslik eden
yunuslar gordiigiinii yazmist1 (Eisenstein, 1912, s. 75-77). Grunzel’in seyahatnamesinde
de demiryolu {izerinden Anadolu’ya yaptig1 seyahati sirasinda gordiiklerinden dogal
yapiya iliskin bilgilere ulasildi. Grunzel’e gore sehrin Avrupa yakasinda goriilen engebeli
vahsi doga, Anadolu tarafinda hakim degildi. Hatta doga, Anadolu yakasindan itibaren
Istanbul’a hi¢ benzemeyen bir hal aliyordu. Demiryolunun her iki tarafinda ¢ok verimli
ve iyi ekilmis tarlalar vardi (Grunzel, 1897, s. 16). Verimli meyve bahgeleri, Istanbul’un
ekonomisine ¢ok biiyiik katkilar saglamasa da 6zellikle demiryollar1 araciligr ile yapilan

nakliyeler ile ihracat1 hareketlendiriyordu.

4.1.3. Ekonomik yap1

Istanbul, giiniimiizde oldugu gibi seyahatnamelerin yazildig1 dénemde de (1850-
1912) Tiirkiye’nin ekonomisini ayakta tutan bir merkez konumundaydi. Istanbul’un
ekonomik yapisindan bahsederken demiryollarinin gelisinden s6z etmek yerinde
olacaktir. Clinkli demiryollari, Anadolu’da tiretilen iiriinlerin taginmasini kolaylastirmas,
nakliye stiresini kisaltmistir. Ekonomik Yapi bagligi altinda demiryollarinin yapim
siirecindeki anlagmalar, hatlarin tamamlanma tarihi ve uzunlugu, istihdam edilen kisi
say1s1, isletme gelirleri, demiryollarinin ihracat pazarina etkisi, degisim araci olarak para

ve kullanimi gibi detaylara yer verilecektir.

Demiryollarinin Yapim Asamast
Grunzel’e gore Tirkiye’nin ekonomik gelisiminde istihdam yaratmasi
bakimindan olduk¢a 6nemli olan Anadolu demiryollar1 aginin yapimi, Anadolu’nun
diinya ticaretine acilmasinda da 6nemli bir aragti. Konuya kendi iilkesi a¢isindan yaklasan
Grunzel, Avusturya’nin Dogu’ya yaptig1 ihracatinin yildan yila azaldigi bu giinlerde,
Anadolu’daki tarimsal gelismenin dikkatli gozlerle izlemesinde demiryollarinin etkisine
de dikkati ¢cekmisti (Grunzel, 1897, s. 57). Ayrica demiryollarinin yapiminda Alman
etkisini de vurgulayarak séyle demisti:
Her seyden dnce Anadolu demiryollarinin yapimindan bahsederken bir parga Alman kiiltiirii

calismasi oldugu gergeginden s6z etmek gerekir. Anadolu’daki daha onceki demiryolu
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isletmeleri, yani Haydarpasa’dan Izmit’e kadar olan hatti kapsayan ag, sonra izmir’den bir
tarafi Aydin lizerinden diger tarafi da Kasaba iizerinden giden iki hat ve sonuncusu Mersin-
Adana giizergdhmin tamaminin yapimu Ingilizlerin elindeydi. Ancak simdi Tiirkiye’deki
Ingiliz etkisi tamamyla geri ¢ekildi ve Anadolu demiryollari Alman idaresi altinda, Alman
sermayesi ve Alman malzemeleriyle yapiliyor. Alman isletme ruhunun, kiskanglik ve gururla
karigik duygularla ilerlemesini goriiyoruz. Biz Avusturyalilar tabiri caizse yeni bir iilkenin
kapisina geldigimizde, kendimiz i¢in miitevazi bir fayda saglayacak hicbir sey yapmadik
(Grunzel, 1897, s. 5).

Grunzel, demiryolu yapimi i¢in yapilan s6zlesmenin 6zelliklerinden de bahsetmisti. Buna
gore briit gelirin bir kisminin -genelde yiizde 60- isletme giderlerinin karsilanmasinda
kullanilmasi, kalaninin, yaklasik ¢eyreginin, Osmanli Hiikiimeti’ne verilmesi
Oongoriilmiistii. Demiryollarinin yapim sorumlulugunu iistlenmeyip ekonomik gelir elde
ettigi i¢in Grunzel’e gore bu sozlesmeler Osmanli Devleti i¢in uygundu. Ancak Alman
sitketleri kilometre garantisi uyguladigi i¢in Osmanli Devleti’nin diisindiigii gibi
ekonomik getirisi olmadi. Berlin’deki Deutsche Bank (Alman Bankasi) ve
Wiirttembergische Vereinsbank (Wiirttemberg Eyaleti Bankalar Birligi) giivencesi altinda
4 Ekim 1888’de devam eden, ancak ihmal edilen Haydarpasa-izmit hattinin Ankara’ya
kadar yapim imtiyazini elde eden bir “Anadolu Demiryollar1 Sirketi” kuruldu. Sirketin
basinda onceleri Sirp demiryollarinin genislemesinde olaganiistii paya sahip olan Genel
Miidiir O. von Kiihlmann bulunuyordu** (Grunzel, 1897, s. 6).

Imzalanan s6zlesmesinin 29. maddesine gdére Osmanli Hiikiimeti kilometre bagina
yullik briit 15.000 frank gelir garanti ediyordu. Garanti edilen kilometre basma yillik
15.000 frank gelire ulasilamadigi taktirde, devletin kasasindan (resmi devlet borcu olarak
kullanilmis) aradaki fark izmit, Ertugrul, Kiitahya ve Ankara sancaklarindaki asarmn
yiikseltilmesiyle elde edilerek tazmin edilecekti. O doneme kadar gonderilen gergek
kilometre geliri, km bagina 7-9 bin frank tutarindaydi, dyle ki Osmanli Hiikiimeti Izmit
Ankara hatt1 i¢in (491 km) kilometre basina 6-8 bin frank 6demek zorunda kalmist.
Haydarpasa-Izmit hatt1 i¢in kilometre garantisi yiiksekligi 10.300 frank olarak belirlendi,
kilometre basma yillik 1300-3300 frank hibe saglandi. 1889-1890 kisinda demiryolu
yapimi basladi. Haydarpasa-izmit hatt1 (91 km) 1874 yilinda hizmete girdi. Asagidaki
hatlar da su sekilde tamamlanmisti (Tablo 4.1) (Grunzel, 1897, s. 7):

4 Bu hattin Demiryolu Imtiyaz Sozlesmesi Devlet-i Aliye adina Nafia Nazir1 Zihni Pasa ile Stuttgart
Wiirttembergische Vereinsbank yoneticilerinden Dr. Alfred Kaulla tarafindan imzalanmistir (Efe, 1998).
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Tablo 4.1. Anadolu Demiryolu Hatlarinin Tamamlanma Stireci (1890-1892)

Hattin ada Kilometre Tamamlandig tarih
Izmit-Adapazari 41 km 2 Haziran 1890
Adapazari-Osmaneli 64 km 9 Ocak 1891
Osmaneli-Bilecik 36 km 15 Mayis 1891
Bilecik-inonii 51 km 16 Mart 1892
Inénii-Alpu 72 km 18 Haziran 1892
Alpu-Sarikdy 53 km 31 Agustos 1892
Sarikdy-Beylikkoprii 61 km 2 Aralik 1892
Beylikkoprii-Polath 19 km 12 Aralik 1892
Polatli-Ankara 90 km 31 Aralik 1892
Toplam 487 km

Kaynak: Grunzel, 1897, s. 7.

Grunzel’in seyahatnamesindeki bilgilere gore Haydarpasa’dan Ankara’ya kadar
tiim hatlar toplamda 91 km’lik Haydarpasa-izmit hatt: ile birlikte 578 kilometre
uzunlugundaydi. Eskisehir-Konya yan hatt1 da 1893-1896 yillarinda “Eskisehir-Konya
Demiryolu Yapim Sirketi” tarafindan Frankfurt am Main’da, Frankfurt Teknik Y6neticisi
Philipp Holzmann ve Prusya Kralligi Demiryolu Direktorii Mackensen’in katildig
oturumdan sonra inga edilmisti. 30 Agustos 1893’te Eskisehir’de ilk temel atma toreni
gerceklestirilmisti. Bazi hatlar Tablo 4.2°’de gosterildigi sekilde isletmeye agilmisti.
Buradaki hatlara 10,6 km uzunlugunda Alayunt-Kiitahya subesi de ilave edildiginde tiim
hatlar 444,1 km idi (Grunzel, 1897, s. 7):

Tablo 4.2. Anadolu Demiryolu Hatlarinin Tamamlanma Siireci (1894-1896)

Hattin adx Kilometre Tarih
Eskisehir-Kiitahya 77 km 31 Aralik 1894
Kiitahya-Cakirlar 20 km 28 Mayis 1895
Cakarlar-Afyonkarahisar 74,7 km 4 Agustos 1895
Afyonkarahisar-Aksehir 98 km 27 Kasim 1895
Aksehir-Ilgin 57,6 km 9 Mayis 1896
Ilgin-Konya 116,8 km 28 Haziran 1896
Toplam 4441 km

Kaynak: Grunzel, 1897, s. 7.

Demiryolu, o dénem i¢in modern teknikler kullanilarak yapildi. Telgraf direkleri
icin Mannesmann borular1 kullanildi. Raylar, sismeler, kilometre gostergeleri, kopriiler,
hatta koprii kaplamalar1 demirden yapildi. Yolcu vagonlari i¢in son derece kullanish bir
donanim ongoriildii; yaklasgtk 10 cm biiylikliiglinde ara bolimde havanin rahatga
dolasiminin saglanmas icin ¢iftli bir tavan vardi. Ustteki ¢at1 ahsaptandi ve beyaz

boyaliydi, boylece giines 1sigindan gelen sicakligi engelleyip sicak yaz giinlerinde
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vagonlardaki 1s1y1 disiiriiyordu (Grunzel, 1897, s. 8). Grunzel, demiryollar1 yapimina
iliskin verdigi bilgilere sdyle devam ediyordu:
Trafigin ve Anadolu Demiryollarimin finansal sonuglarinin gosterilebilmesi i¢in 1895 yilinin
onemli tarihlerini, yayilanmus ticaret haberi olarak vurgulamak isterim. Isletme siiresi 6nce
1895 yili boyunca 654 km’den 846 km’ye yiikseltildiginden hattin tamamina heniiz
deginilmeyecektir. Bu yil, kolera, buna bagl olarak karantina 6nlemleri, tahil fiyatlarinin
diismesi, sonbaharda Istanbul’da ve Anadolu’nun i¢ kesimlerinde yasanan huzursuzluklar

tren trafigini epey zarara ugratt1 (Grunzel, 1897, s. 10).
Grunzel’in seyahatnamesinde Anadolu demiryollarinin sagladigi istihdam,
demiryollarindan elde edilen gelir ve tasinan yiik hakkinda bilgilere Tablo 4.3 ve Tablo

4.4’te yer verilmistir.

Tablo 4.3. Anadolu Demiryollarinin Sagladig Istihdam (1894-1895)

Istihdam Edilen 1894 1895
(Kisi Sayisi) (Kisi Sayisi)
25 km uzunlugundaki sehir hatlarinda 530.691 659.986
Eski Haydarpasa-izmit hattinda 141.138 170.089
Diger hatlarda 108.096 143.114
Toplam 779.925 973.189

Kaynak: Grunzel, 1897, s. 10.

Tablo 4.4. Anadolu Demiryollart ile Tasinan Yiik ve Elde Edilen Gelir (1894-1895)

1894 1895
Tasman Mallar Uriin Miktar1 Elde Edilen Uriin Miktar1 Elde Edilen
(Ton) Gelir (Ton) Gelir
(Altin pezo) (Altin pezo)
Ekspres Tasimacilik 13.548 1,157.145 11.179 1.117.305
Hayvan Tagimacilig1 6.280 455.648 4079 312.735
Navlun 58.189 6,730.517 76.697 7.676.708
Toplam 78.017 8.343.310 91.955 9.106.318

Kaynak: Grunzel, 1897, s. 10.

Isletme gelirlerine dair Grunzel’in verdigi bilgiler ise su sekildeydi: Toplam
isletme gelirleri 15,698.174 (1894°te 14,288.563) altin pezo degerinde 3,556.625 franktir
(1894°te 3,246.361 frank). Grunzel, hesaplamalarin bir dnceki yil oldugu gibi 100 altin
pezo=22.72 frank seklinde cevrilerek yapilmasini da dikkate deger bulmustu. Kilometre
basina 6170 frank (1894°te 5616 frank) gelir hesaplaniyordu. 2,189.953 franklik (1894 ’te
2,061.657) isletme maliyetleri briit geliri karsiliyordu, bu da kilometre basina 3092 franka
(1894°te 3564 frank) esitti. Kar ve zarar hesabinda demiryolu isletmesinin 1,734.265
frank (1894°te 1,179.203 frank) fazlaligi ¢ikmisti. Buna 5,271.265 franklik (1894°te
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4,980.163 frank) yOnetimin garanti slibvansiyonu ekleniyordu. Faiz gelirleri 1894
yilindan kalan 310.111 frank eklendiginde 22.775 franki (1894’te 66.591 frank)
buluyordu. Diger taraftan onceki yildan kalan 4,905.945 frank (4,031.620 frank) gibi
borglarm 6denmesi gerekiyordu. Isletme harcamalari igin 44.676 frank ve borglarin
O0denmesi i¢in 50.395 frank kullanilmisti. Bununla beraber 2,429.653 franklik net kar
(1894°te 1,898.992 frank) hesaplandi. Bundan 100.000 franklik bagis olarak yenileme
fonu elde edildi, isletme sahipleri yiizde bes (1894’te oldugu gibi) kar pay1 elde ederken
devlet, yardim kasasindan yeniden 30.000 frank havale etmisti. Bu gelirlere 3,75 milyon
frank mevduat ile 1. seri sermaye, 3,75 milyon frank ile 2. seri sermaye katildi, dyle ki
toplamda 1,537.500 frank (1894’te 1,293.750 frank) havale dagitimi gerekliydi. Birikim
fonuna 11.982 frank (1894’te 85.272 frank) aktarildi, imtiyazlara 32.358 frank (1894’te
16.311 frank) ve yeni hesaba 614.812 frank (1894°te 310.000 frank) aktarildi (Grunzel,
1897, s. 11). Grunzel’in verdigi detayli bilgilere bakildiginda 1895 yilinda isletme

gelirlerinin 1894 yilina gore arttig1 anlasiliyordu.

Demiryollarimin Ihracat ve Ithalat Pazarina Etkisi

Anadolu, verimli arazileri ile yabanci sermaye yatirimcilarina firsatlar sunuyordu.
Tanitimlarin yapilmasiyla ve topragin daha akilci bir sekilde islenmesiyle tarim ve
hayvancilikta iiretimin hizla artmasi bekleniyordu. Grunzel iiretimin, sermayesi giiglii
isletmeler araciligiyla modern tarzda gergeklestirilirse, olaganiistii bir sekilde artabilecegi
kanisindaydi1 (Grunzel, 1897, s. 58, 59). Avrupali tiiccarlar1 ve sanayicileri Osmanli
Devleti ile ticari iligkiler kurmaya tesvik etmenin, bu zamanda uygun olmadigi
kanisindaydi. Ozel olarak Istanbul, politik iliskilerde patlamaya hazir bir yerdi ve ticari
bakimdan olaganiistii 6nemli bir sehirdi. Risk ne kadar biiyiikse dogal olarak kazang da o
kadar biiyiik oluyordu. Ticari iliskilerin kurulmasinda ¢ok titiz davraniliyordu. Ihracatci
veya sanayici Istanbul’da bir kez yetenekli bir temsilci bulunca, diger gelismeler i¢in
endise etmesine gerek kalmiyordu. Ayrica, il i¢in Istanbul'da yasanan huzursuzlugun
sonrasinda ortaya ¢ikan sonug, genellikle baslangigta goriindiigi kadar yikici degildi
(Grunzel, 1897, s. 59). Grunzel, Avrupa’nin Anadolu ile ticari iligkiler kurma ¢abasini su

climlelerle ifade ediyordu:

Bununla beraber Anadolu ile nasil yeni ticari iligkiler kurulabilecegi sorusu akla geliyordu.
Hiikiimetin simdiye kadar Izmir'e cekilen demiryolu aginin, hatta giiney Anadolu'yu da

kapsayan trafik alanini Istanbul'a eklemek ve simdiye kadarki durumdan daha biiyiik bir
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Olciide Osmanli bagkentini egemenligi altina almak, hiikkiimetin ve Anadolu demiryolu

idaresinin en gayretli cabastydi (Grunzel, 1897, s. 60)

Grunzel ticari iliskilerde aracilardan bahsetmekteydi. Ona gore Anadolu’daki
alicilarla direk iligkiler kurmak pek miimkiin degildi, ¢iinkii bu en iyi ihtimalle sadece
bolgeye diizenli olarak seyahat eden Istanbullu tiiccar ve acentalarin bilecegi tam ve genis
bir personel ve uzmanlik bilgisi gerektiriyordu. Thracatcilarn ilk asamada Istanbul’da isi
bilen ve giivenilir bir temsilci, baska bir deyisle komisyoncu bulmasi gerekiyordu. Ancak
Levantenlerden sonra boyle birini bulmak kolay olmamakla birlikte bu, isin vazgecilmez

on kosulu olarak devam ediyordu (Grunzel, 1897, s. 60).

Istanbul, akla gelebilecek tiim iiriinleri getirten yabanci ithalat firmalarinin cogunlukla
giimriikte bosa harcandigi bir yerdi ve kiistah reklamlar1 ile kafeslenen (kandirilan)

dalavereci acentalarin biiyiik bir kismu igin cennetti*®® (Grunzel, 1897, s. 60).

Grunzel, Istanbul’daki Yabanci Enformasyon Enstitiisii’niin danisma biirolarinin
iyi ve gercekei hizmet vermediginden ve insanlara genellikle uyarida bulunmak
gerektiginden yakiniyordu. Osmanli Devleti’nin Avusturya ile ticari iliskilerini de
degerlendiriyordu. Konsoloslukla iliskide olan Ticaret Odasi’nin diizenledigi ve
Avusturya isletme diinyasinin hizmetine sundugu Avusturya-Macaristanli ithalat
firmalarinin listeleri de diisiinlilen amag i¢in degersizdi, ¢linkii “maalesef” o6zellikle
Istanbul’daki Avusturyali birgok firma, diiriist ve saglam bir durus sergilemiyordu. Bu
iliskide dogru se¢im yapmak zordu. Ama bir kez rastlayinca, yiizde 1’den 3’e kadar
komisyon vermekten ¢ekinilmiyordu, ¢linkii can sikict durumlarin ve masraflarin biiyiik
bir kismi1 bu sekilde onleniyordu. Becerikli komisyoncular hangi malin ne zaman
gecebilecegini biliyorlardi. Birgok malin gonderimi i¢in hem onerilerde hem de satici igin
maliyeti yiiksek bir prosediir baslatmaya gerek kalmadan makul taleplerde
bulunuyorlardi. Almanca yazilmis olan “Istanbul Ticaret Gazetesi” de (Konstantinopler
Handelsblatt) tiim Istanbullular ve Anadolu pazarina dair iliskiler i¢in iyi bir bilgi kaynag
olarak bu yonde tavsiyede bulunmustu (Grunzel, 1897, s. 61).

Bununla birlikte, bir ihracat hazirliginda esas olan sistematik ve sabirli ¢alismadir. Tiiccara
verilmeyen, elde kalan iiriinlerle ihracat yapmak pek miimkiin olmazdi. Miisteri, zevki
konusunda Dogululardan daha tuhaf ve daha muhafazakar degildi; hosuna gitmeyen higbir

seyi yapmazdi. Her sey onun zevkine gore ilerlemeliydi. Anadolulu ¢iftgiler de buna dikkat

4Burada Eldorado seklinde bahsedilmistir. Eldorado; birisi (belirli bir faaliyetle ilgili olarak) i¢in ideal
kosullar, kalkinma i¢in yeterli firsatlar sunan alan; harikalar diyari, cennet (Duden, 2018) anlamina
gelmektedir.
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ediyordu. Bu kosullar saglandiginda, o zaman ihracatci igletme, Levantenlere gore iyi ve

degerli olana karar veriyordu (Grunzel, 1897, s. 61, 62).

Grunzel’in Anadolu demiryollar {izerinden tasinan yiiklere dair verdigi bilgilere
gdre esas olarak kereste, maden, hububat, sarap ve pamuk ticareti yapiliyordu. istanbul
pazarinin kereste ihtiyacin1 1897 yilina kadar Galata ve Karadeniz’in limanlar karsiladi,
bu donemde Anadolu kereste ihracati oldukg¢a yiikseldi. Bahriye Nezareti Eskisehir-
Ankara arasinda bulunan korulari istismar ediyordu®®. Maden grubunda, 1895°te
Haydarpasa-Ankara hatti tizerinde 11,7 milyon, Eskisehir-Konya hattinda ise 9,5 milyon
kilogram maden taginarak olduke¢a biiyiik bir ¢ikis yakalandi. Hububat, 1895 yilinda
Haydarpasa-Ankara hattinda 27,5 milyon, Eskisehir-Konya hattinda ise 12,2 milyon
Kilogram taginarak Anadolu demiryollarinin en énemli navlun tiriinlerini temsil etmisti.

Grunzel’e gore yurt i¢indeki hububat Rus, Romen ve Bulgar iirlinleri ile gii¢lii bir
rekabet miicadelesi i¢inde olmasaydi ihracat aslinda daha da gii¢lenebilirdi. Ama Osmanli
Hiikiimeti, 6zellikle Harbiye Nezareti, Anadolu hububatinin daha kapsamli kullanimim
garanti etmeyi de ihmal etmedi. Kaliteli Anadolu arpasi, Avrupa’da en fazla kabul géren
iirlin oldu (Grunzel, 1897, s. 12). Harbiye Nezareti’nin askerlerin havlu, ¢orap, eldiven
vs. ihtiyaclarini devlete ait fabrikalarda tlirettirmek {lizere ¢ok biiytik siparisler vermesi ile
pamukta ihracat giliglendi. Anadolu Demiryollari ile taginan bu iirlinlerin haricindeki diger
Oonemli driinler; taze meyve ve sebze, yumurta, kanatli hayvan (tavuk vb), deri
(islenmemis/kurutulmamus), balik, tiitin ve liiletast idi. Ithalat iiriinlerinde ise
fabrikasyon iirlinler ve petrol ilk siralarda yer aliyordu (Grunzel, 1897, s. 13). Ayrica
Ankara’dan ¢ogunlukla Istanbul’a ve oradan Ingiliz firmalar1 ve Ingiliz gemileri
aracihigryla Ingiltere’ye moher (keci yiinii) gotiiriiliiyordu (Grunzel, 1897, s. 50).

Antikalarin ihra¢ edilmesine ise izin verilmiyordu (Baedeker, 1905, s. xvi).

%Grunzel bu bilgi hakkinda detay vermemistir.
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Gorsel 4.4. Incir Paketleyen Tiirk ve Rum Kadinlar
Kaynak: Eisenstein, 1912, s. 133.

Grunzel’e gore Dogu’nun yasam tarzini bilen, Istanbul gibi “bir milyonluk” sehrin
sebze ve meyve ¢esitlerinin tiiketiminin ne kadar yiiksek oldugunu hesaplayabilirdi.
Ozellikle Istanbul’dan izmit’e giden demiryolu hattinin ¢evresinde, Gebze taraflarinda;
enginar, kiraz, domates, havug, karpuz, sogan, zeytin, incir, findik gibi {iriinler bol
yetismekteydi (Gorsel 4.4). Meyveler toplandiktan sonra kaziklarla ¢evrelenmis ve
cardaklarla Ortiilmiis 6zel meydanlara getiriliyordu. Demiryollar1 yOnetimi yaz
mevsiminde geceleyin kendi sebze tarlalarinda bekletilen, buradan Istanbul’a génderilen
ve sabah kizilliginda satisa sunulan {riinler i¢in 6zel meyve ve sebze trenlerini yola
cikartyordu. Gebze taraflarinda son derece kaliteli sarap iiretilmekteydi. Uziimler
biiyiikliikleri ve lezzetleri ile Bulgar ve Romen sarap tiirlerini animsatiyordu. Uziim
baglar1 diizenli ve bakimli degildi. Asmalar direklere asilmiyor, kendiliginden
biiyiiyordu. Sezonda 1 okka iiziim (=1.284 kg) 20 paradan (=5 kr) fazla degildi. Uziimler,
once agz1 kovan seklinde olup cubuklarla oriilmiis koni seklindeki sepetlere sonra da
eseklere yiikleniyordu. Bir esege iki sepet yiiklenerek en yakin istasyona gonderiliyordu.
Sarap yapimi icin taze iizlim tagimaciliginda eski hat iizerinde, uygun olmayan bag
bozumu nedeniyle sadece 1895 yilinda basarisiz olunmustu. En Onemli ihracat
istasyonlari, Stuttgartli birinin saraphik iizim ekimi i¢in biiylik katkida bulundugu,
Erenkdy ve Gebze istasyonlartydi*’ (Grunzel, 1897, s. 16, 17).

4"Hereke’de golgede, park alaninin devaminda desen atdlyesi olarak diisiiniilmiis ve genellikle Padisah’in
sarayl1 i¢in ¢aligan devlete ait bir ipek fabrikasi bulunmaktaydi. Burada ¢ogunlukla Selanik’ten ig¢i olarak
gelen Yahudi kizlar ¢alisiyordu (Grunzel, 1897, s. 18).
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Baedeker’e gore Hali¢’teki dev liman ile Istanbul, diinya ticareti icin bir merkez
durumundaydi. Grunzel’in 1893-1896 yillarina dair verdigi bilgilerin yaninda Baedeker
de 1903 yilina ait verileri bildiriyordu. Ona goére deniz trafiginde 1903’te kiyilar (3.213),
yerel (24) ve yelkenli gemiler (3.074) disinda, 221°i Alman olmak tizere 10.800 gemi ile
16.247.106 ton mal taginmisti. Avrupa ile yapilan biiyiik ticaretin ana merkezi Galata
K&priisii'ne yakin bir noktada bulunan Galata ve Istanbul’du. Alaturka ticaret ve kiiciik
esnaflar Istanbul’daki biiyiik carsida ve komsu semtlerde konumlanmsti. Istanbul’da
zanaatkarlarin bir arada bulundugu &zel sokaklar da bulunmaktaydi. Istanbul, filo ve ordu

icin resmi atolyelerin disinda toptancilik alaninda ¢ok fazla faaliyet ortaya koymuyordu
(Baedeker, 1905, s. 78).

Degisim Araci Olarak Para ve Paranin Kullanimi

Seyahatnamelerde, ticaretin merkezi olarak tanimlanan Istanbul’da para
bozdurma ve aligverise dair bilgilere de yer verilmisti. Mordtmann, Anadolu’ya seyahat
edenlerin Tiirk paralarin1 anlamalar1 gerektigine dikkati ¢gekmisti. Ona gore illerde kagit
para harcamak neredeyse imkansizd, altin para tiim biiyiik sehirlerde bozdurulabiliyordu.
Kredi mektubu“® almak ya da bozdurmak, sadece izmir, Beyrut ve Iskenderiye gibi deniz
kiyisindaki biiyiik sehirlerde faydali oluyordu. Yani Mordtmann, seyahat i¢in gerekli olan
yerel paranin Istanbul’da tedarik edilmesini &neriyordu. Hatta biiyiik yerlesim
merkezlerine kadar bozuk paralarin, deniz kiyisindaki biiyiik bir sehre kadar olan
seyahatin tiimii i¢in de altin paralarin ayarlanmasi gerektigi konusunda uyarida
bulunuyordu (Mordtmann, 1925, s. 4).

1900’lere gelindiginde Bodemeyer, nakit parasint Alman Bankasi araciligiyla
Osmanl1 Bankas1 ve Konya, Adana, Mersin ve Izmir subeleri iizerinden frank cinsinden
saglanan kredi mektubu ile saglamisti. Osmanli Bankasi’nin tiim subelerinde ¢ok kibar
karsilanmus, istedigi avansi dogrudan subelerden herhangi bir para biriminde alabilmisti.
Para biriminin degisikligi ve degisimindeki sikintilar1 ise soyle dile getirmisti
(Bodemeyer, 1900, s. 8):

Yakinda kurus hesaplamaya alismak zorundayiz. Kurusun degeri 17 Pfennig, bizim
hesabimizla uyusmadigindan, baglangigta ¢evirmek zor oluyordu. Tiirk parasi olarak diger
paralar Asya’da kullamlamiyor. Istanbul’dan ayrildiktan sonra para bozdurma imkani

olmadigi i¢in, sadece burada yetecek kadar kiigiik para bozduruyoruz. Her haliikarda biiyiik

48Akreditif (Kredi Mektubu) finansal bir kurum tarafindan, ismi gegen lehtara, belirtilen belgeleri ibraz
etmesi karsiliginda, gene belirtilen miktardaki 6demenin yapilmasi i¢in diizenlenmis bir belgedir.
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bir kismini sokaktaki doviz saticilarindan bozdurmak zorunda kaliyoruz (Bodemeyer, 1900,
s. 8).

Bodemeyer’e gore sokaktaki doviz saticilari, isletme giderleri olmadigi i¢in para
bozma isini hemen hallediyorlardi. Daha ilk aligveriste bozuk para ile aligveris
yapilmazsa, para bozdurmak i¢in her defasinda en az 10 para kesinti yapildigindan zarar
ediliyordu. Para bozdurma islemini Istanbul’da halletmek gerektigi de Bodemeyer’in su

ctimlelerinden anlasiliyordu (Bodemeyer, 1900, s. 9):

Bundan dolay1 ben kendim; altin disinda, 1 Pfd (madeni para)=18.50 Mk., Mecidiye ile
=3,50 Mk., yaklasik bizim talerimizle®®, 5 pezo, franka esit, iki ve bir pezo seklinde
Oongdrmiistim.  Para bozdurmada dikkatli olmak zorundaydik ve c¢ok biiyiik giivenlik
tedbirleri gerekli degildi, ¢ilinkii meblag biiyiik degilse, sdylendigi gibi 6zellikle Konya’dan
sonra para bozdurmak da bizim i¢in miimkiin degildi (Bodemeyer, 1900, s. 9).

Baedeker de seyahatte gercken paranin almmasi i¢in Istanbul ve Izmir’deki
Lyonnais Kredi’nin veya 6zellikle Anadolu’daki uzun siireli kalislarda Tiirkiye’ nin biitiin
biiyiik sehirlerinde subeleri bulunan Osmanli Bankasi’nin (Banque Impériale Ottomane)
verdigi kredi mektubunu Oneriyordu. Bankada degeri ylikselen daha biiyiikk paralar,
ihtiya¢ duyulana kadar kiigiik paralara (sikke) déniistiiriiliiyordu. Ulkelerine déniis
yolculugu i¢in ise gerekli paray: kendi iilkelerinde her yerde gecerli olan Fransiz altinina
ceviriyorlardi. Baedeker, Alman altin1 ve kagit parayi, ¢ok fazla kullanilmadig: icin
onermiyordu (Baedeker, 1905, s. xv). Doniis yolculugunda basit bir bagaj kontrolii
yapildiktan sonra sevkiyat sonras1 gonderiler i¢in kii¢iik bir ihracat vergisi alinmaktaydi.
Yapilan herhangi bir aligverisin iilkelerine gonderilmesini, Istanbul veya Izmir’deki
nakliye acentalar1 listlenmekteydi (Baedeker, 1905, s. xvi).

Baedeker Istanbul’da kiigiik alisverisler ve bazi ihtiyagclar i¢in gerekli iiriinlere ve
bu tiriinlerin satildig1 diikkanlara dair bilgiler de paylasmisti. Buna gore biitiin caddelerde
cogunlukla gazete satisi ve doviz bozdurma hizmeti ile birlikte Hiikiimet tarafindan
tiretilen sigaralar ve tiitiin i¢in kii¢iik diikkanlar bulunmaktaydi. Purolar ise Biiyiik Pera
Caddesi 323’te, de la Havana pazarinda ve Hilkkiimet’e ait biiyikk diikkanlarda
satilmaktaydi. Gazetelerden The Levant Herald, Ingilizce ve Fransizca yaymlaniyordu ve
fiyati yarim pezoydu. Le Moniteur Oriental, aym1 sekilde 1 pezoydu. Le Stamboul,
Fransizca yayimlaniyordu. Fiyat yarim pezo olup ii¢ giinde bir ¢ikiyordu. Igerisinde sehir

plani, vapur haberleri gibi bilgiler bulunabiliyordu. Konstantinopler Handelsblatt

4Taler; Alman para birimi.
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(Istanbul Ticaret Haberleri) haftalik ¢ikiyor, Almanca yaymlaniyordu (Baedeker, 1905,
s. 73). Ticari adresler ise su sekildeydi (Baedeker, 1905, s. 76):

Kitap¢ilar: Otto Keil, Biiyiik Pera Caddesi®® 457 numarada, Hidiv Kasr1 Oteli;
Beyaz, Biiyilik Pera Caddesi 481°deydi. Her ikisi de Almancaydi. Litograf (kartvizitler
icin) Loeffler, Tiinel Meydan1 6’daydi.

Fotograf¢ilar: Sebah & Jegillier, Biiylik Pera Caddesi, 439°daydi. 6 frank karsiligi
on iki adet vesikalik cektirilebiliyordu. Berggren, Biiyiik Pera Caddesi 414 numarali
yerdeydi. Burada giizel Istanbul fotograflari, manzara ve Kiigiik Asya tren hatlar1 vardu,
fiyatlar1 ayniydi. Caracache Freres fotograf¢isi, Biiyiik Pera Caddesi 675 ve 398 deydi.

Nakliye Firmalar:: Galata’da, Galata Kopriisii’nilin saginda 16 numarali yerde W.
Hoffmann vardi. Tabelas1 ana giris lizerindeydi ve bir merdivenle ¢ikilmaktaydi. Kopriilii
Han’da Schenker firmasi bulunmaktaydi (Baedeker, 1905, s. 75).

Seyahat ve Bakim Ihtiyaci: Baker, Biiyiik Pera Caddesi 241, 370 ve 500’deydi.
Paluka (Alman Pazari), Biiyilkk Pera Caddesi 388’deydi; Bon Marche, Biiyiilk Pera
Caddesi 354°te ve Hotel Bristol yanindaydi. Erkek esyalar1 icin Mir de Cottereau, Biiyiik
Pera Caddesi 140’taydi.

Kuyumcu ve Saatgiler: Kaufmann, Biiyiik Pera Caddesi 583 teydi.

Tiirk Hazir Giyim Magazalari: Haci Bekirzade Muhittin Efendi, Sultan’in
tedarikgisi, Istanbul’da, Hamidiye Caddesi. 16°da, tramvay yakimindayd.

Viyanali Firinci: Alman Sosis Fabrikasi, Tiinelhane’de ciltgi ve pul ticarethanesi,
st tiinel gart karsisindaki pasajdaydi. Adres defteri merkezi Annuare Oriental du
Commerce vs. tarafindan temsil edilmekteydi (23 fr). igerisinde resmi kurum ve pratik
bilgiler yer alan kilavuz The Levant Herald Almanac 20 pezoydu (Baedeker, 1905, s. 76).

Baedeker’in verdigi bilgilere gore 1905 yilinda Istanbul’da neredeyse sadece yeni
giimiis para kullanilmaktaydi ve 10, 5, 2, 1, %2 pezoluk giimiis paralar vardi. Mecidiye
yaklagik 474 franklik sikke biiytikliigiindeydi, genellikle aligveriste 20 ve resmi yerlerde
19 giimiis pezo degerindeydi. Bu durumda 20 tane tek pezo, tek 20 pezodan daha
degerliydi. 5 pezo 111 cente esitti. 1 pezo 22 centti. Pezo kirk paraya, 10 paraya (pfennig
boyutundaydi), nadiren de 5, 20, 50, 100 paraya boliinmekteydi; en sik goriilen hali ise
sikke olarak karsimiza ¢ikmaktaydi (madeni para olarak hafif veya bir zamanlar da glimiis

kapli bronz olarak). Son ikisi birbirinden pek ayirt edilmedigi i¢cin Baedeker bu paralari

%0 Grande Rue de Pera
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kabul etmemeleri konusunda uyarida bulunuyordu. Altin sikkeler (1/4, %2, 1, 2 Y4, 5 Tiirk
ceyrek veya lirast) az goriilmekteydi ve daha degerliydi (1 Tiirk liras1 = 100 altin pezo,
ama bunlar sadece devlet hazinesinin 6deme araciydi, 108 glimiis pezoya esitti). Daha
cok 20 franklik paralarla karsilasilmaktaydi (Napoleon, déviz biifesinde 93 giimiis pezo)
ya da Ingiliz sterlini (118 giimiis pezo). Bir Fransiz, Italyan veya Yunan giimiis franki
dolasimda 42 giimiis pezo degerindeydi (Baedeker, 1905, s. 75).

Istanbul’daki bankalar Baedeker’in seyahatnamesinde su sekilde verilmisti:
Voyvoda Caddesi’nde Banque Imperiale Ottomane’ nin Tiirkiye nin biiyiik sehirlerinde
subeleri bulunmaktaydi. Galata Kopriisi’'nde Credit Lyonnais, Galata Yorgancilar
Caddesi’nde Banque de Salonique yer almaktaydi (Baedeker, 1905, s. 75). Doviz biifeleri
ozellikle de Karakdy’de, Galata Kopriisii oniinde ve Biiylik Pera Caddesi’nde bolca
mevcuttu. Kur hakkinda bilgi edinmek icin otel ve gazetelerden yardim almak
gerekiyordu. Baedeker seyahat esnasinda yanlarinda bolca bozuk para taginmasini
oneriyordu (1, 2, 5 pezo) ve sadece iyi durumda, bozulmamis veya delinmemis paralar
kabul edilmeliydi (Baedeker, 1905, s. 76). Osmanli Devleti’nin baskenti olarak ticari
hayatin bu denli hareketli oldugu Istanbul’da Anadolu ve Avrupa arasinda deniz, kara ve

demiryolu ile baglantilarin iyi olmasi olduk¢a dnemliydi.

4.1.4. Altyapi ve iistyapi

Incelenen seyahatnamelerde Istanbul’un altyap: ve iist yapisma dair olduk¢a
detayl bilgilere rastlanmistir. Bu baslik altinda Istanbul’un sehir ici ulagimi, seyahat
edenler i¢in pasaport ve giimriik islemleri, Avrupa ve Asya arasinda gecis trafiginin
kavsak noktasinda bulundugu i¢in denizyolu, karayolu ve demiryolu ulasimi, haberlesme,
konaklama ve diger yapilar ele alinacaktir. Hakkinda en detayl bilgilere ulagilan cami,
miize, saray gibi gorkemli tarihi yapilar Pera civarinda, yani Avrupa yakasinda yer aldig1
icin bu ¢alismada detaylarina yer verilmeyecektir.

Baedeker’in Istanbul’un sehir i¢i ulasim olanaklarma dair verdigi bilgiler 1905
yilina aitti. Seyahatnamesine gére Istanbul’da sehir igi tasit araglari olarak Avrupa
yakasindaki at arabalari, flinikiiler, iyi faytonlar mevcuttu, otellerin faytonlar1 yoktu.
Uskiidar’da da diizgiin faytonlar vardi. Buna ilaveten Hali¢’te yerel vapur ve botlar
bulunmaktaydi. Bogaz vapurlar (Sirket-i Hayriye) eskiydi, ancak konforsuz degildi.
Vapurlarda restoran yoktu. Baedeker, 1905 yilinda Anadolu Demiryollari’nin
Haydarpasa’ya ek sefer ayarladigini belirtmekteydi (Baedeker, 1905, s. x). Baedeker’in
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verdigi bilgilerden Istanbul yakinlarindaki yerel ulasim disinda ayni vapurlarin istanbul’a
oldugu gibi Anadolu’ya da tasimacilik yaptig1 anlasiliyordu. Ozellikle Adalar’a gidenler
icin daha az konforlu olan Yunan Panhellenios, Pantaleon sirketlerinin vapurlari,
bununla ayn1 diizeyde olan Tiirk sirketi Mahsusa®! (Mudanya ve izmit’e), Courtgi Sirketi

ve daha ilkel kiigiik kiy1 tekneleri buna ilaveten sayilabilmekteydi (Baedeker, 1905, s. xi).

Pasaport ve Giimriik Islemleri

Baedeker’e gore bir yabancinin Osmanli Devlet smurlari igerisinde seyahat
edebilmesi i¢in Bab-1 Ali’den vizeli bir pasaportun alinmasi gerekiyordu (20 altin pezo=4
mecidiye). Eger “Tiirkiye’nin” i¢ kisimlarina seyahat ediliyorsa (Konsolosluk vasitasiyla)
Osmanli polisinden alian bir tezkere ibraz edilmeliydi (Ornegin; Izmir veya Truva icin
Istanbul’da veya bunun tam tersi). Tezkerede oldugu gibi Bab-1 Ali’nin onay igin
yaklagik 2,5-3,5 frank 6demek gerekiyordu. Baedeker her ikisini de otel araciligiyla
halletmenin en kolay yol oldugu kanisindaydi. Her yeni il degisimi i¢in gerekli olan
tezkerenin polis vizesi de (2-3 pezo) ayni sekilde halledilmeliydi. Deniz yolculugunda ise
kanuna uygunlugunu denetleyen memura bahsis veriliyordu (2-3 pezo). Gidis-gelislerde
gecilen iilkelerden Rusya, Rus Konsoloslugu’ndan ayrica alinan vizeli bir pasaport ( 2%
ruble= 4 Mecidiye 90); Sirbistan ve Bulgaristan, doniis yolculugundaki bir konaklama
icin ilgili Konsolos tarafindan vizelettirilen pasaport; Romanya, bir Romanya devlet
temsilcisinden alinan vizeli pasaport talep ediyordu. Almanlara, Avusturyalilara vs. bu
vizeler licretsiz verilmekteydi. Eger yabanci kiginin kaldig1 yerde Romanya Konsoloslugu
veya diplomatik temsilcisi bulunmuyorsa vize almayabiliyordu (Baedeker, 1905, s. Xv).

Baedeker deniz trafigindeki glimriik islemlerine iliskin olarak da su bilgilere yer vermisti:
Alman, Fransiz ve Romen vapurlar1 Galata Glimriigii’nlin yanindaki yeni limanda dururlar.
Avusturyall, Italyan vs. vapurlari Hali¢’in girisinde demirlerler. Saglik polisi karaya
yanagmalarina izin verirse, gemi kiyiya yanastig1 zaman otel ¢alisanlari, tekneciler ve hatta
limandaki hamallar gelirler. Bavullar, segtikleri otelin calisanina verilir veya karaya

¢tkmanin zorluklarindan korkuluyorsa, vapur calisanina (bavullarla beraber karaya ¢ikmak;

S'Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri'nin ilk niivesini 1843 yilinda kurulan Fevaid-i Osmaniye teskil etmektedir.
Isletme Kadikoy ve Adalar'a yolcu tasimaciligi ile faaliyetlerine baslamustir. 1870 yilinda ise Padisah
Iradesi ile Idare-i Aziziye unvanini almistir. 1878 yilinda Idare-i Aziziye unvam Idare-i Mahsusa olarak
degistirilmistir. Idare-i Mahsusa 1851 yilinda Fuad ve Cevdet Pasalarin gayretleriyle Bogazigi'ne vapur
isletme amaciyla kurulan Sirket-i Hayriye (Bugiinkii Sehir Hatlar1) ve Sark Simendiferleri sirketleriyle
yaptig1 anlasmalar geregince yolcu ulasim hatlarin1 genisletmistir. Galata Kopriisii'nden Haydarpasa'ya,
Besiktas'tan Uskiidar ve Haydarpasa'ya olmak iizere iki hat agmistir (Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri, 2018).
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uzlagmak igin 1-2 frank=5-10 pezo) aym sekilde hamallara® da verilir (Gérsel 4.5)
(Baedeker, 1905, s. 72).

Gorsel 4.5. Osmanli'da hamallar
Kaynak: Eisenstein, 1912, s. 244.

Glimriik islemleri, Galata Giimriigii'ndeki pasaport ve glimriik biirolarinda
yapiliyordu. Burada calisan memurlar Fransizca biliyordu. Baedeker, ozellikle tiitiin,
silah ve kitaplara yonelik glimriik kontroliiniin, bahsis verilerek kolaylastirildigini
yazmist1. Pasaport kontroliinde gelis yeri bildirilmeliydi. Pasaport birka¢ dakika i¢inde
miihiirlenerek geri alinabiliyordu. Doniiglerde pasaport kontrolii (Konsoloslugun vizesi)
ve glimriik kontrolii tekrarlaniyordu (Baedeker, 1905, s. 72). Pasaportu Konsolosluk’ta
onaylatmak gerekiyordu (16% altin pezo). Tezkere, Konsolosluk tarafindan diizenlenen
belge ile birlikte (16% altin pezo) il siirim1 asan geziler icin gerekli olup emniyet
tarafindan veriliyordu (16 giimiis pezo), her ikisi de en kolay bigimde otelden temin
edilebiliyordu (Baedeker, 1905, s. 74).

Baedeker, Anadolu yakasindaki demiryoluna dair bilgiler de paylasmisti.
Demiryolu ile Anadolu’ya gelindiginde, Galata Kopriisii’niin yedi dakika dogusunda
Istanbul Istasyonu’na inilmekteydi. Istasyonun giris salonunun yaninda biife; karsisinda
demiryolu restorani ve Dogu Avrupa saatine ayarlanmis istasyon saati bulunuyordu. Bina,
Dogu tarzinda dosenmisti. Memurlar, “trenin karsisinda bekleyen otel ¢alisanlari ile basa
cikabilecek kadar” Fransizca anlamaktaydi. Kayith egyalarin (el bagajlar1 6nceden

Mustafa Paga’daki sinirda kontrol edilmis oluyordu) giimriik kontrolii gelis salonunda,

52 Baedeker, burada hamali; “bir seyahat ¢antasim 3-4 pezoya giimriikteki revizyona ve daha sonra
botlardan arabaya, daha fazla olarak 7-8 pezoya vapurdan direk otele tasiyan kisi” seklinde tanimlamustir.
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pasaport kontrolii ¢ikista yapiliyordu. Pasaport islemleri uzun stirmiiyordu. Otele yiik
tagiyan hamallarin tarifesi 7%-8"4 pezo idi, buna 1% pezo koprii gegis licreti de dahildi.
Fayton 20 pezo, glimriikten otele giden fayton iicreti ise 10 pezoydu. Buna 2% pezo koprii
gecis ticreti de dahildi ve ilaveten kiigiik bir bahsis veriliyordu (Baedeker, 1905, s. 72).
Kotze, Istanbul’da vapurla bir seyahat gerceklestirdigini anlatirken 6nce bir fiinikiiler ile
Galata Kopriisi'ne indigini ve Valide Kopriisii lizerinden giimriik 6dendigi takdirde
Istanbul’a devam edildigini yazmist1 (Von Kotze, 1908, s. 90).

Baedeker’in Istanbul’da bulunan elgiliklerle ilgili verdigi bilgiler su sekildeydi:
Alman Imparatorlugu Elciligi, Biiyiikelci Marschall von Bieberstein, Ayazpasa Bulvari
tizerinde (istasyon gemisi Aviso Loreley); Avusturya-Macaristan El¢iligi, Biiyiikel¢i von
Calice, Dom Dom Caddesi lizerinde; Hollanda FEl¢iligi, Biiyiikel¢i Graf von Bylandt,
Biiyiik Pera Caddesi iizerinde yer almaktaydi (Baedeker, 1905, s. 74). Konsolosluklarla
ilgili bilgiler ise sOyleydi: Alman Imparatorlugu, Sakiz Agaci Caddesi 33;
Baskonsolosluk gizli elgilik miisaviri®® Stemrich; Avusturya-Macaristan, Dom Dom
Caddesi, Baskonsolos Ritter van Zepharowitsch; Hollanda (El¢ilikte): Dr. T. J. J. Van
Uije Pieterse (Baedeker, 1905, s. 74). Istanbul’daki seyahat acenteleri ise Hamburg-
Amerika arasi seferler icin (6gleden once C. Stangen) Pera Palas Otel’de Thomas Cook
& Son vardi. Burasiin karsisinda doviz biifesi ve banka da bulunmaktayd: (Baedeker,

1905, s. 75).

Deniz Trafigi

Karadeniz ve Akdeniz gemi yollarinin kesistigi noktada bulunan Istanbul’da sehir
icinde de vapur seferleri yapilmaktaydi. Baedeker’e gore yerel vapurlarin her yerde inis
kopriileri mevcuttu. Vapur trafigi giin batiminda sakinlesmekteydi. Hali¢’te, inis
kopriisiinden Eyiip’e giden Galata Kopriisti’niin hemen saginda (bati) giines batincaya
kadar olan siirede yaklasik her on bes dakikada bir ya da saatte bir vapur kalkiyordu.
Vapur ticretleri Eyiip’e kadar 30 paraydi, ayrica minderli koltuklar i¢in de 20 para fazla
ddeniyordu. Biletler inis kopriisiinde veriliyordu. ilkbaharda ve yaz aylarinda Eyiip’ten
kiiclik vapurlar Kagithane’ye devam ediyordu, bilet {icreti 40 paraydi. Bogaz’da Galata
Kopriisii’niin ucunda (giiney) inis istasyonu vardi ve biletler orada veriliyordu. Buradaki
fiyatlar cok diisiiktii. Ornegin Biiyiikdere’ye bir buguk saatlik bir yolculuk i¢in 100 para,

birinci sinifta 160 para (10 para ilavesiyle) ddenmekteydi. Hareket saatleri Osmanl

% Yazida Almanca geh. (geheimen) Legationsrat seklinde bahsedilmistir.
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Devleti’nin saatine gore idi. Avrupa yakasi, Asya yakasi ve zikzak hat olmak iizere ii¢ hat
vardi. Bu hatlar, direkteki yesil veya kirmizi ya da kirmizi-yesil bayraktan anlasiliyordu.
Vapurun duraklart kaptan koskiinde Fransizca yazilmisti. Avrupa tarafindaki bayrak
siyah, Asya’daki ise kirmiziydi. Uskiidar’a gidis igin, Galata Kopriisii baslangicinda
(kuzeyde) tciincii inis kopriisinden yaklasik yarim saatlik bir yolculuga 30-50 para
odenmekteydi. Ikinci inis kopriisiinden Haydarpasa ve Kadikdy’e gidis 40-60 para
arasindaydi. Birinci inis koOpriisiinden Prens Adalari’na, Prinkipo’ya gidis ise 2 saat
siiriiyordu ve 100-160 para arasindaydi. Besiktag’tan Uskiidar’a yarim saatte bir vapur
kalkiyordu. Vapura gidip gelen kiiclik tekneler i¢in bir tarife yoktu, bunun fiyati igin
pazarlik yapilmaktaydi, pazarliksiz fiyati saatlik 7-10 pezoydu. Uzun kayiklarda
Istanbul’a gegis iicreti tek kayiker ile 1%2-2 pezo, Eyiip veya Uskiidar’a kadar kayike1 ile
birlikte yaklasik 5 pezo, iki kayik¢1 i¢in 3-8 pezo, saati 5-10 pezoydu (Baedeker, 1905, s.
74).

Buharli gemi acentelerinin bircogu Galata’nin biiyilk giimriik noktasinin
arkasinda bulunuyordu. Batidan doguya dogru sayildiginda Avusturyali Lloyd,
Compagnie Praizzinet, Navigazione Generale Italiana, Messageries Maritimes Ve RUS
buharli gemi seferleri yer almaktaydi. Yakininda Rumlarin ve Tiirklerin acenteleri de
vard1 (Baedeker, 1905, s. 75). Kotze de Istanbul’daki Maritime Roman’in “Imperatul

Trajan” vapurundan sdyle bahsetmisti:

Maritime Roman’m “Imperatul Trajan” vapurunun mitkemmel &zellikleri beni biraz teselli
edebilmistir. iki bacasi, iki pervanesi, telsiz telgraf i¢in bir aparati, beyaz yat boyasi vardi ve
16 deniz mili hizinda ilerlemekteydi. Kaptan 20 deniz milini dahi zorladigini iddia ediyordu;
ama denizci abartmaya meyillidir. Benim ilgimi 6zellikle de kazan dairesi incelemesi
cekmigstir; ¢linkii komiir yerine petrol kullanilmistir, genellikle Karadeniz’deki vapurlarda
komiir kullanilmaktadir. Aksi takdirde 1siticilarin oldugu yer semenderlerin yuvasina doner.
Ancak Trajan oldukga serindi ve bir vantilatoriin altinda nezle dahi oldum (Von Kotze, 1908,
s. 88, 89).

Eisenstein vapur seyahatini anlatirken kiyilar1 da edebi bir dille tasvir ediyordu.
Verdigi bilgilere gore tepelerle dolu arazinin iizerinde birbirinden oldukg¢a uzak ev
kiimeleri ve ayni1 sekilde dev camiler bir yiikseliyor, bir algaliyordu. Fatih (Mehmediye),
Siileymaniye, Yeni Valide ve Ayasofya camileri, Seyhiilislam’in gorkemli sarayi,
Harbiye Nezareti’nin muhtesem saraylari, Seraskerat, Bab-1 Ali, Diiyun-u Umumiye ile

tren istasyonlarinin, saraylarin vs. muhtesem goriintiileri izlenebiliyordu. Bogazi¢i’nin

otesinde, sehrin Asya kitasinda Uskiidar tarafinin ait oldugu bu metropol ve giineyde
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“glizel” Kadikdy yer aliyordu. Vapur, daha sonra daglik ve ormanlik Prens Adalari’nin
ve kaya resiflerinin® 6niinden geciyor, 6gleye dogru Kap Ros Burnu’na® ulasiyor ve
sehirle ayni ad1 tasiyan Mudanya’nin “giizel” korfezine gitmek lizere giineydoguya dogru

yoneliyordu (Eisenstein, 1912, s. 75-77).

Demiryolu Trafigi

Anadolu demiryollarmin baslangig istasyonu olan Haydarpasa’nin Istanbul’da
olmasi, demiryolu trafigini bu sehirde yogunlastirmisti. Grunzel, Haydarpasa’nin
Istanbul’dan yaklagik dort buguk km uzaklikta Asya tarafinda yer aldigimi yazmusti.
Demiryollarinin yapimina “sehri dogal olarak ikiye bdlen denizden dolay1” ancak 19.
yiizyilin sonlarinda baglanmasini, biiyiik bir dezavantaj olarak degerlendirmisti (Grunzel,
1897, s. 14). Haydarpasa’nin baslangic noktasi olarak se¢ilmesinin nedenini ise sdyle

anlatmisti:
Ancak Haydarpasa, sadece Ingilizler tarafindan Izmit’e kadar yapilmis eski Haydarpasa
hattinin orada bulunmasi nedeniyle de se¢ilmistir, aksi taktirde bir sonraki ve en iyi ¢ikis
noktast 60 bin niifusuyla daha 6nemli olan ve istanbul’un Asya tarafindaki yakinlhig
nedeniyle Uskiidar olurdu. Anadolu demiryollarinin yonetimi ilerleyen zamanlarda
Uskiidar’a baslangic istasyonunu yapma plani ile ilgileniyor (Grunzel, 1897, s. 15).
Grunzel’e gore Istanbul’dan Haydarpasa’ya Idare-i Mahsusa gemileriyle veya
botlarla yolcu ve navlun taginiyordu. Her yolcu treninin hareketinden Once saatte bir
diizenli olarak Galata Kopriisii'nden bir vapur kalkiyordu (Grunzel, 1897, s. 15).
Galata’daki tiinel demiryolu alt demiryolu, Pera, Yeni Cami Caddesi’nde tiinel
meydanindaki ise iist demiryoluydu. Buradan her 5 dakikada bir tren kalkiyordu. Fiyatlari
ise 1. simif 30 para, 2. simif 20 para; 10 seferlik bilet 2. simif 5 pezo seklindeydi
(Baedeker, 1905, s. 74). Anadolu’dan gelen hububat, Haydarpasa’da iskelede bulunan
botlara birakiliyor ve toplu halde 6deme yapilarak Bogaz iizerinden naklediliyordu.
Demiryolu hatti, Istanbul’dan ¢ikip Ankara iizerinden Bagdat’a giden devlet telgraflarina
baz istasyonu olarak hizmet eden eski kervansaray yolu iizerinde bulunuyordu. Hat,
Haydarpasa’dan sadece Marmara Denizi kiyisindan gidiyor ve seyahat edenlere

yolculugun baslangicinda harika bir manzara sunuyordu (Grunzel, 1897, s. 15). Korte’nin

%4Resif: Su iginde bulunan, suyun diizeyine ¢ikmis durumdaki sira kayalardir.

%Seyyahin Kap Ros Burnu olarak bahsettigi yerin Armutlu olabilecegi diisiiniilmektedir. Yalova iline bagh
ilgenin Marmara Denizi’nde yer alan burunlari; Kalem Burnu, Celikkaya Burnu, Meyhane Burnu, Kapakli
Burnu’dur (T.C. Armutlu Kaymakamligi, 2019).
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seyahatnamesine goére, Haydarpasa-Eskisehir hattinda yapilan yolculuk on dort saat

stiriiyordu (Korte, 1896).

Haberlesme
Baedeker’in verdigi bilgilere gore Istanbul’da haberlesmeyi Alman Postanesi,
Avusturya Postanesi ve Posta Nezareti®® sagliyordu. Alman Postanesi Galata, Voyvoda
Caddesi 29 numarada, subeleri Pera’da, Constantinople Palace Otel’in sagindaki
pasajdaydi. Avusturya Postanesi Borsa’nin arkasinda, Yorgancilar Caddesi Galata’da;
subeleri ise Pera’da Biiylik Pera Caddesi 488 numaradaydi. Posta Nezareti’nin ana
merkezi Galata’da, Voyvoda Caddesinde, Alman postanesinin ¢apraz karsisinda, Pera’da,
Tepebasi Caddesi’nde, Yeni Valide Cami yaninda ve tren garindayds. Ingiltere, Fransa ve
Rusya’nin da kendi posta idareleri bulunmaktaydi. Alman Postanesi’nde Almanya’dan
gelen mektuplar teslim alinabiliyordu. Mektuplar, posta talimatlari, koliler vs. Alman
postanesi aracihigiyla yurt igine (Izmir, Beyrut, Kudiis ve Yafa) ve yurt disina sevk
edilmekteydi. Posta Nezareti’nden Tiirkiye’ye ve ayni zamanda yurtdisina mektuplar
gonderilmekteydi. Burada Fransizca iletisim kurulmaktaydi. Alman Postanesi’nde
mektubun pul degeri 15 gram i¢in 1 para, kartpostallar 20 paraydi. Posta Nezareti’nden
yurtdisina mektup gonderme bedeli 15 gram i¢in 1 pezo, yurt i¢i i¢in 10 grami 1 buguk
pezo, kartpostallar ise 20 paraydi (Baedeker, 1905, s. 74-75). Haberlesme konusunda
posta hizmetlerine bagli olarak Tiirk telgrafi yurt i¢i ve yurt dis1 gonderilerine su fiyatlarla
aracilik etmekteydi:
Vilayet igindeki génderilerin kelimesi 10 para, en az 5 pezo; komsu iki vilayet arasinda
kelimesi 20 para, en az 7 bucuk pezo; yurt icindeki diger verlere kelimesi 1 pezo, en az 10
pezo; Almanya’ya kelimesi 55 cent, Avusturya’ya 34 cent, Italya’va 48 cent, Ingiltere’ye 71
cent tir. Bir alindi belgesi verilmesi de ihmal edilmez. Daha biiviik Tiirk ofislerindeki telgraf
memurlart Fransizca anliyorlar. Ayrica yurt disina aym fiyata, Tiirkiye icine de siirsarjli®

olarak kablolu telgraf gonderen Ingiliz Dogu Telgraf Sirketi’nin (Eastern Telegraph
Company) Istanbul, Izmir ve Selanik te biirolart bulunuyor (Baedeker, 1903, s. xvi).

Posta Nezareti, yurtici ve yurtdisi telgraf islemlerini de diizenlemekteydi. istanbul

vilayeti icerisinde 20 kelimesi 5 para, Bursa i¢in 15 kelimesi 7 buguk pezo, Almanya i¢in

%Posta Nezareti’nden seyahatnamede “Tiirk Uluslararasi Postanesi” seklinde bahsedilmistir. Posta
Nezareti 1840 yilinda kurulmus, 1909 yilinda telefon hizmetleri ile kurum PTT Nezaretine
doniistiirilmistiir (PTT, 2019).

S7Siirsarj; bir sayinin, kelimenin yerine gegmek icin iizerine baska bir say1 veya kelime basma isidir (TDK,
2018).
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kelimesi 55 centti. Ayrica Tepebasi Caddesi’nde Posta Nezareti’nin binasi igerisinde

bulunan Dogu Telgraf Sirketi, yurtdisina telgraf gondermekteydi (Baedeker, 1905, s. 75).

Konaklama

Baedeker’e gore Istanbul’da Bat1 tarzinda “miikemmel bir bigimde isletilen” az
sayida birinci sinif, daha fazla sayida ikinci sinif otel ve lokanta vardi. Baedeker,
yabancilara Avrupai konaklama ve yeme-igme konforu sunan tek bolge olarak Pera’y1
gosteriyordu. Pera’daki birinci sinif oteller; Hotel Pera Palace, Hotel Royal, Hotel Bristol,
Hotel de Londres, Hotel Royal & d’Angleterre ve Hotel Kroecker’di®®,

Petit Champs’n®

sehir bahgesinin yaninda, 150 odasi, salonlari, elektrikli
aydinlatma, asansorii, banyolari ile Pera Palace Otel’in oda-elektrikli aydinlatma-hizmet
dahil 5% -16% frank, kahvalt1 2,10 frank, gec kahvalt1?® 5,25 frank, ogle yemegi 6,90
frank, pansiyon 15-25 frank seklinde farkli segenekleri vardi (Baedeker, 1905, s. 72).
Eisenstein da “Pera Palace Otel”ini, Pera’nin ¢ok 6viilen ve bazi yerlere uzak olan oteli
seklinde vurgulamisti (Eisenstein, 1912, s. 75). Hotel Royal ve Yunan M.L.
Adamopulos’un islettigi Hotel Bristol gibi Petit Champs’in sehir bahgesinin karsisinda
Hotel de Londres vardi. Hotel de Londres, 80 odasi, asansorii ve banyolar ile oda-
elektrikli aydinlatma-hizmet dahil 6% frank, ge¢ kahvalt1 5 frank, 6gle yemegi 6 frank,
pansiyon 16% frank, sezon disinda ise 15 frankti. Ingiliz Konsoloslugu’nun bahgesinin
yaninda 40 odal1 ve banyolu Hotel Royal & d’ Angleterre yer aliyordu. Bu otelin fiyatlari
oda-elektrikli aydinlatma-hizmet dahil 6% frank, zengin ge¢ kahvalti 4 frank, 6gle yemegi
5 frank, pansiyon 15 frank, sezon disinda 12 frankti. Petit Champs’in sehir bahgesinin
karsisindaki 80 odali, asansorlii ve banyolu Hotel Bristol’un fiyatlari, oda-elektrikli
aydinlatma-hizmet dahil 5 franktan baslamaktaydi, kahvalt1 1'% frank, gec kahvalt1 4

frank, 6gle yemegi 5 frank, pansiyon 10 frankti (Tablo 4.5) (Baedeker, 1905, s. 72).

%Burada ad1 gegen oteller, seyahatnamelerde yer aldig1 isimle amlmistir.

%Beyoglu Mesrutiyet Caddesi’nde bir pasaj.

80 Geg kahvalt1 (Catal kahvaltisi-Gabelfiiihstiick); 6zel giinlerde sabah saatlerinde (11-13 saatleri arasinda)
alinan ve alkollii igeceklerle birlikte baharatli soguk veya sicak yemekler ile servis edilen, ayakta ve sadece
catalla yenen zengin (ikinci) kahvaltidir. Fransiz kiltiriinden gelmektedir (Das Karl-May-Wiki, 2019;
Wikiworterbuch, 2019; Educalingo, 2019).
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Tablo 4.5. Istanbul Pera’daki Birinci Sinif Konaklama Isletmeleri (1905 ve 1912 Yillart)

Otelin ad1 Konumu Oda sayisi Fiyati
Oda-elektrikli Pansiyon tipi
aydinlatma-hizmet
dahil

Hotel Pera Petit Champs’mn 150 odal1 5% -16% frank Kahvalti1 2,10 frank
Palace sehir bahgesinin Geg kahvalt1 5,25 frank

yaninda Ogle yemegi 6,90 frank

Pansiyon 15-25 frank

Hotel de Petit Champs’in 80 odal1 6" frank Geg kahvalt1 5 frank
Londres sehir bahgesinin Ogle yemegi 6 frank

kargisinda Pansiyon 16% frank,

sezon disinda 15 frank

Hotel Royal Petit Champs’in
sehir bahgesinin - - -

kargisinda
Hotel Bristol Petit Champs’in Kahvalt1 1% frank
sehir bahgesinin - 5 frank Geg kahvalti 4 frank
karsisinda Ogle yemegi 5 frank
Pansiyon 10% frank
Hotel Royal &  Petit Champs’in 80 odali 6Y frank Geg kahvalt1 4 frank
d’ Angleterre sehir bahgesinin Ogle yemegi 5 frank
kargisinda Pansiyon 15 frank, sezon
disinda 12 frank
Hotel Kabristan 90 odal 5 frank Kahvalt1 1 frank
Kroecker Sokagi’nda Geg kahvalt1 3%, frank
Ogle yemegi 4% frank
Pansiyon 12 frank
Hotel Biiyiik Pera - - -
Tokatliyan Caddesi’nde

Kaynak: Baedeker, 1905; Eisenstein 1912,

Kabristan Sokagi’nda 90 odali, banyolu ve bahgeli Hotel Kroecker, oda-elektrikli
aydinlatma-hizmet dahil 5 frank, kahvalt1 1 frank, ge¢ kahvalt1 3'% frank, 6gle yemegi
4, frank, pansiyon 12 frank seklinde farkli seceneklere sahipti (Baedeker, 1905, s. 72).
Baedeker’in 1905 yilinda 90 oda olarak belirttigi Hotel Kroecker’den Kotze 1908 yilinda
ti¢ binadan olusan 100’den fazla oda ve sadece bir banyosu olan otel olarak bahsediyordu.
Kotze, otelde banyo sayisinin az olmasini “belki de bu personelin hi¢ banyo
yapmamasindan kaynaklanmaktadir ve turistlerin bilimsel acidan mesakkatli ve yorucu
Tiirk tesislerini kullanmasindan kaynaklanmasi da miimkiindiir” seklinde alayci bir dille
elestiriyordu. Oysa Gottfried von Bouillon ve Richard Lowenherz ile birlikte yaptig ilk
Dogu seyahatlerinde Hotel Kroecker’de banyo odalari ¢ok daha iyi durumdaydi (Von
Kotze, 1908, s. 98, 99). Bodemeyer Hotel Kroecker’de odalarin ve hizmetin ¢ok iyi

olmasma ve fahis fiyatlara ragmen yeme-igmenin yeterince iyi olmadigi belirtmisti
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(Bodemeyer, 1900, s. 10). Kotze de Hotel Kroecker’de konakladigint su ciimlelerle

anlatmisti:

Avrupai kent Pera’ya ¢iktim ve Alman Oteli Grand Hotel Kroecker’de geceledim. Alman
yabancilar defterine Gerhart Hauptmann "et famille, 6crivain, Allemagne" de bir seyler yazmusti;
ama beni daha ¢ok komgunun bir notu sasirtt1, kendisi ¢ekinmeden agiklamada bulunmustu ve 115
numarali odada ,,Mr. le docteur N.N., et mademoiselle, Berlin"in konakladigini yazmist1. Biiyiik

Ploetz bunu bir okusaydi! (Von Kotze, 1908, s. 90).
Eisenstein da 1912 yilinda Tokatliyan Oteli’nden bahsediyordu (Gorsel 4.6).

Tokatliyan Oteli’nin ¢ok iyi konaklama ve yeme-i¢gme hizmeti verdigini ve burada ¢ok
Iyi agirlandigini belirtiyordu. 27 Nisan 1911°de silahli konsolosluk gorevlisinin Konsolos
Panfili adina yazdig1 mektup iizerine Istanbul’a gelmis ve Biiyiik Pera Caddesi’ndeki
“yeni ve hos bir bigimde restore edilmis” Tokatliyan Oteli’ne gétiiriilmiistii (Eisenstein,
1912, s. 74-75).

Baedeker’e gore Istanbul’da birinci sinif bir otelde, hem konaklanir hem de bir arag
kullanilirsa giinliik harcama ortalama 25-30 mecidiyenin altinda oluyordu. Ikinci simf
otelde kalmakla yetinen veya (6zellikle sezon disinda) otelde sadece konaklayan,
restoranda yiyen ve ucuz ulasim araglari kullanan kimse i¢in 10-15 mecidiye yeterliydi.
Balkan devletlerinin bagkentlerinde ve Budapeste’deki kisa siireli kalislarda ve her tiirlii
konfor istendigi durumlardaki fiyatlar istanbul’a gore daha ucuz degildi (Baedeker, 1905,

S. Xiv).

Gorsel 4.6. Tokatliyan Oteli
Kaynak: Eisenstein, 1912, s. 227.
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Baedeker, ikinci simif otel olarak Khedivial Palace Hotel, Hotel Continental &
Francais, Hotel Grande Bretagne, Grand Hotel (6nceki adi Luxenbourg), Hotel St.
Petersbourg, Constantinople Palace Hotel, Hotel Metropole ve Hotel Pesth’ten
bahsediyordu. Khedivial Palace Hotel, Biiyiik Pera Caddesi’nde bulunuyordu. 30 odali
Hotel Continental & Francais Petit Champs’in sehir bahgesinin karsisindaydi ve otelin
fiyatlar1 oda-elektrikli aydinlatma-hizmet dahil 4-12% frank, ge¢ kahvalti 4 frank, 6gle
yemegi 5 frank, pansiyon 11-18 frankti. Biiyiik Pera Caddesi ile Petit Champs’in sehir
bahgesi arasindaki Venedik Caddesi’nde 30 odali, oda-elektrikli aydinlatma-hizmet dahil
2% -6 frank, kahvalti 1 frank, gec kahvalt1 2% frank, 6gle yemegi 3 frank, pansiyon 6-40
frank fiyati olan Hotel Grande Bretagne “Ovgii alan” bir oteldi. Petit Champs’in
bahgesinin karsisinda, Biiyiik Pera Caddesi 128’deki Grand Hotel ile Petit Champs’in
bahcesinin karsisindaki Hotel St. Petersbourg sadece oda hizmeti veriyordu. Biiyiik Pera
Caddesi’nde yer alan 45 odali Constantinople Palace Hotel’in fiyatlar1 oda-elektrikli
aydinlatma-hizmet dahil 3-7 frank, kahvalti1 1-1 % frank, ge¢ kahvalti 3 frank, 6gle yemegi
3’ frank, pansiyon 8-12 frankti. Biiyilkk Pera Caddesi’nde Hotel Metropole, Petit
Champs’in bahgesinin karsisinda, Venedik Caddesi’nin kosesinde Hotel Pesth
bulunmaktaydi (Tablo 4.6) (Baedeker, 1905, s. 73).
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Tablo 4.6. Istanbul Pera’daki Ikinci Sinif Konaklama Isletmeleri (1905)

Fiyati
Otelin adi Konumu Oda Oda-elektrikli Pansiyon tipi
sayisi aydinlatma-hizmet
dahil
Khedivial Biiyiik Pera - - -
Palace Hotel Caddesi’nde
Hotel Petit Champs’in 30 odall 4-12% frank Geg kahvalt1 4 frank
Continental & sehir bahgesinin Ogle yemegi 5 frank
Frangais kargisinda Pansiyon 11-18 frank
Hotel Grande Venedik Kahvalti 1 frank
Bretagne Caddesi’nde 30 odah 2% -6 frank Geg kahvalt1 2% frank
Ogle yemegi 3 frank
Pansiyon 6-40 frank
Grand Hotel Biiylik Pera
(6nceki adi Caddesi 128°de - Sadece oda hizmeti
Luxenbourg)
Hotel St. Petit Champs’in - Sadece oda hizmeti
Petersbourg sehir bahgesinin
karsisinda
Constantinople  Biiyiik Pera 45 odali 3-7 frank Kahvalt1 1-1 % frank
Palace Hotel Caddesi’nde Geg kahvalt1 3 frank
Ogle yemegi 3% frank
Pansiyon 8-12 frank
Hotel Pesth Venedik
Caddesi’nin - - -
kosesinde
Hotel Biiyiik Pera - - -
Metropole Caddesi’nde

Kaynak: Baedeker, 1905.

Baedeker’in seyahatnamesindeki bilgilere gére 1905 yilinda otellerdeki yiyecek
fiyatlar1; ana yemegin ve ge¢ kahvaltinin hesaba dahil edilip edilmedigine gore giinliik
fiyattan hesaplaniyordu. Birinci sinif otellerde giinliik fiyat, ortalama 12-18 frankti, uzun
stireli konaklamalarda ve sezon disinda fiyat diismekteydi. Daha ¢ok Dogu tarzinda
isletilen, hemen hemen orta sinif italyan otellerine benzeyen, ama erkekler icin tavsiye
edilebilir nitelikte olan ikinci sinif otellerde ise yemek fiyat1 yaklasik 8-12 frankti, uzun
stireli konaklamalarda ise daha azdi. Her iki tarzda da hizmet veren otellerden sezonda
yalnizca oda almak zordu. Geg¢ kahvalti 11.30-13.30 saatleri arasinda kismen kiiciik
masalarda servis edilmekteydi. Ana yemek aksama dogru verilmekteydi. Suslii oteller
hemen hemen hig, 6zel evler ise kesinlikle tavsiye edilmemekteydi. Istanbul’un biitiin
otellerinin bulundugu Pera’nin disinda Bati tarzi mutfagi olan restoranlar da vardi.
Istanbul’un gevresinde, dzellikle Tarabya, Biiyiikdere ve Biiyiikada’da uluslararasi oteller
bulunmaktayds; fiyatlari Istanbul’daki gibiydi. Bogaz’in Asya kiyisindaki kenar

mahalleler hem otel hem de restoran hizmeti sunmaktaydi; ancak Haydarpasa’da Bati
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tarzinda atigtirmaliklart (Imbiss=bir aracta satilan yiyecek-icecek) bulma firsati vardi
(Baedeker, 1905, s. x). Harita 4.1’de Pera Bolgesi’ndeki otel ve lokantalar ile
Haydarpasa’daki Demiryolu Restorani gosterilmektedir.

" Hotel Grande Bretagd
>

Hotel Bristol

a0teller

Harita 4.1. Istanbul daki Oteller ve Lokantalar (1905)
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Lokantalar

Baedeker seyahatnamesinde, istanbul’da Dogu mutfag: olan, alakart menii sunan
lokantalarin sadece en iyilerine yer vermisti. Bunlar1 Janni, Nicoli, Restaurant Lebon,
Tokatliyan, Petit Champs’in bahgesi ve Demiryolu Restorani seklinde siralamisti.
“Brasserie Viennoise Janni”, Venedik Caddesi’nin yaninda, Biiyiik Pera Caddesi 396
numarali yerde bulunan Miinchner, Pilsener ve Wiener biralar1 sunan (biiyiik bardak 60
para, 50 para) Almanca konusulan, iyi bir lokantayd: (Baedeker, 1905, s. 73). Kotze de
Janni’den bahsediyordu. Ona gore Istanbul ziyaretgileri arasinda Pera’daki Janni,
Ayasofya’dan daha linliiydii. Janni’nin kendisi bu meyhaneyi agmisti ve Miinchner’in fig1
birasini satmaktaydi. Bu biray1 miikkemmel bulan Kotze, istanbul’daki meyhane ve otel

gorevlilerini kendi Gislubu ile sdyle anlatiyordu (Von Kotze, 1908, s. 98):
Brasserie Janni an revient toujours’a ve ger¢ek biranin oldugu ama gergek bir sarkin gezgine
sunulmadig yerlere giinahkar hasretimi savunarak doniis. [...] Ancak beni sahsen etkileyen
mevcut durumda her “gergek” turisti ve beni de zorunlu kildig1 halde istanbul’daki kirli bir
kafede oturmak yerine etraftaki oryantal ortama uymayan Janni Birahanesi’ne oturma hakki

icin savagityorum (Von Kotze, 1908, s. 99).

Biiyiik Pera Caddesi 380 numarada, Hollanda Konsoloslugu’nun ana kapisinin
karsisinda bulunan “Brasserie Suisse Nicoli” Miinchner ve yerel (Bomonti) biralar1 sunan
(bliylik bardak 60 para, 20 para) Almanca konusulan, iyi bir lokantaydi. Biiyiik Pera
Caddesi 434’te yer alan “Restaurant Lebon (Dimitrakopulo)” Fransiz mutfagi ve
kafeterya-pastane hizmeti sunuyordu. “Petit Champs’in sehir bahgesi” yazlari kafeterya
hizmeti ve Miinchner birast sunuyordu. Biiylikk Pera Caddesi 180’de bulunan
“Tokatliyan” Oteli, kafeterya hizmeti veriyordu. Baedeker Kapalicarsi’da, Muhafazacilar
Caddesi’nde bir bagka “Tokatliyan”dan bahsediyor ve oOzellikle 6gle yemeklerini
oviiyordu. Pera disinda ise Istasyon’un ¢ikis salonunun karsisinda bagimsiz bir binada,
bahgesi olan, Miinchner birasi sunan “Demiryolu Restoran1” ovgii alan bir diger
lokantaydi (Harita 4.1) (Baedeker, 1905, s. 73).

Baedeker’e gore Lebon ve Tokatliyan ile Pera’daki sehir parki, Taksim’deki sehir
parki, Grand Hotel’deki kafeterya ve Biiyilk Pera Caddesi’ndeki sayisiz kafeterya,
lokanta ad1 altinda anilan Dogu tarz1 kafeteryalardi. Ozellikle Ayasofya’nin ve kiigiik
sehir parkinin karsisinda, yerel vapur istasyonlarinda ve sehrin her yerinde bulunan kiigiik
Tiirk kahvehanelerinde bir fincan kahve 20 paraydi. Miizikli kafeterya (Cafes-Concerts)
olarak Biiyiik Pera Caddesi 318’de Krystall-Palast ile karsisinda Concordia sayilabilirdi
(Harita 4.1) (Baedeker, 1905, s. 73).
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Diger Yapilar

Istanbul, yiizyillardan beri farkli medeniyetlere ev sahipligi ve baskentlik yapmig
bir sehir olmasi sebebiyle, bir¢ok tarihi yapiy1 i¢inde barindirmaktadir. Bu baglik altinda
saraylarin, miizelerin, camilerin ve kiliselerin yapilar1 hakkinda detaylara yer
verilmeyecektir. Bunun nedeni bu bilgilerin ayr1 bir tez konusu olusturacak kadar ¢ok
detayl1 olmasi ve bu ¢alismanin kapsaminda yer alan kiiltiir rotasi disinda kalmasidir.

Seyyahlar, Istanbul’un tarihinden bahsederken sehir surlar1 ve bazi yapilarla ilgili
bilgiler vermislerdi. Baedeker’e gore Konstantin, Istanbul’u Imparatorlugun baskenti ilan
ettigi zaman, sehir surlart dogu uctan Cemberlitas Siitunu’na kadar uzaniyordu. 326
yilinda eski duvarin batisina dogru 15 boliimlii (yaklasik 2,8 km) yeni bir duvar i¢in bir
temel atma toreni diizenlenmisti. 11 Mayis 330 yilinda bu yap1 tekrar insa edildi. Severus
tarafindan baglatilan Hipodrom genisletildi, yanina da biiyiik bir saray kuruldu. Bu alanda
Cemberlitas bulunuyordu. Valens’ten kalan su kemeri 1900’lerin baslarinda halen
kullaniliyordu. Ayrica 1. Theodosius zamanindan kalma Hipodrom’da dikilitas vardi
(Gorsel 4.7). Istanbul’un Bizans Imparatorlugu donemini anlatmaya devam eden
Baedeker, II. Theodosius’un, imparatorlugun vekil idarecisi sifatiyla Istanbul’un 1-2 km
batisina, Theodosiyan Duvari’ni1 insa ettirdigini yazmust1 (413). 439 yilinda ise Marmara
Denizi’ndeki ve Hali¢g’teki gorkemli yeni duvarlar eklenmisti. Baedeker, bunlarin
kalintilarii1 gordiigiinden de bahsetmisti. Hiikiimetin yeni kuruldugu dénemde Nika
Isyan1 sonrasinda (532) sehrin biiyiik bir kismi alevlere teslim olmustu. Yeniden
yapilandirirken de Jiistinyen Istanbul Bazilikas1 yerine Ayasofya Kilisesi’ni insa

ettirmisti (Baedeker, 1905, s. 79-80).

Gorsel 4.7. Dikilitas Kaidesi (Theodosius Oberliski)
Kaynak: Eisenstein, 1912, s. 214.
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Osmanli Dénemi’ne gelindiginde ise Fatih Sultan Mehmet’in haleflerinin ve
oncellerinin insaat faaliyetlerinin resmi binalara yonelik oldugu goriiliiyordu. Bu
donemde Istanbul ¢ok sayida biiyiik ve kiiciik cami, hamam ve ¢esme ile donatilmisti.
Aralarma ise yerel halkin ahsap evleri konumlandirilmisti. Kanuni Sultan Siileyman
Dénemi’nde (1520-1566) Osmanli imparatorlugu’nun en parlak donemi yasanmist1 ve
ingaatcilik zirve yapmisti. Adina insa edilen camilerin diginda Sultan Selim, Sehzade,
Mihrimah, Piyale Pasa Camileri de bunun 6rneklerini olusturmaktaydi (Baedeker, 1905,
s. 81). Hali¢’in alt bolgesinde iki kdprii yapilmisti. Ik képrii 1837°de, diger koprii
1845°te, son koprii de 1877 yilinda yanina insa edilenle ikame edilmisti. 1894 yilindaki
depremden dolay1 Kapali Cars1 yeniden insa edilmisti (Baedeker, 1905, s. 82).

Baedeker, sehirde yer alan camiler, kiliseler, saraylar ve kraliyet miizelerine
iliskin detayli bilgiler paylagsa da burada kisaca bahsedilecektir. Camiler Eyiip semti
disinda gilines batincaya kadar, belirli ibadet saatleri disinda (6glen ve 4-5 arasi)
Hristiyanlarin ziyaretine agikti (Ramazan’da aksamlari da agikti). Baedeker buralari
ziyaret etmek isteyenlere kapi kapali ise tiklatmalarini Onermisti. Zira yarim pezo
karsiliginda gezilebiliyordu. Camilerdeki kurallara iligkin de uyarida bulunan Baedeker,
i¢ kap1 Oniinde ayakkabilarin {izerine genis ayakkabilar giyildigini, bunlari gérevlinin
getirdigini yazmisti. Camide kilisede oldugu gibi sapka cikariliyordu. Giris ticreti
Ayasofya’da ve Siilleymaniye’de kisi bast yarim mecidiye, digerlerinde kisi bas1 5 pezo
idi. Baedeker, minarelerden miiezzinin giinde bes kez ezan okuyup Miisliimanlari namaza
cagirmasina dikkat ¢ekmis ve namaz vakitlerini yazmisti. Camilerdeki tlirbeler de ayni
sekilde actiriliyor ve Onemine gore 1-5 pezo giris lcreti ddeniyordu. Tiirbelerin
icerisindeki sandukalar hali ve siislemelerle kapliydi. Mezar1 basinda kavuk veya fes
varsa Olen kisinin erkek oldugu anlasiliyordu. Eger defnedilen kisi hanedan iiyesi ise
mezarinin basinda sorgu¢ vardi. Defnedilenler iki-lic kademe alta yerlestiriliyordu
(Baedeker, 1905, s. 76-77).

Baedeker, seyahat edenler icin Alman kiliselerinin adreslerini de vermisti. Emin
Cami Caddesi iizerinde Protestan Kilisesi vardi, kilise rahibinin ad1 Suhle idi. Biiyiik Pera
Caddesi tizerindeki Katolik Antonius Kilisesi’nin rahibi Alman’di. Yeniyol Caddesi
lizerinde Alman Isvigre Okulu bulunmaktaydi (Baedeker, 1905, s. 74). Biiyiik Pera
Caddesi lizerinde 605 numaral1 yerde yer alan “Teutonia” Alman Kiiltiir ve Yardimlagsma
Dernegi, giizel bir kuliip eviydi. Igerisinde restorani, okuma salonu, ziyafet salonu,

bowling alan1 vard1 ve iceriye liyeler araciligi ile girilebiliyordu (Baedeker, 1905, s. 73).
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Miizelere dair de bilgi veren Baedeker, Yeni Miize ve Cinili Kosk’teki antika
koleksiyonlarin Cuma giinleri diginda her giin saat 10-17 arasinda 5 pezo karsiliinda
ziyaret edilebilecegini yazmisti. Biletler tiim giin i¢in gecerliydi. Yenigeriler Miizesi her
giin sabahtan aksama kadar 3 pezo karsiliginda gezilebiliyordu. Ciragan ve Yildiz Koskii
saray ve bahgelerine 1905 yilinda giris olmadigi bilgisini veren Baedeker, Dolmabahge
ve Beylerbeyi saraylarimi gormek ic¢in niifuzlu yabancilarin diplomatik yardimlar
gerektigine de dikkat ¢cekmisti. Bu tiir imkanlardan faydalanmak i¢in de otelden bilgi
alinmasini 6neriyordu (Baedeker, 1905, s. 77).

Ozetle, bu calismanin amaclarindan birini olusturan kiiltiir rotasi, Istanbul
Haydarpasa’dan baslamaktadir. Istanbul bashigi altma yalnizca Anadolu yakasi dahil
edilmek istense de camiler, kiliseler, saraylar, miizeler, konaklama isletmeleri gibi
yapilarin ve toplumsal yapiya dair hareketli yasamin Avrupa yakasinda Pera’da yer
almasi1 nedeniyle buradaki bilgiler de dahil edilmistir. Ancak tarihi yapilar, miizeler ve
saraylar detayli bir bicimde ele almmamustir. Istanbul, tarihsel bakimdan gegmis
donemlerde hep 6nemini korumus ve bir¢ok medeniyete ev sahipligi yapmais bir sehirdir.
Osmanli Devleti’nin Bursa ve Edirne’den sonra baskenti olmasi sebebiyle resmi islemler
de burada yapilmaktadir. Seyyahlar buradan yola cikmislar, seyahat izinlerini ve
pasaportlarint  burada almiglar, seyahat hazirliklarin1 burada tamamlamigslardir.
Anadolu’ya demiryolu ve karayolu baglantisi yaninda Mudanya’ya da deniz baglantisi

olmasi, sehre hem yolcu hem de yiik tagtmayr miimkiin kilmigtir.

4.2. Seyahatnamelerde Sakarya

Bu calismanin baslangicinda, izleyecegimiz gilizergdh noktalarindan birinin
Sapanca olmasi diisiiniilmiistii. Calismanin ilerleyen zamanlarinda Sapanca ile birlikte
Adapazari, Sakarya Vadisi ve Gokdag hakkinda da bilgilere ulasilinca Sakarya’nin temel
alinmasinin ve bagliklandirmanin buna gore yapilmasiin daha uygun olacag: goriildii.
Seyahatnamelerde Sakarya hem dogal yapisindaki zenginlik hem de verimli topraklariyla
on plana ¢ikiyordu. Demiryollarinin Sakarya’dan gegmesi de bu bolgenin gelisimine
katkida bulunmustu. Almanlarin demiryolu c¢evresindeki arazileri tarimsal amacla

kullanma ayricaligina sahip olmas1®, tarimsal {iriin yetistirmek icin ilk denemelerin de

810smanli Devleti tarafindan verilen Almanlara imtiyazlarda “hat yolunun her iki yaninda 20’ser km’lik
saha i¢inde maden arama, tag ve kum ocaklarini igletme, hat yolu {izerindeki miri araziyi kullanma ve 6zel
araziyi de istimlak kanunu dahilinde satin alma yetkisi ve demiryolunun insas1 ve tamiri i¢in gerekli olan
keresteleri orman nizamnamesine uygun olarak hat yolunun civarindaki ormanlardan temin etme yetkisi de
taninmustir” (Efe, 2005).
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bu bolgede gercgeklestirilmesini saglamisti. Sakarya’da iskadn edilen gogmenler ve
bunlarin Sakarya’ya katkilar1 da seyahatnamelerin dikkati ¢eken verileri arasinda yer

almakla kalmamuis, tarihsel, toplumsal ve kiiltiirel yapida ¢esitliligi saglamisti.

4.2.1. Tarihsel, toplumsal ve Kkiiltiirel yapi
On dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisinda baglayan go¢ hareketleri sonucu
Sakarya’ya yerlestirilen gd¢menler, buranin toplumsal ve kiiltiirel yapisini da etkilemisti.
Grunzel, 1895’lerde Adapazari’nin niifusunun ¢ogunlugunun Ermeniler ve Tiirklerden
olustugunu ve yaklagik 25 bin kisi oldugunu belirtirken (Grunzel, 1897, s. 20) Baedeker
1905 yilinda bu rakami 20 bin olarak vermisti. Sapanca’nin niifusu ise 3.000’di
(Baedeker, 1905, s. 159). Grunzel’e gore bu civarda Bosna ve Bulgaristan’dan yeni gog
etmis, Avrupa yonetimine uyum saglayamadiglt icin Padisahin 6zel himayesinde
Anadolu’ya yerlestirilen gogmenler (muhacirler) vardi. Bunlar, Adapazar1 halkina her
acidan fayda saglamislar, her yerde usta ve caligskan ¢iftgiler olarak taninmiglardi. Daha
iyi tarim araglar1 kullandiklar i¢in de tarimin gelisimine katki saglamiglardi.
Grunzel ve Bodemeyer’in seyahatnamelerinde, gd¢menlerin yasadigi koyler
hakkinda bilgiler de mevcuttu. Grunzel, demiryolunun Sakarya Vadisi’nden gectigi yerde
dagin yiikseklerinde gizlenmis kerpi¢ evler gordiigiinii ve burada Kafkasya’dan gelen

gd¢cmenlerin yasadigini anlatirken izlenimlerini sdyle aktarmisti (Grunzel, 1897, s. 20):
Bazilar1 1860 yilinda Padisahin emriyle Kafkasya’dan buraya yerlestirilen ve tesekkiir olarak
da genis bir haydutluk sanati (zanaati1) deneyen ve bundan dolay1 genis bir alana korku salan

Cerkesler tarafindan mekan tutulmustu (Grunzel, 1897, s. 20).

Sakarya’daki yerlesim yerlerinin isimlerinin, halkin kokenini anlatan Cerkes,
Kiirtkdy, Lazkdy gibi koyler olmasi dogabilimci Bodemeyer’in ilgisini ¢ekmisti
(Bodemeyer, 1900, s. 20). Mordtmann, Sapanca’da Ermenilerin varligindan bahsetmis ve
Sapanca Golii kiyisinda bir Ermeni tarafindan isletilen hanin tika basa Ermenilerle dolu
olmas1 sebebiyle bos bir kahvehanede kaldigini belirtmisti (Mordtmann, 1925, s. 278).
Sakarya Nehri’nin bati kiyisinda yer alan Adakdy’e (Adakoi) giderken yolda Ermeni iki
grupla karsilastigmmi da eklemisti. Bu grupla ilgili izlenimlerini tiim Dogu insanini
kapsayacak sekilde genellemesi ise ilgingti:

Yolda yiiriiyerek hamallik yapmak iizere para kazanmak icin Istanbul’a giden Ermeni iki
grupla karsilastik. Dogu’daki davranislart degerlendirmek {izere, bu insanlarin higbir seyi,
kesinlikle hicbir seyi, en basit bir zanaat1 bile 6grenmediklerinin ¢ok karakteristik bir durum
oldugunu soyleyebilirim. Fiziksel gii¢leri disinda higbir seyleri yok ve Istanbul’da giinliigii
en azindan 30 pezoyu (3 florin) garantilemeleri yeterli. (Mordtmann, 1925, s. 277).
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Sakarya’da yaptig1 aragtirma gezisinde koleksiyonu icin bdcek, kus ve kelebek
ornekleri toplayan Bodemeyer, oradaki halkin kendilerine rehber olarak hizmet ettigini,
hatta bu insanlarin sabah 4’te Sapanca’da kiralanan atlarin her birini yularlar1 ile hazir
halde kendilerine getirdiklerini yazmisti. Ancak Gokdag’in yerli halki konusunda ayni
diisiincede degildi ve onlar1 glivenilmez bulmustu. Bodemeyer Sapanca i¢in de benzer
diisiincedeydi. Sapanca ona gore hi¢ kimsenin bilingli olarak gelecegi bir yer degildi. Ug
ath rehber, iki seyahat rehberi (mihmandar), silahli bir zaptiye ile kendi ekibinin de
“tesadiifen burada oldugunu” diisiiniiyordu. Kurugay Vadisi icinden gecen yol lizerinden
baslayarak, yiikseklerde goriinen bir minareden kdy oldugunu tahmin ettikleri yere kadar
ornek toplamaya devam etmislerdi. Koye vardiklarinda, orada yasayanlarin kendilerinin
geleceginden daha 6nce haberdar olmalar1 onlar1 hem sasirtmis hem de memnun etmisti

(Bodemeyer, 1900, s. 20):

Biiyiik devlet adamlarin1 kendi geleneksel giysileriyle karsilayan, bizi selamlayan ve
tehlikesizce seyahat etmemizi saglayan ti¢ Cerkes’in kdyiiniin 6niindeyken az sagirmamistik.
Cerkeslerin liderine bizim gelecegimizi haber verdigi i¢in kime tesekkiir edecegimizi hig
dgrenmemistik; ama o bizi koruma (izin) mektuplarimizdan biliyordu ve Istanbul’un bir
etkisi oldugunu tahmin ediyordu. Béylece yolumuza tamamen tasasizca devam ettik ve saat
sabah dokuz bugukta sonsuz ormanlarin kiyisina ulagtik. Burada mola verdik, kahvaltimizi

ettik, atlar1 iki rehberle geri gonderdik (Bodemeyer, 1900, s. 21).

Mordtmann, seyahatnamesinde Sapanca halkinin varlikli oldugunu yazmisti. Oysa
ilk gordiigiinde Sapanca onda ¢ok fakir ve kasvetli bir yer izlenimi birakmigsti. Kasvetli
goriintiistiniin de yagmurdan ve kirden dolayir olabilecegini diisiiniiyordu. Sapanca
halkinin ana geg¢im kaynagi meyve vyetistiriciligiydi. Neredeyse tiimii Istanbul’a
gonderilen elma, armut ve dut yetistiriciligi yaygindi. Dut agaclarindan dolay: halki, ipek
iretimi ve golden dolayr da balik¢ilikla ugrasiyordu. Goliin ¢evresinde, meyve
agaclarindan olusan orman vardi. Ancak Mordtmann Sapanca’y: yine de ¢ok sagliksiz
bulmus ve soyle yazmisti (Mordtmann, 1925, s. 278, 279):

i¢ine girince diisiincelerim degismedi, ciinkii orada yasayanlarin gériintiisii burada bircok
atesli hastaligin hiikiim siirdiigii haberini tamamen onayliyordu (Mordtmann, 1925, s. 279).

Sakarya’da gastronomik ogelere Bodemeyer’in seyahatnamesinde rastlansa da bu

bilgiler yerli halkin degil, seyyahlarin kendi yeme i¢cme aliskanliklarina yonelikti.

Bodemeyer, kahvaltiy1 arastirma gezisine ¢ikmadan once “en giizel 6&lin” olarak

nitelendirmisti. O ve ekibi uzun siire yiirlidiigii i¢in kahvaltida giiclendirici seyler yemek

90



zorundaydi. Kahvaltilari ise ¢ay, yumurta ve Knickebein’dan®? olusuyordu (Bodemeyer,
1900, s. 17). Arastirma gezisi donlislinde ise bezelye ¢orbasi, kirmizi sarap, tere salatasi
ve Tiirk peynirinden olusan 6gle yemegi hazirlamislardi. Bu, Bodemeyer ve ekibi igin
“miikemmel” bir 6giindii. Serinlemek icin igecek olarak limondan yararlanmislardi.
Bodemeyer, kdylerden bolca limon getirdiklerini ve her zaman yaptiklar1 gibi “viicudun
atesini alan (serinleten)” limonata ile canlandiklarin1 sdyliiyordu (Bodemeyer, 1900, s.
16).

Incelenen seyahatnamelerden de anlagildifi iizere Sakarya ilinde, o6zellikle
Adapazar1 ve Sapanca GOli'nlin ¢evresi verimli topraklara sahipti. Kafkasya’dan ve
Balkanlar’dan gelen go¢menler, Sakarya’nin toplumsal yapisini etkilemis, tarim is¢iligi
konusundaki becerileri ile oradaki halka fayda saglamislardi. Nifusun bir kismini

Ermeniler olusturuyordu. Halkin ge¢im kaynaklari ise ipek bocekeiligi ve tarimdi.

4.2.2. Dogal yap1

Sakarya ili, zengin dogal bitki Ortiisiine sahiptir. Topraklarinda Kuzey Anadolu
kiy1 daglarinin uzantis1 yer almaktadir. Buradaki daglar; kaymn, giirgen, kavak, kestane,
thlamur, ¢inar, akcaagac ve mese tiirlerini iceren giir ormanlarla kaphdir. Yaylalarda ise
bogiirtlen, kocayemis ve kermez mesesi tiirlerinin yer aldigi ¢esitli maki alanlar
goriilmektedir (T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 Sakarya Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigi,
2019). Giiniimiizde Sakarya ilinin sahip oldugu bu ozellikler, seyyahlarin verdigi
bilgilerle ortligmektedir. Sakarya’nin dogal yapisi ile ilgili bilgilere basta dogabilimci
Bodemeyer olmak iizere Grunzel ve Eisenstein’in seyahatnamelerinde ulagilmistir.

Ekonomist seyyah Grunzel, Sapanca Golii'nii betimlerken edebi bir dil
kullantyordu. Sapanca Gélii, Istanbul’dan Sapanca’ya giden demiryolu iizerindeki Biiyiik
Derbent Istasyonu’nun arkasinda, “durgun su yiizeyindeki kayiklarin kenarlarimi niliifer
ciceklerinin kapladigi ve sayisiz su kusunun yasadigr” yerdeydi (Grunzel, 1897, s. 19).
Gol, 16 km uzunlugunda, 5 km genisliginde bir tath su goliiydii (Grunzel, 1897, s. 19;
Baedeker, 1905, s. 159). Grunzel “ferah” bir ortamda, g6liin hemen kiyisinda biiyiik
meyve bahgeleri bulundugunu belirtiyordu (Grunzel, 1897, s. 19). Mordtmann’a gore
goliin kiyisindaki yol ¢ok dardi ve kiytya bazen “50 ayak yiiksekliginde” dik

2Knickebein: Yumurta sarisindan veya yumurta likorii gibi diger likdr veya brendi ile yapilan bir bar
ickisinin adidir. Yari yariya karistirilmig veya karigtirllmamis yumurta likdriinden ve kirmizimsi meyve
suyu likori igeren fondan kreminden olusan alkollii seker tiriinleridir. Genellikle ¢ikolata doldurmak i¢in
kullanilir (Dr. Oetker, 2019).
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uzanmaktaydi. Mordtmann, burada Fransiz seyyah Tavernier'n®® 17. yiizyilda verdigi
bilgilerin diger yazarlarca kopyalandigindan yakinmis ve Tavernier’in verdigi bilgilerin
dogru olmadigin1 iddia etmisti. Tavernier bolgedeki izlenimlerini aktardigi
seyahatnamesinde, “zaman zaman atiyla sudan ge¢mek zorunda kaldigini, atlarin
karmina kadar suya gomiildiiklerini” yazmis ve ondan sonraki yazarlar da bu sozii
alintilamislardi. Oysa bu dogru degildi. Mordtmann soyle diyordu: “Suyun icinden atimla
gecmeme gerek yoktu, ciinkii en dar yeri en az 20 ayak genisliginde kuru bir yoldu. Kum
zemin atin daha hizli kosmasina miisaade ediyordu” (Mordtmann, 1925, s. 278). Bu
karsilagtirmanin ne kadar dogru oldugunu saptamak bugiin i¢in neredeyse olanaksizdir.
Belki de 17. yiizyildan 19. yiizyilin ikinci yarisina gelinceye dek su ¢ekilmisti.

Grunzel de Sapanca’dan Bilecik’e dogru giden demiryolu giizergahindaki dogal
yapiyl eserine tagimisti. Demiryolunun Osmaneli (Lefke) ve Vezirhan istasyonlar
arasinda Sakarya Vadisi’ni terk ettigini belirtirken Karasu’'nun “delice” aktigini ve
kayalik ugurumlara dogru kivrildigini sdyledi. Ona gore demiryolunun gegtigi yerler ¢ok
zorluydu. Karasu’nun siddetli akan sularina, eski Bagdat Yoluna ve o donemde yeni
yapilan demiryoluna yer birakmayacak sekilde yolun iki tarafinda da dik kayaliklar
yiikselmekteydi (Grunzel, 1897, s. 21). Bodemeyer’in verdigi bilgilere gore Sapanca’nin
rakimi 150 metreye, Gokdag’in ise 1400 metreye ulagsmaktaydi (Bodemeyer, 1900, s. 19).
Vadi ise Oyle dardi ki bir kayalik duvardan digerine sadece 37 metreydi (Grunzel, 1897,
s. 21).

Fauna ve Flora

Bodemeyer, Koru Vadisi’nden Sapanca Golii’ne akan Kurucay®* giizergihindaki
arastirma gezisini atla yapmisti. Demiryolu lizerinden ath ve yaya olarak gitmenin kolay
olmast ve bu bolgedeki dagin i¢lerine kadar su yollarinin olduk¢a verimli olmasi, bu
giizergdh1 se¢cmesinde etkili olmustu. Bodemeyer, kelebek tiirlerini inceleyen
lepidopterologlar ve bocek tiirlerini inceleyen koleopterologlar gibi diger botanikcilere
Kurucay kiyisinda zengin veriler bulabileceklerini tavsiye etmeyi de ihmal etmemisti.
Ona gore bu bolge, kus tiirlerini inceleyen ornitologlar i¢in daha az verimliydi;

Anadolu’da olaganiistii sik goriilen caylaklardan sadece iki siyah ¢aylak gormiistii.

83Jean-Baptiste Tavernier, 1605 yilinda Paris'te dogan bir Fransiz tiiccaridir. Tavernier 1631 ile 1663
arasinda Ortadogu’ya alt1 seyahat yapmis ve bu seyahatleri sirasinda Anadolu'yu da gezmistir.
84Seyahatnamenin baz1 yerlerinde Korugay olarak bahsedilmistir.
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Bodemeyer, Kurugay Vadisi’'nde asagida verilen kaleopterolojik verileri kesfetmis ve

bulgularina yeni tiirleri katmak istedigini de belirtmisti (Bodemeyer, 1900, s. 15, 16):

Kurugay Vadisi’nde Leistus punctatus, Trechus longicornis, Bembjdiun combustum ve
castaneipenne, Otiorrhynchiis bosphoranus, Laena alternata ve Weisei, Morimus
orientalis, Metaclisa aenea, Limnobaris Bedeli, Malachius Mariae, carnifex, tipki n. spec
prope aeneus gibi, Haltica lacunosa n.sp. tiirii, Longitarsus anchusae n. var. Anatolicus,
Weise, Phyllotreta erysimi n. sp. Weise, Ocypus rufipes n. var, obscuripes. Beruh buldum
(Bodemeyer, 1900, s. 16).

Adapazari’nin ¢evresindeki flora ile ilgili bilgiler ise Grunzel’in seyahatnamesinde
mevcuttu. Demiryolunun Sakarya Nehri’nin, yani eski Sangarios’un ¢ok “romantik”
vadisinden gectigini belirten Grunzel, “gdkyiiziine yiikselen” mese, disbudak®, kaymn ve
¢iar agaclari ile kapl sik ormanlik alanlarin bulundugunu, dag yamacinin her iki tarafi
dimdik ytikselirken nehrin dar ve kayalik yataginda oldukga giiglii aktigin1 yazmisti
(Grunzel, 1897, s. 20). Grunzel’in verdigi bu bilgiler, giiniimiizle de benzerlik
gostermekteydi. Zira bugiin de Sakarya ilinde 700 metre yiikseklikten sonra igne yaprakli
agaclar, Adapazari’nin dogusunda ve Karasu’nun batisinda Acarlar G6lii ¢evresinde ¢ok
sayida digbudak ormanlari, karaaga¢ ve kizilaga¢ bulunmaktadir. Asag1 Sakarya Vadisi
cevresinde diizlik alanlarda bitki Ortiisii zayiflamaktadir (T.C. Kiiltiir ve Turizm
Bakanlhig1 Sakarya Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, 2019).

Bodemeyer Sakarya’daki ormanhk kisimlart “Aga¢  Denizi”®®

seklinde
adlandirmisti. Sapanca Goli’nden ve Sakarya ile ¢evrili Gokdag’in yiiksek tepelerine
acilan bdlgenin aga¢ bakimindan olduk¢a umut verici oldugunu yazmaisti. Gl onlar1 hayal
kirikligina ugratsa da “Agac¢ Denizi” aragtirma gezisindeki beklentilerini karsilamisti. Bu
bolge Anadolu’nun eski bir ormantydi. Bodemeyer bu bolgeyi Banat’taki®’ Domoglet ve
Siebenbiirger®’e (Yedikule) benzetmekteydi. Burasmin farki, o bélgeler kadar yiiksek
olmamastydi. Aga¢ Denizi’nde daha ¢ok heniiz biiyiimesini tamamlamamis ¢alilar, stk

sik gecisleri kapatan giir sarmasiklarla sarilmis sik ormangiilleri, bos alanlarda simsir ve

karayemis, 0zellikle orman kiyisinda bir adam boyu yiiksekliginde, ¢igek agan binlerce

®Disbudak, zeytingiller familyasmin Fraxinus cinsini olusturan tiiriine gére maksimum boyu 10-30 m
arasinda degisebilen dolgun ve diizgiin govdeli yuvarlak tepeli agag tiirlerinin ortak adidir. Genellikle sulak
ya da derin topraga sahip yerlerde bulunurlar.

%Anadolu'nun kuzeybatisinda Kocaeli ve Bolu y6resinde bulunan ormanlara eskiden verilen addir. Yiiz yil
oncesine kadar Kocaeli'nin dogusundan baglamaktadir. Bolu'dan ¢ok o6telere kadar uzanird: ve gergekten
"Agac Denizi" adina uygun bir goriiniim verirdi.

®"Banat, giiniimiizde Romanya, Sirbistan ve Macaristan arasinda yer alan paylasilmis bir bolgedir.
88Romanya’da Domogled Milli Parki vardir. Siebenbiirger ise bugiinkii Romanya’da Almanca (Siebenburg-
Saksonya dialekti) konusan azinliktir.
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fundalik mevcuttu. Zemin kavrulsa da igne yapraklilarin yogun oldugu yer, serin ve
kuruydu. Vadi oluklarinin bazi yerleri sulakti, baz1 yerleri de bataklikti. Bodemeyer,
kendine ait bir goriintii olusturan ve yapraklarini doken bu agaclarin igerigini botanikgiler
icin ¢ok ilging bulmustu. Avcilarin da her zaman atisa hazir durabildigini sézlerine
eklemisti. Bu bolgedeki ormanlari anlatirken Anadolu’daki orman varligina da deginerek
entomologlar i¢in buranin arastirilmasini soyle tavsiye etmisti (Bodemeyer, 1900, s. 17,
18):
Zaten bu noktada bize orman dendiginde alistigimiz ormanlardan ¢ok farkli bir sey
anlamamiz gerektigi 6nceden bildirilmisti. Biitlin Anadolu yaylalarinda, Toroslarin yiiksek
noktalarina kadar, 6zellikle Bolkar Dagi’nin kuzey tarafinda orman yoktur. Bir sonraki
ormanin nerede oldugu konusunda edindigimiz bulgularda hep yanlis bilgiye ulastik.
Seyahatlerde, bize belirtilen zaman ve giizergdhta, bahsi gecen ormana ulagmak iizere geziye
katildik. Burada kasvetli, dik yamaglarda, yiizlerce ¢gam agacindan geriye kalan kokler vardi.
Bu yiizden burada bulunan orman ve Sakarya’daki bolge Agac Denizi olarak abartilmis da
olsa 6nemli ve siirdiiriilebilir arastirmalardan biri olarak degerlidir. Geldigimiz mevsim,
benim devam eden ve en 6nemli gezilerim i¢in ¢ok ge¢ oldugundan, maalesef bu bolge igin

yeterince zaman ayiramadik. Bunu entomologlar i¢in 6zellikle vurgulamak istiyorum

(Bodemeyer, 1900, s. 18).
Adapazari’nin verimliliginden bahseden bir diger seyyah Korte’ydi. Korte, bu

bolgede tropik bir ormandan s6z edildigini ve haksiz olmadiklarini belirtiyordu. Ona gore
“g0zlin gordiigl her yerde bitkilerin gelisigiizel uzamis dallar giiclii agac¢larin taglarina
kadar uzanmaktaydi”. Korte, bu bolgedeki doganin siirekli degiskenligini ve ¢esitliligini,
demiryolu iizerinden yolculukta manzaranin kisa siirede degismesi ile iliskilendirmisti.
Sakarya’daki demiryolu giizergéhi, gittikce daralan Sakarya Ovasi’ndan “vahgsi” Karasu
cukuruna dogru bir goriintii sergilemekteydi (Korte, 1896, s. 2). Eisenstein, Iznik’ten
Mekece’ye giderken 400 m yiikseklikteki dere yataginin tizerinden Mekece’ye vardigini
belirtmisti. Ona gore bu cataktan biliyilk Sakarya Nehri’nin genis bir a¢idan doénen
vadisine bakan manzara, muhtesem goriinmekteydi. Ayrica Anadolu’daki seyahatinde ilk
kez bu kadar ¢ok deve gordiiglinii yazan Eisenstein saskinligmni gizleyememisti
(Eisenstein, 1912, s. 92).

Bodemeyer’e gore Anadolu’da ormanlar vaha olarak kabul edilmeliydi ve onlarin
yoklugu biiyilik hayal kiriklig1 yaratiyordu (Bodemeyer, 1900, s. 17, 18). Eisenstein da
Sakarya Vadisi’'ndeki ormanlardan bahsetmekteydi. Ancak onun anlattiklari,
Bodemeyer’in 1899°daki seyahatinde giir ve “Aga¢ Denizi” seklinde bahsettigi ormanlar

degildi. Mekece’den Eskisehir’e giden demiryolunun, kayaliklarin arasindaki daracik
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Sakarya Vadisi’'nden gectigini ve bu alandaki her iki tarafin zayif caliliklarla kapl
oldugunu, Sakarya’dan Karasu’ya giden yolda dut agaclariyla yesillenmis yerlerin
bulundugunu bildiriyordu. Eisenstein 1912 yilinda, iyi korunmus biiyiilk ormanlik
alanlarin Anadolu’da neredeyse yok oldugunu belirterek, bunun sebebinin Tiirkiye’de
¢ok 1yi bir Orman Kanunu’nun ¢ikarilmayigina ve bu durumun siirekli goz ardi edilisine
baglamaktaydi (Eisenstein, 1912, s. 93).

Baedeker ve Bodemeyer’in seyahatnamelerinde faunaya iligkin bilgiler de
mevcuttu. Baedeker Sapanca Goli’niin balik ve kus agisindan bol oldugunu belirtmis
(Baedeker, 1905, s. 159). Bodemeyer ise Sapanca’ya yaptig1 yolculugu anlatirken florasi
hakkinda su bilgiyi vermisti:

Harika bir doga iginde ¢ok giizel bir yolculuk yaptik. Kiraz, elma ve seftali agaglar1 ¢igek
acmis, yamaclar katirtirnagi, demiryolu raylarinin gectigi yerler de her tiirlii cicekle
kaplanmusti. Oglen saat bir bugukta Sapanca’ya vardik. Sol tarafta goliin oldugu alan, sag
tarafta yiiksek noktalar1 heniiz karla kapl olan Gokdag vardi. Demiryolunun yaninda genis

bahgeler, meyve ve dut agaglari, altinda da bereketli {iziim baglar1 bulunuyordu (Bodemeyer,

1900, s. 14).

Gokdag’a yaptiklar arastirma gezisinde ve Sapanca Golii’niin kiyisinda ¢ok sayida
haserat, Bodemeyer ve ekibinin dikkatini ¢ekmisti. Bodemeyer, yiizlerce haseratin yani
sira agustos bocekleri ve kurbaga seslerinin de uykularin1 boldiigiinii yazmisti. Derbent’in
ahsap evlerinde de agustos boceklerinin araliksiz 6tmeleri onlar1 ¢ok rahatsiz etmisti.
Bodemeyer, Sapanca’da gdl kiyisindan ve batakliktan “milyonlarca” kurbaganin sesinin
yayildigin1 ve kurbagalarin seslerinin tarif edilmez bir bicimde rahatsiz edici oldugunu
vurguluyordu (Bodemeyer, 1900, s. 17). Goliin durgun tarafinda da el biiyiikliigiindeki
yengeglerden yiizlerce vardi. Bodemeyer ekibi ile yenge¢ avlarken 16°R sicakliktaki
suyun i¢inde ellerinde bir fener ve bir sepetle beklemis ve neredeyse bir saat i¢inde harika
biiyiikliikte yengegler yakalamiglardi. Ornek toplamak igin Tiirklerden de yardim

aldiklarini su sozlerle anlatiyordu (Bodemeyer, 1900, s. 20):
Gokdag’daki drnek toplama igin gdnderdigim iki Tiirk geri dondil. Kurugay Vadisi iginden
gecen yolu tercih etmisler ve gorevlendirildikleri sekilde karli bolgelere kadar gelmisler.
Topladiklar1 iginde; nadir bulunan Carabus Marietti, Nebria brevicollis gibi Carabus

Wiedemanni® bulunuyordu (Bodemeyer, 1900, s. 20).

Bodemeyer, bu giizergdhin Sapanca’da arastirma yapan her koleopterolog i¢in

muhtesem bir 6rnek toplama bolgesi oldugu, bu yolun mutlaka arastirilmasi, atlanmamasi

89Bocek tiirleri (kirikkanathilardan)
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gerektigi kanisindaydi. Bodemeyer ve ekibi, artik atlarla ilerleyememis, yiiriiyerek yola
devam etmislerdi. Sik caliliklar, Alp orman giilleri (Rhododendronbusch) ile kapli alana
gelmislerdi. Yanlarindaki rehber ve zaptiye nereden ilerleyeceklerini bilemeyince
Bodemeyer’in yaninda bulundurdugu pusula sayesinde yollarini bulmuslardi. Gezisinden

bir kesiti Bodemeyer soyle aktariyordu (Bodemeyer, 1900, s. 21):

Riizgdrdan yere diisen, clirliyen kayin ve mese kokleri arasinda duruyorduk ve bos kalan
yerler kuru yapraklarla ortiiliiydii. Bu arada rehber, ben ve karim ¢ok degerli bir diizenek
hazirlamak zorundaydik. Orada bulunanlar1 gérmek icin kiigiik bir 6rnekleme ihtiyag vardi.
Iki saat calistiktan sonra oradan en iyi sekilde faydalandik ve Gokdag’in karlarla kapli yiiksek
tepelerine gitmek i¢in atlara dogru yoneldik. (Bodemeyer, 1900, s. 21)

Zaptiye Bodemeyer’e dagin genis bir vadisinde, agac kesme atdlyesine sahip bir
koy oldugu bilgisini verince atlariyla Kurugay’in kenarindan yukariya yonlerini gevirerek
bu koye geldiler. Bolgede karayemis, taflan (Euonymus) ve orman giilleri sikca
bulunmaktaydi. Kurugay’in kiyilarinda verimli arazi, 6rnek toplamaya ¢ok elverigliydi.
Bodemeyer’in “harika bir gezi ve biiyiik bir heyecan” seklinde nitelendirdigi arastirma

gezisi sonunda bulduklari en iyi tiirler sunlard:

Carabus Marietti, Trechus Bjzanthinus, Percosteropus aganoderus n. var. Bodemeyeri
Gangb., Molops piceus Panz, Aloconata Bodemeyeri n. sp. Beruh., Leptusa Merkli n. sp.
Bernh., Brachysomus ponticus, Haploderus properans, Cantharis iliaca, Helops (Odocnemis)
protintisn. sp. Reitter. Gonodera macrophthalma Reitter, Metaclisa a/urea, Laena alternata.
(Bodemeyer, 1900, s. 22).

Gorildigi tizere Sakarya, il igerisinde yer alan Gokdag ve Sakarya Nehri ile
verimli topraklara sahiptir. Ozellikle Bodemeyer’in arastirma gezileri, bu bdlgede
kelebek ve bocek tiirlerinin ¢esitliligini ortaya koymustur. Aga¢ bakimindan zengin olusu
nedeniyle, Bodemeyer bu bolgeyi “Aga¢ Denizi” olarak tanimlamistir. Sakarya’nin
verimli topraklar1 tarima da elverislidir. Halkin ge¢cim kaynagi olan tarimin gelistirilmesi

ise Sakarya’nin ihracat merkezi haline gelmesinde 6nemli rol oynamigtir.

4.2.3. Ekonomik yap1

Sakarya’nin verimli topraklara sahip olmasi nedeniyle halkin ge¢imini daha ¢ok
tarimla sagladig1 anlasilmaktadir. Ekonomik yap1 ile ilgili bilgilere en fazla ekonomist
Grunzel’in seyahatnamesinden ulasilmistir. Grunzel, Sapanca Golii kiyisinda meyve
bahgelerinin bol oldugunu bildiriyordu. Biiyiikk meyve bahgelerinin tam ortasinda,
Sapanca Golii’niin hemen kiyisinda, meyve pazari i¢in gii¢lii bir ihracat merkezi olan
Sapanca Istasyonu bulunuyordu. Grunzel’e gére bir sonraki ve daha énemli istasyon,

hububat i¢in ana depo alan1 olan Adapazar1’ydi. Cerkeslerin gdcleri esnasinda yanlarinda

96



getirdikleri sdylenen yer elmasi, tiitin ve sebzenin her cesidi burada iiretiliyordu.
Adapazari, ayn1 adli istasyondan yaklasik 9 km uzaklikta olup 6nemli bir ticaret sehriydi
(Grunzel, 1897, s. 19, 20).

Grunzel, Sakarya’da pamuk iiretiminden de bahsetmekteydi. Sakarya Vadisi,
Akhisar’in bulundugu verimli bir yaylaya dogru genislemekteydi. Grunzel’e gore bu
bolgede genis bir alanda dut, afyon ve pamuk iiretimi baslamisti. Verdigi bilgilere gore
pamuk yetistiriciligi, Amerikan I¢ Savas1 sirasinda ortaya cikan pamuk ihtiyac
sonucunda 1860’11 yillarda Pamuk Tedarik Birligi’nin (Cotton Supply Association)™
girisimi iizerine baglamigti. Anadolu’daki en 6nemli pamuk tretim bdlgesi, Grunzel’in
seyahat ettigi dénem olan 1893-1896 yillarinda ihracat limani olan Izmir ile Aydin
vilayetleriydi. Grunzel, verimli gecen yillarda toplam hasadin, yillik 50 bin-80 bin balya
tutarinda oldugunu, ancak bu saymin daha sonraki yillarda distiiglinii belirtmisti
(Grunzel, 1897, s. 20). Pamuk ekiminden Baedeker de bahsetmis ve Geyve’nin ipek ve
pamuk ekimiyle iinlii oldugunu yazmist1 (Baedeker, 1905, s. 159).

Grunzel’in verdigi bilgilere gore Anadolu’da tarimin iyilestirilmesi ve yerli halka
tarimi Ogretilmesi i¢in Anadolu Demiryollar1 Sirketi tarafindan Yiiksek Tarim
Miihendisi R. Herrmann gorevlendirilmisti. Herrmann’in o6nderliginde Adapazari
civarinda serbet¢iotu ekimi denemeleri yapilmis ve basari saglanmisti. Serbetciotu,
Wiirttemberg’ten (Almanya) getirilmisti. Tarimsal iirlin planlamasinin daha tgiinci
yilinda Sakarya’da nicel ve nitel olarak ¢ok iyi iiriinler elde edilmisti. Istanbul’daki
Bomonti Kardesler’in bira fabrikasi, Anadolu serbetciotu ile mayalandirma/demleme
denemeleri yapmis ve ithal edilen Avrupa lirtinlerine tercih edilebilir olduguna kanaat
getirilmisti. Grunzel, serbetciotu ile ilgili anlatimlarina s6yle devam ediyordu (Grunzel,
1897, s. 55):

"Ingiliz pamuklu dokuma sanayi, doga kosullar1 geregi hammadde temini konusunda disa bagimliyd: ve
kesintisiz ham pamuk arzi Lancashire’l1 fabrikatorleri endigelendiriyordu. Bu sebeple 1857’de Manchester
“Cotton Supply Association”(Manchester Pamuk Tedarik Birligi-MCSA) kuruldu. Amerika Birlesik
Devletleri, 19. yiizyilin baslarinda Brezilya ve Bati Hint Adalari’min yerine Ingiltere’nin bas pamuk
saglayicisi olmustu. Lancashire’l1 gogu iiretici lirlinlerine yeni pazar arayisina girdi. Farkli iilkelerde pamuk
{iretimini yayginlastirmanin yollarin1 arayan MCSA 1861°deki Amerikan I¢ Savasi’nin sebep oldugu
pamuk kithgina kadar ¢alismalarina ¢ok yogun bir destek bulamadi. Bu esnada Osmanli Devleti’ndeki
pamuk iiretiminin potansiyelini 6grenmeye yoneldi. 1857°de Ingiliz Disisleri vasitasiyla Osmanl
Devleti’ndeki pamuk iiretimi ve bdlgelerinin liretim potansiyeli sorgulandi ve MCSA Osmanli Devleti’nde
faaliyette bulunmaya karar verdi. MCSA iilke igerisinde hig bir bedel istenmeden Amerikan pamuk tohumu
dagitt1 ve Osmanli Devleti’nde pamuk iiretimi baglatildi (Damlibag, 2011).
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Serbetciotu kiiltiirii sonbahar dénemlerinde bu civarda ¢ok avantajli durumda goriiniiyor.
Yani kuru (nemsiz) evler yaptirmaya gerek yok, ¢linkii serbet¢iotu havayr tamamen

kurutuyor ve kalitesini sadece bu yolla kazaniyor (Grunzel, 1897, s. 56).

Grunzel, Yiiksek Tarim Miihendisi Herrmann’in Sakarya’daki denemelerinin
devam ettigini yazmisti. Adapazari’nda 1894 yil1 sonbaharinda ilk kez kuskonmaz ekildi.
Toprak, kuskonmaz i¢in “olaganiistii”’ uygundu ve “olagandis1” giiclii bitkiler yetisiyordu.
Biiyiikderbent, Sapanca ve Adapazari’nda 1894 yilinin ilk aylarinda yerli meyvelerin
1slahi i¢in calisiliyordu. Meyve kiiltiiriiniin merkezi, Sapanca Go6li’nilin giizel kiyilariydi.
Bitki 1slahinda cesitliligi arttirarak dis lilkelere meyve ihracatinin baglatilmasi
bekleniyordu. Yerli halk halihazirda bitki 1slahinin faydalari konusunda ikna ediliyordu
(Grunzel, 1897, s. 56). Grunzel, Sakarya’daki ipek {treticiligi ile ilgili de bilgilere yer
vermisti. Ona gore 1896 yilinda Tiirkiye’deki ipek hasadi hava kosullarinin uygun olmasi
sonucunda, iiretim dénemi olan Mayis-Haziran aylarinda nicel ve nitel olarak ¢ok iyi
geemisti. Taze kozalardan elde edilen sonuglar, uzmanlar tarafindan Hiidavendigar
Vilayeti, [zmit Sancagi (Bursa, Izmit, Adapazar1), Kiiplii, S6giit ve Bilecik i¢in toplamda
5.950.000 olarak degerlendirilmisti (Grunzel, 1897, s. 47).

Bitki ekimi denemelerine ¢avdar ve arpa ile devam edilmisti. Daha sulak bir
karaktere sahip oldugundan bu bolgelerde 6zellikle misir ekiliyordu. Biiylikderbent ve
Adapazari bolgeleri, Alman Kumas Endiistrisi Sirketi’nin tesviki izerine ¢ok iyi sonuglar
alinan ve bu ylizden devam ettirilen keten ekimi denemelerini de iistlendi. 1895 yilinda
Anadolu yaylalarinin farkli istasyonlarinda oldugu gibi Sakarya’da da tilke halkina ucuz
ve 1yl bir besin kaynagi olmasi i¢in patates ekimi denemeleri yapildi. Hasat edilen
patateslerin kalitesi miikkemmeldi. Ozellikle patatesin yetistigi her yerde olan goriilen
hastaligin, Anadolu’daki denemelerde ¢ok az olusu memnun ediciydi. Grunzel patatesin
ekiminin genis alanlara yayilmasiyla Istanbul pazarina gétiiriilebilecegi umudundaydi.
Ancak bir endisesi vardi: “Simdiye kadar patatesi tanimayan yerli halkin buna alisip
alisamayacagr halen muamma olarak goriiniiyordu.” (Grunzel, 1897, s. 55, 56). Bu
sekilde Alman Demiryollarinin sagladig: tarim kiiltlirii denemeleri Sakarya’da basarili
oldu. Tarmmin iyilestirilmesi yaninda yeni iiriinlerin ekiminin ilk kez Sakarya’da

denendigi de seyahatnamelerden anlasiliyordu.

4.2.4. Altyapi ve iistyapi

Seyahatnamelerde Sakarya ili igerisinde bahsi gecen yerlesim yerleri, genelde

demiryolu giizergahi lizerinde yer alan yerlesim yerleriydi. Sakarya ili i¢erisinde yer alan
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Adapazari’n1 Grunzel, ayni adl1 istasyondan yaklagik dokuz km uzaklikta olan 6nemli bir
sehir seklinde konumlandirmisti (Grunzel, 1897, s. 20). Rehber kitap yayincist olan
Baedeker’in seyahatnamesinde bu yerlesim yerleri hakkinda daha detayli bilgilere
ulasildi. Baedeker’e gore Sapanca GoOli’niin giiney kiyisinda, demiryolunun 125.
km’sinde bulunan Sapanca’nin eski ad1 Sophon’du. G6liin dogusunda demiryolunun 131.
km’sinde Hamidiye yer aliyordu, burasi Sakarya’nin (Sangarios) en genis ovasiydi.
Demiryolu buradan ikiye ayriliyordu (9 km). Adapazari’nda demiryolu sirketinin bir
okulu bulunuyordu. Demiryolu, Hamidiye’nin 3 km kuzeyinden (arabayla gidis-gelis
ticreti 2 mecidiye) Adapazari’na ve Carksu tizerinden Sapanca Kopriisii'ne (eski
Tiirkgede Bes Koprii, Pontogephyra) gidiyordu. Sakarya Nehri, Hamidiye K6yt niin arka
tarafindan giiney tarafa yoneliyordu. Burada kiigiik bir Bizans Kalesi (Mekece Kalesi)
vard1 ve bu kalenin yakininda yoksul bir kdy olan Mekece yer aliyordu. Mekece, Iznik’e
giden yolu kapatiyordu. Gokdag (rakim 1640 m) ve Aksofu Dagi arasinda, Sakarya
Nehri’nin gectigi 13 km’lik “saheser” goriiniimlii yesil Balaban Bogazi yer aliyordu. Bir
tiinelden gectikten sonra nehir takip edildiginde, demiryolunun 157. km’sinde bir
zamanlar adi1 Tataion olan Geyve’ye (rakim 70 m) variliyordu. Baedeker’in anlatimina
devam ettigi Sakarya ve g¢evresini, Kiepert’in haritasindan yararlanarak gezdigi de su

climlelerinden anlasiliyordu (Baedeker, 1905, s. 159):
Saat 10°da buradan (Catalkdprii’) yola ¢iktik; saat 11.30°da (11%) Sakarya’ya (eski
Sangarius) vardik. Her ne kadar yagmur ve yolun kotii olusu net bir gbzlem yapmami
engellese de (ne cep kronometremle karsilastirma yapmak igin seksantimi1’? almaya zaman
buldum ne de bunun i¢in gerekli giin 15181 vardi) Kiepert’in haritasinda Sakarya Nehri’nin
yerinin yanlis bir bicimde ¢ok daha doguda gosterildigine ikna olmam i¢in kisa bir zaman
gbzlem yapmam yeterliydi; haritaya gore nehre bir saat daha erken ulasmamiz gerekiyordu

(Mordtmann, 1925, s. 277).

Ulasim ve Konaklama

Seyyahlar Sakarya’da demiryolu ulagimindan s6z etmislerdi. Baedeker’in
seyahatnamesinde Izmit demiryolu hattinin 1873 yilinda acildigi, 1890 yilinda ise
buradan Adapazari’na kadar yeni bir demiryolu insa edildigi yaziliydi (Baedeker, 1905,
s. 156). Grunzel ise daha detayl tarihler vererek 41 km’lik izmit-Adapazar1 hattinin 2
Haziran 1890°da, 64 km’lik Adapazari-Osmaneli (Lefke) hattinin ise 9 Ocak 1891°de

"ICatalkoprii, Sakarya ili Akyazi ilgesine bagh bir mahalledir.
"2Sekstant, yerkiire iizerinde bulunulan yerin enlemini belirlemek amaciyla, bir gk cismiyle ufuk diizlemi
arasindaki agisal mesafeyi 6lgmekte kullanilan optiktir.
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tamamlandig1 bilgisini vermisti (Grunzel, 1897, s. 7). Grunzel’e gore Osmaneli ve
Vezirhan istasyonlarindan sonra Sakarya Vadisi’nden Karasu’nun siddetli aktigi eski
Bagdat yolu lizerindeki yeni demiryolu insaati, bolgenin cografi yapisi nedeniyle oldukca
zorluydu. Bu zorluk Tiirk yetkilileri endiselendiriyordu. Grunzel bu konuda fikir de
yiiriitiiyor ve “dinamitle patlatma yerine siyah toz kullanilmas1” gerektigini diisiiniiyordu.
1893’lerde en az 14 tiinel ve ii¢ saglam (demirden yapilmis) viyadiikten olusan yolun
yapilmast gerektigini yazmasi da heniiz bu yolun tamamlanmadigini gdsteriyordu
(Grunzel, 1897, s. 21). Sakarya’daki demiryolundan Kotze de bahsetmisti. Ona gore
Izmit’ten sonra deniz manzaras1 bitiyor ve artik biiyiik bir dag demiryolu basliyordu. Bu
demiryolu Sapanca Goli'niin yanindan, verimli bolgeden geciyordu. Adapazari'ndan
itibaren yol dik olarak yiikseliyor ve Karasu Nehri'nin kayaliklar1 arasindan gecerken
Kotze’ nin deyimiyle “duvarlari yer yer raylarin iizerinde asili duruyormuscasina Kiicgiik
Asya’nin platosuna yiikselir gibi” bir goriintli sergiliyordu. Kotze, Sapanca Vadisi’nin
manzarasini seyretmek i¢in Sapanca c¢ikislt bir demiryolu hayal etmisti (Von Kotze,
1908, s. 136):

Sapanca’dan Bilecik’e yolculuk yaparken Sakarya ve Karasu Vadisi’nin ¢ok romantik
kisimlarini izleme firsat1 bulursunuz. Keske Sapanca’dan tren baglantisi olsaydi, o zaman bu
turu Sapanca ¢ikigh yapmak harika (en iyisi) olurdu. Ama bunun i¢in Adapazari, Geyve ve
Lefke (Osmaneli) yakinlarinda istasyon yapmak i¢in Sakarya Vadisi’nin arastirilmast

gerekecektir (Bodemeyer, 1900, s. 23).

Sakarya’daki demiryolu seyyahlarin sadece ulasimini kolaylastirmiyor, istasyon
binast Bodemeyer ve ekibine konaklama olanagi da sunuyordu. Bodemeyer, arastirma
gezisi yaptifi i¢in uzun siireli konakladigindan bahsediyordu. Sakarya’daki
aragtirmalarinda  da  Sapanca Istasyonu’nda konaklamis ve bundan dolay
seyahatnamesinde istasyon miidiiriine tesekkiir etmeyi ihmal etmemisti (Bodemeyer,
1900, s. 3). Bodemeyer, konakladig1 istasyon binasinda, ayn1 zamanda kanepe olarak da
kullanilabilen kiigiik yataklar bulundugunu yazmisti. Ancak o6zellikle Anadolu
demiryollarinin istasyonlarinda inanilmaz “haserat” vardi ve buradaki “haserat” onu ve
ekibini oldukca rahatsiz etmisti. Bodemeyer, “bela” olarak nitelendirdigi bu haseratlara
Asya’da ¢ok rastlandigi icin alisilmasi gerektigini vurguluyordu. Ozellikle ahsap
yapilarda kendini gdsteren ylizlerce hagerat karanlikta hiicum ediyordu. Bodemeyer, yere
serilmis halilarda daha ¢ok pire goriildiiglinii ve bu nedenle arastirma gezisinin yogun

temposuna ragmen haserattan dolayr bes saat huzurlu uyuduklarinda bunun onlara
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yettigini vurguluyordu. Haserattan korunma yollarin1 da soyle siralamistt (Bodemeyer,

1900 s. 16):

Kiigiik yataklarimiz ¢ok temizdi, ¢ilinkii yataklarin ayaklarinin etrafina yogun bir sekilde
bocek ilact serpistirebilmistik. Tabii ki yataklar1 duvara yaslamiyorduk, ¢ilinkii bu durumda
haseratlar daha uzun siire hayatta kalirlardi. Bu durumu kendi viicudumuz icin daha az
onemsiyorduk, asil bavullar ve preparatlar i¢in karincalar ¢ok tehlikeliydi. Kaleopterolog ve
lepidopterologlara bu baglamda yeterince dikkatli olmalar1 tembihlenebilir. Cok fazla
karincanin oldugu Bolkar/Maden Dagi’nda saglam bir masanin dort ayagini su dolu kaplara
oturtmustum, bu fikir bize ¢ok yardimci olmustu. Fareler de sik sik zarar verebiliyordu,

Sapanca’da corba konservelerimizi ve keklerimizi yemislerdi (Bodemeyer, 1900, s. 17).

Seyyahlar, istasyon binasi digindaki yapilardan ¢ok fazla s6z etmemislerdi. Sadece
Mordtmann bir antik kdpriiden bahsetmisti. Antik kopriiyli 1850’lerde Sapanca Golii’ne
varmadan ¢ok kisa bir siire 0nce, yolun saginda, yaklagik 20 dakika uzaklikta goérdiigiinii
ve en az alt1 kemerli “¢ok giizel” bir koprii oldugunu yazmisti. Kopriiniin her iki basinda
da kubbeli biiyiik kap1 vardi. Nehrin dogu kiyisinda da ¢ok dolu olmayan bir han vardi.
Koprii ¢cok harap durumdaydi, 6yle ki Mordtmann kendilerini gilivenceye aldiklarinm
“yasama sevgimizden atlarin rahathigi hige saydik ve kdpriiden yiiriiyerek gectik’®”
sozleriyle ifade etmisti (Mordtmann, 1925, s. 277, 278). Bu kopriiden Baedeker de
bahsetmisti. Onun verdigi bilgilere gore koprii 561 yilinda Kral Jiistinyen tarafindan insa
edilmisti. Her biri 23 m eninde, tamami 435 m uzunlugunda sekiz kemerden
olusmaktaydi. Mordtmann’in aksine Baedeker 50 yil sonra, yani 1900’lerin baslarinda
kopriiniin 1yi durumda oldugunu yazmisti. Baedeker’in seyahat ettigi esnada kaybolmus
olan bir yazita ve kuzey taraftaki dalgakiranlarin durumuna gore iki olasilik aklina
gelmisti. Onun diisiincesine gore ya bir zamanlar kopriiniin altindan Sapanca Golii'ne
akan Sakarya Nehri simdi yon degistirerek 3 km dogusundan Karadeniz’e dokiiliiyordu
ya da Jiistinyen bu akis1 yonlendirmeye ¢alismist1 (Baedeker, 1905, s. 159).

Incelenen seyahatnameler, Sakarya’nin dogal zenginlikleri yaninda serbetciotu,
kuskonmaz, tiitiin, cavdar, arpa ve ¢esitli meyvelerin ilk tarimsal denemelerinin yapilmasi
ile Sakarya’y1 6nemli kildigin1 gostermistir. Patates ekimi, diger ana istasyonlarla birlikte
Sakarya’da da denenmis ve basar1 elde edilmistir. Ayrica dogal yapisi itibariyle dik
kayaliklar, ormanlar, derin ve dar vadilere sahip olmasina ragmen Adapazari’ndan gecen

demiryolunun bagsar1 ile tamamlanmasi, seyyahlar1 Alman miihendisleri ile

Klasik edebiyata asina okuyucudan kopriiyii Agathias’inkilerle bir tutmamasim rica ediyorum, o tastan
yapilmusti, buradaki sadece kalaslarla birlestirilmisti (Mordtmann, 1925, s. 277).
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gururlandirmistir. Sakarya ili igerisinde en fazla bahsi gecen ise Sapanca Golii, Adapazari
ve Sapanca GoOliinli ¢evreleyen Gokdag olmustur. Bu bolgeler flora ve faunasi ile

seyyahlarin dikkatini ¢ekmistir.

4.3. Seyahatnamelerde Bilecik

Istanbul’dan Ankara, Eskisehir ve Konya’ya giden demiryolu ve karayolu ulagim
aginin ilizerinde yer alan Bilecik, hem bulundugu konum hem de Osmanli Devleti’nin
kuruldugu yer olmasi nedeniyle seyyahlarin dikkatini ¢ekmistir. Ayrica incelenen
seyahatnamelerde seyyahlarin, Bilecik ile ilgili bilgilerde, Osmanli Devleti’nin kurulusu
hakkinda detaylara yer verdikleri goriilmiistiir. Bunun yani sira Bilecik’in flora ve faunasi
dogabilimci Bodemeyer’in ilgisini ¢ekmistir. Dut aga¢larinin varligindan dolayr Bilecik
ve cevresinde ipek endiistrisi de gelismistir. Bodemeyer 6zellikle bocek ve kelebek
tirlerine dair bulgular elde ederken demiryolu gilizergahinda bulunan manzaranin
giizelligine ve demiryolunun yapimindaki miihendislik basarilarina da dikkat ¢ekmistir.
Seyyahlar yorenin tarihsel, toplumsal, kiiltiirel, dogal ve ekonomik yapsi ile ilgili bilgiler

de vermislerdir.

4.3.1. Tarihsel, toplumsal ve kiiltiirel yap1

Bilecik, Osmanli Devleti’nin kuruldugu topraklardir. Baedeker seyahatnamesinde
Bilecik’in Antik Donem’de adinin Agrilion, Bizans doneminde ise Belo Koma oldugunu
yazmist1 (Baedeker, 1905, s. 158). Bu baslik altinda Osmanli Devleti’nin kurulusuna,
Ertugrul Gazi’ye ve Osman Bey’e yer verilmistir. Seyahatnameler incelendiginde
Bilecik’in tarihsel, toplumsal ve kiiltiirel yapisina dair en fazla bilginin, Osmanl
Devleti’nin kurulus tarihi lizerine verildigi goriildii. En detayli bilgi ise asker olan seyyah
Eisenstein’in (1912) seyahatnamesinde yer aliyordu. Bununla beraber seyahatnamelerde

kiiltiirel yap1 hakkinda ayrintili ve aydinlatici bilgilere rastlanmadi.

Osmanly Devleti’nin Kuruldugu Topraklar

Eisenstein’a gore Tiirkistan kokenli olan Selguklular, Islam dinini kabul etmislerdi.
Kurduklar1 Imparatorluk ise Hazar Denizi’nden Ege Denizi’ne kadar uzaniyordu.
Selcuklu Hiikiimdarligi zamaninda ticaret, bilim, egitim kurumlar1 ve sanat cok
gelismisti. Selguklular, kendi sanatlarini giiney ve bati liman kentlerindeki Yunan sanati
ile harmanlamig ve boylece gorkemli camiler, okullar ve kervansaraylar insa etmislerdi.

Eisenstein, Anadolu’nun dogusunda yerlesik olan Selguklulardan “bazilarmnin” 1157
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yilinda Persler tarafindan bozguna ugratildigina ve bu topluluk i¢inde eriyip gittiklerine
dikkat ¢ekmis, Anadolu’daki Selguklularin kendi kiillerinden dogdugunu ve Konya’y1
baskent yaptiklarini da sozlerine eklemisti. MS 1188 yilinda Selguklu Beyi Alaaddin’in
Imparatorlugu on oglu arasinda pay etmesi, MS 1307 yilinda Imparatorlugun beyliklere
boliinmesine neden olmustu. Bu beylikler 150 yil sonra Osmanli Imparatorlugu’nda can
bulmuslard: (Eisenstein, 1912, s. 64, 65).

1224 yilinda Tiirkistan’dan yeni “Tiirk-Osmanli”’* kavimlerinin gelmeye
basladigini1 belirten Eisenstein, seyahatnamesinde Tiirklerin Anadolu’ya goglerini de
anlatmisti. Ona gore Tiirkler Stileyman Sah yonetiminde Mezopotamya’ya gelmislerdi,
ancak liderleri Firat nehrinde bogulmustu. Oglu Ertugrul ise 1231 yilinda Anadolu’ya gé¢
etmis ve Selcuklu Beyi Alaaddin’in Mogol Ordusu’na kars1 savastigi bolgeye gelmisti.
Bu savasta Alaaddin’le birlikte miicadele eden Ertugrul, Mogollara karsi zafer
kazanmasinda ona destek olmustu. Eisenstein, bunun karsiliginda Alaaddin’in Ertugrul’a
kendi kavmi i¢in Sogiit’te yiikksek bir bolgede, kisin konaklayacaklari, yazin da
hayvanlarin1 otlatabilecekleri bir yer verdigine dikkat cekmisti. Bu sayede Tiirkler
Anadolu’da saglam bir zemin elde etmisti. Osmanli’nin genislemesine dair bilgiler de
veren Eisenstein, Tirklerin bununla yetinmedigini, Ertugrul’un Bizans Devleti’ne kars1
yaptig1 savaglarla hakimiyet alanini1 genislettigini de sozlerine eklemisti. Bu genisleme,
daha cok Ertugrul Bey’in oglu Osman (1283-1326) zamaninda ger¢eklesmis ve 1299
yilindan itibaren de bu devletin “Sultan”1 olmustu” (Eisenstein, 1912, s. 4). Baedeker’in
seyahatnamesinde de benzer bilgiler yer almaktaydi. Osmanli Imparatorlugu’nun
besiginin “Eskisehir’in etrafindaki bolge” oldugunu yazan Baedeker, devletin
genislemesine yonelik su bilgileri aktarmigti:

Ertugrul’a burasi, babasi Siileyman’in komutasi altinda 1225 yilinda Orta Asyali ordularla
birlikte Bizanshlara karsi Eskisehir’de elde ettigi bir zafere karsilik, Konya (ikonyum-
Selguklu) Sultan1 Alaeddin tarafindan hediye edilmistir. Bu hediye kendisine bu sinirlari

korumasi i¢in verilmistir. Buradan da devlet Bursa’ya dogru genislemeye baslamistir. Daha

sonra Ertugrul’un oglu Osman’in ailesi Osmanli adin1 almistir (Baedeker, 1905, s. 160).

Eisenstein 1224 yilinda Anadolu’ya gelen kavimlerin Tiirk-Osmanli kavimleri oldugunu belirtse de
Inalcik (2015) 1230’larda Mogollarin Azerbaycan’daki Tiirkmen asiretlerini Anadolu’ya siirmesi ile Bat1
Anadolu’nun Tiirk yurdu haline geldigini belirtmektedir. Bu niifus y1gilimi Osmanli Beyligi nin kurulugu
ve daha sonra Balkanlara tasmasini agiklayan demografik olgudur. Osmanli adin1 almalari ise Eisenstein’in
belirttigi 1224 yilinda heniiz gerceklesmemisti (Inalcik, 2015).

®Osman Gazi 1299 yilindan Bey unvanini alarak Osman Bey olmustur (Inalcik, 2015).
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Eisenstein, Osman Bey’in 1299 yilinda Bizans Kralligina ait olan Bilecik Kalesi’ni
nasil ele gecirdigini ve devaminda Osmanli Devleti’nin nasil kurdugunu anlatmaya sdyle

devam ediyordu (Eisenstein, 1912, s. 66):

Onun emrindeki Tirkler oradaki kale komutanina her yil ¢uvallarla vergi vermek zorunda
kaldilar. Bu vergiler, kadinlar ve ¢cocuklar tarafindan kaleye tasiniyordu. Bilecik komutaninin
kizinin diigiinii yapildig: sirada Osman, askerleriyle kadin giysileri igerisinde gelmistir, ama
vergi yerine silah alarak Bilecik’e dénmiislerdir. Istila basariyla sonuglanmustir, Bizans
askerleri dize getirilerek kale fethedilmistir ve Osman gelin Niliifer’i esir alarak oglu Orhan’a
es yapmak istemistir. Osman topraklarini genisletmeye devam etmis ve Yenisehir’i devletin
bagkenti haline getirmistir. 1316-1326 yillarindan itibaren Anadolu’da en giiglii Bizans
Kalesi olan Iznik’i isgal etmistir ve buray1 ele gegirmistir, Anadolu’nun batisi da ele
gecirmistir ve 1326 yilinda bagkenti Bursa’ya tagimistir. Ondan sonra Tiirkler Osmanlt adini
almistir (Eisenstein, 1912, s. 66, 67).

Eisenstein’in verdigi bilgilere gore Osman Bey’in oglu olan Orhan Bey (1326-
1359) abisi ile birlikte “vezir” olarak Osmanli imparatorlugu’nun saglamlastiriimasinda
ve gliclenmesinde 6nemli rol oynamisti. Kamu kurumlari olusturarak, para basarak, ayni
zamanda ilk orduyu kurarak Osmanli Devleti’ne destek saglamisti. Devsirme sistemi ile

yenigerilerin olusturdugu Osmanli ordusunun tarihsel gelisimini de soyle anlatmisti

(Eisenstein, 1912, s. 67):

Yerli askerler huzursuzluk g¢ikarmislardi, bunun {izerine Orhan tiim esir ve ¢ocuklarinin
Miisliman olmalarin1 ve asker olmalarini emretmistir. Bu askerlere Yenigeriler adi
verilmektedir, bunlar yeni askerlerdir ve ondan dolayr da Yenigeri adi tiiretilmisgtir. Bu
ordunun siivarilerine Miisliiman denilirdi ve bundan dolayr da Muhammed’in kutsal savas
seferlerine Miisliman adi verilmistir. Diinyanin her yerinden gelmis bu askerler,
fanatiklestirilmis dinleriyle Tiirkiye’nin en gii¢lii ordusunu olusturuyordu. Ama Yenigeriler
de bozguna ugradilar. 300 yil kadar siiren eylemleri ve birgok zaferler sonucunda zamanla
cok daha fazlasini ister hale geldiler, yagmaladilar ve isyan ¢ikardilar. En kot siddet
eylemlerini Hiikiimet’e ve Sultan’a karst uyguladilar. Otuzuncu hiikiimdar II. Mahmut
(1808-1839) doneminde 16 Haziran 1826 tarihinde 500 yillik varliklari son buldu, top
atislartyla Istanbul’daki kislalari yerle bir edildi (Eisenstein, 1912, s. 67).

Yolculugu sirasinda Bilecik Istasyonu’nu gérdiigiinde Osman Bey’in, oglu Orhan

Bey i¢in kagirdigi gelin Niliifer’i hatirladigini (1299) yazan Eisenstein, Eskisehir’in 45

t76

km kuzey batisinda yer alan So6giit™ ilgesinde “Tiirkleri Anadolu’ya getiren” Ertugrul

Gazi’nin tiirbesi oldugunu, ancak bu tiirbenin bakimsiz kaldigin1 belirtmisti (Eisenstein,

Bilecik ilinin S6giit ilgesi Eisenstein’in seyahatnamesinde “Logud”, Baedeker’in seyahatnamesinde ise
“Thebasion” olarak yer almustir.
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1912, s. 93). Baedeker ve Korte de seyahatnamesinde Sogiit’ten bahsederken tiirbenin
harabe durumda olduguna dikkat ¢ekmislerdi (Baedeker, 1905, s. 160; Korte, 1896, s.
12). Korte, Ertugrul Gazi’nin tiirbesinin Bursa’nin fethedilmesinden sonra Sogiit’e

nakledildigini yazmist1 (Korte, 1896, s. 12).

Demografik Yap

Seyyahlar Bilecik’in tarihsel yapisindan bahsederken kuskusuz Osmanl
Devleti’nin kurulusuna oncelik vermislerdi. Bu baglamda tarihsel veriler igerisinde
demografik yap1 hakkinda da bilgilere ulasildi. Bilindigi gibi Osmanli Devleti’ni kuran
Osman Bey’in babasi Ertugrul Gazi, Oguzlarin Kayr boyundan gelen Tiirklerdendi.
Korte, Sogiit’te Karakegililerden de soz etmekteydi. Karakecililerin Osman Bey’in sadik
yandaslar1 olduguna, yilda bir kez Sogiit yakinlarinda toplanarak Ertugrul Gazi’nin
mezarini ziyaret ettiklerine’’, tiirbe ziyaretleri sirasinda Ertugrul Gazi’nin mezari baginda
dualar okuduklarina dikkat ¢ekmisti (Korte, 1896, s. 12).

Bilecik’in niifusunun yaklasik 10 bin kisi oldugunu belirten Grunzel, sehirde
Ermeni ve Rumlarin yasadigindan da bahsetmisti. Halkin yasadig1 evleri “kerpigten veya
ahgaptan yapilan fukara evler” olarak tanimlamis, evleri Dogu’ya gore oldukca temiz
bulmustu. Ayrica halkin, pazarin ortasinda Ge¢ Roma Doénemi’nden kalma tastan bir
lahiti cesme olarak kullandigina dikkat ¢ekmisti (Grunzel, 1897, s. 21, 22). Korte ise
Alman etkisini vurgulamisti. Anadolu’da yerlesen Almanlarin, gecici dahi olsa geriye
kalict izler biraktigindan s6z etmisti. Korte, gliniimiizdeki adi Osmaneli olan Lefke’de,
bir donem miihendislerin yogun olarak ugradigi bir kahvehanenin, kraliyet ailesinin

resimleriyle donatildigini soyle anlatmist1 (Korte, 1896, s. 4):
Kral ve kraligenin damat ve gelin olarak fotografi asiliydi, kralin prens ile fotografi, dort
neslin taninmis fotografi, kralige ile tiim prensler ve daha birgok fotograf asilmisti. Bélge her
bir fotografin anlam1 hakkinda bilgilendirilmis izlenimi veriyordu (Korte, 1896, s. 4).

Bodemeyer, arastirmalar1 i¢in Bilecik’te bes giin kalmis, ancak oradaki halkin Sapanca’da
yasayanlar gibi olmadigini, kendilerinde olumsuz bir etki biraktigini yazmisti. Bunun
sebebini aciklamayan Bodemeyer ve ekibi Bilecik’ten ayrilmisti (Bodemeyer, 1900, s.
24). Bilecik’te kaldiklar siire icerisinde arastirmalarini ihmal etmemis, sehrin dogal

yapist hakkinda veriler toplamusti.

" Bu etkinlik yedi asirdir araliksiz olarak siirmektedir. Her yil Eyliil aymin ikinci haftasinda Sogiit’te
“Ertugrul Gazi’yi Anma ve Sogiit Senlikleri” adi altinda yapilan etkinligin 2019 yilinda 738.’si
diizenlenmistir (Bilecik Kiiltiir ve Turizm Miidiirligii, 2019).
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4.3.2. Dogal yap1

Grunzel, Bilecik’i Karasu Vadisi yakininda, demiryolunun sonunda yer alan Kiiplii
K&yii’niin bulundugu Bilecik Istasyonu’ndan yaklasik dért km uzakta ve Ertugrul
Sancagi’nin bagkenti olarak tanimliyordu (Grunzel, 1897, s. 21). Bilecik’in rakimini
Bodemeyer 290 metre, Baedeker ise 295 metre olarak belirtiyordu (Bodemeyer, 1900, s.
23; Baedeker, 1905, s. 158). Bunun yani sira seyahatnamelerde, istanbul-Ankara
demiryolu hatt1 iizerinde bulunan Bilecik ve gevresindeki yol iizerinde ilging ve
muhtesem manzaralara tanik olduklar1 goriildii (Korte, 1896, s. 2; Grunzel, 1897, s. 23;
Bodemeyer, 1900, s. 23; Eisenstein, 1912, s. 93). Eisenstein’a gore, Anadolu
demiryollarinin en giizel béliimii Vezirhan’ Istasyonu’ndan itibaren basliyordu.
Eisenstein burayr Avusturya’daki Enns Vadisi’nin’® ¢ikisinda yer alan kayalik gegide
benzetmisti, sadece Vezirhan’daki vadide kayalik duvarlarin catlaklarinda daha fazla
fundalik ¢iktig1 dikkatini ¢ekmisti. Eisenstein, bolgenin “muhtesem ve resmedilmeye
deger bir kayalik manzaras1” oldugunu belirtiyordu. Karasu’yu dort kez cevreleyen ve
sonrasinda bir tiinelden gecen demiryolu giizergdh1 tiizerindeki 33 kilometre
uzunlugundaki yolu, dogal yapist bakimindan olaganiistii ilging bulmustu. Cok
yukarilarda piiriizlii ve sivri yiikseltiler hakim iken dagdan gelen Sorgun Cay1 dar bir
kayalik vadide asagiya dogru akiyordu. Demiryolunun her donemecinin bambagka dag
manzaralar1 sunmasi Eisenstein’da hayranlik uyandirmisti (Eisenstein, 1912, s. 93).

Bilecik ilinin dogal yapis1 hakkinda en fazla bilgiye dogabilimci Bodemeyer’in
seyahatnamesinden ulasilmisti. Bodemeyer, bdlgenin flora ve faunasi ile ilgili yeni
bulgulara yer vermisti. Bu bdlgenin dorcadion®® bocek tiirlerini toplamak i¢in ¢ok uygun
oldugunu ve Bilecik’te topladig1 bocekleri, entomolog Ganglbauer’in® yénteminden
yararlanarak korumaya aldigin1 belirtmisti. Bu yonteme gore bocekler 6nce bir torbaya
toplantyor ve bir teneke kutunun i¢ine konuluyordu. Daha sonra asetik etere batirilmis

stingerle bocekler dldiiriiliiyordu. Bu yontemle bdcek toplama isini basariyla siirdiiren

8Vezirhan, Bilecik ili merkez ilgesidir.

Enns Vadisi Demiryolu (Ennstalbahn) Avusturya’da Bischofshofen ile Selzthal arasinda 1872 yilinda
tamamlanan demiryolu hattidir. Yaklasik 100 kilometrelik bir uzunluga sahiptir (Ennstal Wiki, 2019).
80Bir bocek tiirii: Dorcadion familyasindan yaklasik 200 tiir yasiyor ve bunlarin yaridan fazlasi sadece
Tiirkiye’de yasamaktadir. Bu tiirler ugamadigi i¢in ¢ok fazla yayilamamaktadir. Cim zararlisi olarak bilinen
bu bocek tiiriiniin larvalar1 ¢imlerin koklerini yiyerek beslenmektedir. O yiizden park bahgelerde bolca
bulunmaktadir.

81Bodemeyer’in seyahatnamesinde Ganglbauer olarak bahsettigi kisi, 1898 yilinda Viyana Doga Tarihi
Miizesi i¢in aragtirmalar yapmak iizere gorevlendirilen entomolog Custos Ludwig Gauglbauer’dir.
Gorevlendirildigi arastirma alan1 Avusturya’nin Giiney Tirol Bolgesi’dir (Steindachner, 1899).
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Bodemeyer, kendinden sonra gelecek arastirmacilara bocekleri buldugu yerlerle ilgili
sOyle bilgi veriyordu (Bodemeyer, 1900, s. 23):
Ters semsiye tarzinda bocek yakalama aleti (Fangschirm®) iizerinde bu sicakta, 27°R
derecede, hepsi uctugu i¢in neredeyse tek bir hayvan bile yoktu. Cimenlerin az oldugu alanlar
dorcadion bécek tiirii i¢in en iyi yerlerdir; bembidion® icin ise istasyonun bati ydniinde

bulunan ve 151l 1511 sularin (¢aylarin) damla damla aktigi rutubetli kayaliklar1 sdyleyebilirim.

(Bodemeyer, 1900, s. 23).

Bodemeyer, sadece bocek tiirlerini degil, kelebek ve kus tiirlerini de aragtirmisti.
Bilecik civarindaki bolgeyi, kelebek tiirleri ile ilgilenen lepidopterologlar i¢in ¢ok uygun
bulmus, aragtirmacilara, i¢ginde bulundugumuz yillar isaret ederek “gelecek yiizyil i¢in”
bu bolgeyi arastirmalarini 6nermisti. Bodemeyer’e gore Karasu Vadisi bereketli bir
alanda bulunmakta ve Karasu kiyilar1 kus tiirlerini inceleyen ornitologlara baz1 ilgi ¢ekici
izlenimler sunmaktaydi. Bir bocek tiirii olan kin kanatlilardan®* aldig1 verim oldukga
yiiksekti. Bodemeyer, bulgularini su sekilde siralamsti:

Bembidium grandipenne, Bodemeyeri n. sp. Daniel., jordanense, Licinus Merkli,
Anisodactylus nemorivagus var. nov. atripes Gangib. - Reichenbachia sursicauda n. sp.
Gangib., Cantharis anatolica sp. nov. Bourgeois, Cantharis erynota sp. nov. Bourgeois,
Odocnemis protinus n. sp. Reitter, Meloe Bodemeyeri n. sp. Gangib., Dorcadion infernale n.
var revestitum Dan., Dorc. glabrofasciatum n. sp. Dan., Dorc. Escherichi, Phythoecia
albovittigera, Wachanrui, Luciola dispar, Rhagonycha bythinica, Malach. flagellatus,
Catoiiomorphus orientalis, Cryptocephalus Bodemeyeri n. sp. Weise, Coccinella

Bodemeyeri n. sp. Weise ve diger gesitler (Bodemeyer, 1900, s. 24).

Bodemeyer, bocek orneklerini ¢cok seyrek olarak gorak tepelerde bulunan mese ve
kayin agaci ¢alilarindan topladiklarini ve buralardan ¢ok verim aldiklarimi belirtiyordu.
Aragtirma donemi olan ilkbaharda meseler tamamen cigeklerin iginde kalmust.
Bilecik’ten Karakdy’e® dogru yaptiklari yolculuk sirasinda yasanan hava degisikliklerine
de deginmisti. Bodemeyer, seyahatnamesinde, 1899 yili Nisan ay1 basinda Istanbul ve
Sapanca’da, Mayis ay1 sonunda da Bolkar-Maden’de oldugunu yaziyordu. Bu aradaki
donemde Bilecik’te arastirma yapan seyyah, hava kosullarinin olaganiistii degisimini

vurgulamisti. Hava, “yakici sicakliktan dondurucu soguga”, sekiz dereceye diigmiistii.

82Fangschirm, agac dallarmin ve calilarin silkelenmesi ve dallara vurarak boceklerin diismesinin
saglanmasinda kullanilan ters semsiye tarzinda bir alettir. Ayn1 zamanda pek ¢ok bitkinin de hizl1 ve kolay
bir sekilde arastirilmasinda kullanilmaktadir (Schenkling, 2013, s. 296).

8(Ust sinifi karafatmalar olan bir bocek tiiriidiir.

8Kin kanatlilar (Coleoptera), bocekler (Insecta) simifindan boylar1 1 mm - 15 ¢cm arast olan en kalabalik
bdcek takimidir. Bilinen 350.000 kadar tiirii mevcuttur.

®Karakdy, Bilecik ilinin Pazaryeri ilgesine bagh bir kdydiir.
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Havanin ani degisimi ve yolculugun zahmetli olmasi, Bodemeyer’in programda
degisiklik yapmasina neden olmustu ve seyyah, Karakdy’e gitmek yerine daha erken
tarihte Eskisehir’e gegme karar1 almisti. Bu degisiklikte, oradaki yerel halktan biri olan
“Keresteci Sait”in “Karakdy’deki arastirma i¢in yaklasik iki bucuk saat uzakliktaki bakir
bir ormana ulagmalar1 gerektigini” sdylemesi de etkili olmustu. Oysa Karakdy,
arastirmalart i¢in ¢ok dnemli bir bolgeydi. Bu kisa yolculukta bulduklari bocek tiirleri

hakkinda su bilgileri veriyordu (Bodemeyer, 1900, s. 23-24):

Karakdy Istasyonu yakinlarinda vadinin yamacindaki suyun tagidig1 iyi ornekler bulduk.
Bunlar1 soyle sayabilirim: Cok sayida “Deronectes parvicollis Hydroporus, Bodemeyeri n.
sp. Gangib., Hydraena grandis, Coluocera attae, Rhagonycha Peyroni, Rhizotrogus
Escherichi, Aphodius nitidus.” (Bodemeyer, 1900, s. 24).

Seyyahlarin ilgisini ¢eken dogasi1 ve Bodemeyer’in topladig1 bocek, kelebek ve kus
tirleri ile Bilecik, seyahatnamelerde adindan s6z ettirmistir. Bilecik ve ¢evresindeki
kayalik zemin, sehrin endiistri, tarim ve hayvancilik alaninda gelismesine izin vermese

de seyyahlar Bilecik’te ipek bocekeiligi endiistrisine dikkat ¢ekmiglerdir.

4.3.3. Ekonomik yap1

Seyahatnameler arasinda diger sehirlerde oldugu gibi Bilecik’in ekonomik yapisi
ile ilgili en ayrmtili bilgiye ekonomist Grunzel’den ulagildi. Cevresindeki kayalik
zeminden dolayi Bilecik, tarima ve si8ir yetistiriciligine ¢ok uygun degildi. Grunzel, buna
ragmen halkin biiyilk ¢aba ve gayretle yapilabilecek ne varsa yaptig1r kanisindaydi.
Bilecik’in ¢evresinde giizel iziim baglar1 ve dut agaglar yer almaktaydi (Grunzel, 1897,

S. 22).

Bilecik ve ¢evresi (Kiiplii, S6giit) su an ticari sikintilar yasasa da ipek iiretimiyle tinlenmistir.

Bununla ilgili olarak bu konuda 6zel bir sermayeye basvurulmustur (Grunzel, 1897, s. 22).

Bilecik ve cevresinde yer alan dut agaglarina Eisenstein ve Mordtmann’in
seyahatnamelerinde de rastlandi. Bilindigi gibi ipek bocegi yetistiriciligi, dut agacinin
yetistigi her yerde yapilabilir, ¢linkii ipek boceginin tek gidasi dut yapragidir (Tarim ve
Orman Bakanligi, 2019). Arastirilan donemde Bilecik’te dut agaclarindan dolay1 ¢ok
fazla ipek bocegi isletmesi ve dokuma atdlyesi bulunmaktayd: (Eisenstein, 1912, s. 93).
Mordtmann, seyahatnamesinde Bilecik’teki dokuma atdlyelerine ve fabrikalarina dair
bilgilere de yer veriyordu. Bunlardan biri Falkeisen’a ait dokuma fabrikasiydi. Fabrika,
1847 yilinda yanmisti. Daha sonra Falkeisen fabrikayi yeniden isletmeye agcmis, 104
makarayla yillik 6.000 okka ham ipek iiretmis ve ipek ticareti yapmisti. 1851 yilinda y1illik
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21.800 okka ipek iireten 370 makarali bes isletme devreye girmisti. Bu isletmelerin bir
kismu Bilecik ve Kiiplii ilgesinde yer aliyordu. 1855 yilinda toplamda 1980 makarali 33
isletmeden 180 makaral1 dort isletme Bilecik’te, 160 makarali {i¢ isletme ise Kiiplii’de
ipek bocekeiligi  iiretimi  gerceklestirmisti. 1856 yilinda isletmeler yeniden
yapilandirilmig, bunun sonucunda toplamda 2594 makarasiyla 64 isletme igerisinde
Kiiplii’deki iiretim ayni kalirken, Bilecik’te makara sayist artmis, 180 makarasiyla dort
isletme ipek bocegi liretmisti (Mordtmann, 1925, s. 295). 1900’lerde Baedeker de Kiiplii
ve Osmaneli ilgelerinde ipek bdcegi yetistiriciligi ve ipek ticareti yapildigina dikkat
cekiyordu (Baedeker, 1905, s. 158). Mordtmann’in 1847-1855 yillar1 i¢in verdigi bilgilere
ek olarak Grunzel’in seyahatnamesinden de 1893-1896 yillar1 arasindaki doneme dair

bilgilere ulasildi. Grunzel, ipek atolyelerini sdyle betimliyordu:

Cogunlugu Bilecik’te bulunan, sayilar1 su anda 12 olan ipek iplik atélyelerini ziyaret etme
firsat1 buldum. Daha biiyiik ve daha giizel yapilariyla, yiikksek cumbali pencereleriyle ve sira
dis1 bacalariyla digsaridan oldukga etkileyici goriiniiyorlar. Biitiin binanin ortasinda bulunan

calisma salonlari havadar, temiz ve aydinlikti (Grunzel, 1897, s. 22).

Grunzel’in Bilecik’te ziyaret ettigi bir ipek atdlyesinde, salonlarin ortasinda
uzunlamasina iki sirada kadinlarin ve kizlarin ¢alistigina dair verdigi bilgiler de dikkat
cekiciydi. Bu isciler sicak suda kozalarin ipliklerini sariyorlardi. Ipek atdlyesini
Ermeniler isletiyordu. Calisanlarin ¢ogunlugu da Ermeni’ydi. Grunzel’in dikkatini ¢eken,
igiler arasinda bir Tiirk kizinin da bulunmasi idi. Ortiisiinii tamamen a¢madig1 i¢in Tiirk
kiz1, hemen goze carpryordu. Ipekbdcegi iiretiminin yapildigr atdlyelerde iicretler ok
diistiktii. Grunzel Almanya’daki durum ile karsilastirma yaparak iicretlerin az olmasina
ragmen Anadolu insaniin aldig ticretle geginebildigini belirtiyordu. Ama bu iicrete ek
olarak hemen hemen her ailenin, en azindan ev ihtiyaclari i¢in gerekli hububati
saglayabilecegi, kiigiik bir arsas1 vardi. Grunzel, her ailenin kendi hububatin1 6giittiiglinti
ve bundan ekmek yapip kendi firminda pisirdigini, boylece Anadolu insaninin kendi

kendine yetebildigini vurgulamisti (Grunzel, 1897, s. 23).
Seyahatimde bana eslik eden misafirperver Ermeniler bana sunu agikladilar: “Kasabamizdaki
insanlar ¢ok zengin degil, paralar1 yok, ama hepsinin yiyecek bir seyleri var; bizim aramizda
dilenci olmaz” (Grunzel, 1897, s. 23).
Ipek atélyelerinde iiretilen ipek kumaslarin satisi i¢in Bilecik’te bir ipek borsasi da
kurulmustu. Grunzel’den edinilen bilgilere gore borsa, genis dortgen avlusu, ahsap bir

galerisi bulunan tek katli bir bina ile geleneksel han tarzinda ¢evrelenmisti. Borsanin

icerisinde tiiccarlarin depo olarak ve konaklamalari i¢in kullandiklar1 odalar bulunuyordu.

109



Avlunun ortasinda, saticilara ve alicilara kapali olan ahsaptan bir kosk yiikseliyordu.
Kozalarla dolu guvallar ¢epecevre stoklanmisti. Giriste hicbir ditkkkanda eksik olmayan
Tiirk kahvesi iciliyordu. Ogle saatinde borsa gergekten canlaniyordu, ciinkii bu saatte
tiiccarlar islerini halletmek i¢in yliriiyerek, atlariyla veya esekleriyle buraya akin ediyordu
(Grunzel, 1897, s. 23).
Bilecik’te ipek bocekeiliginin yani sira tiitiin kullanimindan s6z edilmisti. Grunzel
Tiirk tiitiiniiyle ilgili tuhaf deneyimler yasadigini belirtirken, “Reji Idaresi’nin tiitiin
satiglarinda yaptig1 yolsuzluk ve halka uyguladigi baskiya karsi halkin tepki olarak
kacakgiliga bagvurmasi” ile de ilging bilgiler veriyordu:
1882 yilinda Tiirk Tiitiin Rejisi kuruldu; sekiz cesit tiitiin ve sigara piyasaya siiriildii. Biri
digerlerine gore daha kotii ve daha pahaliydi. Burada tiitiin, toplum i¢in neredeyse yiyecek
ve uyku kadar 6nemliydi. Bu yiizden Bilecik’te kesinlikle Tiitlin Rejisi’ninki degil, sadece
kagak sigara igiliyordu, kendi topraklarinda kacak! Tiitiin Rejisi’nin denetim hizmeti buralara
kadar yetisemiyordu. Kagakgilar tarafindan sikinti yaratacak bir durum yoksa denetim
organlart mutluydu. Tirkiye'de tiitiin tiiketimine iliskin istatistiklere biiylik bir dikkatle

yaklasilmalidir; Tirkiye'de baska higbir bilim dali istatistik kadar kotii degildir (Grunzel,
1897, s. 24).

Sonug olarak seyahatnamelerde Bilecik, ipek bocekeiliginin gelistigi bir yerlesim
yeri olarak yer almistir. Bilecik’e ekonomik anlamda katk1 saglayan, ipek bocekgiliginden
elde ettigi gelirdir. Tiitlinle ilgili bilgiler, iiretim veya ekonomik getirisine degil, yalnizca
halkin kullanimina iliskindir. Bununla beraber seyahatnamelerde seyyahlar beklenenin
aksine, sehrin Istanbul-Ankara demiryollar1 giizergihi iizerinde yer almasi dolayisiyla
ticari hareketlilik, ithracatin kolaylagmasi ve demiryolu is¢ilerinin sehri canlandirmasi gibi

konulara deginmemistir.

4.3.4. Altyapi ve listyapi

Bilecik, Istanbul-Ankara demiryolu hattinin gectigi bolgededir. Osmanli
Devleti’nin kuruldugu yer olmasi bakimindan da karayolu ulagim ag1 {izerinde yer
almistir. Bilecik’te seyyahlar bir¢ok yerlesim yerinden bahsetmistir. Basta Osmaneli
(Lefke), Vezirhan, Kiiplii ve Boziiyiik olmak lizere diger yerlesim yerlerinin de demiryolu
giizergdhinda bahsi ge¢mektedir. Altyap1 ve iistyap1 bashg altinda; Istanbul-Ankara
demiryolu hattinin iizerinde bulunmas1 sebebiyle demiryolu ulasimi, bu giizergahta yer

alan yerlesim yerleri ve Bilecik’in sicak sular1 ele alinacaktir.
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Ulasim

Bilecik, kayalik yapisi ile demiryollarinin zorlu gegitlerinden biri lizerinde yer alir.
Istanbul ve Ankara gibi iki dnemli sehri birbirine baglayan demiryolunun Bilecik’ten
gecen kisminda birgok tiinel ve viyadiik bulunmaktadir. Korte nin seyahatnamesinde yer
aldig1 gibi bunlar “miihendislik harikas1” olarak Alman seyyahlar1 gururlandirmaktadir.
Burada demiryollarina dair bilgiler arasinda yerlesim yerleri, baz1 konaklama ve yeme-
icme isletmeleri de yer alacaktir. Ulasimla ilgili bilgiler ve yerlesim yerleri, Istanbul’dan
Eskisehir’e gidis yoniinde verilecektir.

Baedeker, Istanbul’dan hareketle Iznik iizerinden gelen demiryolu giizergahinin
197. km’sinde Osmaneli’nin (Lefke) bulundugunu yaziyordu. Baedeker’in verdigi
bilgilere gére Osmaneli’nin (rakim 102 m) eski adi Leuka olup 1900’lerde niifusu alt1
bindi. Demiryolu, Sakarya’nin gliney dogu yoniinden ¢ok dar bir ovadan gelerek
Osmaneli’nin, ardindan 12 km sonra Karasu’nun Kandil Dagi tarafindan akan kolundan
ovaya dogru gecmekteydi. Buradaki dar ovanin bat1 yoniinde eski adi Melangeia olan
Giilviran bulunuyordu. Tren kayaliklar arasindan, bir nehir iizerinden 11 koprii ve bir
tiinel atlayarak geciyordu. Bilecik Istasyonu’nun solunda ise Asagikdy vardi. Bilecik
buranin 4 km batisinda, Ah1 (Ahur) Dagi’nin eteklerinde yer aliyordu (Baedeker, 1905, s.
158).

Korte, Vezirhan-Bilecik arasindaki mesafeyi, ‘“kuskusuz, insa edilmis en
miikemmel dag yollarindan biri ve miihendislik sanatinin muhtesem bir 6rnegi” olarak
betimliyordu. Korte’nin verdigi bilgilere gore yol tizerinde oncelikle donuk kaya
duvarlar1 goriilmekteydi. Bunlar Vezirhan’in hemen arkasinda yer alan ovayi
cevrelemekteydi. Trenin gectigi yollar Korte’yi saskina ¢evirmisti. Lokomotifin bu zorlu
yollardan nasil gegecegini anlamakta zorlanmigti. Dar yoldan gegen tren dogrudan
kayaliklarin igerisine giriyor ve bu nokta “vahsi” Karasu Nehri’ne dar bir ge¢it izni
veriyordu. Demiryolunun buradan gecebilmesi i¢in nehrin iizerinde sik kopriiler
yapilmistr. Kéorte, Bilecik Istasyonu’na giden bu yolculugu su ciimlelerle anlatiyordu
(Korte, 1896, s. 2):

Tren neredeyse tamamen dik duvarlara salina salina ¢ikmaktadir, duvarlar her iki yanda
tehditkar bicimde disariya tasmaktadir, kendimizi sikistirilmig ve ayni zamanda doganin
egemenligi altinda hapsedilmis gibi hissetmekteyiz. Ciinkii binlerce yildir burasi insanlarin

gecisine izin vermemekteydi. Artik teknolojinin gelisimine boyun egmek zorunda kalmistir.

Bu boéliimiin en korkung kismi bir saatin sonunda asilmakta, ova genislemeye baglamaktadir.
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Insan faaliyetlerinin izleri artmaktadir ve kisa siire sonra da tren Bilecik Istasyonu’nda

durmaktadir (Korte, 1896, s. 2).

Baedeker seyahatnamesinde Bilecik’ten Eskisehir’e dogru giden giizergahi da
anlatmist1. Ona gore Bilecik Istasyonu’ndan sonra egim artiyordu. Tren 6nce giineybatiya
Sorgun Cay1’nin®® gectigi ovaya yoneliyordu. Bu ¢ay Karasu Nehri’ne akiyordu. Sol altta
Kiiplii Koyt yer aliyordu. Baedeker, Kiiplii’niin niifusunu sekiz bin olarak bildirmisti.
Sorgun Cayi’na dogru giden viyadiik, 180 m uzunlugundaydi ve 25 bucguk metrelik yedi
kemerden olusuyordu. Bu viyadiik, bir viraj {izerinden Sorgun Cayi’ndan Bekdemir
Koyii’'ne ulastyordu. Yolda demiryolu iki tiinelden gegerek Karasu ovasina geri
doniiyordu. Koprii, sol tarafta, derinde tekrar goriinmekteydi. Sonra Baskdy’lin 38 m
yiikseklikteki “giizel” kopriisii iizerinden ge¢cmekte, giderek algalan yolun solunda ise
nehir goriinmekteydi. Tekrar bir tiinelden gecilerek Yayla Istasyonu’na gelinmekteydi.
Bunu izleyen 90 m uzunlugunda ve 35 m yiiksekligindeki Yayladere viyadiigii zaman
zaman olusan toprak kaymalar1 nedeniyle kullanilamaz hale gelmisti. Bunlarin ardindan
uzunlu kisali dokuz tlinelden daha gecilmekteydi. Karasu Nehri iizerinden gidildiginde
250. km’de Karakdy’e (rakim 627 m) ulasiliyordu (Baedeker, 1905, s. 160). Baedeker’in
verdigi yol bilgilerine benzer betimlemeler, Eisenstein’in seyahatnamesinde de soyle yer

almisti:
Demiryolu, simdi 1:30’luk bir egimle Anadolu’nun 800-1000 m yiikseklikteki yaylalarina
tirmaniyor. Bu, teknik olarak takdire deger bir eserdir. Demiryolu, 35, 38 ve heyecan yasatan
72 metre yiikseklikteki {i¢ dev viyadiik iizerinden ve 13 tiinelden gegiyor. Manzara olarak da
33 kilometre uzunlugundaki yol olaganiistii ilging. Cok yukarilarda piiriizlii ve sivri
yiikseltiler hakim iken dagdan gelen Sorgun Cayi dar bir kayalik vadide asagiya dogru

ugulduyor. Demiryolunun her viraj1 yeni dag manzaralari sunuyor (Eisenstein, 1912, s. 93).

Baedeker’in verdigi bilgilere gore Karasu iizerinden devam edildiginde, glineydogu
yoniinde 264. m’de eski adi Lamunia olan ii¢ bin niifuslu Boziiyiikk (rakim 740 m)
bulunmaktaydi. Boziiylik’te Kasim Pasa tarafindan insa edilmis giizel bir cami ve Bizans
kalintilar1  goriinmekteydi. Frigyalilara ait mezarlarin yakiminda Baedeker’in adini
vermedigi bir yerlesim yeri vardi. Yerlesim alaninin hemen arkasinda sonsuz diizliikte bir
yayla yer aliyor, icerisinden Sarisu (Hermos) gegiyordu. Sarisu Porsuk’la birlesiyordu
(Baedeker, 1905, s. 160). Bilecik’ten (Boziiyiik {izerinden) Eskisehir’e yaptig1 yolculukta
Grunzel de demiryolu gilizergahini anlatmigti. Bu yol, 1:40’lik istikrarl1 bir egimle gergek

bir dag demiryoluydu ve bu yol iizerinde sayisiz viyadiik ve tlinel mevcuttu. Grunzel’in

®Bilecik’e bagh Bekdemir kdyiinden gegen Sorgun deresidir.
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“Boziiyiik’te sevimli ve sanatsal ¢inilerle doseli muhtesem bir cami” seklinde bahsettigi
yap1, Baedeker’in seyahatnamesinde yer alan Kasim Paga Cami olabilir. Boziiyiik ayrica
Karasu ve Porsuk arasinda bir doniim noktasiydi (Grunzel, 1897, s. 23).

Bodemeyer’in seyahatnamesinde ise konaklama olanaklarina dair bilgiye rastlandi.
Bodemeyer, cogunlukla Anadolu Demiryollar1 istasyonlarinda konaklayacak yer
bulmustu ve bundan dolay1 seyahatnamesinde Bilecik ve Karakdy istasyon miidiirlerine
tesekkiir etmisti (Bodemeyer, 1900, s. 3). Bilecik’te istasyon binasinin tam karsisinda,
sahibi Rum olan, seyyahlarin yiyecek bir seyler de bulabilecekleri kiigiik bir isletme
bulunmaktaydi. Bodemeyer, bu isletmede sisesi yaklasik 80 Pfennig olan Istanbul birasini
bulduguna da sevinmisti. Ona gore Bilecik, istasyonlarin toplanma noktasi olarak oldukca
taninmisti. Ancak Eskisehir ve Aksehir istasyonlar1 gibi bir ¢ekiciligi yoktu, agag¢siz
tepeler arasinda kalmisti. Bilecik, istasyondan bir saat uzaktaydi ve sehre giden yolun
durumu iyiydi. Bu civarda ¢ok fazla trafik olmasina ragmen yol iizerinde otel veya

lokanta yoktu (Bodemeyer, 1900, s. 23).

Yapilar ve Sicak Sular
Bilecik ve c¢evresinde bulunan bazi yapilar seyyahlarin dikkatini g¢ekmisti.

1850’lerde  Mordtmann seyahatnamesinde Domanig’ten®’

Bilecik’e giden yolda,
Domani¢’e bir bucuk saat uzaklikta, Osman Bey’in yazlik saray olarak kullandig

Kizilsaray (Kyzyl Sarai) adinda bir kalintidan bahsetmekteydi (Mordtmann, 1925, s. 60).

Oraya gitmedim ama daglardan gordiigiim kadariyla, diisiinebileceginiz en gorkemli kraliyet

saray1 olabilir® (Mordtmann, 1925, s. 60).

Grunzel, Bilecik’te Miisliiman halk tarafindan ¢ok kullanilan {inlii sicak sularin
varligindan ve ayn1 yerde Ge¢ Roma Donemi’nden kalma eski bir binadan bahsediyordu
(Grunzel, 1897, s. 26). Korte de kiigiik kubbeli eski bir Tiirk hamamindan s6z ederken
Inhisar ve Karaviran® (Bilecik) arasinda Sakarya Nehri’nin hemen yaninda oldugunu

belirtiyordu. Burasinin Kiepert’in biiyiik haritasinda da “zekice bir bakigla ve Alman

8"Mordtmann, seyahatnamesinde, Kiepert’in haritasina Hisarkdy — Hissar-kgi olarak bahsedildigini
belirtmektedir ((Mordtmann, 1925, s. 60).

ki Kizil Saray (Qyzyl Serai) vardir, ikisi de Sogiit’te bulunmaktadir. Bunlardan biri Etrafsehir
(Etrafschehr) nahiyesinde, digeri 35 haneli Sogiit kazasindadir. Ruhi’nin Karamanli Mehmet Pasa’nin
risalesini (Risale des Qaramani Mehmed Pascha) model aldigi tarih kitabinda Kizilsaray’dan
bahsediliyordu, ¢iinkii orada da bu yer bulunuyordu, bkz. Revue Historigue, XIV. Yil, Istanbul, 1924, s. 87
(yazarm yanlis oldugu yer); Miineccimbasi’nin (Miineddschimbaschi) agiklamasinin Ruhi tarafindan
uistlenildigi (I11, 271), aym sekilde Hayrullah (Khajrullah), tarih (¢a rich), 1. defter, s. 9 (Mordtmann, 1925,
s. 557).

8K araviran, bugiinkii Hamitabat Koyii’diir.
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caliskanlig1 ile noktasal olarak™ cizilmesi Korte’yi gururlandirmisti. Hamamdan soyle
bahsetmekteydi (Korte, 1896, s. 75):

Bir giin dnce koyiin ¢iftgileri bana bu Sakarya’daki hamamdan s6z etmislerdi. Muhtemelen
bu civardaki halk bu hamamla gurur duymaktaydi. Giiglii bir kaynagi var, sanirim kiikiirt
agirlikly, sicaklik 31 derece. Etrafi ¢evrili ve plaka dosenmis iki metrelik ve 1,5 m derinlikli

bir havuz olusturulmus (Korte, 1896, s. 75).

Korte hamamin fiziksel Ozelliklerine de deginmisti. Verdigi bilgilere gore bu
mekani basit bir kubbe drtmekteydi, havuzun disinda oturma ve soyunma odas1 olarak
kullanilan mekanlar vardi. Korte’ye gére bu bina muhtemelen yiizyillar 6nce yapilmisti,
ama 1yi korunmus ve ¢ok temizdi. Hamamin yakininda bir yerlesim yeri yoktu, en yakin
kdy bir saatlik mesafedeydi. “Doganin bu hediyesinden” hi¢ kimse ticari bir faaliyet
¢ikarma diislincesinde bulunmamisti. Aksine yorgun ¢ift¢i veya gezgin burada licretsiz
olarak ve zahmetsizce dinlenebilmekteydi. Bagis konusunda Miisliiman Osmanlilar ile

Rumlar1 karsilastiran Korte, anlatimini soyle siirdiirmiistii (Korte, 1896, s. 75):

Bu ingaatin kimin tarafindan yapildigint gdsteren herhangi bir yazit yok, kurucusu Allah
tarafindan verilmis bu eserle mutlu oluyordu. Bagis yapan kisinin ortadan kaybolmus olmasi
da tam bir Miisliiman isidir. Rumlar da toplum yararina kurban kesme veya yardim yapma
konusunda comerttir. Ama Rumlar tarafindan yapilan binalar ¢ok ziyaret edilen meydanlarda
yer almalidir ve biiyiik yaldizli harflerle tizerinde “Zappeion” gibi ya da bagiscinin adi neyse
o yazilmak zorundadir. Rumlar i¢in de bu kadar erigimi zor bir ovaya yazitsiz bir hamam

insast ok gereksiz bir yatirim olarak goriilecektir siiphesiz (Korte, 1896, s. 76).

Osmanli Devleti’nin kuruldugu yer olarak bu kadar Onem tasiyan Sogiit’te
goriilmeye deger bir eser olmamasi Mordtmann’1 sasirtmisti. Ciinkii burasi bir zamanlar
Osman Bey’in yasadig1 yerdi ve normalde Osmanli Dénemi’nden kalma birgok eserin
olmasi gerekirdi (Mordtmann, 1925, s. 550). Oysa Sogiit’te Osman Bey’in babasi ve
Tiirkleri Anadolu’ya getiren Ertugrul Gazi’nin tiirbesi bile bakimsizdi (Bodemeyer, 1900,
s. 93). Incelenen seyahatnamelerden de anlasildig1 gibi Bilecik’te seyyahlarin dikkatini
ceken noktalar; burasinin Osmanlt Devleti’nin kuruldugu topraklar iizerinde yer almasi,
demiryolu ulagimi, Bilecik ve ¢evresinin dogal yapisi ve ipek bocekgiligi lizerine
yogunlasmisti. Seyyahlarin, buradaki zorlu cografya lizerinden gecen demiryolunu,
viyadiikleri ve tlinelleri Alman miihendislerin emegi olarak gormeleri, onlar
gururlandirdigr gibi seyahatnamelerinde 6zellikle bu konulara deginmelerine de neden

olmustu.
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4.4. Seyahatnamelerde Eskisehir

Eskisehir, gegmisten bugiine tarihsel kimligi, cografi konumu, florasi ve faunasi,
sehre ve Tiirkiye’nin ekonomik yapisina yaptigir katma deger ile one ¢ikan kentlerden
biridir. Bu nedenle, 18. yiizyildan baglayarak Batili seyyahlarin ilgi odagi olmus, sehrin
cografi konumu da buna etki etmistir. Incelenen seyahatnamelerde sik¢a yer almasi ise
iki nedenle olmustur: Demiryolu ve liiletagi. Bu unsurlar, yalnizca burada incelenen
seyahatnamelerde degil, Eskisehir’e farkli amaclarla gelen bircok meslek grubuna
mensup kisilerin yazilarinda da fark edilmektedir (Yilmaz ve Yetgin, 2018). Dolayisiyla
seyyahlarin yazili eserlerinde ele alip inceledikleri baglica kasaba/kentler arasinda yer
almistir. Ayrica Osmanli Devleti’nin iskan politikalar1 ¢ergevesinde yerlestirilen
Miisliiman gé¢menlerin ve yine demiryolu yapim siirecinde aileleri ile birlikte Eskisehir’e
yerlesen Avrupalilarin varligi, kentin dokusunda ¢ok kiiltiirlii bir yapimnin olusumunu

tetiklemistir.

4.4.1. Tarihsel, toplumsal ve Kiiltiirel yap:

Demiryollarin yapimindan 6nce sehre gelen seyyahlar tarafindan “6li, cansiz ve
dikkati cekmeyen bir yer” olarak (Gilines ve Yakut, 2007, s. 52) betimlenen Eskisehir’de,
1889-1890 kisinda Berlin-Bagdat demiryolunun yapimi, ekonomik anlamda oldugu gibi
toplumsal ve kiiltiirel yapisinda da hizli bir de§isim baglatmisti. Bu donemde sehirde
demiryolu istasyonu, trenlerin bakimi ve onarimi igin cer atolyeleri, istasyon ¢evresinde
kurulan oteller, lokantalar, hazir giyim magazalari, Alman Okulu vb. bir¢ok yenilik
goriilmekteydi. Bu degisimde; sehre yerlestirilen Miisliiman gé¢menlerin, ¢aligmak i¢in
gelen Alman ve Avusturyali ailelerin ve yine demiryollar1 dolayisiyla sehre gelen
yabancilarin etkisi oldugu diisiiniilmektedir. Grunzel sehrin niifusunun kendisine 20 bin
olarak bildirildigini belirtmekte, ancak sehri fazlasiyla canli ve hareketli buldugu i¢in bu
sayinin daha fazla olduguna inanmaktaydi (Grunzel, 1897, s. 24). Sehirdeki bu canlilik,

Korte’nin seyahatnamesinde de yer almisti:

1893 yili Ekim ortasinda Eskisehir-Kiitahya arasindaki ¢caligmalar tam gaz devam etmistir ve
Eskisehir’de hayat canlanmistir. Eskisehir’de yeni bir kiiltliriin mitkemmel 15181 yiizyillardir
kaybolmus 151l 1511 bir goriintiiniin yeniden ortaya ¢ikmasini saglamistir. Ben de buna sahit

olabilme imkanina erigtim (Korte, 1896, s. 11, 12).
Korte, demografik yapiyr olusturan farkl kiiltiirlere de isaret ediyordu. Abhaz

boyundan gelen Cerkeslerin gii¢lii, ince yapili, delikanl, sakac1, gururlu ve en iyi seyahat

arkadasi1 olduklarini belirtiyordu (Korte, 1896, s. 71). Tatarlar1 ise “Osmanlilarla birlikte
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ortak bir gelecek insa eden halk” olarak betimliyor, Tatarlarin balgiktan yaptiklar
evlerden olusan genis bir mahalleye yerlestiklerine dikkati ¢ekiyordu (Korte, 1896, s. 4).

Osmanli Devleti dini, dili, milliyeti farkli olan heterojen bir yapidaydi. Sehrin
hareketlenmesi her ne kadar demiryollarinin gelisimi ile ger¢eklesmeye baslasa da sehrin
tarihi ile ilgili bulgular, sasirtict derecede ¢ok eskilere gitmekteydi. Eskisehir ve ¢evresi

yiizyillardan beri yaganabilir bir yer olarak degerlendirilmisti.

Tarihsel Gelisimi
Eskisehir’in yerlesim yeri olarak kullanilmasi Bakir Tas Cagi’na kadar geri
gitmekteydi. Bugiinkii adiyla Sarhdyiik’te (Dorlion) yapilan kazilarda Paleolitik (MO
40.000-12.000) ve Mezolitik (MO 12.000-10.000) dénemlere ait bulgular elde edilmisti
(Koylu ve Birgiin, 2015, s. 14). Sarhdyiik kazilarinda MO 3.000’li yillardan MS 12.
yiizyila uzanan dénemde yedi farkli tabakanin varlig: tespit edilmisti. Bunlar; Bizans,
Roma, Helenistik, Demir Cagi, Ge¢ Tun¢ Cagi, Asur Ticaret Kolonileri ve Erken Tung
Cagi idi (Bastiirk, 2018). Dorlion, seyahatnamelerde de siklikla yer almisti. Grunzel,
Dorlion’un eski Eskisehir olduguna dair asagidaki bilgiyi vermisti:
Tren, tuhaf ve kayalik duvarlara kazilmis kaya magaralarinin bulundugu inénii’niin yaninda,

ortasinda eskiden Dorlion, bugiin Eskisehir’in bulundugu olduk¢a siradan bir ovaya

ulasiyordu (Grunzel, 1897, s. 24).
Baedeker, Sarisu Nehri’nin Porsuk ile birlestigi bolgede 1097 yili civarinda Dorlion

Savas1 gerceklestigini (1 Temmuz) ve 1147 yilinda Kral 3. Konrad tarafindan sehrin
yikildigini (2. Hagli Seferi) yazmisti. Dorlion’un kalintilarinin ise sehrin 3 km dogusunda,
Sarhdyiik’te  oldugunu sdylemisti (Baedeker, 1905, s. 160). Eisenstein da
seyahatnamesinde Dorlion’dan bahsetmisti. Yaklagik 800 yil 6nce Dorlion Kalesi’nin
bulundugu Dorlion antik kentinin, Eskisehir yakinindaki Muttalip Ovasi’nin ¢ikisinda
sanatsal bir goriintii sergiledigini ve burada o doneme ait yerlesim yerlerinin de
olabilecegini belirtmisti (Eisenstein, 1912, s. 94). Dorlion kalintilarinin sehir ile Muttalip
arasinda alg¢ak bir tepede yer aldigindan bahseden Korte, daha bu yillarda arkeolojik
eserlerin bilingsizce kullanilmasima da isaret etmis, Muttalip’teki kdy sakinlerinin
sehirdeki diger insanlar gibi taglar1 buradan bagka yerlere naklettiklerinden, bunlar1 ev ve
cami insaatinda, bazen de mezarlar siislemek i¢in kullandiklarindan s6z etmisti. Ona gore
Dorlion’daki eski yapilar, 6zellikle duvarlar, kdyliiler icin “paha bigilmez bir tas ocag1”

gibi kullanilmaktaydi (Korte, 1896, s. 41).
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Baedeker’in verdigi bilgilere gore Eskisehir, 1074’te eski Bizans Devleti’nin,
1175’te Selguklularin, 14. yy basinda da Osmanlilarin egemenligine ge¢misti®
(Baedeker, 1905, s. 160). Eskisehir’in etrafindaki bolge Osmanli imparatorlugu’nun
besigiydi; giiney-giineybati yoniinde (bir saatlik mesafede) Sultaniye yer aliyordu
(Baedeker, 1905, s. 161). On dokuzuncu yiizyila gelindiginde, Osmanli Devleti’nin
savaslarda ardi ardina aldigi yenilgiler sonrasinda gelen toprak kayiplari sonucu
Balkanlar’dan, Kirim’dan ve Kafkasya’dan Eskisehir’e yogun go¢ baslamis, pek ¢ok

olumsuzluklara ragmen gogler, sehre bir¢ok acidan katki da saglamsti.

Gocler ve Miisliiman Gocmenler

Osmanli Devleti, Padisahin korumasi altinda iilkenin Adapazar1 ve Eskisehir gibi
birka¢ noktasina Bosna, Bulgaristan gibi yerlerden gelen muhacirleri ve Miisliiman
miiltecileri yerlestirmisti. Seyyahlara gore bu iskan politikalari basarili olmustu. Tarimin
gelismesine “muazzam katki” saglamig, sanayinin ve ticaretin gelismesinde etkili
olmuslardi (Grunzel, 1897, s. 58). Goglerle ve go¢ eden toplumlarla ilgili en fazla bilgi
Korte’nin (1896) seyahatnamesinde yer almisti.

Seyahatnamelerde gogiin neden ve sonuglart tizerinde de durulmustu. Korte, gog
olgusunu “Anadolu’ya yapilan sessiz halk go¢ii” olarak tanimlamis, Rus savaslarindan
sonra Dobruca’dan, Sirbistan’dan, Bulgaristan’dan ve Dogu Rumeli’den Anadolu’ya
gocler yasandigina dikkat cekmisti. Balkanlardan gelen gogiin nedeni, orada karsi karsiya
kaldiklar1 baski degildi. Bunu “dayanilmaz bir baskidan kagtiklar1 da yoktur” seklinde
ifade etmisti. Gogmenlerden Bulgar ya da Romen Hiikiimeti’ne dair “hi¢bir zaman bir
sikdyet duymamis” olan Korte’ye gore halkin go¢ etmesinin nedeni dinlerinin ve
halklarmin artik oraya hakim olmamasiydi. Korte, bu gociin Balkanlardaki ulusal bilinci
tetikledigini de belirtmekteydi. Dikkat g¢ekici olan bir diger durum, Tiirklerdeki milli
birlik konusundaki uyanisti. Korte, garip bir sekilde, uyanisin 6nce Tiirklerde bagladigina
dikkat cekiyordu. Tiirklerin arkasindan Balkan Yarimadasi’ndaki halklar da kendi
bagimsizliklarini kazanmisti. Korte, daha sonra kendisi ile ¢eligkiye diiserek Tiirklerdeki
“milli uyanig” ya da “ulusal diisince”nin “dini usul ile birbirine karistigin1” ifade

etmekteydi (Korte, 1896, s. 66).

OEjisenstein, 1097 yilinda bu bolgede Gottfried von Bouillon ydnetimindeki Haclilar ile Kiligaslan
yonetimindeki Selguklu ordusu arasinda bir savas yasandigini ve Selguklularin yenildigini, ancak elli y1l
sonra 1 Temmuz 1147°de ayni yerde Kral 3. Konrad yonetimindeki Haglilarin bu kez bir Selguklu
komutanina yenildigini yazmust1 (Eisenstein, 1912, s. 94-95).

117



Almanlarin Anadolu’da demiryollarin1 insa ettikleri Izmit, Sakarya, Bursa ve
Eskisehir gibi bolgeler, gogmenlerin yerlestirildikleri bolgelerdi. Dolayistyla Almanlar
gbclin ne anlama geldigini anlamak i¢in bdlgenin ve halkin uzun siire gézlemlenmesi
gerektiginin farkindaydi (Korte, 1896, s. 70). Korte’ye gore gogmenler bos kalan kdylere
yerlestirilmisti. Anadolu’ya gelen seyyahlar seyahatleri sirasinda bazi yerlesim yerlerinin
kaybolduguna, sakinlerin komsu kodylere dagitildigina, bos kdylere ve geride kalan eski
mezarliklara da tanik olmuslardi. GG¢gmenlerin yerlestirilmesiyle bu bosluklar, kismen de
olsa doldurulmustu. Yeni gelen go¢menlere kendilerine ait alanlarin sinirlarini ¢izmek
pek kolay olmamisti. Ancak genel olarak bakildiginda sinir ¢izimi ve iskan oldukga
diizenli bir halde gerceklestirilmis, eski ve yeni koyler belirli istisnalar disinda huzurlu
sekilde yan yana yasam slirmeye baslamist1 (Korte, 1896, s. 69).

Ne var ki seyyahlar genelde Anadolu’ya, 6zelde Eskisehir’e gelen gdgmenlerin
mutsuz olduguna da isaret etmislerdi. Korte, Osmanli’'nin genisleme doneminde
fethedilen Rumeli’de giiclin emperyalist devletlerde oldugunu, bu giiciin Anadolu’ya
gocli tetikledigini, go¢ eden Miisliimanlarin ise Anadolu’da kalict olmadiklarini ve
Rumeli’ye donilis umudu tasidiklarini vurguluyordu. Gogiin siirecegi inancinda olan
Korte, gégmenlerin her giin Rumeli’ye geri donme umudu tasidigini da bir muhacirin

agzindan su ciimlelerle aktarmist1 (Korte, 1896, s. 67-68):

Cok yillar 6nce atalarimiz Dogu’dan Anadolu’ya gelmisler ve sonra da Rumeli’ye. O zaman
giicliiydiik ve topraga ¢ok ihtiyacimiz vardi, simdi Rumeli’de Hristiyanlar (gavur kelimesini
saygidan dolayr kullanmak istemedi) giic kazandilar. Anadolu’da da biz Osmanlilar i¢in
yeteri kadar yer vardi. Eski zamanlarda oldugu gibi, bunlari kitaplardan 6grenmedim, aksine
babam ve biiyiikkbabam bunu anlatti. Atimin lizerinde tek bagima gezintiye ¢iktigimda hepsini
hatirliyorum ve nasil oldugunu biliyorum. Diismez kalkmaz bir Allah!®* (Kérte, 1896, s. 67,
68)

Korte, gogmenlerin tamamini gercek Osmanlilarin olusturdugu, onlarin kaninin da
Rumeli’de Hristiyan kaniyla birbirine mutlaka karigsmis oldugu diisiincesindeydi. Bu
diisiincesini aralarinda Anadolu Tiirklerine goére sarigin, mavi gozlii bir¢ok c¢ehrenin
bulunmasina baglamaktaydi. Go¢menler ona gore giizel bir irk, genis omuzlu, geng

delikanlilardi. Sayica {istiin Tatarlar da onlara benzemekteydi, bunlar genellikle

Dobruca’dan gelmislerdi (Korte, 1896, s. 70).
Osmanl Tiirklerinin akrabalart olsa gerek, ancak Tiirklerdense Mogol tipi daha baskin ve

¢ok nadir olarak Tatar ile mi yoksa bir Tiirk ile mi kars1 karsiya durdugumuz konusunda

1K 6rte bu ciimleyi Tiirkge yazmistir.
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celiskiye diiseriz. Kendilerinin yasam bicimleri ve kiiltiirleri Anadolu Tiirklerinden ¢ok
Rumeli Tiirklerininkine daha uygundur. Sadece Tatarlarin yemekten ¢ok zevk aldigr at eti
konusunda Tiirkler onlar1 pek de affedememektedir. Tiirklere ve Tatarlara ilaveten {iglincii
ana bilesen olarak Cerkes go¢menleri eklenmektedir, bunlar iilkeye daha az fayda
saglamaktadir. Bunlarim bir kismu Rus Tiirk Savaslari dncesinde yirmi y1l boyunca Rumeli’de
yerlesiktiler ve orada pek kalict bir yasam sekli olugturmadilar, ama oOzellikle de

Kafkaslardan gelenlerin hepsinin kaninda halen bir gogebelik var (Korte, 1896, s. 71).

Korte, gogmenlerin yerlestirildigi il¢elerden 6rnekleri de seyahatnamesine almis,
gocten Once ve sonrast ile ilgili karsilastirmalar yaparak yaganan canliligi da vurgulamisti.
Bu ilgelerden biri de indnii’ydii. indnii’yii Istanbul’dan Eskisehir’e giden demiryolunun,
Eskisehir’e gelmeden bir dnceki istasyonu olarak tanimlamaktaydi. Inénii, 1895 yilinda
700 haneli®? ve eski Tiirklerin yasadig1 tek koydii. Kdyiin konumu balgik haline gelmis
bir nehrin kenarindaydi ve saglikli degildi. Burada tiim yaz boyunca agir atesli hastaliklar
goriilmiistii. Gergekte bu koy yiiz yil 6nce bes koylin birlesmesiyle meydana gelmisti. On
sekizinci yiizyilin sonlarindaki savaslarda ve 6zellikle de Sultan II. Mahmut’un Osmanl
Misir Valisi Mehmet Ali Pasa’ya karsi savaslarinda yenigerilerin yenilgisinden sonra
Anadolu’daki isyanci gruplarin biiyiik bir boliimiine ev sahipligi yapmak zorunda
kalmist1 (Korte, 1896, s. 68). Bu isyanlarin bastirilmasi i¢in silah altina alinanlarin sayisi
arttik¢a lilkede niifus gittikgce azalmis, koyler zayiflamisti. Niifus azaldik¢a da hirsizlik
artmistt. O nedenle buradaki sakinler bulunduklar: yerleri terk etmisler ve bir derebeyin

oldugu ya da kendilerini giivende hissettikleri yerlerde toplanmislardi.
Derebeyinin inénii’deki Kalesi halen duruyor, son beyin oglunu da gectigimiz yil gordiim,
gozlerinden zeka figkiran bir delikanliyd: ve birkag giin dnce hayatini kaybetti. Artik sadece
korunaksiz mezarlarin bulundugu alanin tiim birlesen koyleri artik Inénii ilgesine aitti,
bunlarin sakinleri topragin yarisinmt dahi kullanamayacak durumdadir. Bu sebeple de
arazilerin biiyiik bir kismu1 ekilmeden atil birakilmak zorundaydi. Hem de onyillar boyunca,
ta ki muhacirler gelinceye kadar. Su anda biiyiik ve gosterisli bes adet muhacir koyii var,
hepsinde en az bes yiiz hane bulunmakta ve artik Inénii sinirlari igerisinde, kalani ise halen
[nénii sakinleri igin oldukga fazla ve biiyiikler (Kérte, 1896, s. 69).
Gogmenler sadece Anadolu illerindeki niifusu artirmakla kalmamis, ayni zamanda
toplumsal ve ekonomik yapiya da katki saglamislardi. Korte’ye gore gogmenler,
Avrupa’daki ilerleme ruhunu ve caliskanlig1 da beraberlerinde Anadolu’ya getirmislerdi.

Bu da eski sakinler iizerinde olumlu bir etki yaratmisti. Bulgaristan ve Rumeli’den gelen

Tiirk ciftcilerini “akilli bir ziraat¢1” olarak tanimlayan Korte, onlarin kullandigi

%[ngnii’niin niifusu giiniimiizde 6.797 kisidir (Eskisehir Valiligi, 2019).
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makinelerin ve kullanma bi¢imlerinin, Anadolu gelenegine gore cok ileride oldugunu
vurgulamisti. Go¢men ¢iftciler kolayca uyum sagladiklart Avrupa’nin teknolojisini
kullanirken, Anadolu’nun eski sakinleri “istemeyerek de olsa” bu Ornege ayak

uydurmuslardr (Korte, 1896, s. 70).

Bir keresinde bir muhacir bana giilerek bir antik mezar tas1 tizerindeki pullugu gosterdi ve
dedi ki: ‘Bak bu tiir pulluklar bugiin bile Anadolu’da kullanilmaktadir, Rumeli’de bizde ise
bunu artik kimse kullanmaz. Biz geldikten sonra onlar bizim agir pulluklarimiza giildii, simdi
giilme siras1 bizde.” Gergekten de eski Anadolu pullugu eski Roma déneminden kalma
tapinak ve mezar taglar lizerinde sik¢a goriiliir ve Cift¢iler Krali Gordia da muhtemelen
bununla ¢iftcilik yapmis olmalidir, artik ¢ok daha gelismis pulluk tiirleri mevcuttur (Korte,
1896, s. 70).

Yabanct Go¢gmenler ve Avrupa Mahallesi

Seyahatnamelerde, Miisliman go¢menlerin yani sira Eskisehir’e gelen yabanci
gocmenlerin kiiltiirel dokuya katkilar1 {izerinde de durulmustu. Toprak kaybinin
tetikledigi go¢ olgusu, demiryolu yapimi ile daha da canlanmigti. Seyyahlar, hem Osmanli
Devleti’nin yerlestirdigi Miisliiman toplumlardan hem de sehirdeki Alman ve Avusturyali
niifustan bahsetmekteydi.

Eskisehir’e Alman ve Avusturyali demiryolu ¢aliganlarinin ve ailelerinin
yerlesmesi ile basta Istasyon Caddesi olmak iizere sehrin yasaminda énemli bir degisim
gbzlemlenmisti. Grunzel’e gére demiryolu yapimindan dolayi tesvik edilen imar faaliyeti,
Eskisehir disinda hicbir yerde bu kadar sasirtic bir basariya ulasmamisti. Istasyonun
yakininda, i¢inde birka¢ Avusturyalinin da bulundugu yabanci kolonilerin ¢ogaldig:
biiyiik bir Avrupa Mahallesi kurulmustu. Sehrin diger bolgesinde ise Padisahin emriyle
yerlestirilen Miisliiman gO¢menler igin disar1 agilan penceresi olmayan, diizenli
yapilagmis ve temiz goriiniimlii evler yapilmist: (Grunzel, 1897, s. 25). Korte de Dogu’ya
dair ve Avrupali olan her seyin sehirde i¢ ice gegtigini ve yarattig izlenimin ¢ok ¢arpici
oldugunu belirtmekteydi. Dogu-Bat1 kiiltiir karigiminin etkisi agik¢a goriilityordu. Ancak
Eskisehir’de “Dogu’nun tablosu” heniiz Istanbul veya Izmir’deki &lgiide Avrupali
eklentilere sahip degildi. Eskisehir’de oryantalist yasam Bati’nin kiiltiir dalgasiyla

harmanlanmisti (Korte, 1896, s. 5). Kotze de sehrin bu yoniinii soyle anlatiyordu:
Unlii eski kervan merkezi Dorlion'dan makul bir mesafede bulunan Eskisehir, demiryolu
istasyonunun civarinda, Oniinde bahgeleri olan dost canlis1 oteller ve konaklar, ¢igekli

akasyalarla kapli genis caddesi, diizeni ve temizligi ile Avrupai bir izlenim yaratiyor (Von
Kotze, 1908, s. 137).
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Bu oryantalizmin etkileri yeme-igme, konaklama ve hazir giyim kiiltiirlerine de
yansimisti. Bir dizi Rum lokantasi tren istasyonunun etrafini sarmisti. Burada yabanci isci
kolonilerinin izlerine rastlanmaktaydi. Bu bolge is¢i kolonileri i¢in uzun siire merkez
olmustu. Korte’ye gore demiryolunun ilerlemesiyle yeniden merkez olusturacakti. Cadde
iizerinde Rum “Xenodochion” (otelciler), Fransiz “depot de vins” (sarap evleri), italyan
“Vestiti pronti” (hazir giyim) ve “Deutsches Gasthaus” (Alman lokantasi)
gorilebilmekteydi (Korte, 1896, s. 4). Sehrin her yerinde yabanci dil duymanin olagan

bir durum oldugu Korte’nin su sdzlerinden anlasiliyordu:

Cukurhisar’da® bir anda “Hey August, Schnaps® da getirdin mi?” diye bagiran birisini
duymak ve Giiney Almanya lehgesiyle uzun goriismelere tanik olmak biraz garip gelmistir!
Hizmet dili heniiz eskiden oldugu gibi Fransizcadir, ama bu gegici olsa gerek. (Korte, 1896,
s. 4).

Korte ayn1 zamanda Alman kolonizasyonu i¢in bu bdlgenin elverisli oldugu kanisindaydi.
Almanya’dan go¢ akisini buraya dogru yonlendirme fikri ¢ok kez dile getirilmistir, 6zellikle
de Fritz Karger degerli bir yazisinda Alman g¢iftci kolonilerinin burada bulunmasi i¢in gerekli
sartlar1 agik¢a belirtmistir. Bir seyin olmasi gerekirse hizli sekilde yapilmasi gerektigini
ozellikle vurgulamis bu kisiyi, gercekler de hakli ¢ikarmustir, ¢iinkii elverigli zaman ¢oktan
kagirtlmistir. Yillardan beri Miisliimanlar Bulgaristan, Bosna ve Dobruca’dan buraya ciddi
gocler gerceklestirmistir ve muhtemelen basarili goclerin arkasi daha da giiglenecektir
(Kérte, 1896, s. 7).

Anadolu’yu kolonilestirme diisiincesinden ekonomist seyyah Grunzel de
bahsetmekteydi. Almanya’nin is¢i kolonileri olusturma fikri {izerinde ugras verdigini,
Eskisehir’in ¢evresinde demiryolunun gectigi biiylik arazilerin 1ssiz ve bos oldugunu,
sadece ara ara algak kerpicten evleriyle birka¢ fakir koy veya tek basina bir ciftlik
bulundugunu belirten Grunzel, buraya caligkan ve tarlalar isleyen halk yerlestirilirse
bolgenin zenginlesebilecegi diisiincesindeydi (Grunzel, 1897, s. 27). Grunzel de tipki
Korte gibi Almanya’nin firsat1 kagirmak iizere oldugunu vurgulamisti.

Grunzel’e gére Anadolu’da bir konsolosluk kurulsaydi®® Eskisehir’den daha iyisi
onerilemezdi (Grunzel, 1897, s. 25). Sonug olarak hem ¢alisma amaciyla gelen yabancilar
hem de Osmanli Devleti’nin yerlestirdigi go¢menlerin sehre sagladigr katka,
kiiciimsenmeyecek dlgiideydi. Degisim ve kiiltiirel yapidaki cesitlilik, sehirde yasayan

halklarin karakteristik 6zelliklerine de yansiyordu.

9Cukurhisar Eskisehir’in bir mahallesidir.
% Alkol oran yiiksek sert bir igkidir.
%Diger biiyiik devletlerin Ankara ve Konya’da kendi konsolosluklart vardir.
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Sehirde Yasayanlar, Yasam Bicimleri ve Gelenek-Gorenekleri

Seyahatnamelerde hem tdren glinlerinde halkin hem de giindelik yasamda liiletast

iscilerinin giyim kusamina yer verilmisti. Ayrica seyyahlarin dikkatini ¢eken halka ait
bazi1 esyalara, halkin konukseverligine, bahsis verme gibi gelenek-goreneklere, halkin
arkeolojik eserlere bakisina ve kadercilik gibi baz1 karakteristik 6zelliklere, kisaca halkin
yasam bi¢imini olusturan unsurlara dair bilgilere ulasildi.
Korte, Eskisehir’de rastladigi bir toreni ilging bulmus ve bunu seyahatnamesine almisti.
Porsuk Cayi’nin iizerindeki kopriiden gecen, sehrin caddelerinde bir diizen i¢inde agir
agir ve gururla ilerleyen bir ara¢®®, Koérte’nin dikkatini ¢ekmisti. Gordiigii Mehter
takimini, “kulaklar1 tirmalayan fliitlerle ve karmakarisik davul sesleriyle miizik yapan ve
cenaze konvoyunu yonlendiren bir dervis ordusu”na benzetmisti. Mehter takimini yan
yana yol alan ikili atlilarin izledigine ve eski Tiirk giyim tarzinin tiim ihtisamini yansitan
giysileriyle bu grubun gosterisli ve agirbasli bir goriintii sergiledigine dikkati ¢cekiyordu.
Ancak koleksiyoncularda gorebilecegini diisiindiigli 6zel ipek kumaslarin, tiirbanlarin,
kemerlerin ve silahlardan olusan giysilerin tiimiiniin aile yadigar1 oldugu kanisindaydi.
Muhtemelen ylizyillardir babadan ogula miras yoluyla ge¢misti ve Korte, o giinkii
sahiplerinin bu gorkemli giysileri, eski bir Alman hiikiimdarinin kizinin ¢ok degerli antika
aile miicevherini takmasi ile ayni anlayisla, ayni gurur ve coskuyla tasidigin
gbzlemlemisti.

Giysilerin gosterisi  atlarinkine de yansitilmisti. Atlarin  {izerinde Tiirk
geleneklerinde oldugu gibi nakigh eyerler ve ortiiler, boynunda ve sirtinda rengarenk
kaftanlar, inci kolyeler ve zincirler bulunuyordu. Kayislar: ise 6zenle islenmis giimiis
tokalar stislemekteydi. Atlar ne kadar giizel siislendiginin adeta farkindaymais gibi asil ve
dik yiiriimekte, siislerini gii¢lii ve giizel boyunlarinda gururla tagimaktaydi. Korte,
Porsuk’un ilerisinde eszamanli olarak agir agir giden tren ve mehter takimina ilging
miizik sesleri kaybolana kadar bakmis ve bu goriintiiyii Osmanli doneminin kaybolan
miikemmelligine benzetmisti (Korte, 1896, s. 13).

Liiletas1 ocaklarinda c¢alisanlarin giysilerinde, normalde Tiirklerin sevdigi
giysilerdeki gibi canli renklerin bulunmamasi Kérte’nin dikkatini cekmisti. Isciler,
lilletaginin ¢ikarildigr koyde ¢ok kotii kosullarda cocuk ve esleri olmadan yoksulluk

icinde yasamaktaydi. Iscilerin giydigi kisa kahverengi pantolonlar1 bacaklarinin dizden

%Buradaki arag, seyahatnamede tren seklinde yer almis olup, giiniimiizdeki rémorklar igin de
kullanilmaktadir.
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asagisini agikta birakiyordu. Soguk havaya ragmen aralarinda sadece iki veya ii¢ kisi
corap giymisti, digerleri evde yalinayak dolagiyordu. Disaridan gelenler Tiirk adetlerine
uygun olarak ayakkabilarini kapinin 6niinde ¢ikariyorlardi (Korte, 1896, s. 23). Bunlarin
yan1 sira Tiirkler yanlarinda ¢ikin®’ tasiyorlardi. Bunun igerisinde inanilmaz sayida ve
biiyiikliikte esyalar saklayabiliyorlardi. Dogabilimci Bodemeyer’in arastirma gezisi
sirasinda, kendilerinin tag kesme aletiyle ve avcr bigagiyla koklere ulasmaya calistiklar
sirada yanlarindaki Tiirk zaptiyenin ¢ikinindan ¢ok kaliteli bir balta ¢ikarmasi onlar
sasirtmistt (Bodemeyer, 1900, s. 27, 28). Tiirklerin konukseverligi ve paylasimciligi

iseKorte nin seyahatnamesine sdyle yansimisti:

‘Goziindeki sorun olmasaydi iyi olurdu’ diye diisindiigiim 18 yasindaki geng delikanli bize
bilinen yontemle olmazsa olmaz kahve hazirlad: ve yiiziinde sugicegi izleri olan bir geng ise
bana kendi sardig1 ve yalayarak yapistirdigi sigarayi uzatti. Ben de Anadolu seyahatlerindeki
sertligimi bozmayan kisi olsam da bu sigaray1 igmekten kendimi alikoyamadim. Oniimde
oturan kalabaligin i¢erisindeki kisilerin yiizlerine baktigimda, itiraf etmeliyim ki hi¢ bu kadar
karisik bir ortamda kahve igmemistim. Ama bana eslik eden ve gevrede iyi taninan tacirlerin
yaninda kendimi tamamen giivende hissettim (Korte, 1896, s. 23).

Korte, Anadolu’da bahsis ile ilgili bilgi verirken Eskisehir’de Tiirklerin antika ve

tarihi eserler konusundaki bilgisizligine atif yapan bir anisin1 da sdyle aktarmist:
Eskigehir’in sakinleri her belgelenmis “antika”, bilinmeyen yazitlar, heykeller veya sikkeler
i¢in ufak bir bahsis verdigimi bilirler. Bunu duyan bir Tatar da bahsis almak istemisti. Kendisi
koleradan dolay1 arabaci olarak verdigi hizmeti kisitli olarak yerine getirebilmekteydi. Yash
adam giilimseyerek elinde kii¢lik bir bohga ile yaklasti ve milkemmel bir antikaya sahip
oldugunu sdyledi. Siirekli olarak elindeki hazinenin en az 3000 y1llik oldugunu iddia etmisti,
birka¢ beze sardigr midye kabuklu kutusunu ¢ikardi, Ostsee bdlgesinde hazirlanan kutular
gibiydi ve ortasinda bir kutu daha yer aliyordu, Pauline Lucca’nin® Figaro’daki Cherubin
olarak fotografi! Muhtemelen bu kutucuk bir miihendisin veya gorevlinin karis1 tarafindan
Eskisehir’e getirilmisti ve burada bir yere atilmisti. Ankara’da bir keresinde bana antika
olarak Kralice Luise’nin bagsiz alg1 heykeli gosterilmisti, ama bu teklif ve dahiyane
sanat¢inin fotografi ile bu simdiki teklif de gercekten cok komik. Pauline Lucca, uzak doguda
onun bir antika olarak goriildiigiini, listelik 3000 yillik olarak satilmak istendigini duysa ne

derdi acaba? (Korte, 1896, s. 41, 42).

Seyyahlarin dikkatini c¢eken bir diger nokta, Tiirklerin kaderciligi ve oliim
korkusunun olmamasiydi. Korte, Grunzel ve Bodemeyer, Eskisehir’in Sarisu Bolgesi’nde

liletasi ¢ikarma islemi sirasinda bu konudaki gozlemlerini seyahatnamelerinde

¥Cikin; bir beze sarilarak diigiimlenmis kiiciik bohga, ¢iki anlamma gelmektedir (Tiirk Dil Kurumu
Sozligi, 2019).
%pPauline Lucca (1841-1908) Viyana’da dogmus soprano bir opera sanatgisidir.
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saskinlikla aktarmiglardi. Korte, Eskisehir’de yasanan kolera salgininda halkin
kaderciliginden s6z etmekteydi. ilerleyen basliklarda detaylar1 verilecek olan salgin,
Eskisehir’de yeni ise almman demiryolu is¢ilerinin hastalanmasi ile birlikte sehrin
merkezinde de baglamist1 ve eski sehrin merkezinde oldugu gibi Tatarlarin yogun olarak
oturduklar1 bolgede Oliimler artis gostermisti. Korte’yi hayrete diisiiren sey,
Miisliimanlarin maruz kaldiklari bu tiir talihsiz olaylarda gosterdigi siikinet ve sabirdi.
Isciler arkadaslarinm oSliimlerini hi¢ isyan etmeden ve sikdyet etmeden izlemekteydi
(Korte, 1896, s. 35, 36). Korte, ayn1 sabir ve kabullenmeyi liiletas1 iscilerinde de

gozlemlemisti.
Higbir giivenlik tedbiri bulunmayan bu yerde sikca talihsiz kazalar meydana gelir mutlaka,
ama bir sey olmaz, kaza olursa da ‘Allah 6yle istemistir’. Tiirklerin 6liim korkusu yoktur...
Hepsi giiclii kuvvetli adamlardi, ¢ogu 40 yasin altindaydi. Yiizleri soluktu, yeraltinda
calismanin getirdigi bir 6zellik olarak, ifadeleri donuk ve inat¢iydi (Korte, 1896, s. 22, 23).

Salgin Hastaliklar

Eskisehir’de 1894 yilinda biiylik bir kolera salgini bag gostermisti. Sithhiye Naziri
8 Agustos 1894 tarihinde hazirladigi raporda, Eskisehir’de kolera salgininin devam
ettigini bildirmis ve hastaligin yayllmamasi i¢in tiim tedbirlerin alinmasini istemisti (Atar,
2016, s. 845). Salginlar bu tarihten sonra da siirmiistii. Bataklik alanlarin varligi da
salginlara temel olusturuyordu. Nitekim Eisenstein, Eskisehir-Ankara arasindaki
demiryolu giizergadhinda var olan genis bir batakligin, iilkenin ¢ok atesli hastaliklarla
bogusmasina neden oldugunu belirtmisti (Eisenstein, 1912, s. 96). Seyahatnamesinde
kolera salginin1 detayli bir bi¢imde ele alan Kdorte ise hem alinan gilivenlik dnlemlerini

hem de koleraya kars1 halkin kayitsiz kalmasini elestirmisti.
Berlin’de birkag hafta boyunca her giin 1700 kolera vakas1 goriilseydi, sehrin goriintiisiiniin
ve yasantisinin tamami taninmaz hale gelirdi. Eskisehir’de ise 20 giindiir vaka sayis1 bu
yondedir, her vakanin bildirildigini varsayarsak ki buna inanmryorum, niifusun binde birine
denk gelir, buna ragmen sehrin goriintiisiinde en ufak bir degisiklik dahi meydana gelmedi
(Kérte, 1896, s. 34).

Salgin karsisinda Mislimanlar ile yerli Hristiyanlarin tutumu benzerdi, ancak
sehirdeki yabanci Hristiyanlarin tutumu farkliydi. Eskisehir’de Hristiyan Ermeni ve
Rumlar da yasiyordu, kendileri 6liimden ¢ok korkmalarma ragmen yasam sekilleri
Miisliimanlardan farkli degildi. Ornegin taze iiziimlerin yenmeye basladig1 giin olan bir

dini bayram gilinlinde koleraya ragmen Rumlar kutsala ihanet etmemek i¢in kendi

lizimlerini yemislerdi. Ayrica liziimler o sene az gelismisti ve kolera riski olmasaydi bile
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yenmesi sakincali olabilirdi. Doktorun tavsiyeleri ve dezenfeksiyonlar halk tarafindan
pek dikkate alinmamaktaydi, ama o6te yandan halk, salginin durdurulmasi i¢in ¢aba
harcamaktaydi (Korte, 1896, s. 37, 38). Miisliiman ve yerli Hristiyan halkin salgina kars1

iirettigi ¢oziim kurban adamakti:

Miislimanlar igin sanirim hicbir ara¢ kurban kesmekten daha faydali goriilmemektedir.
Nitekim birka¢ glin boyunca sehrin tamaminda Mislimanlarda ve Hristiyanlarda kurbanlar
topland1 ve bir araya getirildi, 23iinde ilk olarak 50 kadar koyun kesildi. Tiim askerlerin ve
sivil kuruluglarin katilimiyla diin sabah erken saatlerde agik alanda sehrin yukarisinda tiim
koyun siiriisii kesildi. Kanlar toplandi ve tiim caddelere birka¢ damla damlatildi. Simdi ise
dindarlarin kesin inamisina gore 11 giin igerisinde hastalik kaybolacakti. Eger hastalik
kaybolmazsa o zaman kurban kesiminde bir hata yapilmis demekti. Bu naif inanigin cazip bir

tarafi var, ama maalesef kurban, istenilen basarmin tam tersine yol agacakt (Kérte, 1896, s.
38, 39).

Kurban toreni i¢in cadirlar kurulmus, atesler yakilmisti. Kuzu cevirme disinda
biiyiik kazanlarda kurban eti ve pilav pisirilmisti. Herkes bayramlik kiyafetlerini giymis,
oryantal rengarenk bir goriintii olusmustu. Bu kurban kesme toreninde en fakir olan insan
bile bolca et ve pilav tiiketebilmisti. Avrupalilar i¢in oryantal miizik daima hiiziinlii
algilanmaktaydi. Ancak pek ¢ok insanin dar alanlarda bir araya geldigi bu gibi torenler
ve haftalik pazarlar®® hastaligin daha fazla yayilmast igin ortam hazirliyordu (Kérte, 1896,
s. 39, 40). Avrupalilar, yeme i¢gme konusunda dikkatli davrandiklar1 i¢in hastaliga
yakalanmamuislardi. Eskisehir’de yabanci olarak sadece 18 yasindaki bir Alman is¢i ve
Giovanni adl italyan bir faytoncu vefat etmisti (Korte, 1896, s. 38).

Hastaligin yayilmasina karst Hiikiimet tarafindan ¢esitli giivenlik tedbirleri
alinmisti:  Bunlar; koleranin ortaya ¢iktigi Sivrihisar’in Demirci, Oglak¢i ve Sortug
karyelerinin karantinaya alinmasi, Eskisehir’in batisinda Inénii’de bir tahaffuzhane!®
kurulmast ve Sivrihisar kazasindan gelecek hastalarin 10 giin Eskisehir’de karantina
altina alinmasiydi (Atar, 2016, s. 842). Korte, alinan bu tedbirleri cok masrafli ve tiim

cevreleri ciddi sekilde rahatsiz edici bulmustu. Ona gore genis ovalari kapsayan bir

cografyada bosluk kalmayacak derecede gorevli yerlestirmek akilci bir yaklagim degildi.

%Bu pazarlar her zamanki gibi Carsamba giinleri kurulmaktaydi. Cevredeki her kdyden, karantina
kordonuyla engellenmedikleri miiddetge Tirk, Tirkmen, Tatar ve Cerkes koylerinden gelen giftgiler esleri
ve ¢ocuklartyla her hafta sehre atlari, esekleri ile veya yaya olarak ya da (Anadolu’ya 6zgii bir) arabayla
gelmekteydiler, bazen de 6kiizlerin ¢ektigi, tekerlerin gacir gucur sesler ¢ikardigi kagnilarla (Korte, 1896,
s. 40).

10T ehaffuzhane; sefer sirasinda, yolcu ve galisanlarin arasinda bulasici hastalik goriilen gemilerin karantina
stirelerini gegirmeleri, gerekli saglik onlemlerinin alinmasi ve hastalarin iyilestirilmeleri igin biiyiik
limanlara yakin kiyilara kurulmus saglik kurulusudur (Tiirk Dil Kurumu Giincel Tiirkge Sozliik, 2019).
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Ana yollar dolu olsa da bolgeyi tantyan her yaya, her siivari i¢in kagis yollar1 agikt1 ve bu
yollar1 kullanarak dilerse gorev yerinden gece zahmetsiz ve tehlikesizce kacabilirlerdi.
Korte, seyahat eden tiiccarlar ve memurlar karantina istasyonlarinda tutulurken yoksul
giindelik¢ilerin kolera salginindan etkilenen bu sehirde is bulamayarak geceleri baska
yerlere gd¢ etmelerini de elestirdi ve saglikli bulmadi. Ustelik bu insanlar yanlarinda
sadece bir par¢a ekmek ve bir parga karpuz tagimakta, iyi beslenemedikleri ve meyve
yedikleri i¢in de hastaligin bulagma riskini artirmaktaydi (Korte, 1896, s. 35).
Uluslararas1 Sihhiye Komisyonu salgin olan bolgelere ¢ok hizli sekilde birden fazla
hekim gondermisti, bunlarin igerisinde Macar kdkenli bir bilim insan1 da vardi, ama bu
insanlarin ¢aligmalart halkin ilgisizliginden ve giivensizlik duymasindan dolay1
engellenmisti. Ik alman hijyen tedbirlerinden biri Kaymakam tarafindan doktorlarin
tavsiyesi lizerine meyve satisinin yasaklanmasiydi. Niyet giizeldi, ama uygulanmasi
imkansizdi. Polisler haldeki tiim karpuzlara, salataliklara, kabaklara, tiziimlere ve
domateslere el koyabildi, ama sehirde yasayan vatandaslarin bahgelerine gitmelerini ve
meyvelerini orada yemelerini engelleyemedi. Oysa Eskisehir tamamen kiigiik sebze
bahceleriyle cevriliydi, Ozellikle karpuz ve salatalik ekiliyordu ve bahge sahipleri
satamadiklar1 meyveleri daha fazla tiiketmeye baslamislardi. Ustelik satis yasagi meyve
saticilarini olumsuz etkilemisti. Dolayisiyla faydasindan ¢ok zarari olan yasak birkag giin
sonra kaldirildi. Tepeleri yine koyu yesil renkli karpuzlar siislemeye, solgun kabaklar ve
kipkirmizi domatesler ¢arsi tezgahlarini doldurmaya basladi. Doktorlarin tiim uyarilaria
ragmen meyveler fakir olan halkin ana besini olmay: siirdiirdii. Korte saskindi, soyle
diyordu (Korte, 1896, s. 36, 37):
Daha evvelki giin doktorlardan birisi bir Tiirk evinde aile reisini koleradan dolayr 6lmiis

vaziyette bulmus, ailenin tiyeleri ise diger odada bir kase dolusu salataligi yemekle

mesgulmiis. Burada aldiginiz tibbi tedbirler nasil fayda saglasin ki? (Korte, 1896, s. 37).

Korte, koleraya karsi alinan beslenme tedbirlerini de yetersiz buluyordu. Maddi
durumu 1iy1 olmayan kisilere hiikiimet tarafindan ekmek verilmekteydi, bunun yaninda
insanlar doktor kontrolii altinda ¢ig domates ve karpuz yemekteydi. Maddi durumu iyi
olan seyyahlara Rum yemekleri sunulmaktaydi, ama karantinadan dolay1 higbir sey
nakledilemedigi icin malzeme gelmiyordu ve neredeyse kofte disinda higbir sey
yapitlamiyordu. Yar1 soguk koftelerin {lizerine donmus koyun yagindan bir sos
dokiiliiyordu. En iyileri sadece ekmek ve yerel kirmizi sarapti ve giiclendiriyordu. Ancak

bunlar doktor emriyle aniden yasaklandi, c¢iinkii sarhosken iki Arnavut birbirine
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saldirmigti. Korte Uluslararasit Sithhiye Komisyonu’ndaki Alman temsilci araciligiyla

yasagin geri alinmast i¢in istekte bulunmustu (Korte, 1896, s. 48, 49).

Sarap yasagi gibi idarenin aldigi biitiin hijyen tedbirleri de anlamsizdi. Camasirlarimiz
dokuzuncu giin dezenfekte edildi, ama sadece tizerimizdekiler dezenfenkte edildi. Koleranin
hiikiim stirdiigii Eskisehir’den getirdigim giysileri, yikanmadan ve dezenfekte edilmeden
Istanbul’a geri gétiirdiim. Bekgilerin elimizden bir seyi teslim almasi kesinlikle yasakti. Tiim
mektup veya kagit parcalarin yere koyduk ve bekei bunlari bir pense ile kaldirdi, tiim paralar
sirkeli suyla dolu bir kase igerisine atildi; ama bulasma riskinin yiiksek oldugu bazi
durumlarda en basit yasaklar dahi goz ardi ediliyordu (Korte, 1896, s. 49).

Kolera hastaligiin yayilmasma karsi alman bir diger Onlem, karantina
uygulamasiydi. Tiirk Hiikiimeti tarafindan Uluslararas1 Sihhiye Komisyonu nun
onerisiyle olusturulan karantinalarin kosullar1 farkliydi. Bunlar Sthhiye Komisyonu’nun
gbzetiminde komisyonca barakalardan kurulan istasyonlarda uygulanmaktaydi. Inonii
istasyonunda yapilan uygulama bu sekildeydi. Eskisehir’den 35 km uzakta, Ankara’dan
veya Eskisehir’den trenlerle gelen yolcularin tamaminin Agustos ayinin basindan itibaren

11 giin karantinada kalmasi zorunlu tutulmustu. Karantinaya alinmayi Suriyeli bir

doktorun onu ikna etmesiyle kabul eden Korte, manzarayi soyle anlatiyordu:

Alt1 baraka kurulmustu, her birinde sekiz kisilik ikiser oda vardi, yani toplamda 96 kisilik
yer vardi, bunun disinda handa da birkag kisi konaklayabilirdi, buna gore karantinada toplam
120 kisilik yer vardi ve mevcut ihtiyaca gore bu yeterli degildi. Ankara’dan gelen bazi
yolcular kabul edilmek i¢in dahi 4-5 giin boyunca Eskisehir’de beklemek zorunda kaldilar.
Ben de nihayet oraya 20 diger yolcuyla birlikte yerlesebildim. Hemen tren istasyonunun
yaninda sirketin 6nde gelen bes yolcusu, yani ben, bir Tiirk posta memuru, Rum garson,
Italyan insaat gdzetmeni ve Dalmagyali bir hizmetli, ayrildik. Bize 6zel yarim baraka tahsis
edildi, diger 16 kisi ise komsu barakadaki iki oday1 paylasmak zorunda kalmisti (Korte, 1896,
S. 46).

Koérte Indnii’de toplam on giin karantinada kalmisti. On birinci giinii Tuzla’daki
karantina istasyonunda gegiren Korte, Inonii’deki karantina istasyonundaki barakalarin
icinde yalnizca bir siirahi, bir tabure, dosek, ot minderleri ve kaplanmamis yorganlar
olmasindan yakiniyordu. Ne kadar talep etseler de odalarina masa ve sandalye temin

edilememisti (Korte, 1896, s. 47).

Temiz havaya ¢ikmak ve yeteri kadar hareket imkani bulamadan bu sekilde yasamak bir
Avrupali i¢in hi¢ de kiiciik bir sorun degildir. Sagligimiza olumsuz etkileri olacagi i¢in gece
giindiiz sert bir ot minderinin {izerinde zaman gegiremeyiz ve bizim iilkemizde cezaevlerinde
dahi higbir mahkim bdyle bir ortama uzun siire dayanamazdi, oysa biz seyahat eden kisiler

olarak hijyenden yoksun bu odalarda buna katlanmak zorunda birakildik (Korte, 1896, s. 47).
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Korte, koleradan 6lenlerin defin hazirliklari, gomiilmesi konularina da elestirel
yaklagmigti. Muttalip Koyili'nde koleradan olenler koyiin mezarligina degil, sehrin
yakinindaki Dorlion antik kentinin biiyiik taslar1 arasina gdmiilmiislerdi. Inonii’deki
karantinada Olen bir kisi, dogrudan barakanin Oniinde, birka¢ bekgi tarafindan dini
ritliellere gore yikanmis ve yikama islemine katilmis bir gorevli islemden sonra orada

bulunanlara elleriyle ekmek getirmisti (Korte, 1896, s. 41, 50).
Olityii yikadiktan sonra ekmegi ellemeden once ellerini yikayip yikamadigi konusunda
endiseliyim. Tabii ki biz de ekmegi geri gevirdik (Korte, 1896, s. 50).

Korte, Inonii’deki karantina sartlarindan da sikayetciydi ve buraya gelecek olan
Avrupalilara Inénii’niin karantina istasyonlarinda konaklamaktan kaginmalarini tavsiye
etmekteydi. Ona gore Tuzla’daki karantina sartlar1 daha iyiydi. Korte, Anadolu’da uzun
seyahatler gergeklestiren kisilere giin boyunca karantina istasyonunda kalmaktansa
koleranin hakim oldugu bir sehirde aylarca yasamay1 tavsiye ediyordu (Korte, 1896, s.
50).

4.4.2. Dogal yapr

Eskigehir’e seyahat edip dogal yapisina deginen seyahatnameler igerisinde en
fazla bilgiye dogabilimci olan Bodemeyer’den ulagildi. Daha 6nce de belirtildigi gibi
Bodemeyer’in Anadolu’ya seyahat amaci Kocakir’m!®! faunasini arastirmak ve heniiz az
bilinen Bozdag’1 tamimakti (Von Bodemeyer, 1900, s. 25). Seyyah her ne kadar Bozdag’1
tanimak amaciyla gelse de burada Kocakir Bolgesi’ni kesfetmis ve kalis siiresini
uzatmisti. Bu nedenle seyahat amaci dogrultusunda yazdigi notlarinda, Eskisehir’deki

ozellikle Kocakir’daki fauna hakkinda detayl bilgiler edinildi.

Cografi Konumu ve Florast

Baedeker’in rehber kitabinda Eskisehir, Porsuk’un sag kiyisinda yer alan Ertugrul
Sancagi’nin baskenti olarak tanimlanmakta, ©Onemli kavsak noktalarindan biri,
demiryolunun kesisme noktasi olarak anilmaktaydi. Yerlesim alaninin hemen arkasinda

sonsuz diizliikte bir yayla i¢erisinden Sarisu (Hermos) gecmekte ve Sarisu buradan akarak

101K ocakir mevkii, giiniimiizde Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi Imar ve Sehircilik Daire Baskanlig1 ile
ITU Mimarhik Fakiiltesi Ortak Hizmet Projesi 2015 yili raporuna gére, rezerv yapi alani olarak ayrilmistir.
Kocakir rezerv yapi alani, “kent icinde kalmis riskli bolgelerde plan dénemi icinde gerceklestirilmesi
hedeflenen kentsel doniisiim projelerinin siirdiiriilebilirlik ilkelerine gore ylriitiilmesi, iklim degisikligi ve
enerji verimliligi konusunda ulusal yiikiimliiliiklerin yerine getirilebilmesi i¢in; ekolojik-yesil kent konsepti
cercevesinde planlama ve tasarim c¢aligmalar1 kapsaminda degerlendirilecektir.” Afet riski altindaki alan
olarak Kocakir’da, 6306 Sayili Kanun c¢ergcevesinde ekolojik yerlesme birimi igin standartlarin
olusturulmasma paralel olarak bir 6rnek alan planlanmasi yiiriitiilmektedir (Eskisehir Biiyiiksehir
Belediyesi Imar ve Sehircilik Daire Bagkanligi ITU Mimarlik Fakiiltesi Ortak Hizmet Projesi, 2015).
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Porsuk’la birlesmekteydi (Baedeker, 1905, s. 159, 160). Eisenstein ve Bodemeyer,

seyahatnamelerinde Eskisehir’in konumu hakkinda benzer bilgiler vermislerdi:

Eskisehir (Almanca Altstadt) denizden 792 metre yiiksekliginde yiiksek bir yaylada, Porsuk
Cayr’nin kiyisinda yer alir'® (Eisenstein, 1912, s. 93).

Yol, Bilecik’ten dik yaylalara ¢iktiginda, rakim Karakdy’de 620 m’ye, Eskisehir’de ise 800
m’ye ulasti. Eskisehir biraz derinde kaliyor, giineydogu yoniinde kalan bolge 1000 metrenin
iizerinde ekilmemis genis bir alan olan Kocakir’da bulunuyor. Yani su anda Anadolu

yaylalarindayiz (Von Bodemeyer, 1900, s. 25).

Eskisehir cografi agidan stratejik bir noktada bulunmaktaydi. Demiryollarinin
Ankara-istanbul-Konya hatlarmin kavsak noktas1 olarak secilmesinde Eskisehir’in
cografi konumu etkili olmustu. Grunzel, istanbul yoniinden gelen trenle “tuhaf ve kayalik
duvarlara kazilmis kaya magaralarinin bulundugu Inénii 'niin yaninda, ortasinda eskiden
Dorlion, bugiin Eskisehir’in bulundugu olduk¢a siradan bir ovaya™ ulasildigini yazmisti
(Grunzel, 1897, s. 24). Trenin Ankara’ya gidis gilizergdhinda ise bitki Ortiisiiniin
degistigini, genis ve agagsiz ovalarin ve batakliklarin bulundugunu belirtmisti:

Eskigehir demiryolu Porsuk Vadisi iginden genis, aga¢siz ovalardan Ankara’ya dogru
gidiyor. Tarih ve deneyimlerimin kanitladig1 gibi, burasi son derece verimli bir alandi ve
bireysel girisimler gosteriyordu ki, bir yaklasan bir uzaklasan demiryolu hattina eslik eden
dag siralari, her tiirlii maden hazinesince zengindir (Grunzel, 1897, s. 26).

Eskigehir’den bir arag¢ vasitasiyla lilletasinin ¢ikarildigi bolgeye gittim. Yolculuk ii¢ saat
stirdii ve sadece yer yer ekilmis olan ve birkag¢ sahin disinda hig¢ vahsi hayatin olmadig, diiz,
tamamen agagsiz bir fundaligin i¢inden gegtik. [...] Tren Anadolu yaylasinda simdilik
tartisilan genis bataklik boyunca, sonra genis ve ekilmeye elverisli ¢ayirlar ve Beylikova
Istasyonu’ndan yer yer ¢ayirlarla ve ekin tarlalariyla kapl dalgal bicimdeki arazinin i¢inden
Ankara’ya gidiyor (Eisenstein, 1912, s. 96, 97).

Bodemeyer’in Kocakir hakkinda verdigi bilgilere gore Kocakir’in bitki Ortiisti,
mevsimine de bagh olarak seyrek kurumus devedikenleri anizindan olusuyordu. Geng
filizler yerden ancak kalin galilar seklinde topraktan fiskirtyordu. Bu bolge tiimiiyle
dikenli calilarla doluydu. Bodemeyer, bu Onobrychis cornntalarin'® kalin ve dikenli
tepeciklerini kirpi olarak adlandirdiklarimi belirtiyordu (Von Bodemeyer, 1900, s. 27).

Bodemeyer’e gore Eskisehir ve ¢evresinin faunasi sasirtici derecede zengindi.

102Eskisehir, i¢ Anadolu Bélgesi’nde yer alir. 13.960 km? yiizélgiimiine ve 788 m rakima sahiptir (Eskisehir
Valiligi, 2019).
103K aba yonca tiirlerindendir.

129



Fauna

Seyahatnamelerden goriildiigii kadariyla Eskisehir, zengin bir faunaya sahipti ve
sehrin yakininda bulunan Kocakir, sadece bocek tiirleri ile degil, kus tiirleri bakimindan
da zengin veri kaynagiydi. Bodemeyer, Eskisehir’de Kocakir, Dorlion’a giden Muttalip
Ovas1 ve Bozdag’1 kapsayan bir alanda arastirma yapmisti. Anlattigina gore bu alanlarda
sahin tiirleri gruplar halinde yan yana ugmaktaydi. Cevredeki tarlalarda falko rufipes'%*
kus tiirtinden biiyiik bir siirii bulunmaktaydi; telgraf tellerinde ise kerkenez kuslari
(cenchris ve tinunculus) vardi. Bunlarin yani sira yaban kazlari, 6rdek ve leylek siirtileri
goriilebilmekteydi. Bodemeyer 24 el ates ettigini ve avladigi 24 kusun kursaklarinin

icinin, agirlikli olarak Scarabaeiden®

cinsi boceklerle dolu oldugunu belirtmisti.
Bodemeyer’in incelemelerine gére Dorlion’un bulundugu ova da oldukga karakteristik
bir faunaya sahipti, ancak Kocakir’dan alinan verim daha farkliydi. Dorlion Ovasi’ndaki
bulgulan soyleydi: H. Gangbauer tarafindan tespit edilen 6zel bir tiir olan Callisthenes
Eversmanni Chd. Cymindis lineata Quens, Cymindis Andreae, Trechus nigrinus n. var
anatolicus Gangib., Notiophilus interstitialis, Agonum sordidum, Harpalus anatolicus u.
tinctus recht hdufig. Cantharis anatolica n. spec. Bourgeois, Microderes scaritides,
Dorcadion Bodemeyeri n. spec. Dan, Meloe Bodemeyeri n, spec. Gangib., Cyclomaurus
comosus n. sp. Dan., Labiodostomis frontalis n. ve 6zel tiirleri (Von Bodemeyer, 1900, s.

29, 30). Kocakir’in faunasi da cesitliydi:
Kertenkeleler, yilanlar, 6riimcekler, tirtillar, bocekler, kirkayaklar... kayniyordu.. Biitiin bir
canli nesli yillar boyunca bu topraklarda gelisti, bu durum, 6lmiis Sphenoptera’® ve ugur
bocegi fosillerinden goriilebiliyordu. Arastirma yolunda gidiyordu ve ilgingti, Kocakir’daki
arastirma Ozellikle ¢ok ilgingti (Von Bodemeyer, 1900, s. 28).
Seyahatnamelerde kus ve bocek tiirlerinin yan1 sira diger hayvan tiirleri hakkinda

da bilgiler bulunmaktaydi. Bodemeyer, arastirma yaptig1 bolgede sayisiz manda, koyun

ve Ankara kecisi'®’

stiriisii gordiigiinden bahsetmekteydi. Bu siirliler botanikgiler ve
entomologlarin en biiyiik diismaniydi, ¢iinkii neredeyse biitiin bitkisel yasami yok
etmekteydi. Bu nedenle arastirmacilar Anadolu’da siiriilerin otladigi daglik vadilerde

arastirma gezileri yapmaktan kag¢iniyordu. Bu giizergahtaki kayalarin iizerinde Ankara

104Falconiformes, dogangillerden olan kus ailesidir.

105Scarabaeidae, kin kanatlilar takiminda smiflanan bir bocek familyasidir ve 30.000 kadar tiir igerir.
196Bir bocek tiiriidiir.

107 Ankara kegisi ve tiftik, incelenen seyahatnamelerde dzellikle ekonomik yap1 bakimindan oldukga énemli
bir unsur olarak sik¢a gegmektedir. Ancak bu calismada Ankara ele alinmayacagindan tiftik detayli olarak
ele alinmayacaktir.
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kegileri de bitkisel yasama zarar veriyorlardi. Arastirmacilar ancak siiriiler ovadan
yukartya dogru ¢iktiklar1 zaman Ornek toplayabildiklerine ve bu siiriileri koruyan
kopeklerle karsilasma tehlikesi ile karsit karsiya kaldiklarma dikkat ¢ekiyordu (Von
Bodemeyer, 1900, s. 31):

Képek sikintisinin Istanbul’dan ¢ikip tiim Anadolu iginde ¢ok can sikict oldugu sdyleniyor.
Kopeklerle karsilastigimizda yapilacak tek sey yerinde durmak ve kipirdamamak.
Yanimizdakilerden biri elinde tuttugu sopayla acimasizca vururken, digerleri yakinlardan
yumruk biiytikliigiinde taglar1 bu hayvanlara atar; gergekten bunu yaptiginizda hayvaninin

kuyrugunu sikistirip kagmasi da ¢ok ilgingtir (Von Bodemeyer, 1900, s. 32).

Bodemeyer, bu deneyimi Muttalip’in dogusundan Bozdag’a ulasirken yagamisti.

Bozdag, epey yiiksek!®®

cok heybetli bir siradagdi. Seyahatin yapildigi 1899 yili Mayis
ayinda kar yoktu, ancak hava serin, temiz ve kurakti. Saatlerce yiiriidiikten sonra dik, dar
bir vadiye, suyu az akan bir derenin kiyisindan yukarida humus yataklari bulunan yerlere
ve oradan da bereketli bitki Ortiisiine ulasiliyordu. Eskisehir’in dogal yapisi hakkinda en
detayli bilginin alindigr seyyah olan dogabilimci Bodemeyer’in seyahatnamesinde
entomologlar i¢in arastirma sonuglari da yer aliyordu.

Entomolojik'®® Yap:

Bodemeyer’in entomolojik arastirmalarini gergeklestirmek {izere Anadolu’ya
geldiginden ve seyahati dncesinde bir gezi programi olusturdugundan bir dnceki baslik
altinda bahsedilmisti. Bodemeyer, arastirma i¢in daha kisa siire ayirdig1 Eskisehir’deki
programinda degisiklik yapmis ve kalig siiresini uzatmisti. Bunun nedeni Eskisehir’deki
arastirma alaninda dogabilimleri ile ilgili bircok tiiriin ilk gelisimine (evrimine)
rastlamalar1 ve yeni tiirler kesfetmeleriydi. Eskisehir’in dinlenmek ve gii¢ toplamak igin
Oonemli bir istasyon oldugunu vurgulayan Bodemeyer, Eskisehir’in c¢evresinin
dogabilimlerinin her alani icin olaganiistii veriler sundugunu belirterek gelecekteki
dogabilim arastirmacilarina Eskisehir’e gelmelerini tavsiye ediyordu. Bodemeyer’in
arastirma alani; Kocakir, Dorlion’a giden Muttalip Ovasi ve Bozdag idi (Von Bodemeyer,
1900, s. 25).

Bodemeyer, kendisine Anadolu Demiryollar1 yonetimi tarafindan saglanan bir Tiirk

zaptiye ile seyahat etmisti. Arastirma alanina ulasmak i¢in istasyondan ¢ikip Eskisehir’in

108Seyyah burada yiikseklik belirtmemistir. Bozdag’in da yer aldigi Siindiken Daglari Eskisehir ilinin
kuzeyinde batidan doguya dogru yaklagik 120 km uzunlugundadir. Dagin en yiiksek noktalar1 Kiziltepe
1811 m, Uzunyatak Tepe 1789 m ve Siindiken Tepe 1769 m Mihalig¢ik ilgesinde bulunur (T.C. Kiiltiir ve
Turizm Bakanlig1, Eskisehir 1 ve Kiiltiir Turizm Miidiirliigi, 2018).

109 Bgcekleri inceleyen bilim dalidir.
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icinden gecerek diimdiiz gitmisler, eski bir kilise bahgesinin yanindan, Kocakir’in yiiksek
kiyilarinin 6niinden gegmislerdi. Ovadan sonraki giinesli bayirlarda mola verdiklerinde
ana kesif bolgesine gelmislerdi (Von Bodemeyer, 1900, s. 26). Bodemeyer’i burada
karsilayan tezatlar olmustu: Bir yanda Dorlion’un zengin ekilmis diizliikleri, diger yanda
tipki kayalik ve agacsiz Bozdag’da oldugu gibi Kocakir’in ekilmemis bos arazileri
bulunmaktaydi. Bodemeyer’e gore dogabilimciler i¢in bu tezatlar ¢ok ilging veriler
sunmaktaydi. Anadolu ovasinin biitiin hayvanlarmin ilk 6nce burada kesfedilmesi
nedeniyle de bolge “yiiksek derecede ilgi ¢ekici”’ydi (Von Bodemeyer, 1900, s.27).
Bodemeyer seyahatnamesinde Kocakir’a olduk¢a genis yer ayirmisti. Eskisehir’in
dogal yapisini anlamak igin, bir dogabilimci olan seyyahin gézlem ve sonuglarini tiim
detaylariyla aktarmak yerinde olacaktir. Zira bu bolge, onun yeni tiirler kesfettigi, onu
heyecanlandiran “sessiz ve ayni zamanda lrkiitiicii” bir alandi. Kocakir’in sessizligi
inanilmaz derecede ilgi ¢ekiciydi ve Eskisehir’in yerlilerini de korkutmaktaydi. Sadece
sahinlerin sesi, kartallarin feryatlari, yarali bir 6rdegin 6tmesi ve bazi diger kus seslerine
seyyahlarin aniden bakmasi, silahina sarilmasi ve bazen ates etmesi disinda, hareket ve

ses yoktu'*? (Von Bodemeyer, 1900, s. 27).

Tim gezi boyunca higbir yerde kendimizi Kocakir’daki kadar yalniz hissetmedik. Sadece
sinirlart olmayan bir alan degil, sik sik ufka dogru bir ¢izgi halini alan ve nereye varacaginizi
tahmin edebileceginiz tek bir nokta bile olmayan dalga dalga bir arazi. Bu baglantida nadir
bir alan gibi steril ve giinesli, parlatilmis gibi duran gri granit taglar1 diimdiiz, az 6nce
pisirilmis sert bir piire gibi ve lav kiitleleri veya engin bir buzul gibi soguk (Von Bodemeyer,
1900, s. 27).

Aragtirma gezisinde kesfettigi tiirleri de toplayan Bodemeyer, bu sekilde alt1 adet

kaya kartalindan birini, ti¢ sahini ve bir 6rdegi avladigini belirtmekteydi. Dikenli ¢alilar
arasinda Onobrychis tepeciklerinde parlak bocekgillerden Buprestidae/Coleoptera
familyas1 ve ugur bocekleri kesfetmislerdi. Boceklerin topraktan ¢ikmasini saglamak icin
Tiirk zaptiye ¢ok kaliteli bir balta kullanmis, kendileri ise avei bigagiyla koklere ulasmist
(Von Bodemeyer, 1900, s. 27).

Bodemeyer, Dorcadion bdcek tiirliniin yasam yeri olarak ozellikle dag
yamaglarinda bulunan ¢ukurlari ve halkin daha fazla mera agmak amaciyla taslari tagidigi
yerleri isaret etmekteydi. Kocakir’da agag¢ ve ¢ali olmadigi i¢in Dorcadion, Nisan ayinin

ortasinda genellikle sabahlar1 sik otlarla kapl taglarin altindaki yerlerde; Haziran basina

110Buradaki ifadeden kendileri disinda baska seyyahlarin varlig1 da anlagilmaktadir.

132



kadar Bolkar Dagi’nin 2000 metre yliksekliginde 6glen kavurucu gilinesin altinda hizla
ucusan bir bocek tiirtiydii.
Bu kadar iyi Dorcadion bocek tiirlerinin olugmasi konusunda baska bir diisiincem vardi,
kozalakli agaclarin ¢ok yakinlarinda daha fazla 6rnek bulmayi diigiindiim. Anadolu’nun
hicbir yerinde bu kadar iyi Dorcadion bdcek tiiriinii bulamadim (Von Bodemeyer, 1900, s.
28).

Bodemeyer Kocakir’da pek ¢ok yeni bocek tiirii kesfetmisti. Bu arastirmasinda
kesfettigi yeni bocek tirleri sunlardi: Carabus maums var. Paphius, Microderus.
Pachycarus brevipennis, Meloe Echerichi!!, Dorcadion infernale n. var. revestitum Dan,
Dorc. Bodemeyeri n. sp. Dan., Dorc. divisun n. var. exiguum Dan. Sphenoptera
Bodemeyeri n. sp. Dan., Onthophagus cruciatus, Aphodius sculpturatus Rhytirrhinus
phrygius n. sp. Dan. (Von Bodemeyer, 1900, s. 28).

Bodemeyer, Kocakir ve gevresinin kinkanatlilardan Meloidae’lerce'!? de zengin
olduguna dikkati ¢ekmisti. Seyahati siiresince Meloidae familyasindan M. olivieri tiiriine,
seyrek de olsa 1ss1z yerlerde rastlamisti. Bozdag’da kavurucu sicakliktan dolay1 yalnizca
pimelial'® bocek tiirii yakalamak miimkiin olmustu. Ayni zamanda derin gukurlar bdlgeye
0zgii kartallar1 yakalayabilmek i¢in iyi bir firsat sunuyordu. Elde edilen verilerden kayda
deger olanlar sunlardi: Pedinula bicolor n. sp. Bernh. Anthaxia amasina n. sp. Dan,
Anemadus cribratostriatus n. sp. Gangib. Meloe uralensis, Mel. Escherichi, Aphodius
mundus, Cantharis eurynota sp. n. Bourgeois Malachius dama (VVon Bodemeyer, 1900,
s. 32, 33).

Bodemeyer, yakaladig1 bocek tiirlerini koruma altina alarak tilkesine gotiirmiistii.
Bu tiirleri saklama yontemlerini de ayr1 ayr1 agiklamisti. Yakaladigi kinkanatlilar
saklamak i¢in su yontemi kullanmisti:

e Kutunun iginde bir siire beslemek ve bu pargalarm kuru yemde Cantharidin’i*'*
daha fazla ¢ekecegini varsayarak gercekten taze preparat hazirlayabilmek ig¢in

canlt olarak yanina almak

e Bazi 6rnekleri kiikiirt i¢inde dikkatlice 6ldiirerek saklamak

MEscherichia, enterobakteriler (E. coli Enterobacteriaceae) familyasina bagli Escherichia cinsi iginde yer
alan Gram negatif comaklardir (www.mikrobiyoloji.org, 2018)

12Meloidae, kin kanatlilar (Coleoptera) takimindan bdcek familyasidir. Savunma amaciyla, tahris edici
cantharidin adl1 bir siv1 salgilarlar.

113Pimelia, Pimeliinae familyasindan bir bocek cinsidir.

H4Cantharis vesicatoria'dan ¢ikarilan tahris edici ve kabarcik yapan, billuri aktif cevher (Tip Terimleri
Sozliigi, 2017).
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e Bazi parcalar1 pamukla doldurmak ve diger kiikiirt i¢indeki tiim hayvanlar gibi
dikkatlice pamuk ve rulolarla paketleyip kusursuzca eve gotiirmek

e Ozel olarak hazirlanmis saklama/koruma kaplar1 olarak da Tiirk Citli maden
suyunun®?® litrelik siselerini kullanmak

e Preparatlar yogun bir sekilde artig gosterdigi ve koruyucu olmadigi i¢in kuslarin
tilylerini yolarak saklamak.

Topladiklar1 diger bocek tiirlerini saklamak i¢in su agamalar1 gergeklestirmislerdi.
Once calilar1 koklerinden kesmisler, ters semsiye seklindeki bocek toplama aletinin icine
atmiglardi. Daha sonra ¢alilarin saplarini keserek sallamak suretiyle koklerinde bulunan
humuslu topraktan armmdirmislardi. Bdylece topragin, bocek toplama aletinin igine
dokiilmesini Onlemisler ve toplanan boceklerin iizerlerini c¢alilarla kapatmislardi.

Bodemeyer bazi durumlarda ekibi disindaki is¢ilerden de yardim almaisti:
Meloidea’lardan 6rnek toplama isini daha sonra, az bir giindelik karsiliginda yiizlerce
Meloidea toplayip alkollii kavanozlara atan isgilere devrettim. Bu sekilde her iigiincii veya
dordiincii giinde bir, dinlenme giiniimiiz oluyordu, Eskisehir gibi bir yerde ¢ok hos vakit
geciriyorduk (Von Bodemeyer, 1900, s. 30).
Eskisehir’in dogal yapisinin zenginligi, bitki ve bocek cesitleri Bodemeyer’in
seyahatnamesine yansimis, ancak bu dogal zenginligin sehrin ekonomisine katkisindan

bahsedilmemisti. Bodemeyer, bitki ve bocek cesitlerini toplayarak {lkesindeki

koleksiyonuna eklemisti.

4.4.3. Ekonomik yap1

Demiryolu yapilmadan 6nce seyyahlarin “cekiciligi olmayan 1ssiz, sessiz bir yer”
olarak betimledigi Eskisehir, Berlin-Bagdat demiryolunun Istanbul-Ankara hattimnin 1892

yilinda tamamlanmasi ile birlikte canlanmaya baslamisti. Bu donemde goglerin, liiletasi

116

ticaretinin ve cer-° atdlyelerinin sehre ekonomik anlamda katkilar1 olmustu (Yilmaz ve

15Bursa’min Inegdl ilgesindeki Citli maden suyu, 1867 yilinda Tiirkiye’nin ilk yap-islet-devret modelinin
uygulandig1 isletmedir. Osmanli Imparatoru II. Abdiilhamid’e génderilen Citli maden sular1, o dénemde
Almanlar ve Fransizlar tarafindan yap-islet-devret modeliyle isletilerek Anadolu nun 6nemli markalarindan
biri haline gelmisti. U¢ cesmeden akan kaynaklardan biri maden suyu olarak ge¢miste siselenmis, serbest
karbondioksitli olan diger kaynak maden suyu sodas1 yapiminda kullanilmust1. Ugiincii kaynak ise igimi
zor, gazsiz ve acl bir su olarak bilinmektedir. Bikarbonatli olan bu suyun sindirim sistemi, karaciger ve
pankreas rahatsizliklarina, ayrica icerdigi demir sayesinde kansizliga ve deri iizerindeki kirisikliklara iyi
geldigi sdylenmektedir. Von Bodemeyer bu maden suyundan bahsederken tadinin nefis oldugu ifadesini
kullanmustir.

118Cer atolyeleri, buharli lokomotif ve vagonlarm onarimi amaciyla 1894 yilinda Almanlar tarafindan
kurulmustur. Atdlyede 98’1 Tiirk olan 420 is¢i ¢aligmaktaydi (Efe, 1998, s. 65).
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Yetgin, 2018). Demiryolu yapimi i¢in gelen Almanlar ve sehre gelen gd¢menler, ayni
zamanda tarim aletlerinin kullanilmasinda, yeni teknik ve yontemlerin 6gretilmesinde de
etkili olmuslardi. Incelenen seyahatnamelerde bu konular detayl bir bigimde ele alindi.
En detayli bilgi, ekonomist olan seyyah Grunzel’de karsimiza c¢ikti. Eskisehir’in
ekonomik yagsaminda; demiryolu, cer atdlyeleri, ihracat kalemleri, tarim ve liiletas

belirleyici oldu.

Demiryollart

Eskisehir’in Berlin-Bagdat demiryollarinin kavsak noktasi olmasi, sehrin kaderini
degistirmis, demiryolu ulagim olanagi ekonomik anlamda sehre birgok firsati beraberinde
getirmisti. Grunzel’in (1897) seyahatnamesinde Anadolu demiryollarinin yapimini
iistlenen sirketler, sozlesmeler, 1890-1896 yillar1 arasinda tamamlanan hatlar, yapimda
kullanilan yeni teknikler, isletmelerin gelir ve giderleri, ihracat kalemleri ve miktarlari,
personel isttihdami ve iicretleri, liiletasi, ipek iiretimi, tiftik, tarim ve Avrupa ithalat pazari
icin Anadolu’nun 6nemine dair detayli bilgiler yer aliyordu. Bu c¢alismada yalnizca
Eskisehir’in ekonomik yapisini ilgilendiren kisimlar degerlendirildi.

Anadolu demiryollar1 agmin ii¢ hattiin (Istanbul, Ankara ve Konya) kavsak
noktas1 Eskisehir’di. Grunzel, Ankara ve Konya disindaki diger Anadolu sehirleri i¢inde
daha giivenli oldugu icin Anadolu Demiryollar1 Yonetimi’nin daha baslangicta
Operasyon YoOnetimi i¢in Eskisehir’in uygun olacaginin diisiindiigiinii ve sehrin gelecek
vaat ettigini belirtmisti. Grunzel’e gére Avusturya, Eskisehir’e 6zellikle ilgi gosterse daha
iyi olurdu (Grunzel, 1897, s. 25).

Haydarpasa’dan Ankara’ya kadar olan demiryolu hatlarinin tiimii toplamda 578
kilometre uzunlugundaydi. Eskisehir-Konya yan hatti, 1893-1896 yillarinda “Eskisehir-
Konya Demiryolu Yapim Sirketi” tarafindan Frankfurt am Main’da, Frankfurt Teknik
Yoneticisi Philipp Holzmann ve Prusya Kralligit Demiryolu Direktorii Mackensen’in
katildig1 oturumda alinan kararla insa edilmisti. 30 Agustos 1893 tarihinde Eskisehir’de
ilk temel atma toreni gerceklestirilmisti (Grunzel, 1897, s. 8). Tablo 4.7°’de Anadolu

demiryolu hatlarinin tamamlanmasina iliskin detaylar yer almaktadir:
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Tablo 4.7. Anadolu Demiryollarmmin Tamamlanma Asamasi

Hattin ada Tamamlanan mesafe Tamamlandig: tarih
Izmit-Adapazari 41 km 2 Haziran 1890
Adapazari-Lefke 64 km 9 Ocak 1891
Lefke-Bilecik 36 km 15 Mayis 1891
Bilecik-Inonii 51 km 16 Mart 1892
Inénii-Alpu Koyii 72 km 18 Haziran 1892
Alpu Kdyii-Sarikdy 53 km 31 Agustos 1892
Sarikdy-Beylikkoprii 61 km 2 Aralik 1892
Beylik K&prii-Polath 19 km 12 Aralik 1892
Polatli-Ankara 90 km 31 Aralik 1892
Eskisehir-Kiitahya 77 km 31 Aralik 1894
Kiitahya-Cakirlar 20 km 28 Mayis 1895
Cakarlar-Afyonkarahisar 74,7 km 4 Agustos 1895
Afyonkarahisar-Aksehir 98 km 27 Kasim 1895
Aksehir-Ilgin 57,6 km 9 Mayis 1896
Ilgin-Konya 116,8 km 28 Haziran 1896

Kaynak: Grunzel, 1897, s. 7-8.

Korte, Haydarpasa-Eskisehir arasindaki mesafenin trenle on dort saat olduguna
dikkat ¢ekmisti (Korte, 1896, s. 1). Baedeker’in seyahatnamesinde 1905 yilindaki sefer
plan1 ve sefer licretleri yer almaktaydi. III. sinif vagonu yabancilar neredeyse hig
kullanmadiklart i¢in olsa gerek fiyatlandirmamiglardi. Birinci ve ikinci sinif vagondaki

fiyatlar Tablo 4.8’deki gibiydi (Baedeker, 1905, s. 155):

Tablo 4.8. Birinci ve Ikinci Sinif Vagon Fiyatlar: (1905)

1. sinif vagon (altin pezo) 2. sinif vagon (altin pezo)
1stanbul-Eski§ehir 150,25 78,75
Eskigehir-Ankara 178,25 79,25
Eskisehir-Konya 293,75 130,50

Kaynak: Baedeker, 1905, s. 155.

Grunzel’in verdigi bilgilere gore, Eskisehir’e kadar olan Anadolu demiryollarinin
tamamlanmasindan sonra kervan yollar1 ile demiryollar1 arasindaki rekabet, uzun bir siire
slirmiistii. Bunun nedeni demiryollarinin nakliye iicretlerinin olduk¢a yiiksek olmasi ve
“Dogu’da zamanin kesinlikle 6nemli olmamas1”’ydi. Grunzel’in seyahatnamesini kaleme
aldig1 1897°de biitiin ihracat demiryollar: ile yapilmaya baslanmist1 (Grunzel, 1897, s.
42). Bodemeyer cogunlukla atla ve karayolu ile seyahat etmesine ragmen Anadolu

demiryollarinin iyi yonetildigine dair izlenimler aktarmisti:
Istasyonun, alaninda uzman, egitimli ve becerikli, alisilamin disinda bir dlgiide yetenekli
adamlar tarafindan yonetilmesi, Anadolu Demiryollar1 yonetiminin mevcut organlarin

seciminde her zamanki gibi ileri goriislii oldugunu kanithiyordu. Burada sadece asil amaci
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olan demiryollart yapimi degil, kiiltiirel bir misyonun biiyiik diistincelerini nasil takip
edecegini de gosteriyordu. Saglam bir temel iizerine kurulan bir atélyenin gelecegi vardir!

(Von Bodemeyer, 1900, s. 26).

Eskisehir-Konya hattinin yapimi “yeni ve iyi bir bulusu” giindeme getirmisti.
Grunzel’e gore bu “Holzmann’1n yol yapim ve germe makinesi”’ydi. Bu makine, tamamen
hazir bir bicimde monte edilmis yaklasik dokuz metre uzunlugundaki kirigleri demiryolu
raylar1 lizerine dizerek raylarin hemen gegcilebilir hale gelmesini sagliyordu. Makinenin
kapasitesi 35 is¢inin giinde yaklasik 2500 metrelik ¢alismasina esdegerdi, aksi taktirde
ray yerlestirme isinde 200-250 is¢i istthdam edilmesi gerekliydi (Grunzel, 1897, s. 9).

Demiryolu yapiminda trenlerin bakim ve onarimi amaciyla Eskisehir’de Cer
Atolyesi kurulmustu. Konya-Ankara hatlarinin kavsak noktasi olan Eskisehir, ayni
zamanda Anadolu Demiryollarina ait cer atdlyelerinin yonetim merkeziydi (Bodemeyer,
1900, s. 25). Bu atélyenin kuruculari, her ikisi de Alman olan Miidiir von Kiihlmann ve
Miihendis Kapp’ti. Malzemeleri ve makineleri neredeyse sadece Alman firmalar
gondermisti. Alman mimarlar ve miihendisler bu atdlyeye biiyiik katki saglamist1 (Korte,
1896, s. 4). Ayrica atdlyelerde teknik anlamda donanimli, tasarimin her alaninda egitimli
personel calistyordu. Memurlar, miihendisler, istasyon amirleri, tren ustalari, tren
kontrolorleri ve makinistler arasinda bircok Almana rastlanmaktaydi (Korte, 1896, s. 4).

Bodemeyer, Eskisehir’de ¢ok zengin bilgiler verebilen Almanca ve Fransizca
konusan memurlarin varligindan s6z ederken, ozellikle de bir doga dostu olarak
Eskisehir’in ¢evresini bizzat ¢ok iyi taniyan miihendis Eisner’i isaret ediyordu. Eisner
onlara cer atdlyesini gezdirerek iscilerin nasil akillica idare edildigi hakkinda bilgi
vermisti. Bodemeyer, sehirde oldugu gibi cer atdlyelerinde de masif yapilar i¢inde her
seyin tertemiz goriindiigiine, binalarin ¢ok hos bahcelerle cevrili olduguna dikkat
cekmisti. Demiryollarinda ¢alisan 300 is¢i ailesinin ¢ocuklari i¢in Eskisehir’de bir Alman
Okulu da vardi (Bodemeyer, 1900, s. 27). Demiryollariin getirdigi hareketlilik, ticaret

hayatina da yansimisti.

Ticaret

Grunzel, Eskisehir’de ticaret ve sanayinin giderek gelistigini belirtmekte ve
Istanbul’dan getirilen mallarin pazarlarda satis1 hakkinda bilgi vermekteydi. Avrupa’dan
gelen ucuz patiska ve diger fabrikasyon iiriinler, ara¢ ve gerecler, Istanbul araciligiyla
Eskisehir’e getirilmekte ve bilylik pazarda igportada satilmaktaydi. Pazar yerinin iizeri,

havanin ongoriilemeyen durumuna karsi korunmak i¢in uzun bir serit olusturularak
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kapatilmisti. Bu nedenle satis yapilan sokaklar 1s1k almiyordu. Grunzel Tiirkiye’de benzer
is kollarinin da ayni1 sekilde ortak bir alanda toplandig1 bilgisini de vermisti. Zanaatkarlar,
pazarin yakininda kii¢iik kuliibelerde ¢alisiyordu. Bu kuliibelerin 6nleri ayni tarafa dogru
acikt1 ve iclerinde ¢ok ilkel kii¢iik aletler yardimiyla ¢ok gerekli ticari ihtiyag maddeleri
tiretilmekteydi (Grunzel, 1897, s. 25, 26).

Eskigehir’de kiiciik esnaflarca yiiriitiilen ticari faaliyetlerin yani sira demiryolu
ticareti de hareketliydi. Anadolu demiryollar {izerinden yapilan ihracatta esas olarak
dikkate deger iiriinler; kereste, madenler ve hububatti. 1897 yilina kadar Istanbul
pazarmin kereste ihtiyacini Galata ve Karadeniz’in limanlar1 karsilamisti. Sonrasinda
Anadolu’da kereste ihracatt oldukg¢a yilikselmisti. Grunzel, bu nedenle Bahriye
Nezareti’nin Eskisehir-Ankara arasinda bulunan korulardan kereste elde etmeye
basladigimma dikkat ¢ekiyordu. Maden ihracatinda 1895’te Haydarpasa-Ankara hatti
tizerinde 11,7 milyon, Eskisehir-Konya hattinda ise 9,5 milyon kilogram maden tasinarak
oldukc¢a biiyiik bir ¢ikis yakalanmisti. Hububat ise 1895 yilinda Haydarpasa-Ankara
hattinda 27,5 milyon, Eskisehir-Konya hattinda ise 12,2 milyon kilogram ile Anadolu
demiryollar: iizerinden tagman en 6nemli iiriinlerindendi. Yurt i¢indeki hububatin Rus,
Romen ve Bulgar f{iriinleri ile giiclii bir rekabet miicadelesi vermesi, ihracati
yavaslatmisti. Ancak “Tirk Hiikiimeti”, 6zellikle Harbiye Nezareti, Anadolu hububatinin
daha kapsamli kullanimini garanti etmeyi de ihmal etmemisti. Kaliteli Anadolu arpasi,
Avrupa’da en fazla kabul goren iiriin olmustu (Grunzel, 1897, s. 12).

Tarim

Demiryollarinin Eskisehir’in ekonomik yapisina olan katma degerlerinden biri de
tarim alaninda olmustu. Anadolu Demiryollar1 Sirketi’nin yonetim organlarina bir tarim
departmani eklenmisti. Bu departmanin basina, Bonn’da Ziraat Okulu’nda profesor olan
yiiksek tarim miihendisi R. Herrmann getirilmisti. Ona verilen gorev; toprak yetistiriciligi
ve modern tarim aletleri konusunda halkin egitilmesi ile toprag: en iyi sekilde islemeyi
ogretmek ve dgrendikleri yontemlerle ekip bigmelerini saglamakti. Demiryolu yonetimi
meyve-sebze bahgeleri, fidanlik gibi alanlara doniistiirmek amaciyla demiryolu boyunca
daha biiyiik araziler satin almisti. Herrmann’in kisa siireli ¢aligmasina ragmen, olagantistii
sonuglar elde edilmisti. Porsuk Vadisi’nde (Eskisehir-Ankara) 1-1,60 metre derinliginde
yeralt1 suyu bulunmus, boylece tarim igin yeralt1 sularinin da kullanilmasi saglanmasti.

Oldukea giiglii riizgarlarin diizenli geri doniisii, bolgede riizgar motorlariin kurulumuna
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da izin veriyordu. Grunzel, iyi bir déllemenin, en iyi tarim araglarinin kullaniminin ve
agaclarin dikiminin de biiyiik fayda saglayacagi kanisindaydi (Grunzel, 1897, s. 52, 53).
Toprak etiidlinii gergeklestiren miihendis Herrmann tarafindan Eskisehir’de deneme
olarak seker pancar1 ekimi de bu donemde yapildi. Pancarlar alisilmis biiyiikliikteydi,
ancak anormal bir bigimde seker igceriyordu. Donemin seker sektoriinde hakim olan yapz,
biiyiik alanlarda seker pancari ekmeye uygun degildi. Seker pancarin yani sira 1896
baslarinda Eskisehir-Ankara ve Eskisehir-Konya hatti tizerindeki istasyon sinirlarinda
kullanilmak tizere bir hektarlik alanda bir yilda yaklasik 80 bin agac yetistirilmisti
(Grunzel, s. 55, 56).

Dorlion civarindaki alanda arastirmalar yapan Bodemeyer, daha onceleri sadece
mera olarak kullanilan buradaki bereketli ¢ayirlarin biiyiik tahil tarlalariyla degisime
ugradigina dikkat ¢ekiyordu. Bu bolge Eskisehir’in verimli ovasinin tam ortasindaydi
(Bodemeyer, 1900, s. 29). Bolgede yetisen tahil iiriinlerinden arpa, Ingiltere’de malt
tiretiminde 6nemli bir line sahipti ve arpanin yetistirildigi Dorlion yakinindaki Muttalip
Koyl ekonomik olarak iyi durumdaydi (Korte, 1896, s. 40). Bodemeyer, burada
Anadolu’daki tarimsal bir ekonomik modelden bahsedilebilecegini belirtiyordu
(Bodemeyer, 1900, s. 29). Korte de Anadolu’daki tarimsal isletmelerin modernlesmesine
dair bilgiler vermisti. Seyahatnamesinden Anadolu ¢iftgisinin modern tarim ara¢ ve

gereglerini kabul etme konusunda ¢aba gosterdigi de anlasiliyordu:

Yeni kiiltiiriin dis yasam sekillerini ne zaman ve ne yonde etkileyecegini sdylemek biraz zor.
Ama kesinlikle yakin zamanda tarimsal isletmelerin doniismesini saglayacaktir. Eskigehir’de
bir ¢iftginin Ingiliz markali pulluk ile topragini siirdiigiinii gordiigiim zaman Anadolu
cifteisinin Avrupa teknigini kabul ve kullanim1 konusundaki yetenekleri hakkinda 6nemli bir
fikre sahip oldum. Genel olarak eski teknolojilere bagli olarak ciftginin yeteneklerini
diistindiigiimiizde bu gelistirilmis aracin ne kadar cabuk kabul gordiigiine tanik olmak

inanilmaz sasirticidir (Korte, 1896, s. 6).

Eskisehir, bereketli tahil tarlalarinin yani sira liiletast madenleri ile de ekonomik
yapida Onem tasimaktaydi. Diinyanin ¢ok az bdélgesinde ¢ikarilan bu maden,
seyahatnamelerde Eskisehir’in ayirt edici bir 6zelligi olarak yer bulmustu.

Liiletas:

Liiletas1''’ sabuntasi grubundan olup ham hali yumusak, hafif ve opak (seffaf

olmayan) bir madendir. Rengi beyazdir, ancak genellikle biraz sarimsi, kirmizimsi veya

grimsi renkte golgelenir. Kimyasal bilesimine gore ise hidrath silisli magnezyumdur

171 jiletagimin, Almanca karsilig1 “Meerschaum” olup “deniz kopiigii” anlamina gelmektedir.
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(Grunzel, 1897, s. 34). Liiletasinin bilesimine dair Kotze (1896, s. 139) mineral, sulu,
silisli magnezyumdan, Eisenstein (1912, s. 97) ise aliiminyum oksit (killi toprak), kireg
vb. maddeleri i¢inde barindiran magnezyum karbonattan olustugu yoniinde bilgiler
aktarmist1. Buylkliigli hakkinda Grunzel (1897, s. 34) liiletasinin aliivyonlu toprakta bir
elma veya bazen bir kabak biylkliigiinde, Kotze (1896, s. 139) bir balkabagi
biiyiikliigiinde, Eisenstein (1912, s. 97) ise bir findik biiyilikliglinden bir karpuz
bliyiikliigline kadar Slgiiler vermisti. Grunzel’in belirttigi gibi liiletasi, Eskisehir’i 6zel
kilan madeni bir tasti. Anadolu’da yillardan beri bilinmekteydi, ¢linkii Tirkler tilkeyi
kesfettiklerinde burada liiletas1 ocaklarini ve atlyelerini bulmuslardi. Grunzel, bu tastan
agizliklar oyan Tiirklerin lilletasin1 hala ayni amagla kullandiklarina isaret etmisti
(Grunzel, 1897, s. 35). Sehrin yakinlarinda ¢ikarilan liiletasi ile Eskisehir’in daha da 6nem
kazandigina dikkat ¢eken Grunzel, devletin bunun i¢in 6zel bir sermaye ayirdigini da
vurgulamistt (Grunzel, 1897, s. 26). Bu kisimda sirastyla liiletasinin bulundugu yerler,
ocaklarda liiletaginin ¢ikarilmasi islemi, isgilerin ¢alisma kosullari, satisa hazirlik,
tasnifleme, paketleme, kurutma, nakliye asamalari ile ihracatina dair bilgilere yer
verilecektir.

Baedeker, liiletasi madeninin ¢ikarildigr bolge olarak Eskisehir’in glineydogu
yoniinde 7-8 saatlik mesafedeki Sivrihisar yolunu isaret etmisti (Baedeker, 1905, s. 161).
Grunzel ise Eskisehir’den Ankara’ya dogru uzanan Anadolu ovalarini gostermisti.
Grunzel, Yunanistan’da, Bosna’da ve Moravya’daki (bugiinkii Cekya’da bir sehir)
Hrubschitz’de birkag yerde az sayida liiletas1 yataklari bulunduguna dikkat ¢ekmis, ancak
sadece Eskisehir ¢evresinde ¢ikarildigint vurgulamisti (Grunzel, 1897, s. 34). Eisenstein
ise liiletas1 yataklarinin bulundugu yer olarak Sarisu’yu (Almanca Gelbwasser) isaret
etmis, Sarisu’nun Eskisehir’den Ankara’ya giden tren hattinin boldiigii, monoton, kismen
sulak ve tamamen agagsiz ovada yer aldigini belirtmisti (Eisenstein, 1912, s. 97). Grunzel
de Sarisu’yu o giinlerde giinde bir kez gidip donen trenlerin disinda sadece deve
kervanlar1 veya bombos arazide vahsi kus siriilerinin canlandirdi§in1 anlatarak

izlenimlerini $dyle not etmisti:
Bolge, muazzam bir derinlik olusturmakta ve sanki kurumus bir géliin yatagiymis gibi bir
izlenim yaratmaktadir. Eteklerinde liiletasi yataklarinin yayildigi kel tepelere Eskisehir’den
bes saat i¢inde ulasilabilmektedir. Ama daha ileriye, ocaklarin oldugu bdlgenin sonuna kadar
gidilmek istenirse yedi saat yolculuk yapmak gerekmektedir. Liiletaginin oldugu bolgede
kdstebek yuvasi tarzinda, tedirgin, sayisiz y1gin iizerinde gri, yesil veya sar1 6zlii toprak goze

carpmaktadir (Grunzel, 1897, s. 35).
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Grunzel, liiletas1 ocaklaria dair verdigi bilgilerde ocaklarin sayisinin oldukga fazla
olmasina ragmen ¢ok azinin igletmeye agik oldugunu belirtmisti. Ocaklarin ¢ogunlugu
terk edilmis ve suyun altinda kalmisti. Terk edilen ocaklar kapatilmamis veya
doldurulmamis sekilde, farkli kus tiirlerine yuva olmustu. Grunzel’e gore bu ocaklarin
terk edilme sebebi, digerinden daha biiyiik basar1 elde edilecegi vaadi olmustu. Erken
caglarda en iyi Uriinlerin elde edildigi, ama o donemde olduk¢a ihmal edilmis olan
Kemikli’nin ve liiletasinin ¢ikarildig1 Sarisu’nun ocaklarin1 buna 6rnek olarak vermisti
(Grunzel, 1897, s. 35, 36).

Mordtmann, 1850-1859 yillarini anlattigi seyahatnamesinde o dénemde liiletasi
ocaklarinin Rumlara ve Ermenilere kiralandigini ve bunlarin da {iriinii Alman tiiccarlara
sattigin1 belirtmekteydi. Bunun i¢in Eskisehir’de Almanlara ait eski adi Millersohn u.
Czerny, o dénemdeki ad1 Czerney & Comp olan bir ticarethane bulunmaktaydi. Bu sirket,
tirtinlerin biiyiik bir kismini satin almaktaydi. Ancak Mordtmann’a gore bir¢ogu, dnce
Istanbul’daki Almanlarin eline gegmekteydi (Mordtmann, 1923, s. 549). Daha ileri
tarihler igin bilgi veren Grunzel’e gore ise en son, Ismail Kemal Pasa’nin ve Eskisehir’de
ikamet eden ihracatc1 Carl Kohn’un yonetimindeki sermayedarlar, yillardir sular altinda

olan ve miikemmel iiriinleriyle bilinen Sepetgi’de!!®

rasyonel bir bicimde faaliyete gegen
bir sirket kurmustu. Eskisehir’deki en biiyiik tiiccar, Istanbul dogumlu ama Alman asilli
olan ve 25 yildir liiletagt ithracatinin biiylik kismini yoneten Carl Kohn’du. Grunzel,
sirketin Sepet¢i Koyli'ne ait bolgede liiletasi ¢ikarmak igin tekrar taahhiit vererek ve
kdyiin toplam vergi 6demelerini iistlenerek imtiyazini aldigini iddia ediyordu (Grunzel,
1897, s. 36, 39).

Grunzel liiletas1 ocaklarinin ilkel yontemlerle isletildigi kanisindaydi. Bazi
durumlarda drenaj ¢aligmalar1 da zorluk yaratmaktaydi, 6rnegin bir pompa kirilldiginda,
Istanbul’dan pompa gelene kadar isletmenin tiim islerinin bekletilmesi gerekmekteydi
(Grunzel, 1897, s. 36). Liiletasi ¢ikarma konusunda haklarin diizenlendigi bir yasa
olmadig1 icin dileyen herkes ¢ikarabilmekteydi. Hiikiimet, yalnizca tamamlanan
tirtinlerin ihracatinda yiizde 15 vergi tahakkuk ediyordu. Kotze, seyahatnamesindeki

alayct ve Onyargili tavrimi liletasin1 anlatirken de siirdiirmiis ve goérmedigi halde,

isletmelerin ilkelliginden sdyle bahsetmisti:

Eskisehir liiletas1 igin ana depolama yeri ve bu tas yakin yerlerden ¢ikarilmaktadir. Tlkel

araziyi sahsen incelemedim, ¢iinkii 50 km'lik kotii bir yoldan gecilerek yapilmasi gereken bir

118Bugiinkii Beyazaltin Koy’ diir.
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geziye degmez ve benim bulundugum siralarda ocaklarda grev var, genel olarak kotii bir ekip

tarafindan islenmektedir (Von Kotze, 1896, s. 139).

Ocaklarin sahipleri, sermayesi giiclii hissedarlar degildi, bilakis sermayedarlar ve
calisanlar ayn1 durumdaydi. Daha zeki bir ¢alisanin veya ariticinin yonetiminde ¢alisan
6-12 kisilik gruplar olusturulmaktaydi. Ancak ocaklarin yoneticileri liiletast ¢gikarmak icin
yerel halktan is¢i toplamiyordu. Burada ¢ogunlukla diinyanin her yerinden kagak isciler
calisiyordu (Grunzel, 1897, s. 36, 37). Eisenstein da liiletas1 ocaklarinda ¢alisanlarin en
diisiik smiftan erkek maden iscileri oldugunu ve kadinlarin bu iste calismasina izin
verilmedigini belirtiyordu (Eisenstein, 1912, s. 96). Ona gore ocaklar daha ¢ok devletin

izlemesinden kacanlarin sigindig1 yer konumundayda:
Ben Tiirk, Rum, Italyan, Tatar, Cerkes vb. gibi ¢cok renkli bir karma gordiim. Ocaklarda yasal
bir denetim yok, hicbir yetkili, insanlar i¢in ugrasmiyor ve bu yiizden kagaklar, firar eden

suglular ve benzer durumda olanlar aradiklari huzuru Eskigehir’in liiletasi ocaklarinda

buluyordu (Grunzel, 1897, s. 37).

Grunzel, FEisenstein ve Korte’nin seyahatnamelerinde liiletasi madeninin
bulundugu alanlara ve ¢ikarilmasina dair ipuclart yer almaktaydi. Grunzel’e gore kalin,
etli ve beyaz tiiylii yapraklari olan algak bitkiler, liiletas1 damarlarinin varligi i¢in sasmaz
bir isaret olusturmaktaydi. Liiletasindaki yapi, Kuzey Bohemya’daki (Cekya’da) linyit
isletmelerine benziyordu. Kazma ve kiireklerle bir liiletagi damarina ulasana kadar basitce
bir kuyu kaziliyor; orada yatay galeriler olusturuluyordu (Grunzel, 1897, s. 37). Liiletas1

madeninin ¢ikarilmasi hakkinda Eisenstein da benzer durumdan bahsediyordu:
Bu madenin yapisi ¢ok basit. Dikey bir sekilde asagiya dogru her iki gukurun arasinda 10-12
metre uzaklik kalacak sekilde bir buguk metre uzunlugunda ve 75 cm genisliginde 29 metre
derinlikte ¢ukurlar kaziliyordu ve sonra bu derinlikte hava akiminin saglanmasi igin karsilikli
cukurlar kaziltyordu (Eisenstein, 1912, s. 96).

Korte, sik sik topragin birka¢ metre altinda bir damara rastlandigini, eger iist
katmanlar daha once kazilmigsa, 30-70 metre derinlige kadar daha kazmak gerektigini
belirtmekteydi. Tas c¢ikarma ve toprak kazma isi basit bir el aletiyle
gerceklestirilmekteydi. Bu alet giris kuyusunun {izerinde durmaktaydi. Tascilardan biri
sepetleri yukariya kaldirarak bosaltirken, digeri asagida kazi calismasini devam
ettirmekteydi (Korte, 1896, s. 22). Yaninda yiyecek ¢ikini veya bir gaz lambasi ile gorev
yapan tas¢1''®, bacaklarindan kalin bir halatla baglanmakta; basit bir ip onu asagiya

indirmekte ve malzemeyle beraber tekrar yukariya ¢ikarmaktaydi (Grunzel, 1897, s. 37).

H19Taschdschi=tase1 olarak belirtilmistir.
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Isciler el ve ayaklarmi kullanarak toprag yavas yavas eselemek suretiyle kuyularm yan
duvarlarina dogru delikler agmaktaydi. Topragin yumusak olmasi sebebiyle herhangi bir
tas sokme, ahsap destek gibi ¢aligsmalar, makine, is makinesi ve giivenlik uygulamalari
s0z konusu degildi. Derinligi az olan kuyularda merdiven veya ip dahi bulunmamaktaydi.
Grunzel, boyle durumlarda kazalarla oldukg¢a sik karsilasilsa da bu konu hakkinda hig
kimsenin konusmadigini belirtmekteydi (Korte, 1896, s. 22; Grunzel, 1897, s. 37, 38).
Tas ¢ikarma islemi yapan is¢ilerin aksine, cilalama kisminda calisan isciler daha iyi para
kazanmaktaydi. Ticcarlar, bu kisimda az sayida is¢i calistirtyordu. Bu isgiler bizzat
kiigiik bélmelerde bagdas kurmus sekilde yerde oturarak parga parca, ¢ok titiz ¢alisan,
oldukea becerikli kisilerdi (Grunzel, 1897, s. 40).

Calisan is¢ilerin barinmasi da ilkel sartlardaydi. Tahtadan ve keresteden yapilmis
bir cati ya da cogunlukla dag eteklerindeki bir magara, iscilerin yuvasi olmaktaydi
(Grunzel, 1897, s. 37, 38). Grunzel, ¢aligma kosullarinin kotii olmasindan dolayi iscilerin

sayisinin azaldigini belirtmekteydi:

Bir baskasinin hesabina ¢alisan her bir ig¢inin maasi, bu kadar zor ve yasam tehlikesi olan
bir i§ i¢cin komik bir sekilde az; giindelikleri 5-6 pezo (yaklasik 50-60 kurus). Eskiden bu
ocaklarda ii¢ binden fazla is¢i ¢alisiyordu, liletas: iiretiminin simdiki uygun olmayan yapist

sonucunda bu say1, yaklagik bin civarina indi (Grunzel, 1897, s. 38).

Grunzel’in seyahatnamesinde, liiletasinin ¢ikarildiktan sonraki satisa hazirlama ve
satis asamalarina dair detayli bilgiler yer almisti. Ona gore, ocaktan ¢ikan ham liiletas
bloklarinin etrafi 2-5 cm kalinliginda toprakla kapliydi. Ham malzeme, kazicilar
tarafindan ¢ogunlugu Ermeni olan ve liiletas1 kuyularinin ¢evresinde bulunan “berbat
durumdaki” kerpi¢ evlerde oturan kiiciik esnafa satilmaktaydi. Satis, agirlifa veya bir
Olcliye gore degil, bilakis basitce yaklasik 285 kg’lik torbalara konulup tahmini olarak
gergeklestirilmekteydi. Ug torbalik bir yiik i¢in, kalitesine gore 50-350 florin aras1 deme
yapilmaktaydi. Kiiclik esnaf, bu parcalar1 yeraltindaki hava girisine kars1 korunan ve
dogal nem igeren bir mahzene de depolamaktaydi, ¢iinkii ilk ¢alisma nemli ortamda
olmaliyd: (Grunzel, 1897, s. 38).

Grunzel’in verdigi bilgilere gore, liiletasi daha sonra torbalarla Eskisehir’e
getirilmekte ve orada rafine edilmekteydi. Etrafindaki kalin toprak tabakasi dikkatlice
kazilmakta ve kesilerek ayrilmaktaydi. Bunu yaparken iyi parcalardan ¢ok fazla kayip
vermemek i¢in ¢ok dikkatli calismak gerekmekteydi. Pargalar; stok (depo), biiylik pamuk,
kiiciik pamuk ve sandik seklinde dort parcaya ayrilmakta ve bunlar biiyiikliiklerine gore

tizerlerine yazilmaktaydi. Bu tasnif i¢in acik¢a goriilebilecek sekilde paketlerin sekline

143



gore igaretler gelistirilmisti. 25-40 tanesi bir sandiga siganlar ilk biyiikliige (seralami,
depo); 100-150 parga siganlar ikinci biiyiiklige (biribirtik, biiyiik pamuk); 200-250 parca
siganlar tglinciisiine (pembeli, kiicik pamuk) ve 450-1500 parca siganlar ise
dordiinciisiine (dokme, sandik) aitti. Ilk ii¢ biiyiikliikte olanlar, pamuk katmanlarinin
yerlesimine gore ayrilmisti; ancak son biiyiikliikte olan parcalar sandiga gevsek bir
sekilde paketlenmekte ve sadece siirtiinmeye karsi sandigin kenarlarina pamuk konularak
korunmasi saglanmaktaydi (Grunzel, 1897, s. 39).

Grunzel, liiletag1 parcalarinin heniiz 1slak durumda iken teslim alindigina, bu
parcgalarin kalitelerine gore cesitli biiyiikliiklere ayrildigina ve bunlarin sadece biiyiik
tiiccarlardan satin alindigina dikkat ¢cekmekteydi. Bu ¢alisma olaganiistii bir uzmanlik ve
iyi bir tecriibe gerektirmekteydi. Cesitlendirme isleminden sonra liiletasi kurutulmakta,
boylece hem nemini hem de agirliginin biiyiik bir kismini kaybetmekteydi. Liiletasi, yazin
basit¢e evlerin gatilarmin {istiinde, giineste kurutulmaktaydi. Buna karsin kisin mese
odunu ile 1sitilmak zorunda kalinan kurutma hazneleri kullanilmaktaydi. Kurutma islemi,
yazin 5-6 giin, kisin 8-10 giin silirliyordu. Bu siire¢ oldukca biiyiikk dikkat
gerektirmekteydi, ¢iinkii 45°C’lik bir yiiksek 1s1 liiletasin1 parcalayabilmekte, rengine az
da olsa bir gaz veya sigara etkisi verebilmekte ve bu da onun degerini diisiirmekteydi
(Grunzel, 1897, s. 39, 40).

Kurutma isleminden sonra liiletas, fabrikalara cilaya gonderilmekteydi. Isciler,
parcalari tek tek alip ardindan kalin beyaz bir havluyla tozlarindan arindirmaktaydi. Daha
sonra 1slak bir bezle list yiizeyde goriinen bir leke kaldiysa bunlari silmekte ve siirterek
temizlemekteydi. Sonunda flanel*?® ve balmumu ile cilalanan liiletasi, artik “Avrupali
tiiccarlara gidecek hale” gelmekteydi (Grunzel, 1897, s. 40).

Mordtmann’in verdigi bilgilere gore 1850’li yillarda Almanya’da liiletasindan
pipo baslig: iiretilmesi acgisindan Eskisehir, Almanlar i¢in 6nemliydi. Bunun haricinde
lilletagindan kase, kupa vs. gibi esyalar da yapilmaktaydi. Bu iiriinler Eskisehir’de imal
edilmekteydi, ancak genel olarak kente diizenli gelir saglayan bir is kolu degildi, ¢linkii
bu iiriinler Alman tliccarlar aracilii ile direk Avrupa’ya gonderiliyordu (Mordtmann,
1925, s. 549). Osmanli’da hammadde olarak ihrag edilen liiletasinin mamul merkezi
Viyana’ydi ve tiim Avrupa’ya buradan dagitiliyordu. Grunzel’e gore 1890’larda da

lilletas ticareti i¢in Anadolu’daki alicilarla direk iliskiler kurmak pek miimkiin degildi,

120Flanel, ketenle yiinden dokunan kumastir.
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¢iinkii bu en iyi ihtimalle sadece bdlgeye diizenli olarak seyahat eden Istanbullu tiiccar ve
acentalarin bilecegi tam ve genis bir uzmanlik bilgisi gerektiriyordu. Avusturyali
ihracatcilarin ilk etapta Istanbul’da isi bilen ve giivenilir bir temsilci, baska bir deyisle
komisyoncu bulmasi gerekiyordu (Grunzel, 1897, s. 60). Liiletasina dair bulgular
incelendiginde Eskisehir’deki ocaklarda bagslayan liiletasi seriiveninde, aslinda sehrin
yerlilerinin ekonomik kazancinin ne denli az oldugu, hammadde olarak ihrag edildigi i¢in
lilletagindan asil kazanc1 Viyana’nin sagladigi dikkat ¢ekiciydi.

Mordtmann, 1850’lerde liiletasi ticaretinin merkezini Almanya olarak isaret
ederken, Grunzel 1850’11 yillarin ortalarinda Anadolu liilletaginin ihracat merkezinin,
pipolarin ve sigara agizliklarinin iiretiminde oldukca yiikselise gecen Viyana oldugunu
yazmusti. Kisa zamanda oradan Ingiltere’ye, Fransa’ya ve Kuzey Amerika’ya liiletast
tiriinlerinin 6nemli bir ihracat sektorii gelismisti. Grunzel’e gore 1890’larda liiletast
endiistrisi ¢ok fazla zarar gérmistii. Kuzey Amerika’da yabanci mallarin ihracati yiiksek
vergilerden dolay1 olaganiistii zorlagmig ve go¢ eden Avusturyali tornacilarin yardimiyla
0zel bir endiistri gelismisti. Dahas1 Avrupa’da liiletas1 giderek moda olmaktan ¢ikmisti.
Puro ve sigaranin artan miisterileri, lilletagindan pipolar1 neredeyse tamamen gozden
diistirmiistii. Yine de puro ve sigaranin da agizlikla i¢iminin tercih edilmesi, liiletasi
pipolar1 tamamen ortadan kaldirmamaisti. Gergek liiletasina ¢ok benzeyen ve Avustralyali
ahsap sanatinin {irlinii olan pipolar da ona rakip olmustu (Grunzel, 1897, s. 43).

Grunzel’e gore o donemde {irlinlerin Eskisehir’den deniz kiyisina kadar nakliyesi
cok kisa siire oncesine kadar at ve deve kervanlari araciligi ile gerceklestiriliyordu. Ciinkii
nakliye sirasinda yollarin durumundan dolay araglar degil, tirtinler iklim kosullarina kars1
daha 1yi korundugu icin genellikle at kervanlar1 kullaniliyordu. Eskisehir’den kiyiya (20
mil uzaklikta) nakliye, at kervanlariyla her 50 kg!?! i¢in 3-5 gulden tutarinda olup 5-8
giin, deve kervanlariyla ise 2-4 florin olup 8-14 giin siiriiyordu. Sevkiyat izmit Korfezi’ne
kadar Karamiirsel’e veya triinlerin genellikle yiizde birlik giimriik degeri 6demesinden
sonra vapurlara veya yelkenli gemilere yiiklendigi Izmit’e bizzat gerceklestiriliyordu.
Oradan Trieste (italya’da) iizerinden veya Tuna yolundan Viyana’ya gotiiriiliiyordu
(Grunzel, 1897, s. 41, 42).

21Byrada centner (Almanca; Zentner) seklinde bir terim kullanilmustir. Centner Latince 100 anlamina gelen
“centum” sozciiglinden tiiremis olup eski bir agirlik birimidir. 1 Centner 100 Alman pfund’una kargilik
gelmektedir. 1 Alman Pfundu 0,5 kg’a esittir. Boylece 1 centner 50 kg’a denk gelmektedir. Bu agirlik
birimi Almanya ve Iskandinavya'da kullanilmugtir.
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Islenmemis olarak Avusturya’ya gelen liiletasiniin 2/3’e yakini mamul olarak
satiliyor, 1/3’ten biraz fazlasi ise islenmeden yeniden ihra¢ ediliyordu. Mac Kinley!??
tarifesinin yayilmasima kadar Avusturyali ihracatgilar tarafindan yaklasik yiizde 60’1
Amerika’ya, yiizde 15’i Fransa’ya, yiizde 20’si Almanya’ya ve yiizde 5’i Italya’ya
getiriliyordu. Ama Almanya ve Birlesik Devletler miisteri oldugundan beri Avusturya
ikinci siraya geriledi. Avusturya-Macaristan giimriik bolgesine ihracat Tablo 4.9°daki

gibiydi (Grunzel, 1897, s. 43):

Tablo 4.9. Liiletagimin Avusturya-Macaristan Giimriik Bélgesine Thracat

Liiletas Liiletas1 Atiklari
Yil Sayisi Florin Sayisi Florin
cinsinden cinsinden

degeri degeri
1891 3.090 849.750 88 1.760
1892 1.691 465.025 64 1.280
1893 1.959 528.930 46 920
1894 2.211 618.650 80 1.600
1895 1.845 522.580 6 120

Kaynak: Grunzel, 1897, s. 43.
Liiletasinin Avusturya’dan baska iilkelere ihracati ise sdyledir (Tablo 4.10):

Tablo 4.10. Liiletasinin Avusturya-Macaristan Giimriik Bélgesinden Ihracati

Liiletas1 Liiletas1 Atiklar1
Sayisi Florin Sayisi Florin
Yil cinsinden cinsinden
degeri degeri
1891 726 290.400 32 640
1892 467 186.800 41 861
1893 613 269.720 130 2.730
1894 486 222.000 50 1.050
1895 451 196.450 5 105

Kaynak: Grunzel, 1897, s. 43.

Grunzel’in verdigi bilgilere gore 1855°te sadece briit 30 ya da net 15 kg’lik 3000-
3500 sandiktan olusan liiletagindan elde edilen yillik gelir hizla yiikselmis ve 1891 yilina
kadar 8-10 bin tutarina, hatta yillik toplam degeri 1-1.2 milyon mark olan 11 bin sandiga
ulasmist1. Daha sonra iiretim gerilemisti. Bunun iki nedeni vardu. Tlki Avrupa’daki talebin
azalmasi, ikincisi su sizintist sonucu ¢ok sayida verimli kuyunun kapatilmak zorunda

kalmastydi. 1891 yilinda alinan verim, 8.907 sandik tutarindaydi. 1892°de 5.740 sandikti,

12William McKinley Amerika Birlesik Devletleri’nin 25. devlet baskamdir. 1890'da yiiriirliige konan
Glimriik Tarifesi Yasasi’nin mimaridir.
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o zamandan beri kazang sadece yillik yaklasik 4 bin sandik tutarindaydi. Uriiniin degeri
de diigmiistii, ¢iinkil bir sandik se¢kin mala 60’11 yillarin sonunda Viyana’da 1.000 florin
Odenirken sonrasinda sandik basina 200-250 florinden fazla 6denmemekteydi (Grunzel,
1897, s. 41).

Baedeker, 1905 yilina ait bilgiler verdigi seyahatnamesinde liiletasindan elde edilen
yillik ihracat gelirinin 1 milyon mark olduguna, liiletasindan basitce iglenmis zincirlerin
ve pipo uglarinin bir¢ok yerde satisa sunulduguna dikkat ¢ekiyordu (Baedeker, 1905, s.
161). Grunzel ise liiletasinin farkli gesitlerinin farkli iilkelerce tercih edildigine isaret
ediyordu. Liiletaginin daha ince ve zarif ¢esitleri, ortalama degeri 35 frank veya kilosu 20
frank karsiliginda Fransa ve Kuzey Amerika’ya satilabilmekteydi. Orta boylari ise kilo
basina 10 frank karsiliginda islenmek iizere Viyana ve Budapeste’ye gonderiliyordu. En
ucuzlar1 ortalama degeri kilo basina 5 frank karsiliginda Almanya Ruhla’da’?® bulunan
pipo fabrikasina gonderiliyordu. Liiletasinin atiklart ise Viyana’da yapay liiletasi
kiitlelerinin yapiminda kullaniliyordu. Atiklar once toz haline getiriliyor, yapay
magnezyum silikat ile karistiriliyor, blok haline getiriliyor ve hidrolik pres i¢inde yiiksek
baski ile presleniyordu. Gergek liiletaginin yerine kullanilan liiletas: kiitleleri yiikli
miktarda Ingiltere, Amerika ve Avustralya’ya gonderiliyordu. Baslangicta gercek
lilletaginin iglenmesi i¢in el emegi gerekirken zamanla is, fabrikasyona doniismiistii

(Grunzel, 1897, s. 43, 44).

4.4.4. Altyapi ve listyapi

Anadolu Demiryollarmin kavsak noktasinda bulunmasinin, Eskisehir’in stratejik
degerini arttiran Onemli bir unsur oldugu daha oOnce vurgulanmisti. Demiryollari,
Eskisehir’in gerek ekonomisini gerekse Kkiiltiirel yapisint olumlu yonde etkilemisti.
Ekonomik katkis1 “Ekonomik Yap1”, kiiltiirel yapisi ise “Toplumsal ve Kiiltiirel Yap1”
basliklarr altinda incelenmisti. “Altyapr ve Ustyapr” baslig1 altinda ise ulasim kosullari,
sehirdeki konaklama tesisleri, yerlesim yerleri ve 6nemli yapilara dair seyahatnamelerde
yer alan bilgiler degerlendirilecektir. Tarihi eskilere dayanan Eskisehir’de kimi arkeolojik
kalintilarin iilke disina ¢ikarildigi da bu baslik altinda ve seyahatnamelerdeki bilgilerle

desteklenecektir.

123Ryhla, Orta Almanya’da bir sehirdir.
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Ulasim

Eskisehir, Anadolu Demiryollarinin bir ana istasyonuydu (Bodemeyer, 1900, s. 25)
ve iki demiryolu hattinin kesistigi bir noktada olup giineydogusunda, asil Bagdat
Demiryolu yer almaktaydi (Von Kotze, 1908, s. 141). Berlin-Bagdat demiryollarinin
yapimini Almanlar iistlenmisti. Demiryollari, Anadolu’nun kalkinmasina katki saglamasi
yaninda Almanya’nin da Dogu’nun 6dnemini kavramasini saglamisti (Korte, 1896, s. 5).
Bu nedenle seyahatnamelerde Eskisehir ve demiryolu sikca yer almisti.

Eskisehir’in Istanbul, Ankara ve Konya’ya giden demiryolunun kavsak noktasinda
yer almasi, bu bolgede seyahat eden seyyahlarin Eskigehir’den Ankara’ya ve Konya’ya,
doniiste tekrar Eskisehir’e ve Istanbul’a yapilan tren seyahatlerinde vize almalarini
gerektiriyordu. Baedeker, seferler uzun siireli oldugu i¢in yolcularin yaninda yiyecek ve
icecek bulundurmalarini 6nerme geregi duydu (Baedeker, 1905, s. 155). Korte de Bilecik
ile Eskisehir arasindaki demiryolu hattinin dik yokuslu ve yolculugun zorlu oldugunu,
ardr ardina siralanmis tiinellerin insani heyecanlandirdigini belirtiyordu (Korte, 1896, s.
3).

Seyahatnamelerde bahsedilen ulagim tiirii yalnizca demiryollar1 degildi. Bu bolge,
demiryollarinmn oldugu gibi eski Ankara-Bursa-Konya-istanbul kervan yollarmin da
kesisme noktasindaydi. Bu nedenle Eskisehir’de develer ve kervanlar trenle rekabet
etmeye calistyordu. Korte, develer ile saglanan ulasimin, liiletasinda bahsedildigi gibi,
eskiden beri belirli {irlinler i¢in daha faydali goriildiigiinii, ancak demiryolunun gelisi ile
tirtinlerin ve mal tagima isinin yalnizca demiryolu ile siirlandirilacag: diistincesindeydi
(Korte, 1896, s. 3, 5). Mordtmann’in seyahat ettigi donemde demiryolu ulagimi heniiz
baslamamisti. Bazi durumlarda atla seyahati tercih eden Mordtmann, Sivrihisar’dan'?*
Eskisehir’e gelirken at kiraladiklarini ve bu sekilde sehre ii¢ saatte vardiklarini yazmist1'?°
(Mordtmann, 1925, s. 549). Korte (1896, s. 5) demiryolu ile karayolunu kiyaslayarak

demiryolunun mesafeleri kisalttigin1 ve ekonomiye yarar sagladigini soyle agiklamist:
Biiyiikbas hayvanlarin ¢ektigi arabalar uzun siralar olusturarak en yavas adimla bu Tirk
sehirlerinden gegip gitmistir. Cok uzun yillar 6nce ulasim amaciyla kullanilmislardir, oysa
trenle bu yolculuk siiresi yar1 yariya azalmakta ve iilkenin zengin mahsul gesitleri Bogaz’a
gotiiriilebilmektedir, diger tiirlii bunlari ulagtirmak giinler siirecektir (Korte, 1896, s. 5).

Bodemeyer, Eskisehir ve gevresinde entomolojik aragtirmalar yapmak {izere

karayolu iizerinden seyahat etmisti. Giinlimiizde Eskisehir merkezde yer alan Kocakir’da

124 skigehir’e bagli Sivrihisar ilgesinin sehir merkezine uzakligi yaklagik 98 km’dir.
125Gjvrihisar-Eskigehir arasin 43 km olup giiniimiizde aragla yolculuk, yaklasik 50 dk siirmektedir.
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yolu kaybetmemek i¢in pusula kullandigini belirtmisti. Bodemeyer, Dorlion antik
kentinin bulundugu bolgede arkeolojik eserlerin nasil tahribe ugradigini su climlelerle

yansitmisti (Bodemeyer, 1900, s. 28):
Timiliis bugiin orada yasayanlara bagka bir iriin sunuyor, ¢iinkii bu harabenin
kalintilarindan yol ve koprii yapiminda kullanmak iizere derinlerdeki yumusak taslar
alelacele kaziliyor. Su anda tepenin yiiksek boliimlerinin iizerinde bulunan kulenin ana
duvarlar1 ortaya ¢ikarilmis ve yiginlar halinde tabakalar kesilerek ingaat malzemesi olarak

bugiin tekrar kullanima hazir (Bodemeyer, 1900, s. 29).

Bodemeyer’in bu anlatimindan tarihi eserlerin yol ve kdprii yapiminda kullanilmak
suretiyle tahrip edildigi anlagilmaktaydi. Diizliik alan iizerinde bulunan sehirdeki
karayollar1 da tarim arazileri arasindan gegmekteydi. Bodemeyer, Eskisehir’den yaklasik
iki km uzaklikta olan Bozdag’a giden yolun, ekilmis genis bir ovada bulundugunu
belirtmisti (Bodemeyer, 1900, s. 29). Eskisehir’in gerek ekonomik, gerekse kiiltiirel ve
toplumsal yapisinin gelismesinde etkili olan ulasim seklinin demiryollar1 oldugu
goriililyordu. Istanbul-Ankara tren seferlerinin iki giin siirmesi ve trenin giivenlik
nedeniyle bir gece Eskisehir’de beklemesi, konaklama tesislerine olan ihtiyaci ortaya

cikarmusti.

Konaklama

Seyyahlar agisindan en dnemli ihtiyaglardan biri konaklamaydi. Istanbul-Ankara
treninin Eskisehir’de bir gece mola vermesi (Baedeker, 1905, s. 155) bu ihtiyac1 daha da
arttirmisti. Eskisehir istasyonu civarinda agilan otellerin en bilineni ve seyahatnamelerde
adimna en fazla rastlanan konaklama tesisi, Hotel Tadia’ydi1. Hotel Tadia’nin sahibesi olan
Madam Tadia, bugiin Cekya smnirlart igerisinde yer alan Mlada Boleslav kentinden
Eskisehir’e gelmis, kendi ismi ile anilan oteli isletmeye baslamisti. 1892 yilinda
demiryollarinin hizmete agilmasi ile birlikte otel pek ¢ok konuk agirlamis ve konuklarin
ovgliyle soz ettigi bir otel olmustu (Yilmaz, Yetgin ve Kozak, 2018). Baedeker de
seyahatnamesinde Madam Tadia’nin otelini dneriyordu. Eskisehir’e gidecek olanlara
otelin, istasyonun hemen ¢aprazinda bulundugunu, iyi durumda oldugunu belirtmis, hatta
telgrafla oda rezervasyonu yapmalari nerisinde de bulunmustu (Baedeker, 1905, s. 160).
Bodemeyer de Hotel Tadia’da kalmisti. Izlenimlerini seyahatnamesinde sdyle

yansitmigti:

Yemek yapmak i¢in ugragsmamiza hi¢ gerek yoktu. Madam Tadia her tiirlii ihtiyacimiz igin
miitkemmel bir sekilde ¢aba gosterirdi ve 0zellikle muhtesem corbalariyla bizi gercekten

stmartird1. Ne kadar yorgun olsak da oteldeki aksamlarimiz gok sohbetli gegerdi. istanbul'dan
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veya Ankara'dan gelenlerin burada yolculuklarina mola vermek zorunda olmasi nedeniyle,
sohbet etmeyi seven yolcularin cogu burada konakliyordu. Ozellikle Haydarpasa'dan gelen
ve burada bir giin kalip daha sonra da Konya'ya giden etimolojik arastirma gezisi yapan
Miinihli Bay ve Bayan Korb ile karsilastigimizi hatirliyorum. Otelden tiim yazigmalari ve
siparigleri hallederek ¢iktik. Bozdag'a yapacagimiz gezi igin araba temin etmek cok
onemliydi. Madam Tadia bize yolu iyi bilen giivenilir bir silirlicii ve at arabasi ayarladi

(Bodemeyer, 1900, s. 31)

Bodemeyer’in de dikkatini ¢ektigi gibi Hotel Tadia yeme i¢gme hizmetinde de
oldukga basarili idi. Kotze (1908, s. 137) “Anadolu'nun en {inliisii olarak bilinen bir
Alman-Bohemyali isletmeci” Bayan Tadia'nin meniisiinii zarif bulmustu. Ayn1 zamanda
roman yazart olan Kotze, yumurtalarin tazeligini anlatirken de uzmanligini soyle
konusturdu: “Yine de uyumaya giderken masal prensesi i¢in pencereyi a¢tk biraktim. Ama
masal prensesi yerine sabah Tadia Anne'nin en iyi tavuklarimi odamda buldum ve
kendileri yatagima iki taze yumurta birakmisti”. Hotel Tadia’da kalirken caddedeki
cardak giilleri ile sarili bahgeli evlerin arasinda yiiriimek, ay 1s1ginda Briiksel dantel
gomlekleri gibi goriinen ¢iceklerin beyaz pegeleri altinda kokulu agaglar arasinda
gezinmek ise ona asagidaki dizeleri yazdirmist1 (Von Kotze, 1908, s. 139).

Sen bir akasya gibisin!

Ilkbaharin agcan pinar

lyilik ve zarafetle cevirirsin, altinda ise diken ve igneler.

Ve her kim sana goz dikerse,

Ter doker.

Biliyorum, sevgilim, daha yeni ellerim kasindi! (Von Kotze, 1908, s. 138).

Baedeker, Eskisehir’de konaklama icin Hotel Tadia’nin yani sira Rumlarin
islettigi, yatak fiyati 10 pezo olan Hotel Hatzika ve Athanas Kutsani’yi de Onermisti
(Baedeker, 1905, s. 160). Bodemeyer ise istasyon binasinda konaklamisti. Anadolu’da
yaptig1 seyahatlerde demiryolu istasyonlarinda kalacak yer buldugunu belirterek
seyahatnamesinde Anadolu Demiryolunun hizmetinde ¢alisan memurlara, Eskisehir’de
miihendis Elsner’e, Konya’da miihendis Axt’a ve istasyon miidiirlerine tesekkiir etmeyi
de ihmal etmedi (Bodemeyer, 1900, s. 3). Seyahatnamelerde dikkat ¢ekici bir diger unsur
da demiryollarinda oldugu gibi kimi konaklama isletmelerinde Fransizca
konusulmasiydi. Baedeker de Anadolu Demiryollarinin ana istasyonlar1 olan Eskisehir,

Ankara ve Konya’da, demiryollar1 ile temas halinde olduklar i¢in yerel kosullara gore
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iyi otellerin mevcut oldugunu ve burada da Fransizca konusuldugunu belirtmisti

(Baedeker, 1905, s. xi).

Yerlesim yerleri

Seyyahlar kaleme aldiklar1 eserlerinde gezdikleri sehirlerin ¢evresinde yer alan
yerlesim yerleri ile ilgili bilgiler de vermislerdi. Baedeker de yerlesim yerleri hakkinda
detayli bilgi veren seyyahlardandi. Inénii ilgesinin (rakim 836 m) Istanbul’dan gelen
demiryolunun 281. km’sinde Tuzluca Dagi’nin yamacinda, 3 km batida yer aldigim
belirtmekteydi. Baedeker, inénii’de bulunan magaralarin konaklama merkezleri haline
getirildigine dair ilging bir bilgi de verdi. Indnii’de Sultan Osman’in konagmin ve 1369
yilindan kalma bir caminin'?®® bulunduguna dikkat c¢ekti. Ikinci yerlesim yeri
demiryolunun 296. km’sinde bulunan Cukurhisar’di (rakim 813 m). Eskisehir’in diger
yoniindeki demiryolu ise genis Porsuk Ovasi’mi'?’ izliyordu. Baedeker, bu bdlgenin
ekilmemis arazi olduguna ve genellikle mera olarak kullanildigina dikkat ¢ekiyordu. Tren
once sehrin kuzey kismindan gegiyordu (327. km’de). Kuzeyde Bozdag, glineydogu ve
giiney yamacinda ise liiletag1 ocaklar1 yer aliyordu. Liiletas1 ocaklarinin yakininda ¢ok
sayida kii¢lik koy bulunuyordu. Bu kdylerde liiletasi iscileri yasiyordu.

Demiryolunun 337. km’sinde Agapinar, 9 km ilerisinde Karahdyiik’iin yaninda eski
Midiaeon ve giineyde Ocak Dag1 (1430 m yiiksekliginde), 354. km’sinde ise Alpkdy yer
aliyordu. Porsuk Cay1’nin iizerinde bu bolgenin karakteristik 6zelliklerine sahip bir koprii
vardi. Nehrin {lizerinden gegildiginde kuzey yoniinde Uzunburun yiikselmekteydi. 376.
km’sinde bulunan Beylikahir (rakim 754 m) eski Galatya’nin kuruldugu topraklard: ve
adm1 MO 3. yiizyilda yerlesik Gallerlilerden almisti. Porsuk’un sag kiyisinda; kuzeyde
daglarin arkasinda yiiksek ve ormanlik alant bol olan Kartal Dagi (1644 m
yiiksekliginde), 407. km’sinde Sarikdy (rakim 735 m) ve onun 30 km giineyinde ise
Baedeker’in atla bes saatte wulastigt Sivrihisar (Justinianopolis) bulunuyordu.
Sivrihisar’dan 13 km ileride Pessinus kalintilarinin yer aldigi Ballihisar vardi. Burasi

Gallerlilere ait bir sehirdi ve Kibele kiiltii!?® ile taninmisti. Bu kiilt, MO 204 yilinda

126Giiniimiizde halen mevcut olan caminin adi Sultan Alaaddin Cami’dir.

27porsuk Ovasi’nin eski adlar1 Thymbres, Timbris veya Tembrogios olarak bilinmektedir.

128K ibele kiiltii; Antik Akdeniz diinyasinin dinsel yasaminin en bilinen ve Kybele veya Cybele olarak
adlandirilan Ana Tanriga kiiltiidiir. MO 8.-6. yiizyillar arasina tarihlenmektedir. Kibele kiiltiiniin as1l vatan
Orta ve Kuzeybat1 Anadolu’da konumlanan Frigya (Phrygia) bdlgesidir (Roller, 2018).
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Roma’ya tasmmust1'?®. Burada ayrica bir akropolis ve giineyde ise sehrin merkezi, tiyatro
kalintilar1 ve mezarlar yer almaktaydi (Baedeker, 1905, s. 161).

Baedeker, demiryolu lizerinden devam ettigi bu 6nemli noktada, Sakarya Nehri’nin
(Sangarios) diger tarafinda Frigya’nin en 6nemli sehirlerinden biri olan eski Gordion’un
yer aldigin1 yazmaktaydi. Burada Perslilerin Sardes Kral Yolu, Satrapen’in kogkil ve
Biiyiik Iskender’in kislig1 yer almaktaydi, ancak daha sonra énemini yitirmisti. Sehrin
tepesinde yer alan sayisiz irili ufakl kiiciik mezarlik, Frigya Kralligina aitti ve Baedeker
bunlarin trenden agikca goriildiigiinii belirtiyordu. Demiryolu iizerinden ilerlerken
arkeolog Gustav Korte’nin kazilarindan olusan kazi alanlar1 da dikkati ¢ekmekteydi.
Buluntular Istanbul’da ve Berlin’deydi (Baedeker, 1905, s. 162). Baedeker’in Kérte’nin
buluntularindan bahsetmesine ragmen, Gustav Korte’nin kardesi Alfred Korte
seyahatnamesinde bu giizergahta Gordion’dan bahsetmemisti. Zira Korte’nin seyahat
ettigi 1893-1895 yillarinda Gordion antik kenti kesfedildigi halde kazilar ancak 1900
yilinda baglayacakti.

Eskisehir’den Ankara’ya giden demiryolu gilizergahi, Korte’nin seyahatnamesinde
“higbir ¢ekiciligi olmayan bir yol” olarak betimlenmekteydi. Korte, uzun siire tepelerle
cevrili ovadan gectiklerini, Porsuk Cayi’ndan Giimiigli Cayi’na gectikten sonra
Ankara’ya geldiklerini bile fark etmediklerini yazmisti. Bu yoldaki fakir kdyler arasinda
mesafeler cok uzakti ve seyahat eden kisinin gorebilecegi en modern binalar, istasyonlar
ve tren kontrol merkezleriydi. Bunlarin ¢atilar1 ve duvarlar1 aydinlatmalarla donatilmist.
Korte, kdyler arasindaki uzun mesafeleri “bakir durumda ve insan yoksunu” olarak
betimlerken trenden bakan ¢iplak gbziin dahi gorebilecegi antik kentlerin iizerini orten

tepelere, yani hoytiklere soyle dikkat ¢cekiyordu:

Burada Bizans doneminden kalma sehirler varmis, bu yapilar 6zellikle de Roma Déneminde
insa edilmistir, bu topragin diizgiin ekim ve 6zenli sulama ile bugiin dahi zengin tirlin vermesi

sasilast bir durum degildir (Korte, 1896, s. 6).
Baedeker, Eskisehir’den Kiitahya’ya giden demiryolu hakkinda bilgi verirken bu

seyahat icin bir giin ayirmaya degmeyecegi goriisiindeydi. Demiryolunun giiney kolu

129\ 189 tarihindeki Bati Anadolu'da Sipylos (Yamanlar) dagi yakininda Magnesia ad Siyplum’da
(Manisa), Romalilar ile Suriye Helenistik Devleti (Seleukos'lar-Kral III. Antiokhos) arasinda bir savas
yasanmugtir. Savasin hemen ardindan Roma ordusu, bu savagta III. Antiokhos’a yardim ettikleri icin
Galat'lar1 cezalandirmak {izere Anadolu iglerine dogru harekete gegmistir. Roma generali Pessinus'a
(Sivrihisar /Ballihisar) vardiginda buradaki Biiyiik Ana tanriga Kybele’nin rahipleri tarafindan coskuyla
karsilanmustir. Kybele, MO 204 yilinda Pessinus'dan alimip Roma'ya gétiiriilmiistiir (Capar, 2017, s. 168).
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baslangigcta Porsuk Ovasi’ndan yukariya dogru devam etmekteydi. Solda bir kdy ve
yiiksekte ise eski Osmanli kalesi Karacagehir’in kalintilar1 yer almaktaydi. Kirectasindan
olusan tepelerin icinden gegilerek nehir lizerinden devam edildiginde 24 km sonra
Gokeekisik’a ulasilmaktaydi (rakim 830 m). Baedeker, Gokgekisik’in saginda bir kdyiin
ve kayalarda daha Once barinma amaciyla kullanilmis magaralarin  oldugunu
yazmaktaydi. O donemde yeni yapilmis olan yoldan, Porsuk iizerinden giineybatida
Asidere Ovast’na gidilmekte, ormanlik bir tepeden gecilerek, kopriiler, kavsaklar ve ti¢
tiinel asilarak 46 km sonra Sabuncupmar Koyii’ne varilmaktaydi (rakim 955 m).
Bolgedeki kumtasi tepeleri 6zel sekillere sahipti. Ayrica Kiitahya’ya giden yan demiryolu
hatlar1 bulunuyordu, her yone her giin bir tren kalkiyordu. Eskisehir’den Kiitahya’ya
seyahat ise bir giin siiriiyordu (Baedeker, 1905, s. 164).

Yapilar

Seyahatnamelerde Eskisehir ve il¢elerinde yer alan ve bugiin dahi 6nemini koruyan
bazi yapilar dikkati ¢ekmisti. Bunlar Eskisehir’deki istasyon binasi, Kursunlu Cami, Haci
Alaeddin Cami ve Seyitgazi ilgesinde Seyyid Battal Gazi’nin tiirbesiydi.

Seyahatnamelerin yazildigi doneme ait Eskisehir’in goze ¢arpan yapilarindan biri
istasyon binasiyd1 (Gorsel 7) (Eisenstein, 1912, s. 93). istasyon binasi yakinindaki cer
atOlyeleri ve ii¢ boliimden olusan yapisiyla karakterize bir 6zellik gostermekteydi. Sehrin
yukar1 kismindaki mahalle, 1903 yilinda agir bir yangindan sonra yerlesime agilmisti
(Baedeker, 1905, s. 161). Mordtmann Eskisehir’de eski Dorlion’da bazi rdlyefler ve
yazitlar bulduklarindan bahsetmis, 1850’lerdeki Eskisehir’i iki boliim halinde
betimlemisti. Bunlardan biri yiiksek ovanin ucundaki yerlesim yeri, digeri sehrin
merkeziydi. Bu iki boliim birbirinden tas bir kanal ile ayrilmaktaydi (Mordtmann, 1925,
s. 549). Baedeker de sehrin merkezinde diikkanlarin, kiikiirtlii kaynak sularmin oldugu
hamamlarin, kahvehanelerin ve yeni istasyon binasinin bulundugundan bahsediyordu.
Sehirde gorkemli olmayan yedi-sekiz adet cami vardi (Baedeker, 1905, s. 161,
Mordtmann, 1925, s. 549). Bunlarin arasinda 1517 yilinda tamamlanan, ancak
Baedeker’in 1515 yilindan kalma oldugunu yazdigi Kursunlu Cami ve daha da eski olan
Haci Alaeddin Cami®*® yer almaktaydi (Baedeker, 1905, s. 161). Grunzel ise sehirde,
Miisliiman halk tarafindan ¢ok kullanilan {inlii sicak sularin bulundugu yerde Ge¢ Roma

Donemi’nden kalma eski bir binanin yer aldigini1 anlatmaktaydi. Buradaki suyun sicakligi

130Alaaddin Cami, 1267 yilinda III. Giyaseddin Keyhiisrev zamaninda yapilmistir.
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yaklasik 40 R%ydi (40°Ré= 50.00°C), suyun hafif tuzlu ve kiikiirtlii bir tadi vardi
(Grunzel, 1897, s. 26).

« 3‘,
»

Gorsel 4.8. Eskisehir Istasyon Binasi
Kaynak: Eisenstein, 1912, s. 95.

Baedeker, Anadolu demiryollar1 ile Eskisehir’e kadar giden yolu, antik donem
kalintilar1 ve 6zellikle Selguklu sanati i¢in kayda deger bulmustu. Selguklu déoneminden
kalma bu eserler Eskisehir’de oldugu gibi Ankara ve Konya’da da iyi korunmaktaydi
(Baedeker, 1905, s. 156). Korte, Selguklular zamaninda Anadolu’nun i¢ taraflarinda
insana verilen degerin ve 0nemin arttigint belirtmekte ve Selguklu yapilarindan sdyle

bahsetmekteydi (Korte, 1896, s. 27):

Eskisehir’de sehrin yakinlarindaki Sarisu {izerindeki kopriiye baktigim zaman, sadeligi ve
dikdortgen cephelerinde kullanilan stiin teknik bilgisi ile Selguklu doneminin mimarisi géze
carpmaktadir. Giineye dogru ilerleyince Seyitgazi’de ayni mimariyle insa edilmis anlamli bir
anita rastlanmaktadir. Dik bir tepe iizerinde sehrin {ist kisminda dervislerin tekkesi
goriinmektedir, bu bina Aldeddin Sultan tarafindan Arap kahraman Battalgazi anisina insa
edilmistir. Bir¢ok kez ¢dkmiis ve kotli bigimde restore edilmis olsa da gelisigiizel biiyiiklii
kiigiiklii kubbeleriyle, salonlar1 ve minaresiyle halen ¢ok biiyiiktir ve tablo gibi
goriinmektedir (Korte, 1896, s. 27).

Seyitgazi’deki “gdrkemli tiirbeden” Baedeker de bahsetmekteydi. Baedeker,
Seyitgazi’nin (Nakoleia) Eskisehir’den atla dort buguk saat mesafede, gilineydogu
yoniinde, Seyitsu yakininda bulundugunu, 120 m rakimli sehrin yukarisinda Sultan
Alaeddin tarafindan insa ettirilen bir tlirbenin yer aldigini belirtmekteydi. Magripli yap1

tarzindaki bu tlirbede Seyyid Gazi isimli kahraman dort metre uzunlugundaki bir tabut

icerisinde defnedilmisti. Yaninda bir sarni¢ yer almaktaydi, muhtemelen buraya
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“prenses” de defnedilmisti, kendisi efsaneye gore onu kazara 6ldiirmiistiit3! (Baedeker,

1905, s. 161). Seyyid Battal Gazi’den Korte de su sekilde bahsediyordu:
Ug saat uzakliktaki Kirk-Kiz Dagi'® adindaki bir dagin yanindan gegerken, bana Selim
Cavus sunu anlatti: “Burada kirk kiz kardes yasarmis ve Battal icin hali dokurlarmis, simdi
dagin igerisinde yastyorlarmis.” Aldeddin Sultan tekkeyi insa ettigi zaman da o bdlgede iyi
biliniyormus, oysa bugiin Anadolulular i¢in Sel¢uklu ismi disinda her sey yabancilagsmistir
(Kérte, 1896, s. 28, 29).

Seyahatnamelerde de goriildiigii gibi Eskisehir seyyahlar i¢in ilgi ¢ekici bir sehir
olmustu. Sehrin tarihi ¢ok eskilere dayaniyordu. Seyyahlar, Selguklu ve Osmanli Dénemi
eserlerinden ¢ok Dorlion, Pessinus gibi antik kent kalintilarina daha fazla dikkat ¢ekmisti.
Bunun nedeni Eskisehir’de Selguklu ve Osmanli déoneminden kalan ¢ok fazla eserin
olmamastydi. Seyyahlarin bu sehirde dikkatini ¢eken diger bir nokta liiletasi ¢ikarma
islemiydi. Buradaki siireci dikkatlice gozlemlemisler ve detayli bir bicimde kaleme
almiglardi. Diger bir nokta ise 6zellikle Alman ve Avusturyali olmanin gururunu
yasadiklar1 demiryollar1 idi. Eskisehir’i diger istasyonlardan farkli kilan unsur, cer
atolyelerinin burada olmasiydi. Burada calisan bir¢ok Avrupali, aileleri ile birlikte bir
Avrupa mahallesi olusturmustu. Bunun yani sira Balkanlar’dan, Katkasya’dan,
Kirim’dan gelen Miisliiman gogmenler de sehri ¢ok kiiltiirlii bir yapiya kavusturmustu.
Sehrin dogal yapisi ise 6zellikle Bodemeyer ve ekibi tarafindan detaylica incelenmis ve

burada yeni bocek tiirleri kesfedilmisti.

4.5. Seyahatnamelerde Bursa

Bursa, incelenen seyahatnamelerde, en detayli bilgilere ulasilan sehirlerden biridir.
Bunda demiryolu ve karayolu ulasimi1 yaninda denizyolu ile de ulasilabilen sehirlerden
olmasi etkiliydi. Bursa’nmn ilgelerinden Mudanya, Istanbul’dan gelen vapurlarin
istasyonu konumundaydi. Sehrin yaninda yer alan Uludag, dogal cekicilikleriyle
seyyahlarin ilgisini ¢cekmisti. Ayrica ipek bocekgiligi endiistrisinin yogun olarak gelistigi
sehir de Bursa idi. Bitinya’nin bes sehrinden biri olmasi, Osmanli Devleti’nin ilk bagkenti
olmast ve 1365 yilinda devletin merkezinin Edirne’ye taginmasina kadar Osmanli

hiikiimdarlarinin burada yasamis olmalar1 da Bursa’y:r tarihsel bakimdan da 6nemli

181By bilginin dogrulugu, Seyit Battal Gazi hakkinda yazilan kaynaklarda desteklenmemektedir. Ciinkii
Seyit Battal Gazi, esi Elenora’dan 6nce vefat etmistir. Elenora’nin, Seyit Battal Gazi’nin vefatindan sonra
bile memleketine donmemesi, ona duydugu engin sevgi ve bagliligin gostergesi seklinde yorumlanmistir
(Kiigiikcan, 2009, s. 21).

182K rkkiz Dag1 bugiin Eskisehir ili, Seyitgazi ilgesi, Dogangayir Beldesi’nin yanindadir.
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kiliyordu. Osmanli hitkiimdarlarinin yaptirdig1 yapilar seyyahlarin detayli kaleme aldigi
unsurlardandi. Caligmada Tarihsel, Toplumsal ve Kiiltiirel Yap1 baglig1 altinda, Bursa’nin
incelenen donemdeki niifusunu olusturan halkin demografik yapisi, Bitinya ile baglayan
ve Selcuklular, Bizanslar ve Osmanlilar ile devam eden tarihi, seyyahlarin ziyaret ettigi

yerlerde karsilagtig1 yerli halk ile iletisimlerine dair bilgilere yer verilecektir.

4.5.1. Tarihsel, toplumsal ve kiiltiirel yap:

Bursa, 1453 yilinda istanbul fethedilmeden 6nce, Osmanli hiikiimdarlarina ev
sahipligi yapmisti. Baedeker’in seyahatnamesini yazdigi tarihte (1905) Bursa,
Hiuidavendigar vilayetinin bagkentiydi. Ayrica bir Rum ile bir Ermeni Bagpiskopos’un, bir
Ermeni Katolik Piskopos’un ve bir Haham’in bulunmasi ile farkli dini 6nderin de
yerlestigi kent olmustu (Baedeker, 1905, s. 141). Kete, Eski Dag, Trilye ve Sigi koylerinin
yer aldig1 bir kaza olan Bursa’nin niifusu 1850’li y1llarda 128 beldede 64.087 Miisliiman,
27.133 Rum, 9.243 Ermeni, 2.007 Yahudi ve 447 Cingene olmak iizere toplam 102.907
kisiydi (Mordtmann, 1925, s. 302). Baedeker’in bildirdigine gore ise sehrin niifusu 1453
yilindan 6nce 100 binin lizerindeydi; sehir genis bir bolgeye yayilmisti. On dokuzuncu
yiizyilin ilk yarisinda niifus 70 bine, hatta 35 bine diismiistii (Baedeker, 1905, s. 141).
Tirk-Rus Savasi sonunda (1878) Balkan Yarimadasi’ndan gelen Miisliiman go¢menlerin
yerlesmesiyle niifus tekrar 80 binin iizerine ¢ikmisti. Niifusun {icte ikisini Tiirkler, geriye
kalan kismin1 ise Ermeni, Rum ve Yahudiler olusturmaktaydi. Avrupali kolonilerin sayisi
Bursa’da ¢ok fazla degildi (Baedeker, 1905, s. 141).

Mordtmann, Bursa’nin ilgesi olan Mudanya’yr “diger Tiirk yerlesim yerlerinin
tiimlinde oldugu gibi yoksullugun izlerini tasiyan olduk¢a Onemsiz bir yer” olarak
tanimlamisti. 1850’lerde Mudanya’nin halki Rum ve Tiirklerden olusmakta olup
Rumlarin sayis1 daha fazlaydi (Mordtmann, 1925, s. 4). Baedeker de 1900’lerde
Mudanya’nin niifusunu, ¢ogunlugu Rumlardan olusan 6.000 kisi olarak bildirmekteydi
(Baedeker, 1905, s. 139). Mudanya, Kolofonlu Myrleia tarafindan kurularak daha sonra
Bitinya Krali 1. Prusias’in karis1 Apamea’nin adin1 almisti (Baedeker, 1905, s. 139;
Mordtmann, 1925, s. 2). Bursa’nin diger bir ilgesi Yenisehir ise yaklasik 5.000
niifusluydu (Eisenstein, 1912, s. 91). Eisenstein, Yenisehir’i “kiigiik ve anlamsiz bir
sehir” olarak tanimlamisti. Yenisehir, 1299 yilindan Bursa’nin 1326 yilinda fethine kadar

Osman Bey’in yasadig1 yer (Eisenstein, 1912, s. 91) olmas1 bakimindan 6nemliydi.
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Mordtmann’in seyahatnamesinde Bursa’nin diger yerlesim yerleri hakkinda da
bilgilere ulasildi. Niliifer’in yakinlarinda bulunan Camlica’nin niifusu g¢ogunlukla
Manililerden®® (Mainoten) olusmaktaydi. On iki haneli kdyiin gecim kaynagi ipek
iireticiligiydi. Manililer onceki ylizyilda tilkelerindeki zuliimden dolay1 go¢ etmisler ve
buraya yerlesmislerdi; burada toplam dokuz kdyleri vardi. Camlica’da yapilan kilisenin
Mordtmann’a gore “dost¢a bir goriintiisii vardi ve dis goriiniisii ile halkin oldukea varlikli
oldugu fikrini veriyordu” (Mordtmann, 1925, s. 9). Bursa’nin diger bir ilgesi Gemlik’in
niifusu ise yaklasik 3.000 kisi olarak belirtilmisti (Mordtmann, 1925, s. 286).
Mudanya’dan bir saat uzaklikta yaklasik 400 haneli biiylik bir Rum kdyii olan
Kumyaka'®* (Sigi) bulunmaktaydi. Kumyaka’da “Tiirk azinlik” i¢in bir de cami vard.
Yine biiyiik bir Rum koyii olan Trilye’de (Triglia) 20’si Tiirk 500 hane yasiyordu.
Mudanya’dan dort saat uzaklikta bulunan Yalgiftlik’te sadece Rumlarin yasadigi
yaklasik 100 hane vardi. Yaligiftlik, adinin ifade ettigi gibi deniz kenarinda degil,
denizden yarim saat uzaklikta bulunmaktaydi. Mordtmann, Eskel’in (Jeskele) 60 haneli
bir Tiirk koyii oldugunu, Kiiclik Eskel kisminda Rumlarin yasadigini, ancak daha sonra
bunlarin Yalgiftlik’e go¢ ettiklerini yazmisti (Mordtmann, 1925, s. 5, 6). Mordtmann’in
gozlemlerine gore “Yaligiftlik ve Eskel’deki kiigiik yerlerde Rum, Rum olarak kaliyor ve
kendini Rum sayiyor, Tiirk, Tiirk olarak kaliyor ve kendini Tiirk sayryordu” (Mordtmann,
1925, s. 7). Orhaneli ilgesine bagli Argin kdyiinde ise yaklasik 40 ev yer aliyor ve burada
Miisliimanlar yasiyordu (Mordtmann, 1925, s. 312).

Tarihi

Bursa (Prusa ad Olympum, Brussa) Mordtmann’in verdigi bilgilere gore eski
Bitinya’nin bes ana yerlesim yerinden biriydi. Mordtmann, Bursa’nin Osmanl
Devleti’nin en giizel sehirlerinden biri oldugu kanisindaydi (Mordtmann, 1925, s. 291).
Dogas1 6ne ¢ikan Bursa ve cevresine ilk yerlesimler i¢ kale bolgesinde baslamisti ve
muhtemelen eski tarihlere kadar uzanmaktaydi (MO VI yy). Baedeker, sehrin kurulus
tarihinin MO 185 civari oldugunu ve Prusa admin, muhtemelen “yanlislikla” bu blgenin
bir zamanlar ait oldugu Bitinya Kral1 I. Prusias’a dayandigini belirtmekteydi. Hannibal’in

bir zamanlar buraya siginmak isteyince I. Prusias’m bu sehri kurmus olabilecegi

133Maniots veya Maniates (Rumca: Mavidtec), Rumistan'in giineyindeki Mora Yarimadasi'ndaki Mani
Yarimadasi'nin (Laconia) sakinleridir.

134K umyaka’nin Osmanli donemindeki adi Sigi olarak gegmektedir. Bu kitapta Siki olarak bahsedilen
kdyiin Kumyaka oldugu diisiiniilmektedir.
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diisiincesindeydi. Buray1r Mitridat ile yapilan savasta kralin bagkomutani ele gecirmisti.
I11. Nikomedes’in vasiyetnamesiyle tiim kraliyet gibi Bursa da Romalilara ge¢mis (MO
74), ancak Nikea (iznik) ve Nikomedeia (Izmit) énemini hi¢bir zaman kaybetmemisti.
Trajan isimli Kral’in hiikiimdarliginda Bitinya’nin gorevlileri hamam ve bir kiitiiphane
kurmuslard1 (Baedeker, 1905, s. 141). Bursa’nin Bitinya sehirlerinden biri oldugunu
vurgulayan ve sehrin kalintilarinin dahi artik var olmadigina dikkati ¢eken Mordtmann,

bu yok olustan dolay1 Tiirklerin su¢lanamayacagina isaret etmis ve soyle sdylemisti:
Bursa, tiim Bitinya kentleri gibi, eski Bitinyalilarin, sahip olduklar1 konuma gore sehirlerini,
kendi yasama kabiliyetlerini giivence altina alacak bigimde kurduklarmna dair deliller
sunmaktadir. Tiim Bitinya’da herhangi bir sehir kalintisi goriilmemektedir, yani simdi
tamamen veya kismen bakir olan eski sehirleri Tirkiye’de diger bolgelerde su anda

rastlandig1 gibi ve yikilmasi sucu da kesinlikle tiimiiyle Tiirklere yiiklenemez (Mordtmann,

1925, s. 300).

Baedeker’in seyahatnamesindeki bilgilere gore 10. ylizyilda “Araplar” Bursa’yi ele
gecirerek yitkmiglardi ve burasi 1097 yilinda Selguklularin eline gegmisti. Ardindan 1V.
Hacli Seferi baslarken sehir, Bizans ve Romalilarin iggali sonrasinda tekrar Theodor
Laskaris’in eline ge¢mis, kale onun zamaninda yenilenmisti (Baedeker, 1905, s. 141).
Mordtmann, Osmanli Devleti’nin kurulmasmi Istanbul’da hiikiim siiren Paleologos
Hanedani’nin “beceriksizligine” baglamaktaydi. Orhan Bey’in Bursa'yr onlardan nasil
“kaptigin1 higbir sey yapmadan seyretmeleri”” de Mordtmann’a gore bu beceriksizligin en
biiylik kanitiydi. Hatta bu konuda Orhan Bey’1 ihanetle suclasa da sehri geri almak i¢in
hicbir karsit harekette de bulunmamislardi. Kral Andronikos ve ayni adi tastyan torunu
birbiriyle savagmiglar ve biitiin imparatorluk iki diisman tarafa boliinmiistii. Bursa’nin
yeniden fethedilmesini diistinmek yerine onlar yillarca kendi i¢ kavgalarini siirdiirmiisti.
Kantakuzen eski hiikiimeti su¢lamis, ama o da ¢6ziim bulmamus, aksine o ve Imparatorice
annesi Orhan Bey’in iyi iligkiler kurmak igin gosterdigi cabalar1 geri ¢evirmemisti.
Sonrasinda Kantakuzen kizin1 Orhan Bey’in haremine gondermisti. Yiiz yil sonra Devlet
Danigmani II. Johannes, Paleologos ve Konstantin Dragoses Hanedani bu c¢aresizlikten
donmek i¢in bosuna ¢abalamislardi (Mordtmann, 1925, s. 291). Mordtmann,
Anadolu’daki antik kentlerin yikilmis olmasiyla ilgili “6z elestiri” yaparken Bursa’nin

ayakta kalma basarisini1 da soyle aktarmigti:
Kim onlarn Kyzikos’u, Truva’yi, Ninova’yi, Babil’i, Palmira’y1, Heliopolis’i yikmakla
suglayabilir ki? Kyzikos hari¢ neredeyse tiimii, dyle bir diizenlenmisti ki, onlar1 yeniden
yapilandirmak ulusal ekonomi agisindan tam bir delilik olurdu. Bursa ise buna karsilik daha

canli ve halklarin giicii daha yiiksekti. Bizans Krali tarafindan ihmal edilmis, dncelleri
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tarafindan suiistimal edilmis, Paleologos Hanedani tarafindan neredeyse tamamen yalniz
birakilmig vaziyetteydi. Ancak buna ragmen Osmanlilarin konaklamasi igin bir yiizyil
dayanacak giicteydi. Sultanlar yasam alanlarmi Istanbul’a kaydirdiktan sonra Bursa,
Imparatorlugun ticari agidan hareketli ve caliskan bir sehri olarak varligini siirdiirmeye
devam etti. Son yillarda Bursa sert bir sinavdan gegti, ama yukaridaki istatistiksel veriler!3s,
kolera, deprem, iizim hastaliginin ve savasin (bu Bursa’y1 da dolayli olarak olumsuz
etkilemisti) yine de sakinlerin caligkanligini, isini ve sanayisini engelleyemedigi
goriilmektedir (Mordtmann, 1925, s. 300).

Baedeker’e gore Bursa, Osman Bey buray1 (1299-1326) yaklasik on yi1l boyunca
isgal ettikten sonra 1326 yilinda Osmanli Beyligi’nin egemenligine gecti. Osman Bey
Olmeden kisa siire dnce sehri ele gegiren oglu Orhan Bey (1326-1363) zamaninda Bursa,
Osmanli padisahlarinin en ihtisamli konutlarindan biri oldu. Bursa, Balkanlar’daki ve
Macaristan’daki siddetli savaslar boyunca 1453 fethedilinceye kadar da baskent olarak
kaldi (Baedeker, 1905, s. 141). Eisenstein da seyahatnamesinde Baedeker gibi Bursa’nin
1326’da Osmanlilarin eline gectigini yazarken, sehrin tarihi lizerine bilgilere de yer
vermisti.

Bursa, Osmanli Devleti’nin gelisimi iizerine yazilan yazilara gore 1326’da Osman Bey
tarafindan fethedilmis ve buraya yerlesilmistir. Sirasiyla su padisahlar Bursa’da yasamistir:
Orhan Bey, 1. Murat, 1. Bayezit, 1. Mehmet ve 2. Murat. Bu padisahlarin mezarlar1 da
oradadir. Sehrin yanindan gecen Niliifer Cay1, adin1 babasi Osman Bey’in Bilecik’i fethi
sirasinda oglu (Orhan Bey) i¢in aldig1 (kagirdigi) Bilecik komutaninin kizi ve Orhan Bey’in
karisi olan Niliifer Sultan’dan almistir. Bu vesileyle de Orhan Bey’in 60 yasindayken Bizans
tahtina entrikalarla gecen Imparator Kantakuzinos‘un geng kiziyla Imparator tarafindan baris

yemini olarak evlendiginden bahsetmek gerekir (Eisenstein, 1912, s. 78-79).

Eisenstein’a gére Osman Bey topraklarini genisletmeye devam etmis, Yenisehir’i
Osmanli Beyligi’nin bagkenti yapmisti. 1316-1326 yillarindan itibaren Anadolu’da en
giiclii Bizans Kalesi olan Iznik’i ele gegirmis, 1326 yilinda da baskenti Bursa’ya tagimusti.

Ondan sonra Tiirkler Osmanli adin1 almist1 (Eisenstein, 1912, s. 67).

Bursa ve Cevresinde Yasayanlar
Bursa ve ¢evresini 1850-1859 yillar1 arasinda adim adim gezen Mordtmann’in
seyahatnamesinde, orada yasayanlar hakkinda bilgilere rastlandi. Seyahatlerinde

Mordtmann’a sadece iki kisi eslik etmisti. Birisi Istanbul’da iken sagladig1 ve Tiirkgeden

13Mordtmann’in burada bahsettigi istatistiksel veriler, Ekonomik Yapi basligi altinda ele alinmistir.
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baska dil bilmeyen elgilik kavasi*®, digeri de Bursa’da parayla tuttugu, anadili Rumca
disinda sadece ¢ok gerekli durumlarda birka¢ kelime kirik Tiirk¢e konusabilen bir
stiriciiydiic (Mordtmann, 1925, s. 2). Anadolu’da halkin bir yabanciy1 seyretmek,
yabanciya daha fazla ilgi gostermek, onu daha iyi agirlamak istemeleri Mordtmann’t
sasirtmist1. Ornegin, Mudanya’da Mordtmann ve yanindakiler seyahat hazirlig1 yaparken,
insanlarin yapacak fazla isi olmadigindan ve onlar1 dikkatle seyrettiklerinden bahsetmisti.
Mudanya’da kahvehanenin 6niinde otururken, biraz bir Avrupali gormek, biraz da ¢alisan
iki mihmandar1 izlemek icin orada bulunan biitiin halkin Mordtmann’in etrafina
dolusmas1 ona tuhaf gelmisti. Yaligiftlik’te ise onu Fransiz’a benzettikleri i¢in Koy
Muhtarligi’nda daha iyi agirlandigini iddia etmekteydi. Koy muhtarinin, ailenin diger
liyelerinin yalnizca ona hizmet etmesi i¢in yOnlendirmesini de bu sebebe baglamisti
(Mordtmann, 1925, s. 5, 6).

Eskel’de, sabahin erken saatleri olmasina ragmen kahvehanenin ¢oktan dolmus
olmasi da Mordtmann’1 sasirtmistt. O giin Mordtmann’in esprili bir giinii olmaliyd: ki
olaylar1 biraz da alayci bir dille benzetmeler yaparak anlatmisti. Koyiin ileri gelenleri
“Roma senatdrleri gibi fildisi gubuklu kiirsii seklinde koltuklarda®®”” degil, bilakis
ellerinde nargile, kiigiik taburelerde oturmuslardi. Mordtmann, kahvehanede oturanlarin
onu 6nemsemedigini yazmis ve bu durumu Romali senatdrlerin Brennus’a ve onun kaba

Galyalilarina cevap vermeye degmemesine benzetmisti.

Koye geri dondiim. Bununla birlikte onlari hareketlendirecek sirr1 kesfettim. Bunlarin
eslerine bir sabah ziyaretinde bulunmaya ve yatakta siirpriz yapmaya niyetlenebildigim ig¢in,
hepsi beni kovalamak i¢in yerlerinden firladi. Biitiin nargileler ortadan kalkti, bu ¢ok ciddi
adamlar birden konugkan oldu. Ben de biitiin sorularima cevap aldim ve nereye dilersem bu
adamlar bana eslik etmeye goniillii bir rehberden daha fazla goniillii oldular. Aradigim seyi

az 6nce buldugum i¢in onlarin bu hizmetine ihtiyacim kalmadi (Mordtmann, 1925, s. 7).

Eisenstein’in seyahatnamesinde Bursa’nin toplumsal yapis1 iizerine ilgi ¢ekici bir
detay yer almaktaydi. Eisenstein, Bursa yollarinda Tiirk kadinlarinin da ata bindigini,
bazen cocuklarin1 da yanlarina aldiklarini anlatiyordu. Bir at hem kadim1 hem erkegi
tastyordu. Kadinlar erkeklerin yerini aliyordu. Seyahatnamesinde buna dair fotograf da
mevcuttu (Gorsel 4.9) (Eisenstein, 1912, s. 87-90). Bir diger detay ise az sayida da olsa

Tiirk kadinlariin ve kizlarimin ipek iireticiliinde Rum ve Musevi halkla birlikte

136(1) Elgilik veya konsolosluklarda gorev yapan hizmetli (2) Banka, patrikhane, otel vb. yerlerde hizmetli
veya koruma gorevlisi (3) Elgilik ve konsolosluklarda koruma goérevlisi (Tiirk Dil Kurumu, 2018).

187K irsii koltugu, eski Roma’da en iist diizeydeki memurlarin oturdugu koltuk, Latincesi sella curulis, sella
= koltuk, sandalye ve curulis’tir (Duden, 2018).
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calismasiydi. Bu atolyelerde erkekler tarafindan denetlendikleri halde Tiirk kadinlarinin
Istisnai bir bicimde ortinmemeleri de Eisenstein’1 sasirtmisti (Gorsel 4.9) (Eisenstein,
1912, s. 82).

Gorsel 4.9. Bursa'da Bir Ipek Atélyesi
Kaynak: Eisenstein, 1912, s. 87.

Camlica’da Manililerin yasadig1 kdye giden Mordtmann, kdyii “buldugu ilk yere
bakmadan oturacak kadar” temiz bulmustu. Bu kodyde biitiin kdy halki calistig icin
kahvaltilik bulma konusunda sikint1 yagamigti. Koy halkindan birine rastlamasini ise yine
esprili bir dille sdyle anlatmisti (Mordtmann, 1925, s. 9):

Daha da zor olan sey, kahvaltilik bir seyler elde etmekti, olmadigindan degil, bilakis kadinlar
ve cocuklarla beraber biitiin koy halkinin tarlalarda galigmasindan dolay: idi. Nihayet
Baucis’ini de yanina alarak bana kahvalti getirecek sakat bir yasliy1 yakalama sansini bulana
kadar bir acemilikle karsilagmadim. Baucis tavuk kizarttig1 ve kahve pisirdigi sirada bana
Philemon’un nasil gdg ettigini anlatti. Yardim arayan gégmenler kalacak bir yer buldugunda
donek bir pasa tarafindan itilen Kirmizi Etekli (Kral) Agesilaus’un Perslerle savastigi yerde,
2000 y1l sonra ayni bolgede bulunmam kesinlikle kaderin bir cilvesiydi (Mordtmann, 1925,
s. 9).

Mordtmann’in seyahatnamesinde Uskiip’te yasanan ve “Hristiyan zulmii” olarak
bahsettigi bir olay oldukg¢a etkileyiciydi. Buna gore Balkanlarda, Sirbistan’in giiney
smirindaki Uskiip yakinlarinda yiiriime mesafesinde olan ve simdiye kadar Islamiyet’e
disaridan bagli olan, Tiirk isimleri koyan, camilere giden vs. Rumeli’deki ii¢ belde, aniden
1846 yil1 Mart ayinda Katolik kilisesini kabul ettiklerini ilan etmisti. Uskiip Valisi boyle
seyleri hicbir zaman kabul etmek istemiyordu ve 157 kisiyi (24 aile) Selanik’e gonderdi.
Mordtmann’in verdigi bilgilere gore 36 kisi yolculuk esnasinda vahsice katledildi.

Mudanya’ya gelmeden 6nce heniiz gemi bosaltilmamaisti, bilakis herkes bir bota binmisti

ve alt1 giin boyunca agik botlarda siiriinmiislerdi. Sonunda bottan indirilmislerdi,
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Mihali¢’e®®® yola cikilmistr. “Yiyeceksiz, 1siksiz ve havasiz sefil bir bosluga
kilitlenmislerdi.” Bu esnada tifo ve dizanteri salgini bas gostermisti ve kisa siirede 27
insanin &liimiine sebep olmustu. Olenler hapishanenin kapismin oniine nefretle
gomiilmiistii. Ancak yolda ¢ogu katledilmis ya da hastaliktan Olmiislerdi. Zorlu bir
yolculuktan sonra Mihali¢’e yonlendirilmislerdi (Mordtmann, 1925, s. 16-17).
Mordtmann’in bahsettigi bu olay sonrasinda ingiliz elgi Sor Stratford Canning®3?,
Alison, Dr. Dickson ve Dr. Nailer’i; Fransiz el¢isi Baron Bourqueney, Prusya Elgisi von
Lecoq’un ile birlikte birka¢ hemsireyi ve olay1 sorusturmak {izere Kont von Perponcher
ile Kont Dr. Rosen’1 Mihali¢’e gonderilmisti. Raporlar hazirlandi ve Hariciye Nezareti’ne
sunuldu. Bakanlik bu raporun gergekligini reddetti ve Mihali¢’e Dr. Dickson ve
Alison’un da eslik ettigi bir memur gonderdi. Oysa Tiirk memurun raporu, timiiyle ilk
raporlar1 onayliyordu ve pes etmekten baska secenek kalmamisti. Geriye kalan 77
Arnavut, Bursa ¢evresinde oturacak bir yer arama izni almigt1 ve onlara giinliik bir ekmek
ve adam basg1 yarim pezo veriliyordu. Arnavutlar, dagin eteginde Rum ipek iireticilerinin
yasadig1 Bursa Ovas1’nin kuzey tarafinda yer alan Filadar’1*4° begendi, ancak bu kez Rum
Filadarlilar, Arnavutlara bir yer acabilmek icin sartsiz evlerini miilklerini sattilar. Bir yil
sonra kalanlar Selanik’e gonderildi. Mihali¢’te 6len Arnavutlardan 27’si ortak bir
mezarliga gomiildii (Mordtmann, 1925, s. 16-17). Bursa’nin topraklari, bir¢ok gé¢mene

yetecek derecede verimli ve bereketliydi.

4.5.2. Dogal yap1

Calismada incelenen seyahatnamelerde Bursa’nin dogal yapisi ile ilgili bilgilere
seyyahlarin ulasim yollar1 {izerinde tasvir etti§i manzaralardan, c¢ogunlukla
Mordtmann’in seyahatnamesinden ve Baedeker’in Onerdigi gezi rotalarindan ulasildi.
Dogabilimci Bodemeyer, Bursa ve c¢evresini arastirma gezisine dahil etmemisti.

Baedeker, Bursa’nin koordinatlarmi 26°40” dogu boylami ve 40°31” kuzey enlemi

138 Mihalig, giiniimiizdeki Karacabey ilgesidir.

199Gtratford Canning, nceden Viscount Stratford de Redcliffe (1786-1880) Bab-1 Ali’de ingiliz
Biiylikelgiliginde kisa siireli araliklarla goérev alan orta yash biriydi; bkz: Eastern question (Londra, 1881)
baslikli yazisi, benzer sekilde St. Lane-Poole tarafindan 1888’de Life of Viscount Stratford de Redcliffe
(Birinci band1 1890°da) adiyla iki banttan olusan hatiralar1 yaymlandi. — Karl Emil Gustav v. Lecoq (1799-
1880) 1847’ye kadar Istanbul’da Prusya’y1 temsil etti, 3 Ocak 1880°de Berlin’de 6ldii. — Wilhelm Graf v.
Perponcher-Sedlnitzky (1819-1893) 1846-1850 yillarinda Istanbul’daki Prusya Elgiligine elgilik sekreteri
olarak katild1. — Georg Rosen (1820-1893) 1844-1853 yillarinda istanbul’daki Prusya El¢iliginde ¢evirmen
olarak gorev yapti, ayn1 zamanda “/826 reform zaferinden 1856 Paris Antlasmasina kadar Tiirklerin bir
Hikdyesi’ni yaymlayan emektar oryantalist (Mordtmann, 1925, s. 553).

140Filadar, Bursa’nin Osmangazi ilgesine bagl bugiinkii Giindogdu Koyii’diir.
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seklinde vermisti}*!. Bursa, denizden 150 m yiiksekte olup Uludag’in'*? kiyisindaydi
(Baedeker, 1905, s. 141). Dogal giizellikleriyle ve goriilmeye deger yapitlariyla onemli
bir yerlesim yeriydi (Baedeker, 1905, s. 139). Niliifer Cay1’nin besledigi araziler oldukga
verimliydi. Eisenstein da Baedeker gibi Bursa’nin deniz seviyesinden yiiksekligini 150
m olarak gosterirken Mudanya’dan Bursa’ya giden demiryolu glizergdhint soyle
betimliyordu:
Mudanya’dan, Belgikali bir sirketin ok iyi insa ettigi demiryolu iizerinden, deniz
seviyesinden yaklagik 150 metre yiikseklikte bulunan Bursa sehrine geldik. Demiryolu,
sncelikle zeytinliklerin, dut agaglariin ve iiziim baglarmin arasindan, daha sonra manda,
sigir, at ve koyun siiriilerinin otladigi ¢ogunlukla ekilmemis arazilerin iginden ve nihayet
Niliifer Cay1 vadisinin verimli arazilerinin igine ulagtyordu (Eisenstein, 1912, s. 77-78).
Baedeker’in seyahatnamesinde verdigi bilgilere gore Uludag’in kuzeybati kisminda
kuzeye dogru kiigiik bir yayla goriinmekteydi. Bu yaylanin bati, kuzey ve dogu yonleri
dikti ve sadece giiney kisminda diiz, su kaynagi olan bir bolge ile daglik kisim
birlesmekteydi. Bu yayla {lizerinde antik sehir ve Tiirklerin eline gectikten sonra i¢ kale
yer almaktaydi. Kuzey, bat1 ve dogu tarafinda Tiirk sehri vards; derin yatakli iki dere, yani
doguda Gokdere ve batida Cilimboz burayi ii¢ pargaya boliiyordu. Sehre varmadan 6nce
verimli, biiyiik oranda dut ekili alanlar vardi (Baedeker, 1905, s. 141). Mordtmann da dut
agaclarindan bahsetmis ve Trilye’den Yaligiftlik’e kadar Bursa’nin kiy1 arazisi boyunca
sadece dut agaglari arasindan gecildigini yazmisti. Muzal*® (Giindiizlii) K6yii’nde de dut
agaclarinin varligindan s6z ediliyordu (Mordtmann, 1925, s. 5, 67). Bu alanlar Niliifer
Cay1, Susurluk Cayr’nin (Rhyndakos) yan kollar1 ve bunlarla birlesen diger caylar
tarafindan sulanmaktaydi. Sehrin kuzeyi ve kuzeydogusu ise Katirli Dagi (1090 m) ile
cevrelenmekteydi (Baedeker, 1905, s. 141).
Eisenstein, Bursa’nin i¢ taraflarinda Gokdere Vadisi yakinlarindaki kanyon gibi
muhtesem dogal giizelliklerin varligindan bahsetmisti. Gérdiigii manzarada Uludag’dan

akan sular, bir kaya parcasina geldiginde kirilmakta, taslarin ve ¢ikintilarin iizerinden

141Bursa’nin koordinatlari; enlem: 40.1885 ve boylam: 29.0610 seklindedir (Tiirkiye Koordinat Veritabani,
2016).

142Bitinya Dénemi’nde Olympos olarak amilan Uludag, Evliya Celebi’nin seyahatnamesinde Cebel-i
Ruhban, Osmanlilar Donemi’nde ise Kesis Dagi olarak anmilmistir. Cumhuriyet Doneminde ise tip
tarih¢ilerinden Bursa dogumlu Dr. Osman Sevki Bey’in Ankara’ya sundugu oOnerinin Maregal Fevzi
Cakmak tarafindan kabul edilmesi ile Uludag adin1 almistir (Y1ldirim, 2013; Bursa’da Kiiltiir, 2019).
43yerel dilde Mursal (bkz. Karamiirsel — Qara Mursal) (Mordtmann, s. 557). NOT: Mordtmann’mn
Karamiirsel olduguna dair agiklama yapmasina ragmen, takip ettigi giizergdha gore Muzal Koyii; eski adi
Osman Bey’in ordusundaki birlik komutaninin adindan geldigi diisiiniilen Mizal olup, zamanla Muzal adina
doniigmiistiir. Giiniimiizde bu kdy, Inegdl’e bagh Giindiizlii Kéyii’diir (https:/inegol-gunduzlu-oylat.tr.gg/,
Erigim tarihi: 14.08.2018).
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caglayarak Niliifer Cayi’na dokiilene kadar yokus asagi selale olusturmaktaydi
(Eisenstein, 1912, s. 84). Mordtmann da 1850’lerde hem Niliifer Cayi’nin o gilinkii
durumundan hem de eski Daskylitis Golii’'nden'* bahsetmekte, kurumus olan bu gdliin

yerini tahmin etmeye ¢alismaktaydi:

Niliifer, Kete’den Balabancik’a kadar herhangi bir yere gore daha genis degildi ve g6l
haritadan rahatlikla ¢ikarilabilirdi. Ama bana Kylitisch (Daskylitis’i kastediyor olabilir) Golii
nerede diye sorulursa buna bir cevap veremem; bir yerlerde kesinlikle var, belki de hala var,
ama yerini bilmiyorum?°. Buna karsin bana gosterilen bolgede ¢ok algak olan Niliifer’in agir1
saganak yagislar sonucunda Onemli bir bigimde sik sik ¢ekildigi soylendi ki neredeyse
burasini eski Daskylitis Go6li’niin bir temsili olarak kabul etmeye razi olacagim, ama bu
bolge siddetle ormansizlastirilmist;; Agesilaus’un bulundugu Daskyleion’daki gorkemli
parktan eser kalmamus; Yaligiftlik ve Eskel’de budanmis kisa dut agaclar1 disinda civarda hig
agac gormedim; Camlica’ya giden yamagta hala tek tiik agaglar vardi. Muhtemelen bunun
nedeni, goliin kurumasi ve sadece yagisli donemlerde Niliifer Cay1’nin tagmasi ve géliin eski
yatagini kaplamasiydi (Mordtmann, 1925, s. 5).

Mordtmann, Demirtas’in**® yaninda Bursa ovasmin Anadolu’da esi benzeri
olmayan bereketli bitki oOrtiisii basladigini belirtmisti. Gemlik’ten Demirtag’a kadar
sadece alcak agac tiirleri, birka¢ clice mese, ladin, ardic gibi agaglar bir orman
olusturmustu. Uludag’dan (Olymp) dogan ve bir siirii kii¢iik dere ile giiclenen Niliifer
Cay1 (Nenufar veya Nilufer-Odryses) tarafindan sulanan Bursa Ovasi’nda dut, {iziim,
karpuz, misir, bugday, tahil, nar ve findik yetismekteydi. Burada daha 6nceden piring
yetistiriciligi yapilsa da ipek yetistiriciligi ile uygunsuz hale gelen iklimin daha sagliksiz
olmasiyla bundan vazgegilmisti. Bunun yan1 sira istanbul ve ¢evresindeki gri, tozlu, soluk

renkli selvi agaglarindan ¢ok daha farkli goriinen selviler de Mordtmann’in dikkatini

cekmisti. Mordtmann, Demirtag’tan Bursa’ya giden yolun ortasinda, Niliifer Cay1’nin

kiyisinda ¢ok iyi bir arazinin, Bursa Valisi Sarim Pasa’ya (Sarym Pascha)'4’

ait oldugunu
da yazmisti. Buradaki nehir bir tas koprii ile asilabilmekte ve bu kopriiden Bursa’nin

evlerine kadar tropikal iklime doniistiigii g6zlenebilmekteydi (Mordtmann, 1925, s. 290).

144 Manyas Kus Golii

15Daskylitis Golii ve bulundugu yer hakkinda bkz. kaydedilmis dort galisma: Ch. Texier, a.a.O., II. Bant,
s. 163ff. (Manyas Goliint, Abuliond’u, ama Antik Cag’da Artynia veya onceki adi ile Apolloniatis
Limne’yi diisiinmek), ayn1 sekilde W. Ruge, Petersmann’in Bildirimleri, 38. Bant, 1892, s. 226a, ayrica A.
Philippson, Bati Anadolu’daki Seyahatler ve Aragtirmalar (Gotha, 1914), s. 48f ve Richard Kiepert,
Bitinyal1 Daskyleion sehrinin ve Daskylitis Golii’nlin konumunun eski tarihe katkilari, V. Bant, s. 241ff
(Leipzig, 1905) (Mordtmann, 1925, s. 553).

146Seyahatnamede Demirdesch-Demirtasch seklinde yazilan Demirtas, Bursa'nin Osmangazi ilgesine bagl
bir bucaktir.

147Sarim Ibrahim Pasa (dogumu 1216/1801, 6liimii 6. Zilhicce 1270=31 Agustos 1853) mezar1 Istanbul’da
Haydar Pasa’dadir, bkz Osmanli Sicilleri, I1I. Bant, s. 198 (Mordtmann, 1925, s. 565).
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Yola devam ettiginde gordiigii Hamamli Kdyii’nlin giizelligi, Mordtmann’1 oldukca
etkilemisti:
Gallus Nehri boyunca atla gittik ve Hamamli Kyii’ne'*® dogru yola koyulduk. Bu kdy, bu

civarin dogal giizelliginin bir bakima doruk noktas: ve bir ressam her yiiz adimda bir, biri

digerine gore ¢ok daha giizel olan resimler ¢izebilir (Mordtmann, 1925, s. 67).

Mordtmann anlatimlarina Gokdere ile devam etmisti. Ona gore Gokdere essiz giizellige
sahipti ve buradan Bursa Ovasi, Apollonia G6lii ve Marmara Denizi goriilmekteydi.
Ancak var olan az bir egim, bu manzaranin goriintiisiine engel oluyordu. Devaminda
Tekfur Cayir1 ad1 verilen bolgeye varilmaktaydi. Bu bolgede artik agaclar azalmakta ve
tek tiik “yamuk yumuk” ¢am agaglarina rastlanmaktaydi. Bolgede ¢alilar hakimdi. Kral
Cayiri’nda ise yer yer biiyiik bloklar halinde granitlerin gériindiigiinii yazan Mordtmann,
sOylentilere gore eski kral saraylarinin bir¢ok boliimiiniin buradaki granit bloklarla insa
edildigi bilgisini de paylasmisti (Mordtmann, 1925, s. 304). Yolun devaminda Misi Dag1
yakinlarindaki Kapukaya’dan sonraki yolu “korkung bir patika” seklinde tanimlamaist.
Buradaki bitki ortiisii neredeyse tamamen ¢am ve mese agaglarindan olugmaktaydi.
Mordtmann arada birka¢ kayn agacina rastlamisti. Erindiler Koyii'ne geldiginde ise
etrafta volkanik yapilar gormiistii (Mordtmann, 1925, s. 308).

Mordtmann Bursa’yr Istanbul ile kiyaslamis ve suyun bollugundan dolay
Bursa’nin Istanbul’dan iistiin oldugunu belirtmisti. Ona gére Uludag’dan gelen su
miilkemmel lezzetteydi (Mordtmann, 1925, s. 301). Mordtmann’in gezdigi bolgenin
devaminda ise ¢iplaklik gittik¢e artmakta ve sonrasinda suyun giiriil giiriil aktig1 bir nehre
ulagilmaktaydi. Suyun sesi uzaktan bile rahatlikla duyulmaktaydi. Mordtmann burada
icinde alabalik olan bir golden bahsetmekteydi. Yolculugunda deniz seviyesinden
neredeyse 8000 fit yukariya ulastiginda manzaranin giizelligine vurgu yapmisti. Uludag
yolundaki bitki ortiisii ¢ok tipikti, yaprakli agaclar, ¢inarlar ve kestane agaglari essiz
glizellige sahipti. Tirmanma egimi ise 30-35 dereceydi (Mordtmann, 1925, s. 304).
Uludag’in zirvesi siddetli firtinalara maruz kaldigr icin kar toplayicilar1 kendilerini
korumak i¢in yer yer tas yiginlari olusturmustu. Uludag’in florasini ise neredeyse zirveye
kadar bir “dag floras1” seklinde tanimlamist1 (Mordtmann, 1925, s. 305).

Mordtmann seyahatnamesinde faunaya dair ¢ok fazla bilgi paylasmamisti. Ona

eslik eden kisiler av meraklisiydi. Onlarin keklik vurdugunu yazmisti. Ayrica Hadriani

148¥eni haritada Hamamlar (Hammamlar) yerine Hamamli (Hammamly) adi kullamilmaktadir. Bkz: A.
Philippson, belirtilen yerde: 111. Bant, s. 95 (Mordtmann, 1925, s. 557).
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antik kenti civariin, yaban domuzlarinca zengin oldugunu da bildirmisti. Yaban
domuzlart bu c¢evrede geceleri arazileri talan etmekte ve sakinler de gece yarist ava
cikmaktaydi (Mordtmann, 1925, s. 309, 311). Bunun disinda Mordtmann, bir tepede
bulunan Muzal (Giindiizlii)) Koyii’nde aga¢ kurbagasi gordiigiinii yazmisti, ancak bu
kurbagaya baska bir yerde rastlamamistt (Mordtmann, 1925, s. 67). Uludag ve
cevresindeki Misya bolgesi i¢in Mordtmann “bu bdlgenin monografisini yazabilmek i¢in
jeoloji, botanik, zooloji, fizik, kimya, astronomi, cografya, tarih ve arkeoloji konusunda
bilgi sahibi olunmasi gerektigini ve bunun bir 6miir siirebilecegini” belirterek buranin
birgok konu kapsaminda degerli bilgilere sahip oldugunu vurgulamisti (Mordtmann,
1925, s. 305, 306).

Bursa, dogal sicak sulari ile bilinen bir sehirdi. Sehrin batisinda Cekirge’ye kadar
olan yerde bulunan ve Antik ¢aglardan bu yana kurulmus olan termaller Eisenstein’in
ilgisini ¢ekmisti. Eisenstein’a gére Yeni Kaplica hamaminin suyu 78°C sicakliginda idi,
berrakti ve demir igeriyordu. Kiikiirtlii Kaplicasi’nin suyu da biraz kiikiirt igeriyordu ve
suyun sicaklig1 82°C idi (Eisenstein, 1912, s. 83). Dogal sicak sular, Bursa’ya ekonomik
acidan pek fazla avantaj getirmemisti (Baedeker, 1905, s. 141). Bu baglik altinda suyun
dogal yapisina dair bilgi verilmistir, kaplicalar hakkinda bilgi ise Altyap1 ve Ustyapi

basligi altinda ele alinacaktir.

4.5.3. Ekonomik yap1

Seyahatnamelerde Bursa’nin ekonomik yapisi incelendiginde en fazla bilgiye
Grunzel ve Mordtmann’in seyahatnamelerinde rastlandi. Bursa’nin ekonomik yapisi
basta ipek yetistiriciligi olmak tlizere, lizlim, sarap¢ilik, tiitiin ve tahillara dayanmaktaydi.
Ipekbdceginin yetismesi igin gereken dut agaclarinin bol olusu da bu nedenleydi. Ipek
tireticilerinin ¢ogu Bursa’da bulundugu i¢in ¢evresindeki ipek liretiminden dolay1 da
onemli bir yerlesim yeriydi (Eisenstein, 1912, s. 82). Sehrin ekonomisine katki saglayan
bu iriinler, alt basliklarda ele alinacaktir. Burada sayilan iiriinlerin disinda Eisenstein,
Mudanya’da birka¢ pamuk ipligi ve yag fabrikasinin bacasini gordiigiinii yazmisti
(Eisenstein, 1912, s. 77). Mordtmann ise Orhaneli ilgesinde bulunan Argin Koyii’nde
cavdar, musir, dar1 ve arpa iretildigini (Mordtmann, 1925, s. 312), Rhyndacus’un
(Mustafakemalpasa Cay1) sol kiyis1 boyunca da ¢evrede bugday, arpa, ¢cavdar, misir ve
tiitlin ekilen tahil alanlar1 gordiigiinii belirtmisti. Ancak cekirgeler ne yazik ki buradaki

tahillan tiikketmiglerdi (Mordtmann, 1925, s. 310). Argin Koyli'nde Miisliman halkin
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arazi vergisi olarak 6500 pezo 6dedigini belirten Mordtmann (1925, s. 312) genel olarak
Bursa kazasinda halkin arazi vergisi olarak 1.188.925 kurus, vergi olarak 1.151.729 kurus
ve diger harclar i¢in de 808.581 kurus 6dedigi bilgisini paylasmisti (Mordtmann, 1925, s.
302).

Bursa Ovasi’nin zengin bitki ortiisii, dut agaclar1 ve {iziim baglar1 disinda daha
degerli tirtinler de sunmaktaydi. Bursa, kestane ve hule (hulu/hevli) ad1 ile anilan lezzetli
bir ¢esidi de olan seftalisiyle iinliiydii. Bursa’da ayrica giizel bir kazang saglandigindan
yasemin tireticiligi de yapilmisti. Mordtmann, bahgivanlarin, bu bitkinin kokiinii sik1 bir
sekilde sardiklarinda diiz durabildigini, ancak filiz ve tomurcuk olmadan uzamasini
sagladiklarinda, hafif govdelerinin diidiik borusu yapiminda kullanildigini da yazmaisti
(Mordtmann, 1925, s. 297, 298).

Mordtmann, tarimsal {irlinlerin yaninda ilging bir is kolundan bahsetmisti. Uludag,
Istanbul’un yakimindaki tek dagdi ve burada yilin tamaminda kar vardi. Dondurma ve
buzla sogutulmus i¢ecek tiiketimi tiim yurtta yaygin oldugu i¢in Uludag’da her zaman kar
toplayan ve bunlar1 Bursa ve Istanbul’a génderen insanlara rastlamak miimkiindii. Ancak
Mordtmann’a gore bu isi herkes yapamazd, ¢iinkii Istanbul’da bu ise 6zel gorevliler
bulunmaktaydi ve izin almak gerekmekteydi. Gogebeler yazin Uludag’daki yaylaya
cikiyor, kisin da daha alcaktaki bolgelere dontiyordu. Gogebeler gezginlere siit ve alabalik
da satryordu (Mordtmann, 1925, s. 304, 306, 311).

Bursa’da Ipek Uretiminin Geligimi

Mordtmann, 1850-1859 yillar1 arasinda yaptigi seyahatlerde, ihracati hakkinda
simdiye kadar emin bilgilere ulagsmay1 bagaramamis olsa da Bursa’nin en se¢kin gecim
kaynaginin ipek ireticiligi oldugunu vurgulamisti. Verdigi bilgilere gore 550' yillarda
rahipler Jiistinyen’e ilk kez ipekbdcegi yumurtalar: getirdiginde, Bursa’da dut agaglarinin
yetistirilmesinde yararlandigina inanilmaktaydi. Marco Polo 13. yiizyillda Anadolu’ya
girisinde ipek {retimini goérmiisti. Bizanshilar her ne kadar sehrin gelisen durumu
hakkinda ipuglarini ortaya ¢ikarsa da Bursa’daki ipek endiistrisinden bu dénemde “tek bir
kelime” bile bahsedilmemisti. Mordtmann, Bizanslilarin savas ve kiyimlarla veya din
cekismeleri ugragsmaktan, ipek bocekgiligine zaman kalmadigi kanisindaydi. Ardindan
gelen Tirkoloji arastirmacilarinin yazdiklarinda da ticaret, endiistri ve kiiltiirle ilgili
herhangi bir not yer almiyordu. Ancak 1648 civarinda Cihannuma (Dschihan numa —

Diinya aynasi) baslhig1 altinda Diinya tasvirini kismen Avrupa’nin kaynaklarma gore
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toparlayan Tiirk cografyaci Katip Celebi’de (Kiatib Tschelebi) kisa bir not vardi. Orada
sayfa 658’de sOyle yazmaktaydi:

Bursa’min niifusu ipek {ireticiligi ile ugrasir ve pek ¢ok ipek iiretir. Ipegi gok iyidir;
Bursa’daki yastik, yatak malzemeleri ve aba fabrikalarinda, daha uzaklarda kadife ve Sam

kumas1 gibi elbise kumaslari yapilyor (Mordtmann, 1925, s. 5).

Katip Celebi’nin (Hac1 Kalfa - Hadschi Chalfal®®) iizerinde calistign cografya
kitabinin (Cihanniima-Dschihannuma) ilk cildinde Trilye’ nin gevresinin zeytin ve dut
agaclari ile dolu oldugu yaziliydi. Mordtmann’a gore buradaki zeytin agaglar1 ¢cok yash
oldugu icin ipek iiretimi daha sonra getirilmis olmaliydi. Ipek iiretiminden Trilye’yi
anlatan ikinci cildinde bahsetmemekteydi!*® (Mordtmann, 1925, s. 5). Mordtmann, ipek
bocekeiligi ile ilgili sadece Katip Celebi’nin yazdiklarini degil, diger seyahat kitaplarini
da incelemisti. Ona gore ilk kez 1675’te ve daha sonra 1700°de Bursa’y: ziyaret eden
Spon, Wheler ve Lucas eski sikkelerle ilgilenmisler ve Bursa'da sadece ipek
oriildiigiinden bahsetmislerdi'®. Bu konuda en iyi bilgiye 1700 civari seyahat eden

botanik¢i Tournefort’un seyahatnamesinden ulasmisti>2

. Ona gore Bursa ve cevresinde
yillik 100.000 teffe'®3 civarinda ham ipek iiretiliyordu. Bir teffe 610 dram*** oldugundan,
bu 152.250 okka ham ipek ediyordu. Mordtmann, 1779 yilinda Bursa’da bulunan,
botanik¢i ve doga arastirmacist olarak endiistri ile yakindan ilgilenen Basrahip D.
Sestini’nin, dut agaci yetistiriciligi, ipek bocegi treticiligi vs. hakkinda cok detayli
bilgiler verdigini yazmisti. Ama ipek bocekgiliginin makroekonomiye milyon pezodan

fazla deger kattigim1 anlatirken, Bursa’nin yillik 2000 teffe yani 3050 okka iirettigini

149Cografyact Haci Kalfa seklinde bahsedilen kisi Dogu'da Hac1 Halife; Bati'da ise Haci Kalfa adryla tanina
Katip Celebi'dir.

150Hac1 Kalfa (Haddschi Chalifa, Dschihannuma, Diinya haritasi, Istanbul’da basilmus, 1145/1732. F.
Babinger’in 18. yiizyilda Istanbul kitaplari, Leipzig, 1919 ile karsilastiriniz. Eser, Armain tarafindan
Fransizcaya g¢evrilmis. Paris’teki Ulusal Kiitiiphane’deki el yazisi temel alinarak Louis Vivien de Saint-
Martin ikinci basiminda sayfa 637°den 738’e kadar Description de [’Asie Mineure, extraite de la
geographie turque de Jadji-Khalfa, surnomme Kiatib-Tchelebi’yi ilk kez yayinladi. Isvegli oryantalist
Mathéus Norberg (1747-1826) tarafindan Latinceye gevirisi diizenlenen eser yetersiz ve hatalarla dolu.
Viyana’daki Mekhitarist Manastiri’ndakine en yakin gevirisi olan Viyana K.K. Biiyiik Kiitiiphanesinde G.
Fliigel’in II. Bant, s. 434°te Arap, Fars ve Tiirk Elyazmalar: (Viyana, 1865) basilmamis dururken, Josef v.
Hammer-Purgstall Viyana Edebiyati Yillik Kitaplarinda, XI1I1. bant, 217-265. sayfalar arasinda ve ayni
sekilde XIV. bant, 21-88. sayfalar arasinda Anadolu ile ilgili bdliimlerin Almanca g¢evirisi yayinlandi.
(Mordtmann, s. 552)

151Bursa’daki ipek dokumaciligs hakkinda bkz J. Spon ve G. Wheler, Voyage (Lyon, 1678), |. Bant, s. 296;
Paul Lucas, Voyage (Paris, 1712), Il. Bant, s. 135 (Mordtmann, 1925, s. 566).

152Bkz; Joseph Pitton de Tournefort, Relation d’un voyage du Levant, fait par ordre du Roy (Lyon, 1717),
I1. Bant, s. 469 (Mordtmann, 1925, s. 566).

153Teffé (Taffeh); ipek mallar igin bir Tiirk agirhik Slgiisiidiir. Olgiim, ticari agirhiga degil altin ve giimiis
agirhga dayaniyordu. Teffé = 6 Ceki = 600 Drahma = 1917.75 gramdir (Izmir 1925.25 gram).

14Dram bir 6l¢ii birimidir. 1 Teffé = 610 Dram = 1,954 kilogramdir.
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155 Mordtmann’mn

sOyleyerek iiretim hakkinda hi¢ anlasilmayan bir bilgi vermekteydi
arastirmalarinda rastladig1 1804 yilinda Bursa’y1 ziyaret eden J. von Hammer, “Bursa’ya
bir Seyahatin izlenimleri” adli seyahat yazisinda sayfa 69°da soyle yazmaktayd:
“Bursa’daki islenmis ipek triinleri {ireten ipek fabrikalari, yillik 100.000’den fazlasini
yurt digina ihrag ediliyor olmali.” Mordtmann’a gore Tiirkiye’de v. Hammer’in bu verileri
toplarken iginde bulundugu zor sartlarda, boyle bir veri i¢in “olmali” sozciigi ile
sorumlulugunu ortmesi elestirilmemeliydi (Mordtmann, 1925, s. 292, 293). 1850 yilina

gelmeden 6nce Bursa’daki ipek iireticiliginin durumunu ve halkin bu is koluna bakis

acisint Mordtmann’in agagidaki climleleri 6zetlemisti:

Avrupa’daki yiiksek fiyatlar ve hem Hilkiimetin hem de bu sektoriin spekiilatif 6zel
isadamlarinin gordiigii tegvikler, o zamandan beri dnemli dl¢lide artmusti. 1845 yilina kadar
Bursa’daki ipek atdlyeleri eski sisteme gore yiiksek makaralarla iiretildi. Bir Isvicreli,
Falkeisen kisaca bes ayak kapsaminda tutma makarasiyla kendi buharl bir ipek atdlyesini
kurmustu; ama her yenilige karst olan ve hoslanmayan kesim dyle biiyiiktii ki, hi¢ kimse

fabrikasinda ¢aligmak istemedi (Mordtmann, 1925, s. 294).

Mordtmann’in seyahatnamesinde bahsettigi Isvicreli Falkeisen hakkinda bilgiye
1896°da Grunzel’in seyahatnamesinde de rastlandi. Grunzel de Bursa’da ilk ipek egirme
atdlyesinin (Filanda'®®) 1845-1846 yillarinda “Ziirih Evi D. de Muralt’in temsilcisi*®” olan
E. Falkeisen adinda bir Isvigrelinin kurdugunu belirtmekteydi (Grunzel, 1896, s. 45).
1850’lerde ipek dokumacilifi heniiz Avrupa’dakilerin asamasina ulagsmamisti; ama
Mordtmann miinferit fabrikalarin Avrupai fabrika yoneticileri sayesinde kisa zamanda
onlarla esit diizeye gelecegine inanityordu. Mordtmann firiinlerin 6zelliklerine dair de
bilgi veriyordu. Uriinler, yikandik¢a daha parlaklasip giizellesiyordu. Kozalarm iplige
donmesinde kullanilan Bursa’daki su, demir icermekte ve ipegin parlakligini belli oranda
matlagtirmaktaydi; ama sabundaki potasyum reaktif etki yapmakta ve ipege parlakligini
yavas yavag geri vermekteydi (Mordtmann, 1925, s. 295). Bursa fabrikalarinin 6rnekleri
tek tip, yani ¢izgili ve Mordtmann’a gore biraz “ruhsuz” goriiniiyordu. Fransizlar
Bursa’da ipek boyamacilari ile anlastigindan bu yana, daha fazla degisim yasanmisti.

Bazi fabrikalar miikemmel seyler liretmeye baglamisti. Digerleri ise sadece boyama

155D, Sestini, Voyage dans la Grece Asiatique a la peninsule de Cyzique, a Brusse et a Nicee. Trad. de
I’italien. Londra ve Paris 1789, s. 192 ve 194 (Mordtmann, 1925, s. 293).

%6Filanda; Italyancada iplik fabrikasi anlamina gelmektedir.

S7fsvigre’nin ipekgilik tarihine bakildiginda 1699 yilinda kurulan ipek firmasi Christoph Bodmer (1658-
1722) 19. yy’1n basinda torunlar1 Johann Martin’in Ziirih’in 6nemli bir ipek fabrikasi haline gelmistir. Daha
sonra Christoph’un torununun torunlarindan Muralt, bu fabrikay: oldukga iyi duruma getirmistir. (Kaynak:
Historisches Lexion der Schweiz, http://www.hls-dhs-dss.ch/textes/d/D23786.php)
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sanatinda geri kalmamus, bilakis kendi karariyla geri adim atarak kismen “bastan savma
isler” iiretmiglerdi. Mordtmann, ipek bocekeiliginde genel olarak vurgunculuk ruhunun
heniiz canlanmadigima da dikkat ¢ekerken insanlarin Avrupa pazarindaki fiyat
dalgalanmalarmi takip etme konusunda kararsiz kaldigini belirtiyordu. Bazi iirtinler
Istanbul’daki ana subelerde bulunmuyordu ve bunun icin Bursa’ya seyahat etmek
gerekiyordu (Mordtmann, 1925, s. 296).

Bursa’da ipek bocekgiligine dair ekonomist seyyah Grunzel, seyahatnamesinde
sektorlin gelisiminin yani sira sayisal verilerine de yer vermisti. Bursa’daki ilk ipek
egirme atdlyesinin kurucusu Falkeisen, ¢alisanlarini (kadin ve erkek) Fransa ve italya’dan
getirtmisti. Bursa’da oturan hirsli ve igletme ruhunu bilen Ermeniler, bu 6rnegi basariyla
“taklit etmislerdi”. Boylece kisa silirede Bursa ve ¢evresinde sayisiz ipek bocegi lireticisi
ortaya ¢ikmisti. Hiikiimet bile Hereke’deki kumas fabrikasina malzeme temin etmek i¢in
boyle bir fabrika kurmustu (Grunzel, 1896, s. 45).

Grunzel, ipek bocekgiligini olumsuz etkileyen hastaliktan da bahsetmisti. Verdigi
bilgilere gore 1858 yilinda Avrupa’da oldugu gibi Anadolu’da da salgin haline
doniismeyen ipek tirtili hastaligi belirmeye baslamisti. Baslangigta yerli irkin gittikce
kotiilesmesi tizerine yabanci 1rkin iilkeye getirilmesiyle bu hastalikla miicadele edilmis;
boylece oOnce Kafkaslar’dan ve Hazar Denizi’nden, sonra tekrar Rumeli’den ve
nihayetinde 1864 yilinda oldukg¢a basari elde edilen Japonya’dan ipek bocegi tiirleri ithal
edilmisti. Bu bereketsiz karisimin sonucu olarak iiretim oldukga diismiistii. Istatistiksel
Verilere gore 1866-1871 arasinda Bursa’dan bizzat 40.7 milyon frank degerinde 390.150
kg’lik 4.335 top, sonrasinda toplamda 54.3 milyon frank degerinde 520.000 kg’lik 5.780
top tretilmis ve ihra¢ edilmisti (Grunzel, 1896, s. 45).

Grunzel, iilkede ipek tirtili hastaligi ile miicadele sirasinda 1878 yilinda Pastor
sistemine gore tohumlarin tedavisi mecburi oldugunu ve Anadolu’nun ipek endiistrisine
taze kan geldigini belirtiyordu. Bu olumlu etki, ipek iiretimi {izerindeki vergilerin,
gelirlerini giiclendirmek amaciyla ipek endiistrisi i¢in kendi boliimiinti kuran Osmanl
Bab-1 Ali yonetimine tahsis edilmesiyle de iliskilendirilmisti. Grunzel, 6neriler iizerine
Tiirkiye’nin ipek igin ekilen alanlarinin; Anadolu i¢in Bursa ve Izmit, Trakya’da Edirne
(Adrianopel) olmak iizere li¢ merkezde toplandigina da vurgu yapmisti. Bu bolgelerde
ireticinin modern bilim ve teknikleri edinmesiyle taninir ve giivenilir olmasi i¢in devlete
bagli 6rnek okullar agilmis ve devaminda her yil en iyi performans i¢in bir rekabet ortami

olusturulmustu. Ayrica tohumlarin satigini tekellestirme fikri yayilmis, ancak bu plan

170



uygulanmamisti. Sadece tohumlarin tiiccara verilmeden once Pastor Metodu’na gore
kesin ve resmi olarak arastirllmaya tabi tutulmasina yonelik bir diizenleme
benimsenmisti. Grunzel, {iretimin gelismesi tizerine elde edilen verilere de yer vermisti.
Ona gore 1873 yilinda Bursa sehrinde 1.992 makarasi ile 51 ipek fabrikasi, ilin farkli
yerlerinde de 1.690 makarasi olan 41 ipek fabrikasi, yani toplamda 33.682 makarasi olan
92 ipek fabrikast bulunuyordu. 1860’l1 yillarin basinda iiretim miktar1 yilda 2 milyon
kilogram koza tutarindaydi ve Avrupa’da bu kozanin kalitesi ¢ok degerliydi. Kilogram
basina bazen 120 frank bile 6dendigi olmustu (Grunzel, 1896, s. 45, 46).

Bursa’da Uretilen Uriinler

Mordtmann seyahatnamesinde Bursa’nin ilgesi Mudanya’nin niifusunun balikgilik,
kiy1 tekneciligi (tasimaciligr), ipek liretimi ve meyvecilikle ge¢imini sagladigini yazmusti.
Ona gore Mr. Guende ve Mr. Blanchet adinda iki girisimci bir ipek atdlyesi agmisti. Bu
atolye, 1847 Eylil’iinde iiretime baslamis, ancak 1848’de calismasi duraklatilmisti.
Duraklamanin sebebi kolera salgini1 gibi goriinse de gercekte bu endiistride is yapmanin
yabancilara devredilmesinde zorluklardi. Mordtmann’a gore 1849°da ipek atdlyesi tekrar
acildi, ancak yeniden zorluklar yasanmaya basladi ve 1850 Nisani’nda mal sahipleri,
Mehmet Ali Pasa siireci ile linlii olan Cezayirli (Dschezairlii) eski glimriik isletmecisine

(kiracis1) satmaya karar verdiler (Mordtmann, 1925, s. 4).

Ipek atdlyesinin Cezayirli sahibinin diigmanlar1 tarafindan gasp edildikten sonra ne oldugunu
simdi bilmiyorum. 48 adet demir makara vardi ve yilda daha giizel renklerde 3500 okka ipek
iiretiyordu (Mordtmann, 1925, s. 5).

Motdtmann, Rumlarin yasadigi biiyiik Demirtas Koyii’nde iiretilen yerli ipegin, sadece
Bursa’nin degil, belki de biitiin Osmanli Devleti’nin en iyisi oldugu kanisindaydi. Ona
gore buraya gelen seyyahlar bile bu kdyiin endiistrisini ve koyliilerin ¢aliskanligini kendi
gozleriyle gorerek ikna olurlardi. Kdyde yalmizca erkekler degil, bilakis kadinlar ve
cocuklar da istisnasiz bu isle mesguldii. Demirtas’ta 160 ortakli dort ipek bocegi atolyesi
vard1 ve yerlesim yerinin refahi ilk bakista géze ¢arpiyordu (Mordtmann, 1925, s. 289,
290). Mordtmann buradaki ise alim siirecini ve isleyisi su ciimlelerle anlatiyordu:

Ipek bocegi isleri burada ¢ogunlukla Rum ve Ermeni kizlar tarafindan yapilmaktaydi.
Baslangigta sik sik sebepsiz yere kagtiklar1 ve ise bagkalarini da soktuklari i¢in patronlar
onlarla biiylik sikintilar yasadilar. Patronlar kadin g¢alisanlara ise giris gibi bilgilerin
kaydedildigi defterler veriyorlardi ve bu defteri ibraz etmeyen bir (kadin) ¢alisan, patronuna
gecerli bir neden sunmadan baska bir ¢alisan1 kaydetmiyordu. Sadece Tiirklerin oturdugu

yerlesim yerlerinde, ipek bocekgiligi erkekler tarafindan yapiliyordu, ¢iinkii Kuran’a gore bir

171



genc kizin basi acik goriinmesi haramdi ve maalesef bu da biiyilk miktarda kadini

calismamaya mahk@m ediyordu (Mordtmann, 1925, s. 296).

Bursa’nin bir diger il¢esi olan Gemlik hakkinda da bilgi veren Mordtmann’a gore
Gemlik’in niifusunun ¢ogunlugunu olusturan Rumlar ge¢imini ipek bocegi, zeytin ve nar
yetistirerek ve bu iriinlerin nakliyesini yaparak saglamaktaydi. Gemlik narlarinin
yiizyillardir inlii oldugunu belirten Mordtmann, Gemlik’te yetisen zeytinlerin de burada
yag icin preslenip tuzlanarak Istanbul’a gonderildigine dikkati cekmisti. ihracatin degeri
12 milyon pezo olarak tahmin edilmisti. Bilgilerin eksik olabilecegine inansa da asagidaki
tabloyu paylagmisti. 1847 yili Gemlik Limani ihracat1 verileri Tablo 4.11°deki gibiydi
(Mordtmann, 1925, s. 286):

Tablo 4.11. 1847 Yili Gemlik Limani Thracat Verileri

Uriin Miktar Bin pezo degeri
Ipek 800 top (50,000) okka 8,000
Koza 50,000 okka taze veya 16,666 675
okka kurutulmus
Ipek iiriinler 30 sandik (3000 okka) 360
Sarap 60,000 okka 150
Deri ve kiirk 12,000 okka 60
Pamuk 100 top (10,000 okka) 40
Pekmez (liztim surubu) 96,000 okka 96
Cesitli tirtinler 284
Toplam (Bursa Ovast’nin iiriinleri) 9,665
Bugday 500,000 Sabit kilo 10,000
Misir 150,000 « 1,500
Arpa 200,000 « 1,200
Meyveler 720,000 Okka kilo 180
Toplam 22,540

Kaynak: Mordtmann, 1925, s. 286.

Mordtmann Gemlik’te 1 Eyliil 1856’da ¢ikan yanginin iiretime oldukg¢a zarar
verdigini anlatiyordu. Yanginda tim yerlesim yerleri yanmisti, resmi rakamlara gore
yanan bolgede 600 ev, 200 butik ve kahvehane, bir cami, alt1 kilise vardi. Yangindan
geriye sadece iki cephanelik, bir han, 10 ev ve belediye binasi kalmisti. Yanan binalardaki
hasar 19,5 milyon pezonun iizerindeydi ve yanan mallar, makineler, aletler ve ev
aletlerinin degeri de yedi milyon pezonun iizerindeydi (Mordtmann, 1925, s. 287). Buna
ilaveten 1847 yilinda Falkeisen’in ipek atdlyesi de yanmisti. Ama bu yangin Falkeisen’1
yildirmamus, fabrikasini tekrar kurmustu. 1850’lerde 104 makarayla yillik 6.000 okka
ham ipek ihra¢ edilmekteydi. 1851 yilinda yillik 21.800 okka teslim eden 370 makarali
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bes isletme acildi. 1855 yilinda ipek bocekgiligi liretimi asagidaki gibi gergeklestirildi
(Mordtmann, 1925, s. 294)

Bursa’da 1572 makarali 23
Mudanya’da 168 makarali 3
Toplamda 1980 makarah 33 isletme

Asagidaki tirtinler teslim edildi:

Ham ipek 300,000 okka, 300 iiriin 90.000.000 tirtin
Koza 150.000 okka, 20 iiriin 3.000.000 trin
Frison®®® 15.000 okka, 20 iiriin 300.000 iiriin

93.300.000 iiriin

1856 yilinda yeni bir yapilandirmaya gidildi ve ayn1 sonuca gore asagidaki ipek
atolyeleri vardi (Mordtmann, 1925, s. 295):

Bursa’da 1674 makarasiyla 45
Mudanya’da 168 makarasiyla 3
Demirtas’ta 160 makarasiyla 4
Filadar’da 80 makarasiyla 1
Tirilye’de 12 makarasiyla 1
Yenigol’de 100 makarasiyla 2

2594 makarasiyla 64 isletme
Bursa ve ¢evresinde ipek dokumaciliginda yetistirilen iiriin tutar1 asagidaki gibiydi

(Tablo 4.12):

Tablo 4.12. Bursa ve Ilgelerindeki Ipek Dokumaciliginda Uriin Tutar

Uriin tipi Uriin Miktan
84.420 ham ipek, 580 iiriin (Thracat igin) 48.963.600 {iriin
75.580 ham ipek, 400 {irin (Yurt i¢indeki fabrikalardaki kullanim igin)

30.232.000 iiriin
Koza; 75.000 kilo, 180 {iriin 13.500.000 iiriin
Frison; 10.000 okka, 40 iiriin 400.000 iiriin
Catlamis koza; 4.000 okka, 40 iiriin 160.000 {iriin
Ipek bocegi yumurtalari; 2.650 okka 5 iiriin dram 5.300.000 iiriin

98.555.600 iiriin

Kaynak: Mordtmann, 1925, s. 296.

1893’lii yillara gelindiginde Grunzel, ipek iireticili§ine Anadolu’nun {i¢ bolgesinin,
yani Bursa, Bandirma (Pandemra) ve Izmit’in de eklendigini belirterek yerli ve yabanci

tohumlarin tiretim durumlarina dair asagidaki verileri vermisti (Grunzel, 1896, s. 48):

1893 1894 1895
Yabanci tohumlar 2.935 1.378 541
Yerli tohumlar 105.413 116.137 98.230

1%8 Frison (strusa strusi): Kozalar ¢irpildiginda gikarilmis olan ipek (Ley ve Raemisch, 1929, s. 125).
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Grunzel’in verdigi bilgilere gore 1895 yilinda yapilan bir hesaplamaya gore
Anadolu’da Hiidavendigar vilayetinde 155.434 doniimiin (1 doniim=9.193 ar) tamaminda
dut agacglar1 ekiliydi. Ertugrul Sancagi’nda 50.075, ilgeleri olan Inegdl’de 7.077,
Yenisehir’de 6.220, Sogiit’te 61.124, Pazarkdy’de 8.760, Mudanya’da 4.406, Kirmasti’de
(Kermasti)®® 1.860 déniim dut agaci vardi. 1896 yilinda Tiirkiye’deki ipek hasad:
havalarin araliksiz uygun olmasi sonucunda, iiretim déneminde (Mayis-Haziran) nicel ve
nitel olarak c¢ok iyi gecmisti. Hiidavendigar Vilayeti ve Izmit Sancag1 (Bursa, Izmit,
Adapazarn), Kiiplii ve Sogiit ile Bilecik’te toplam 5,950.000 kg koza iiretilmisti (Grunzel,
1896, s. 47). Grunzel’in verdigi verilerden anlasildig1 lizere Anadolu’da yabanci tirtil
tohumlar1 az kullanilmus; ithalat ise en iyi tohum olan italyan tohumlarinin ¢ok pahali
olmasi nedeniyle daha ¢ok Fransa’dan yapilmisti. Agirlikli dlgiide yerli tohum, yani
iklime en uygun olan beyaz Bagdat irki kullanilmisti (Grunzel, 1896, s. 48). Taze
kozadaki kazang ise su sekildeydi:

Pezo degeri

1893 yilinda 4,610.584 kg koza 70,206.210
1894 yilinda 4,581.106 kg koza 53,159.053
1895 yilinda 3,439.984 kg koza 45,495.044

Grunzel’e gore 1893-1896 arasinda ipek kozalariin fiyati kararli bir bigimde distii.
1893 yilinda kg bagina ortalama 15.22 pezo, 1894 yilinda sadece 11.60 pezo; 1895 yilinda
11.80 pezo ve 1896 yilinda sadece yaklasik 10 pezo ddendi. Tiirkiye’de tiretilen kozalarin
sadece yaklasik {icte biri ihrag edildi, geri kalan1 yerli ipek isletmelerinde islendi. 1896
yilinda bunlardan yaklasik 120-130’u (bunlardan 50’si sadece Bursa’da) mevcuttu. Buna
karsilik, tiretilen ham ipegin sadece az bir bolimii iilkede bizzat kullanildi. Bursa ipek
dokuma atélyelerinde ihracatin biiyiik kismi Fransa’ya, Italya’ya, Isvicre’ye, Rusya’ya
ve onemsiz derecede Almanya’ya, 6zellikle Rhein eyaletine (Crefeld, Elberfeld, Rheydt),
Saksonya’ya (Chemnitz) ve Schlezien’e (bugiinkii Schleswig-Holstein eyaleti) (Gorlitz,
Seidenberg) yapilmaktaydi (Grunzel, 1896, s. 48).

Ipek iireticiligi ile ilgili Baedeker’in seyahatnamesinde de bilgiye rastlandi. Ona
gore Bursa halkinin biiyiik bir cogunlugu ipek kozasi yetistirmekteydi. Ipek kozasi
yetistiriciligi, yetistirenler 6zel bir okulda egitildigi i¢in, Avrupa Ornegine gore
gelistirilmisti. Ham ipek tiretimi de yapilmaktaydi. Baedeker’in 1905°teki verilerine gore

Bursa’da 50°den fazla ve 2000 tezgahli iplikhane bulunmaktaydi. Ham ipek genellikle

159 Kermasti, Bursa’ya bagh bugiinkii Mustafakemalpasa ilgesinin eski adidir.
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Lyon’a gonderilmekteydi. Ortii, kumas ve ince tiil dokuma isi sadece evlerde
yapilmaktaydi. Eisenstein’a gore bir zamanlar c¢ok parlak bir sektdor olan ipek
dokumaciligi, Avrupali fabrikalarla rekabetin kurban1 olmustu (Baedeker, 1905, s. 141).
Eisenstein da tiretilen ipeklerin biiyiik bir kisminin Avrupa’ya gonderildigini yazmuisti.
Bursa’daki ipek dokumacilart Baedeker’in de yazdigi gibi Avrupa firiinleri ile rekabet
edememisti (Eisenstein, 1912, s. 83). Kuskusuz bu durum 1838 tarihli Baltalimani Ticaret
Sézlesmesi’nin sonucuydu. Osmanli sanayisi kurulamadan ¢okiiyordu. ipek bocekgiligi
de paymi almist11%°.

Ipek yetistiriciligi disinda seyyahlar diger tarmm {iriinlerinden de bahsetmisti.
Baedeker, Bursa’da sarapciligin kalitesinin artik eskisi gibi olmadigini yazmisti. Diger
sektorler ise zeytinyagi, afyon, meyve yetistiriciligiydi. Eskiden yaygin olan piring
yetistiriciligi ise atesli hastaliklar1 gidermek amaciyla hiikiimet tarafindan ortadan
kaldirilmisti (Baedeker, 1905, s. 141). Eisenstein ise Baedeker’in aksine Bursa ve

cevresinde iyi saraplar liretildigine ve bunun ¢ogunun Fransa’ya ihrag¢ edildigine vurgu

yapmist1 (Eisenstein, 1912, s. 83).

Bursa’da Uziimciiliik ve Sarap

Mordtmann, 1850’11 yillarda Bursa’da lizimciiliigiin daha ¢ok yeni oldugunu ve bu
yiizden ipek endiistrisine gére daha uzun siire egitim gerektirdigini belirtmekteydi. Ona
gore Bursa’da liziim bahgeleri uzun siiredir vardi, ama 19. yiizyilin baslarima kadar
liztimden sarap yapilmiyordu, ¢ilinkii Kuran bunu yasakliyordu. Mordtmann, Avrupa’da
1850’lere kadar Osmanli topraklarinda iiretilen iki tiir sarabin tanindiini belirtiyordu:
Kibris sarabi ve tatli Rum sarabi (Malvasier). Mordtmann’in verdigi bilgiye gére Osmanli
Hiikiimeti, Islam yasalarinin Miisliiman olmayanlar iizerinde uygulamasinin artmas ile
bu yasagin iilke kiiltiiriinii engelledigini gormiistii. Bu diisiinceyle sarap tiiretimini
Imparatorlugun Miisliiman olmayanlarm yasadig: bdlgelerinin tiimiine hizlica yayd: ve
iiretim konusunda inanilmaz derecede hizli bir siirede yol alindi. Ulkede Avrupa’da
sarapseverlerin yakindan tanidig1 birkag¢ sarap cesidi daha iiretilmeye baslandi. Sohreti
uzun siiredir bilinen Kibris sarabi disinda sadece Samos, Chios, Mitylene, Tenedos,
Canakkale (Dardanellen), Pasa Limanm1 (Marmara Denizinde), Edirne (Adrianopel)
saraplar1 bunlar arasindaydi (Mordtmann, 1925, s. 297). Mordtmann tadi1 Alman sarabi

160 Blaisdell, 1979; Kurdakul, 1981.
175



Rheinwein’a benzedigi i¢in Bursa sarabinin bazen bu adla {iretildigini de duydugunu

belirterek baslangic asamasindaki Tiirk tiziimciligi hakkinda sunlar yaziyordu:

Bursa sarabi, vurguncu bir kafanin, daha 6nce bahsettigim biiyiik 6l¢iilerde sarap iireten ve
sadece Osmanli Devleti’'nde degil, Avrupa’da da muazzam bir satis yapan Falkeisen’in
dikkatini ¢ekti. Cok gilivenilir bir kaynaktan, Almanya’da bazi biiyiik fici (Oxhoft) Bursa
saraplarinin, tadi ¢ok benzedigi icin “Rheinwein” (Ren sarabi) adi altinda tiiketildigini
ogrendim. Bilenler tabii ki aldanmaz, ¢iinkii simdiye kadar ne Falkeisen ne de rakibi Storck
(Frankfurtlu) Ren sarabinin kokusunu Bursa sarabina tasimay1 basardi; ama Tiirkiye’deki
liziimciligin daha baslangic evresinde oldugu ve olduk¢a dogal iiretildigi dikkate
almmalidir. S6yle ki 6rnegin, bu iilkede asmalar Eyliil yerine Mart ayinda kesiliyor, ham
olanlar1 ve saplart ile yasli ve geng asmalar, kisacasi her seyi kesiliyor, sadece sap1 kaliyordu.

Eger bunlar dayanikli olmasaydi, Tiirkiye’de tiziimciiliik biterdi (Mordtmann, 1925, s. 297).

Ancak Mordtmann yine de bu islemlerin sonuglarimin yeterli olmadigi
kanisindaydi. Bir asma gdvdesinde nadiren bir diizineden fazla iiziim vardi. Ona gore
uzun yillardan bu yana bazi “spekiilatif kafalar” Avrupa’daki bagcilik konusunda kafa
yormuslar ve kendi baglarinda iyilestirici yontemler denemislerdi. Sonucun basarili
oldugunu goren komsu iilkeler de bunlar1 izlemeye baslamislardi. Mordtmann boyle bir
izlim baginda tek bir asma govdesinde 85 {iziim saymusti, ancak hastalik burada da
lizimlere zarar vermisti (Mordtmann, 1925, s. 297). Bursa, iizlimciiliiglin yani sira tiitiin

ekimi bakimindan da 6nemliydi.

Tiitiin Uretimi ve Kullanimi

Mordtmann, iyi bir pipo tiitiinii olarak Yenice Vardar (Jenitsche Vardar) tiitiiniinii
gdstermisti. Bu tiitiin ile Istanbul ve Rusguk pipo basligini ve Bursa yasemin ¢ubugunu
Makedonlar, kehribar agizlig1 da Prusya Dogu Denizi (Ostsee) kiyilar tiretmekteydi.
Ama nargile igin, tiitiinii, istanbul pipo bashigmi, piringten kiilah1, aym sekilde deriden
hortumu ve Bohemya cam sisesini Iran’daki Siraz iiretirken Bursa riizgara karsi korumak
i¢in piringten Ortilislinil iiretmekteydi (Mordtmann, 1925, s. 299).

Mordtmann’a gore gergek bir sigara tiryakisi Tiirk (erkegi), kisin visneden yapilan
nargile ¢ubugu, yazin da yasemin gévdesinden yapilan gubugu kullanmaktaydi. Yasemin
govdesinden yapilan ¢ok pahaliydi ve fiyat artis1 uzunluguna gore de artmaktaydi, yani
alt1 ayak uzunlugunda bir borunun fiyati, li¢ ayak uzunlugundakinin yaklasik dort
katindan daha fazlaydi. Yine ayni sekilde nargile olarak adlandirilan iran tiitiinii igiminde
Bursa da pay sahibiydi, hatta Mordtmann’a goére daha fazla pay sahibiydi.

Kahvehanelerde, nargile pipolarinin baslarinda, kapsiil ve kapaklar1 piringten yapilmis
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cok sik cesitleri bulunabilirdi (Mordtmann, 1925, s. 298). Bu iirlinlere iliskin bilgi
edinemedigini belirten Mordtmann, Avrupalilarin Tiirk insanin1 tanimadigini da alayci

bir dille anlatiyordu:

Ama daha yakindan arastirildiginda hi¢ kimse bunlarin nereden geldigi hakkinda bir sey
soyleyemedi, sadece birkag kisi yabanci is¢iligi olabilecegini sdyledi, digerleri ¢ok biiyiik bir
ihtimalle (bu esyay1 Anadolu’nun bagka hicbir yerinde gérmedigimden) Bursa’nin simdilerde
kaybolmus bir endiistrisi olabilecegini sdyledi. Avrupa’daki insanlar, Tiirkiye’deki niifusun
yar1 vahsi oldugunu hayal etmeye alisgkindir ve savas esnasinda spekiilatorlerin bizim burada
Gine kiyilarindaki zencilerle ayni kiiltiir seviyesinde oldugumuzu sanarak cam boncuklar,
aynalar ve benzeri bir siirli ise yaramaz esya yiikiiyle geldigini gérdiim. Bu agiklamay1 az
once Dogulularin ¢ok bariz fark edildigi tiitiin tiryakileri vesilesiyle yaptyorum (Mordtmann,

1925, . 298).

Bursa, seyahatnamelerden de anlasildig: iizere 1845 yilinda Isvigreli Falkeisen’mn
ilk ipek dokuma fabrikasin1 kurmasi ile ipek endiistrisinde gelismis bir sehirdi. Zaman
zaman dalgalanmalar goriilse de ipek iiretimi Bursa’nin ekonomisine katki saglayan bir
kalemdi. Bunun yani sira iizim baglarinin veriminden dolay1 sarap ve ayrica tiitliin
tireticiligi de 6nemliydi. Ekonomik bakimdan Osmanli Devleti’nin 6nemli sehirlerinden
biri olan Bursa’da, bir zamanlar baskent olmasinin getirdigi tarihsel degerler de vardi.

Ayrica Bursa, ilgeleri ve koyleri ile de bereketli ve verimli bir alana kurulmustu.

4.5.4. Altyapi ve iistyapi

Bursa’nin ulasim ve konaklama imkanlari, Bursa’da bulunan camiler, tiirbeler ve
kaplicalarin ele alindig1 bu baslik altinda seyahatnamelerden elde edilen detayli bilgilere
yer verildi. Eisenstein’in seyahatnamesinde Bursa’ya ait fotograflar, Baedeker’de ise plan
ve haritalara rastlandi. Eisenstein Bursa’yr “Niliifer Cayi’nin gectigi vadinin ortasinda
tirlii tiirlii camileri, yaninda baca gibi sivrilmis minareleri ve etrafinda tiirbeler, anit
mezarlar1 ile tarihsel bakimdan 6nemli bir sehir” olarak tanimlamaktaydi. Ayrica
Uludag’1 da “sehrin arka tarafinda yer alan, 2500 metre yiiksekliginde, karla kapli,
muazzam, masalst bir manzara sunan dag” seklinde betimlemekteydi. Ona gore
Uludag’in manzarasi, sehrin ve ¢evresinin giizelligi ve biiytikliigli karsisinda soniik
kaliyordu (Eisenstein, 1912, s. 78).

Bursa’da Almanya Konsoloslugu (Hermann Scholer), Ingiliz, Fransiz, Rus
Konsoloslugu, Avusturya-Macaristan Temsilciligi ile banka olarak da Agentur de Banque
ve Ipekhan’da Osmanli Bankas1 mevcuttu. Baedeker, Bursa’y: ziyaret edecek olanlar igin

verdigi bilgilerde demiryolu idaresince 1903’te ¢ikarilan Fransizca ve Tiirkge metinlerin
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yer aldigi Bursa rehberi albiimiinden s6z etmekteydi. Verdigi bilgilere gore camiler,
hamamlar ve miizeler bahsis karsiliginda (sirket ise 5 pezo, sahis ise daha az), baska sart
aranmadan gezilebilmekteydi. Baedeker, eger ayakkabi lizerine giyilen bir sey yoksa
camide ayakkab1 ¢ikarilmasi gerektigi konusunda da uyarida bulunmaktaydi. Bursa’ya
trenle gelenler icin Baedeker bir rota olusturmustu. Buna gore tren vardiktan sonra ilk
giiniin kalan kisminda kale ici ve Pinarbasi gezilebilmekteydi. ikinci giin i¢in Balik
Pazari, Ulu Cami, Setbas1 Kopriisii, Yesil Cami, pazar, sultanlarin tlirbeleri, ipek ve
dokuma atdlyelerinin gezilmesi onerilmekteydi. Ogleden sonra arabayla ya da esekle
hamamlara, Cekirge’ye ve Inkaya gidilerek Bursa’ya déniiliiyordu. Bu siire igerisinde
baska kayda deger geziler de tiretilebilir ve Uludag’a ¢ikilabilirdi (Baedeker, 1905, s. 140,
141).

Yerlesim Yerleri

Bursa’nin yerlesim yerlerinin niifusu ve ge¢im kaynaklarina dair bilgilere yer
verilmigti. 1850-1859 yillar1 arasinda Bursa ve cevresine detayli bir yolculuk yapan
Mordtmann’in seyahatnamesinde gezdigi rotay1 izleyerek yerlesim yerleri hakkinda
bilgiye ulasildi. Mordtmann Bursa’daki gezisinde Mudanya’dan 6gleden sonra saat
2.15’te ayrilmis ve 2.30°da sahilde kiiclik bir “Rum Koyl olan Arnavutkdy’e
(Albaneserdorf) seyahat etmisti. Devaminda ulastigi biiyiik bir “Rum Koyii” olan
Kumyaka'®® (Sigi) ¢ok temiz ve “dostca” goriinmekteydi ve Mudanya’ya gore kesinlikle
daha zengin bir goriintlisii vardi. Daha sonra ayn1 sekilde “dostga™ goriinen biiyiik bir
“Rum Koyii” olan Trilye’ye (Triglia) varmist: (Mordtmann, 1925, s. 5).

Eskel’de oldugu gibi Yaliciftlik’te de Antik Cag’dan kalma farkli kalintilar vardi,
ancak Mordtmann bunlar1 6nemsiz bulmustu. Daskyleion, Kii¢iikk Frigya’daki Pers
satrapinin’®? konutuydu ve Ksenofon’un (Xenophon) yazilarnal®® gore cok giizel
olmaliydi. Tim bu giizellikten hicbir sey kalmamisti. Mordtmann, saat 7.45°te
Yaligiftlik’ten ayrilmig ve 11°de ladin agaglar1 ile dolu “Rum Koyl Camlica’ya

161K umyaka’nin Osmanli dénemindeki ad1 Sigi olarak gegmektedir. Bu kitapta “Siki” olarak bahsedilen
kdyiin Kumyaka oldugu diistiniilmektedir.

162Satrap, 11k Cag'da Pers Imparatorlugu'nda eyaletlerin basinda bulunan kimselere verilen isimdir.
¥3Daskyleion ve Antik Cag’daki gérkemli parki, karsilastirrmz: Xenophon, Hell., IV Bant, 1, 15 aymisi
Heredot, 11T 120; VI 33. Ayrica karsilastiriniz: Dascylium sehri ve Dascylium Golii Hakkinda, Regels, Halk
Aydinlanmas1 Gazetesi’nde Rusga makale, Mayis 1887 s. 1-8, ayrica W. Tomaschek Viyana Akademisi
Toplanti Raporu, VIII. Bant (1891), s. 13; aynis1 Ch. Texier, Anadolu ' nun Tanimi (Déscription de I’Asie
Mineure) 1. Bant, s. 136 (Paris 1839) ve G. Perrot, Galatya ve Bitinya 'nin Kesfi (Exploration de la Galatie
et Bithynie), (Paris 1864), I. Bant s. 93. (Mordtmann, s. 552).
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(Tschamliidsche) varmisti. Yol, cogunlukla tepelerin {izerinden, Agesilaus’unt®*

Daskyleion Valisi’nin Pers siivarileri ile savastigi topraklardan geciyordu; solda ve sagda
farkli koyler goriindii, tarim da oldukea iyi yayilmisti (Mordtmann, 1925, s. 7, 10). 14
Agustos tarihinde Uludag’a ¢iktiklarini belirten Mordtmann, ilk tepede giinesin dogusunu
izlemek icin sabah erkenden yola ¢ikip bes bucuk saat, zirveye ulagsmak i¢in de tekrar iki
saat ylriimek gerektigini yazmistr. Diger bir alternatif olarak da tekrar durdugunuz
noktaya geri donlip buradan atla asagiya bes saatte doniilebilecegini belirtmisti
(Mordtmann, 1925, s. 7, 303). Mordtmann, Rumlar zamaninda bir¢ok manastir
bulundugu i¢in Uludag’in adinin Tiirkge “Kesis Dagi”” anlamina geldigini belirtmekteydi.
Cekirge’den iki saat mesafede Misi Dagi yakinindaki Misikdy’e varilmaktaydi
(Mordtmann, 1925, s. 307). Misikdy’iin adinin etimolojik kdkenine dair Mordtmann

sunlar1 yazmisti:

Kiepert’in haritasinda buraya Bisi Koyl adi verilmisti. Harflerin dogru yazilip
yazilmadigindan emin olmak i¢in ismi birkag ¢ift¢iye sordum ve sonra da buranin adinin Bisi
Koyt degil de Misikdy oldugundan emin oldum. Bu bélim ¢ok enteresan, c¢iinki
kesiflerimizin basladig1 seyahat bolimii simdi baslamisti. Misi kelimesi, Tirk¢ede bir
anlama sahip degildir, ancak bizi eski Misya’ya gotiirmektedir, Misikdy Mysiae pagus’tan
gelmektedir, Uludag’in bir uzantisidir, kdyiin dibinde yer alir ve buraya da Misi Dag1 ad1
verilmektedir, Mysius mons disinda bir anlami yoktur. Eski Anadolu eyaletlerinin isimleri
pek korunmamustir; Misya harig, bunun adi halen bahsi gegen bolgelerde ve Mudanya’daki
Missopoli’de yasamaktadir, ancak artik sadece Pontus bilinmektedir, bunun adi da tesadiifen

Penderaklia sehrinde (Heraclea Ponti) korunmaktadir (Mordtmann, 1925, s. 307).
Mordtmann, Misi’den yarim saatlik yolculuk sonrasinda Demirci, Calikoy,
Yalikdy ve Tahtali’ya ulasildigina isaret ediyordu. Bu kdylerin tiimii Bursa’nin sol
tarafindaydi, son {icii ise diiz bir hat {izerinde bulunmakta ve birbirine yakin mesafede
Apollonia Nehri’ne dogru uzanmaktaydi. Mordtmann, bulundugu yerin konumunun
Kiepert’in haritasinda yanlig belirtildigini iddia ediyordu. Yarim saat dtede ise Yenice
Koyl vardi, bes saat atla gittikten sonra da Kapukaya’ya varilmaktaydi. Ona gore
manzara goriilmeye degerdi (Mordtmann, 1925, s. 306-308).
Kapukaya’dan bir saat uzakliktaki Erindiler K&yii’'ndeki evler lavlardan insa
edilmisti ve etrafta volkanik yapilar vardi. Bir saat mesafede Nalinlar Koyti, oradan iki
saat sonra ise Yorikler Koyii'niin yakininda Mustafakemalpasa’ya (Rhyndacus)

ulasilmaktaydi. Bir dagin yamacindaki nehrin diger tarafinda Gerencik Koyii yer

184Sparta Krali.
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almaktaydi. Rhyndacus, Avrupa haritalarinda Adranos Cay1 olarak gosterilmekteydi,
Hadriani’nin Nehri anlamindaydi. Ancak halk buraya Kocasu demekteydi. Eski nehrin
resmi adi Goksu idi ve Mordtmann bunun “mavi su” anlamina geldigini yaziyordu.
Buradan, eski bir derebeyinin ogluna ait (Yazicioglu Derebeyi'®!) olan Karabag’a
varilmaktaydi (Mordtmann, 1925, s. 310). Mordtmann Karabag’da derebeyinin oglunun

onlar1 karsiladigini ve agirladigini su ciimlelerle anlatiyordu:

Karabag’in sahibi bizi Tiirk misafirperverligi ile karsiladi. Cekirgelerin kendisine biraktigi
ne varsa bize ikram etti, Allah ne verdiyse demek lazim. Masa ve sandalye varligina bakilirsa
kisa, dort ayakli, sirt1 olmayan sandalyeler vardi, bunu masa olarak kullandik. Cok konuskan
biri degildi, belki anlatacak ¢ok seyi olmadigi icin belki de ¢cok konusan birisi olmadig1 veya
biraz ¢ekindigi icin. Eski bir derebeyi olan babasi ise bir ay énce Istanbul’a atanmusti,
muhtemelen orada hafif bir tutukluluk donemi geciriyordu. Derebeylik Kurumu simdiki
hiikiimet sistemiyle hi¢ &rtiismemektedir, o nedenle bunlar1 Istanbul’a toplamak en iyisi, bu
tir derebeylerin etkisi kendi sahip olduklari boélgelerde ancak bu sekilde kirilabilirdi
(Mordtmann, 1925, s. 309).

Mordtmann’in seyahatine devam ettigi yerde Yoriikler’den Karabag’a kadar
Rhyndacus’un sag kiyisi boyunca zemin hafifce yiikselmekteydi. Ovada, nehrin sol
kiyisinda Karabag, solda ise Ak¢ubuk Kdyii yer almaktayd: (Mordtmann, 1925, s. 308).
Karabag’dan yaklasik 45 dakika uzaklikta Kirgiftlik yakiminda bozkir arazilere
gelinmekteydi. Mordtmann buranin sahibinin “yash Yazicioglu” oldugunu belirtmisti.
On bes dakika uzakliktaki tepenin her iki yanin1 Rhyndacus gevrelemekteydi. Zirvede ise
Orta Cag’dan kalan kale kalintilar1 yer almaktaydi. Kalenin dort koseli sekiz kulesi vardi
ve neredeyse tamamen ¢Okmiis durumdaydi. Mordtmann, Kiepert’in haritasinda bu
noktanin Atar Kalesi seklinde goriindiigiinii, ancak buranin asil adinin Behig¢ Kalesi veya
Adranos Kalesi oldugunu yazmis ve kale hakkinda su bilgiyi paylasmistt (Mordtmann,
1925, s. 310).

Muhtemelen Orhan’in savas esnasinda Bursa’dan sonra ele gegirdigi bir yerdi. Eski kazilarda
Milattan 6nceki doneme ait bir mezar tas1 bulundu, {izerinde Rumca bir yazit yer aliyordu
(Mordtmann, 1925, s. 311).

Mordtmann Bursa civarindaki antik kentlerden Hadriani’nin®® eski adinin halen

yasatildigini, koylerin, tarim {riinlerinin ve harabelerin olusturdugu biitlinliiglin ise

Trianos veya Adranos olarak bilindigini belirtmisti. Burast muhtemelen eski donemlerde

185Adraneia veya Hadriani; Bursa ili Orhaneli ilgesinde bulunan bir antik kenttir {lk Cagda kurulan kiigiik
kentin ad1 ise gesitli kaynaklarda Adraneia, Adriani, Hadriani, Atriani, Adranos, Edranos olarak degisik
bi¢imlerde geger (Bursa’da Kiiltiir, 2019).
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kalabalik bir niifusa sahipti (Mordtmann, 1925, s. 309). Kirgiftlik, Behi¢ Kalesi ve
Hadriani neredeyse diizgiin eskenar bir {iggen olusturmaktaydi, ortasinda da dag vardi.
Mordtmann ve yakinindakiler Hadriani sehrinin ana kalintilarin1 burada bulmuslardi,
ancak neredeyse sadece tas yiginlar1 kalmisti. Saray oldugunu diistindiikleri bir binanin
yan duvar1 korunmustu. Bina 80 adim genisliginde ve 100 adim uzunlugundaydi. Ayakta
kalmis duvarin genis tarafinda mermer taslar vardi. Duvardaki bir bosluk muhtemelen
giris noktasiydi ve duvarin yaninda yerde giizel oymalar1 olan bir ana kiris yer
almaktaydi. Kismen asinmis sekiz ¢ehre vardi ve bunlar arabesklerle ¢evrili kabartma
rolyeflerdi. Kars1 tarafinda bir tiir kubbe yer almaktaydi, ana duvardan kalma birkag yapit
ve bati sehir kapisinin kalintilar1 goriilebilmekteydi. Bunlarin ti¢ girisi vardi, ortada genis
bir giris ve yanlarda tiyatro vs. i¢in iki dar giris bulunmaktaydi. Mordtmann, daha 6nceki
seyyahlarin bahsettikleri bu yapitlardan artik higbir seyin kalmadigin1 vurguluyor ve
“Muhtemelen bu tas yigmlari tiyatronundu, fakat hangilerinin tiyatroya ait oldugunu
anlayamadim” diyordu. Orada karsilastigi bir ¢ift¢i, kendi yasadigi Sergiler Koyii’nde
baska harabelerin varligindan s6z etse de Mordtmann bu harabeleri gérememisti.

Nedenini soyle agikladi (Mordtmann, 1925, s. 311):

Kirgiftlik’e gitmek tizere devam ettik. Orada da harabelerin oldugu séylendi, ancak biz orada
verandada yatmisg nargile igen ii¢ geng delikanlidan bagka bir sey goremedik. Ancak hi¢bir
sorumuza tek bir cevap bile vermediler. Gengleri konusturmanin bir yolunu bulamadik, o

nedenle bilgi almadan geri dondiik (Mordtmann, 1925, s. 311).

Mordtmann’a gore Bursa ve c¢evresi edebiyata da konu olmustu. Ornegin,
Theokritos on ii¢ idilinde (Ilyas’in Soygunu-der Raub des Hylas), vaktiyle Kios adiyla
bilinen Gemlik civarini tasvir etmisti. Gemlik hakkinda o kadar detayli bilgiler vardi ki
bolgeye gelen botanikgiler, aradiklar1 bitkilere zahmetsizce ulasiyorlardi. Mordtmann,
Gemlik Limani’nin Tiirkler tarafindan 1334 yilinda fethedilmesine kadar bir yerlesim yeri
olmadig1 kanisindaydi (Mordtmann, 1925, s. 286). Gemlik’ten yola ¢ikan Mordtmann,
once Engiiriiciik Koyli'ne (Enguri-Enguridschik), sonra da bir dag ge¢idine, Gemlik
Derbenti’ne varmisti. Burada mermer pargalarin ¢esitli kalintilarinin ve oyulmus taslarin
vs. bulundugu bir tapinak gérmiistii. Biraz ileride Katirli Dagi’nin (Katirlii Dag) kiiciik
bir tepesi, her iki tarafinda tepeden vadiye dogru inen ve derbenti baglayan siklop
duvarlarin'® kalitilarmin bulundugu bir derbent olusturmaktaydi. Bolge, askeri agidan

onemli bir noktaydi (Mordtmann, 1925, s. 287).

186Siklopean duvarcilik: Bir cilt ¢ozeltisi kullanmadan biiyiik kesik tas bloklardan yap1 duvarlarimin
dosenmesidir (Kupildoma, 2018).
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Bursa’ya dogru ilerlediginde sehrin ilk goriindiigii tepede bir kahvehane vardi;
buranin adi Riza Pasa Derbenti’ydi (Riza Pascha Derbendi). Burada 1851 yili Haziran
ayinda Bursa ile deniz arasinda her iki tarafa ilerleyen yeni bir yolun yapimina
baslanmisti. Mordtmann daha 6nce yaklasik 200 is¢inin ¢alistigi bu yol insaatinda bu kez
en az 1200 is¢i gordiglinli yazmisti. Yolun yapimini ii¢ Eflakli miihendis yiiriitmekteydi.
Journal de Constantinople, bu yolun yapimimi diizenli araliklarla tiim miisterilerine
duyurmay1 da ihmal etmemisti. 1857 yili Haziran aymda biitiin yol sadece 32.000
metreden olugsmasina ragmen hala tamamlanmamisti. Mordtmann’in yol yapimina dair

izlenimleri de dikkat ¢ekiciydi (Mordtmann, 1925, s. 287, 288):

Bu yol yapiminin hikayesi modern Tiirkiye’ nin acik ve net bir resmini veriyordu ve bilingli
bir seyahat yazari her seyden oOnce ziyaret edilen iilke hakkinda bilgi sahibi olmayi
amagclamalrydi. Ben miimkiin oldugunca birkag sir vermek istiyorum, Padisahin emrettigi,
Bakanligin diizenledigi ve biiyiik bir Imparatorluk igin nispeten ¢ok kiigiik bir is alt1 y1l iginde
tamamlanamadi. Bunu anlamak igin Tiirk Hiikiimetinin iyi yollar yapilirsa diisman
ordularinin i¢ taraflara girmesinin kolaylasacagina olan inanci nedeniyle bu yol yapimi i¢in
ciddi ¢aligmadigini bilmek gerekir. Ama sug sadece Tiirk Hiikiimeti’nin degildi, bilakis halk
da iyi iletisim araglarina karsi bu egilimi paylagiyordu. Kiy1 yerlesim yerlerindeki Anadolu
halkimin, hemen hemen tiimiiniin Miisliiman oldugu da bir gercekti. Ama Tiirkler ne ¢ok
endiistriyel ne de spekiilatif olarak bilinirler. Bu nedenle Rum ve Ermenilerin iyi yollardan
fayda saglayacaklarini ger¢ekten hissediyorlar ve genelde boyle projelere karsi duruyorlar.
Bursa yolu yapimina en inatla karsi ¢ikanlara Bursa’nin belediye baskani da dahildi ve yapim
biit¢esinin (kasa) yonetimi hemen bu adama devredildi (Mordtmann, 1925, s. 288).

Mordtmann, Yaligiftlik yakinlarinda Daskyleion®®’ antik kentinin bulundugu yarim

saat uzakliktaki Eskel’e®® de (Jeskele) gitmis ve bdlgeyi soyle anlatmisti (Mordtmann,
1925, s. 6):
Eskel’de oldugu gibi Yalgiftlik’te de Antik Cag’dan kalma farkli kalintilar gérdiim, ama
onemsizdi. Daskyleion, Kiigiik Frigya’daki Pers satrapinin®® konutuydu ve Ksenofon’un

0

(Xenophon) yazilarma'® gore ¢ok giizel olmaliydi. Tiim bu giizellikten higbir sey

1%7Daskyleion, Bandirma’nin 30 km. giineyinde bulunan Kus Cennetine gok yakin Ergili Kdyii'niin 2 km.
dogusunda Kus Gélii'niin giineydogu ucunda yer almaktadir. MO 7.yy.' da Daskylos adiyla bilinen iinlii
Lydia Krali’nin Sardis’ten hanedan kavgalar1 nedeniyle buraya gelmesiyle kent Daskyleion adini almustir.
Tarih¢i Heredot un eserinde (2017: 369) burasi “... Persler heniiz kendilerine ugramadan énce Daskyleion
valisi Megabazos oglu Oibares ile anlasma yaparak Darius’a baglanmay: kabul etmislerdi.” seklinde
geemektedir.

168Bursa’ya 53, Mudanya’ya 22 km. uzaklikta olan Eskel’in, as1l kdy merkezi olan Esence, sahildeki kisma
2 km kadar mesafede yer aliyor. Burasi, Marmara Denizi’ni, kii¢iik limam ve Imrali adasim géren bir
konumda kuruludur.

189Qatrap, [k Cag'da Pers imparatorlugu'nda eyaletlerin basinda bulunan kimselere verilen isimdir.
Daskyleion ve Antik Cag’'daki gérkemli parki, karsilastirnmz: Xenophon, Hell., IV Bant, 1, 15 aynist
Heredot, I1I 120; VI 33. Ayrica karsilastiriniz: Dascylium sehri ve Dascylium Golii Hakkinda, Regels, Halk
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kalmamisti, ancak bu kez buray: talan edenler Tiirkler degildi, bilakis Fransizlardi; hatta
Sultan I. Bayezid burada bir saray dahi yapt1 ve bolge gergekten davetkar; bizzat kendisinin
de anlattig1 gibi'’? 1399 yilinda Maresal Boucicaut her yeri yikt1 (Mordtmann, 1925, s. 7).

Eskel, eski adiyla Daskyleion’un bozulmus haliydi. Mordtmann, Eskel’in (Jeskele)
Tiirkgede “sahilde tahta kalaslardan yapilmis iskele” anlamina geldigini, ancak yanlis
kullanilarak débarcadére veya inis yeri (Landungsplatz) olarak adlandirildigini
belirtmekteydi. Eskel, iskele anlamina gelse de deniz kiyisinda degildi, bilakis denizden
yaklasik yarim saat uzaklikta bulunmaktaydi ve harabe degildi. Fransiz istilasindan geriye
kalabilen antik Daskyleion’un kalintilari, Eskel ve Yaliciftlik iizerinde yayilmisti
(Mordtmann, 1925, s. 7). Mordtmann, buradan yola ¢iktiginda gordiigii yerlesim yerlerine
dair soyle bilgi vermisti:

Camlica’dan 15 dakika sonra Cesnigir’e gectim, burasi da Niliifer’in kiyisinda bir Manili

koyii. Saat bir bugukta burada oldukca genis olan Rhyndacus ya da simdiki adiyla Mihalig*"

Cayi’na (Mubhalitsch Tschai) ulastim. Kiiglik Kiepert’in Anadolu haritasinda (2 sayfada)
verildigi ve biiyiik Kiepert’in Anadolu haritasindan (6 sayfada) bos bir alan oldugu
anlasildig1 gibi Kete ve Balabancik (Balabandschik) arasinda bir gblden baska hicbir sey
gormedim ve hi¢ kimse de burasi hakkinda bir sey séyleyemedi (Mordtmann, 1925, s. 9).

Mordtmann, atla Sunlar Kdyii’ne kadar Rhyndacus’un ovasindan gecerek ti¢ saatlik
mesafede Argun Koyii'ne vardiklarini anlatirken kdyiin “temiz olmadigini” yazmisti. Ona
gore evlerin durumu korkungtu. O nedenle buraya gelecek seyyahlara sadece yazin ¢ok
gerektigi durumlarda gecelemeleri i¢in kullanmalari, eger kalacaklarsa ve hava kosullar
elveriyorsa cami Oniindeki agik alana dosek sererek konaklamalari konusunda uyarida

bulunmustu (Mordtmann, 1925, s. 312).

Ulasim
Bursa’ya ulagim imkénlara bakildiginda en detayli bilgilere Mordtmann’in ve
Baedeker’in seyahatnamelerinde rastlandi. Istanbul’dan Bursa’ya karayolu ve demiryolu

ile ulasildig: gibi onceleri Gemlik’e, sonrasinda Mudanya’ya deniz yolu ile ulasim da

Aydmlanmas1 Gazetesi’nde Rusga makale, Mayis 1887 s. 1-8, ayrica W. Tomaschek Viyana Akademisi
Toplanti Raporu, VIII. Bant (1891), s. 13; aynis1 Ch. Texier, Anadolu ' nun Tanimi (Déscription de I’Asie
Mineure) 11. Bant, s. 136 (Paris 1839) ve G. Perrot, Galatya ve Bitinya 'nmin Kesfi (Exploration de la Galatie
et Bithynie), (Paris 1864), I. Bant s. 93. (Mordtmann, s. 552).

"Jean Le Maingre Boucicaut (1344-1421) Nigbolu Savasindan sonra (25 Eyliil 1396) uzun bir siire Sultan
I. Bayezid’in esiri oldu. Ayn1 donemde yasayan bir yazar tarafindan kaleme alinan hikayesi yayinlandi: Th.
Godefroy (Paris, 1620, 4°), bir ikincisi Sieurde Pilham (Paris, 1697, 12°), bir iiciinciisii d’ Aubigny Vies des
hommes illustres de la france, VII. Bantta, Bkz. buna ilaveten temel eser La France en Orient au XIV e
siecle. Expeditions du Marechal Boucicaut. J. Delaville Le Roulx tarafindan, Paris, 1885 (tez) (Mordtmann,
s. 552).

172Mihalig, bugiinkii Karacabey’dir.
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miimkiindii. Baedeker, Anadolu Demiryollari’nin yabancilarin yonetimi altinda olduguna
dikkati gekmisti. Istanbul-Ankara hattina gore daha kisa olan Mudanya-Bursa hatt1 1892
yilindan itibaren Fransiz Société Ottomane du Chemin de fer Smyrne-Cassaba &
Prolongement sirketinin yonetimindeydi (Baedeker, 1905, s. x). Baedeker, Istanbul’dan
yapilan en kayda deger yolculugunun Bursa yolculugu oldugunu belirterek ciimlelerine

sOyle devam etmisti:
Uludag’a (Olimpos) tirmanmaktan vazgegilirse ii¢ glinde (6teki tiirli dort giinde) gezilebilir.
Ayn1 yoldan geri donmeye gerek yoktur, aksine uzun ancak ilging bir araba yolculugu ile
goriilmeye deger Iznik’i géormek miimkiin olur ve buradan Anadolu Demiryolu Hattina
ulagilabilir ve hat iizerinden Istanbul’a (Bursa’dan itibaren {i¢-dért giin, toplamda bes-alt1

giin) geri doniilebilir veya Ankara ya da Konya’ya devam edilebilir (Baedeker, 1905, s. 139).

1850’lerde seyahat eden Mordtmann, Bursa ile Istanbul arasinda haftada bir giin
gidip gelen buharli vapurlarin Mudanya’ya degil Gemlik’e ugradigini bildirmekteydi.
Ciinkii Mudanya’da sadece bir tane liman vard: ve firtinali havalarda oraya yanagmak
miimkiin degildi. Ayrica vapurlarin limanda durmasi da tehlike olusturuyordu. Ancak
kisa siirede bu konuda Mudanya i¢in uygun bir donemece girildi ve buharli vapurlarin
hava elverisli oldugu miiddetge yolcu indirme ve bindirme i¢in gelis ve gidislerde
Mudanya’ya ugramasina karar verildi (Mordtmann, 1925, s. 3). Bu yolculugu Mordtmann

sOyle anlatmist:

Bursa Mudanya aras1 dort buguk saat, yani Gemlik’e gore bir buguk saat daha az ve ayni
zamanda Istanbul vapurlar1 dért buguk saatte Mudanya’ya, alt1 saatte Gemlik’e ulastig1 igin,
Mudanya’daki inislerde ii¢ saat kazaniliyor, ayni sekilde doniis yolculugunda da Bursa’da ii¢
saat daha fazla kalinabiliyor. Ama dahas1 hep tehlikeli goriiniiyor, ¢linkii eger hava kotii ise
yolcular binemediginden ve bir sonraki vapurun alt1 giin sonra gelmesinden dolay1 riske
giriyorlar. Posta tabii ki sadece Gemlik {izerinden gidiyor. Turistler igin Istanbul’a gidiste
Mudanya’da inmek, doniis yolunda da Gemlik’e gitmek ve oradan tekrar vapura binmek
uygun olabiliyor. Yolculuk plani, yillardan beri oldugu gibi su sekilde: Sali sabah saat 7°de
Istanbul’dan; Carsamba aksamlar1 7°ye dogru Gemlik’ten hareket. Yolculuk iicreti 1. kabinde
80 pezo, 2. kabinde 60 pezo ve iist katta 40 pezo. Yazin Istanbul’dan biniste herkes normal
olarak st katta gidiyor, ama doniiste, gece yolculugu oldugundan hep kabin icleri tercih
ediliyor. Bir atin Bursa’dan getirilip gotiiriilmesi i¢in 18-20 pezo ddeniyor (Mordtmann,

1925, s. 3).
Istanbul’dan Mudanya’ya buharli gemi seferlerinden Baedeker de bahsetmisti (74

km mesafede). Onun verdigi bilgilere gore Tiirk Sirketi /dare-i Mahsusa tarafindan
Istanbul’dan Mudanya’ya olmak iizere haftada ii¢ giin (Pazar, Sali, Cuma saat 9°da) sefer

vardi. Doniisler de Pazar, Sali, Persembe giinleri ayni saatte oluyordu. Yolculuk bes saat
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stirmekteydi. Bilet iicretleri biniste veriliyordu. Birinci sinif biletler 80 pezo, ikinci simif
ise 20 pezoydu. Baedeker bu yolculuga katilacak olanlara gemide yenileme ¢alismalari
yapilmis olsa da yiyeceklerini yanlarinda gotiirmelerini tavsiye etmekteydi. Gemide
sarapli aksam yemegi 15 pezoydu. Bu buharli gemiler diger iki kiiciik Rus buharh
gemilerine tercih edilmeliydi, onlar da ayn1 rotada haftada iki kez gidis-gelis yapiyordu.
Buharli gemi Mudanya’ya vardiginda ahsap kopriilere yanasmakta, koprii sonunda kisi
bas1 yarim pezo ve bagaj i¢in de 1 pezo iicret 6denmekteydi. Burada tezkere revize
edilmekteydi. Tren garinin saginda da bagaj revizyonu yapiliyordu.

Bursa’dan Istanbul'a geri déniis i¢in veya Bursa’dan transit yolculuk icin Tiirk
Emniyet Miidiirliigiinden vizeli bir tezkere almak gerekiyordu (licreti 2-3 Pezo). Bu
islemleri otelde yaptirmak en iyi yoldu. Mudanya’dan Bursa’ya tren ve akabinde buharli
gemi yolculugu icin Istanbul’daki seyahat biirosunda dogrudan bilet de satilmaktayd.
Gidis-doniis ticreti birinci sinif ig¢in 62,50 pezo altin, ikinci sinif i¢in 48,50 pezo altindi.
On giin gecerli olan gidis-doniis bileti ise birinci siif i¢in 106 pezo altin, ikinci sinif igin
83 pezo altindi. Doniis yolculugu, biiyiikk kopriiniin dogusundaki yeni rihtimdan
baslamaktaydi. Baedeker, Istanbul’dan yola ¢ikan buharli geminin rotasini su sekilde

betimliyordu (Baedeker, 1905, s. 139):

Buharli gemi kayalik bdlge Oxeia'™ ve Plati’den'’ ve dért biiyiik Prens Adasi’ndan uzaklasir
ve giineybati yoniinde Bozburun iizerinden sefere devam eder (Eskiden Poseidon). Burasi
yarimadanin batt ucudur, 900 m yiikseklikteki Samanli Dagi’nin yakinindan geger (eskiden
Argonthonios). Burast Mudanya’nin kérfezini batidan siirlandirmaktadir; bu dag serisinin
karanlik tarafi Bitinya bdlgesinden Uludag’in karla kapli zirvesinin arkasina dogru
sarkmaktadir. Yaklasik {ic bucuk saat sonra Mudanya Korfezi gériiniir, Tiirkgesi Incir
Limant’dir. Bunun i¢ agisinda Gemlik (eski ad1 Kios), saginda ise Kalolimni Adasi (eski ad1
Besbikos) yer almaktadir. Buharli gemiler bazen Koérfezin kuzey kiyisindaki Armutlu’dan
gecer veya kiymin giineyindeki Trilye veya Sigi’den (Syki). Yaklasik bes saat sonra hedefe
varilmaktadir (Baedeker, 1905, s. 139).

Eisenstein da seyahatnamesinde Mudanya’ya yaptig1 buharli gemi yolculugundan
bahsetmisti. 5 May1s’ta sabah saat 8’de Ustegmen Giinther ve bir terciiman ile birlikte
Hali¢ tizerindeki kopriiniin yakinindan bir Tiirk buharli gemisine bindiklerini ve 6glen
saat 1’e dogru Mudanya’ya vardiklarini yazmisti. Mudanya’dan da bir buguk saatlik tren
yolculugu ile Bursa’ya varmislardi. Gemideki izlenimlerini su sekilde kaleme almisti

(Eisenstein, 1912, s. 75):

183Giiniimiizde Yunanistan’da bir adadur.
174plati, Yunanistan'da Lemnos adasinda yer alan kiigiik bir koydiir.
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Tirk buharli gemisinde sadece dort adet uzun ve birbirine yakin bi¢cimde karsilikli duran
banklarin yer aldig1 ve zemininin ¢ok da temiz olmadigi, ortada Tiirk erkeklerinin ve enine
uzatilmis bir yelken bezinin arkasinda da Tirk kadinlarimin bulundugu 1. simiftaki
konaklama(!) Tiirklere 6zgii bir karakter tasiyordu. Gemide 6gle yemegi pisirilmisti, tabi bu
tamamen Tiirk usulii oldugu i¢in otelden yanimiza ikinci kahvaltimzi™® aldik (Eisenstein,

1912, s. 75).
Baedeker, Mudanya’dan Bursa’ya giden demiryolu hattinin (42 km) 1870-1875

arasinda Turk Hilklimeti tarafindan kuruldugunu, ancak bu hattin ¢oktiigiinii yazmisti. Bu
hatta yapilan yolculuk siiresi yaklasik bir buguk saatti. Birinci sinif bilet {icreti 26,50 pezo
altin, ikinci sinif 19,50 pezo altinds. Iki giin gegerli gidis-doniis bileti ise birinci sinifta 38
pezo altin, ikinci simif 28,50 pezo altindi. Trenler akabinde buharli gemiye kadar
gidiyordu. Bursa’dan doniis sabah saat yedi civarinda gerceklesiyordu. Baedeker, bu
giizergdhtaki yerlesim yerlerine dair bilgi vermeye devam etmekteydi. Ona gore
demiryolu bir¢ok donemegte, kopriileri ve gecitleri onlemek i¢in iizlim, zeytin, bugday
yoniinden zengin bir manzaradan gegerek Mudanya Korfezi'nden Bursa Ovasi’na
gidiyordu. Burasi korfezin goriildiigii ilk yerdi ve tren 11 km sonra Jorgoli’ye geliyordu.
Demiryolu asagiya dogru devam ediyordu, Koru’ya 23 km kala Uludag ile birlikte Bursa
manzarast goriilebiliyordu. Bu yolculukta Niliifer Cay1’dan iki kez geciliyordu. 37 km
sonra Cekirge’deki Acemiler Istasyonu’na, 39 km sonra Yahudiler’e ve 42 km sonra
Bursa merkeze ulasiliyordu. Burasi son durakti. Baedeker, Mudanya limanindan 40-60
pezo ddeyerek karayolu ile de yolculuk yapilabilecegini yazmis ve bu giizergahi da
anlatmigti. Karayolu 270 m yiiksege kadar tirmanarak ¢ikmakta ve sonra da diiz ovaya
inmekteydi (70 m). Bursa’dan yaklasik 8 saat mesafedeydi (31 km). Bursa’ya
varildiginda ise duraktan otellere yaklasik 10 dakikalik bir mesafede ulasiliyordu, fiyati
10 pezoydu. Yarim giin i¢in arag¢ istenirse 80 pezo, tam giin igin 60 pezo iicret
O0denmekteydi. Sehir merkezinde yapilan kisa yolculuklar i¢in 5 pezo, bir saat i¢in ise
yaklasik 10 pezo ticret alinmaktaydi (Baedeker, 1905, s. 140).

Eisenstein, 8 Mayis’ta dglen saat 1°de Iznik’ten hareketle basladig1 tren yolculugu
esnasinda ilk iki saatte Uludag’in etekleri boyunca genis vadide yaklasik bir kilometre
gittiklerinden bahsetmisti. Yolculuk boyunca bu yiiksek dagin engebeli ve karla kapl

eteklerinin manzarasin1 seyretmislerdi. Yollar bakimhiydi, yaya ve atlilarla doluydu.

15Catal kahvaltis1 (Almanca Gabelfiiihstiick); 6zel giinlerde sabah saatlerinde (11-13 saatleri arasinda)
alinan ve alkollii igeceklerle birlikte baharath soguk veya sicak yemekler ile servis edilen, ayakta ve sadece
catalla yenen zengin (ikinci) kahvaltidir. Fransiz kiiltiiriinden gelmektedir (Das Karl-May-Wiki, 2018;
Wiktionary Das freie Worterbuch, 2018; Educalingo, 2018).
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Vadide bir¢ok dut agac1 ve tahil tarlalari bulunmaktaydi. Yolculuk esnasinda heniiz erken
sezon olsa da tahil, ¢ok yiiksek ama ince durmaktaydi; bunun nedeni bir taraftan kotii
sartlarda tahta sabanla calisilmasi, diger taraftan da tohumlamanin eksikligiydi
(Eisenstein, 1912, s. 87-90).

Eisenstein bunun devamindaki yarim saatlik yolda, iki-ii¢ kilometre genisligi asan
batakligin yanindan ge¢misti. Yirmi km sonra kismen verimli ve iyi ekilip bigilmis
tarlalar, kismen de koyun siirtileriyle dolu ¢ayirlar arasindan Yenisehir’e ¢ikan yolda, 480
metrede yiiksek bir dere yatagi tizerindeki Yenisehir Vadisi’ne ¢ikmigti. 55 km uzunlukta
bir mesafede yolda sadece ii¢ kiicikk yerlesim yeri gdrmiisti. Bu kdylerde evler
birbirinden uzak mesafede oldugu i¢in Eisenstein bolgedeki yerlesimin gergekten seyrek
oldugu saptamasi yapmisti. Bu yolu saatte ancak sekiz buguk kilometre hizla giderek alti

bucuk saatte agmislardi (Eisenstein, 1912, s. 91).

Konaklama
Baedeker, Bursa’da Avrupai sekilde isletilen otellerin varligindan séz etmisti.
Verdigi bilgilere gore bu otellerde ¢alisan personel, Fransizca biliyordu ve tam pansiyon
(sabah, ogle, aksam yemekleri dahil) i¢in yaklasgtk 12 franklik bir toplam fiyat
verilmekteydi (Baedeker, 1905, s. x, xi). Baedeker, Bursa’da konaklama i¢in bahgeli ve
iyi bir otel olan Hotel d’Anatolie’yi (Madam Brotte) 6nermis, eger sezonda gidilecekse
mutlaka telgrafla rezervasyon yapilmasi konusunda uyarida bulunmustu. Bu otelde sarap
ile birlikte yemek alinirsa ticret 12-15 frankti. Bunun yani sira caddede karsilikli yer alan
Hotel Nourié ve Hotel Luxembourg, Setbasi Kopriisii'ne yakin bir yerdeydi ve
isletmecileri yerliydi.  Baedeker, Cekirge’de Hotel d’Europa karsisindaki Hotel
Splendid’i de 6nermisti (Baedeker, 1905, s. 140). Yenisehir’de bir handa konaklamak i¢in
sahibine 5 pezo 6demisti (Baedeker, 1905, s. 150). Eisenstein Yenisehir’de ayrica
“Stepan” Oteli’nden bahsetmisti. Bu otel, Eisenstein’in seyahat ettigi donemden {i¢ yil
once yapilmisti. Baedeker’in seyahatnamesinde bulunmamasinin sebebi de onun 1905
yilinda yazilmis olmasi, otelin ise yaklasik 1908-1909 yillarinda yapilmis olmasiydi. Otel
yeni olmasindan dolayr oldukg¢a temizdi ve hagerat yoktu. Eisenstein otel ile ilgili su
bilgileri aktarmist1 (Eisenstein, 1912, s. 91):
Misafir odasinda geri demir bashikli (iskeletli) yeterince iyi yataklar vardi, ama sandik
yoktu, lavabo yoktu. Yolcular tuvalet ihtiyaglarini bir su borusu ve su gideri olan lavabolarin

yanindaki koridorda gidermek zorundaydilar. Yemekler Tiirk usuliiydi ve zeytin, kizarmig

kuzu eti, tath ve sudan olusuyordu. Bununla yetinmek istemezsek, et ve balik ezmesi olan
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birkag konserve, ayni zamanda kendime tedbir olsun diye Istanbul’daki bir Ingiliz
diikkdnindan aldigim bir kavanoz regel paketliyordum, sarap ve Bursa’dan yanimiza

aldigimiz maden suyunu igiyorduk (Eisenstein, 1912, s. 91).

Camiler ve Tiirbeler

Mordtmann, Baedeker ve Eisenstein Bursa’daki cami ve tiirbeleri ziyaret etmisler
ve bu yapilara dair bilgiler aktarmiglardi. Mordtmann, Osmanli sultanlarinin ve
sehzadelerinin anit mezarlarmin'’® ve camilerin her yabanciya agik oldugunu ve gezi icin
herhangi bir izin gerektirmedigini yazmigti. Ulu Cami disindaki camilerde yabanci
seyyahlar i¢in ¢cok zahmetli bulunan ayakkabi ¢ikarma talebinde dahi bulunulmamaisti.
Mordtmann, Bursa’ya gelen seyyahlarin cami ve tiirbelerde saygili davrandiklarina da su

ciimlelerle dikkat ¢ekmisti (Mordtmann, 1925, s. 301).

Zat-1 muhteremlerin anit mezarlar1 6niinde, Tirklerin namazlarini kildiklar1 halilarin tizerine
basmamaya 6zen gosterilirdi. Buna saygi gosterenler Bursa’da sadece imamlar ve tiirbedarlar
nezdinde degil, aksine her yerde ¢ok iyi agirlanmaktadir. Ozellikle de onlarin dillerini
konustuklar1 ve tarihlerini biraz bildikler zaman. Birkag¢ kurug bahsis disinda baska talepleri
de olmamaktadir (Mordtmann, 1925, s. 301).

Medrese, imaret, tiirbe ve hanlardan meydana gelen, bulundugu semte adini veren
Yesil Cami Kiilliyesini yaptiran kisi Celebi Sultan Mehmet’ti (I. Mehmet). Sultan 1.
Mehmet’in dedesi I. Murat sehrin batisinda, babasi Yildirnm Bayezid ise sehrin
dogusunda kiilliye insa ettirmisti (Islam Ansiklopedisi, 2019). Yesil Cami ve Yesil Tiirbe,
Bursa’ya gelen seyyahlarin da ilgisini ¢ekmisti. Yesil Tiirbe’nin bulundugu yolun diger
tarafinda Yesil Cami yer almaktaydi. I. Mehmet tarafindan Bizans Kilisesi yerine insa
edilmis ve yazita gore 1423 yilinda tamamlanmsti. Eski giizel, yesil ¢inilerle kapli minare
1855 yilinda yikilmisti. Dis duvarda pencerelerde gilizel mermer cergeveler dikkat
cekiciydi (Baedeker, 1905, s. 143; Eisenstein, 1912, s. 80). Baedeker, Bursa’nin tarihine

ve Yesil Cami ile ilgili saptamalarina sdyle devam ediyordu (Goérsel 4.10):
I. Beyazit (1389-1403) Yesil Cami’yi (yaninda kendi tiirbesi) insa ettirmistir’”’. Ankara’da
Mogollar tarafindan yenilmis ve tutsak diismiistiir, Mogollar Bursa’ya da (1402)
saldirmiglardir. Bursa ikinci kez 1413 yilinda Karaman Beyi tarafindan yikilmistir.
Sanatsever . Mehmet (1413-1421) on yillik taht kavgalarindan sonra egemenligi ele

gecirmistir ve hitkiimdarliginda Bursa yeniden parlak bir doneme kavusmustur. Bu dénemde

6Mordtmann, 1. Osman ila Il. Murat arasindaki dénemde yasayan hiikiimdarlarin ve sehzadelerin
neredeyse tiimiiniin Bursa’ya defnedildigini belirtmistir (Mordtmann, 1925, s. 301).

177Sultan I. Mehmet’in dedesi I. Murat sehrin batisinda, babasi Yildirim Bayezid ise sehrin dogusunda
kiilliye insa ettirmistir (Islam Ansiklopedisi, 2019). Burada bahsedilen Yesil Cami, Yildirim Beyazit’in
yaptirdigidir.
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Yesil Cami ve tiirbe ingast ve Ulu Cami tamamlanmigtir. II. Murat (1421-1451) sehrin
batisina bir cami ve tiirbe insa ettirmistir. Onun halefi II. Mehmet (1451-1481) konutu

Istanbul’a tasimustir. Ondan beri hiikiimdarlarin mezarlar1 da orada bulunmaktadir. Sehir

1804 yilindaki yanginda ve 1855 yilindaki depremde ciddi zarar gérmiistiir (Baedeker, 1905,
s. 141).

Gorsel 4.10. Bursa Yesil Cami'nin Icinden Bir Gériintii
Kaynak: Eisenstein, 1912, s. 82.

Eisenstein Yesil Cami’nin I. Mehmet tarafindan (1413-1421) gérkemli mermer
taglardan ve i¢ tarafta 1siltili ihtisamli bir sekilde yaptirildigini belirtmisti. Verdigi
bilgilere gore 1855 yilinda deprem nedeniyle ¢oken minareler yesil ¢inilerle (fayanslarla)
kaplanmisti. Caminin kubbeleri ustaca dort kdseden yuvarlak forma dogru gegirilmis,
zengin islemeler ve motiflerle slislenmisti. Duvarlar ¢cogunlukla yesil ¢inilerle kapliydi.
Eisenstein, buradaki cinileri, “eskiden Iznik’teki Ceneviz fabrikalarinda iiretilen sirli
kiremitler” olarak tanimlamisti. Caminin ortasinda bir ¢esme ve list kisimda asili giiglii
bir aydinlatma vardi. Caminin i¢ kismi1 gergekten giizel bir goriintiiye sahipti. Yesil Tiirbe
de ayn stilde yapilmis ve i¢ kismi tipki ¢elenk gibi siislenmis yesil ¢inilerle kapliydi
(Eisenstein, 1912, s. 80). Baedeker de Bursa’nin tarihini anlattigi yazisinda Yesil
Tiirbe’den bahsetmisti. Ona gére Bursa’da eski kale iizerine bir saray insa edilmisti, onun
yanina ise ilk sultanlarin mezarlar1 yapilmisti. Orhan Bey’den sonra I. Murat (1360-1389)
tahta gecmisti, kendisi Sirp savasinda 6ldiiriilmiistii ve insa ettirdigi camiye defnedilmisti
(Baedeker, 1905, s. 141). Baedeker’in seyahatnamesinde Yesil Tiirbe ile ilgili detaylar su
sekildeydi:

Yesil Tiirbe, I. Mehmet Celebi’nin (vefat 1421) yesil mezarlig sekiz koseli kubbelerle kapli

bir yapidir, distan ince yesil ¢inilerle kaplanmis olup ¢iniler i¢ kisminda kismen duvarlari

siislemektedir. Simdiki yesil kaplama ise 19. yy’dan kalma bir restorasyon sirasinda
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diizenlenmistir, sadece kuzey ve dogudaki pencerelerde eski ¢ergeveler korunmustur. Giris
boliimii agir hasar gormiistiir. I¢c kisimda dzellikle de giristeki pencerelerdeki ve mihraptaki
ciniler dikkat ¢ekicidir, bunlar da yine yesil zemin rengindedir. Ortasinda ise hiikiimdarin

tabutu bulunmaktadir (Baedeker, 1905, s. 143).

Baedeker, anlatimlarina caminin i¢ mekani ile devam etmisti. Seyahatnamesindeki
bilgilere gore Yesil Cami’de bulunan eski mermer hol 1855 yilindaki depremde
yikilmigti. Gorkemli ana giris iizerinde “gok ¢irkin” bir ahsap cati bulunmaktaydi ve
burasi sarkit siislemelerle dolu bir nis ile tamamlanmisti. Yesil ¢inilerle siislenmis bir
koridordan gecilerek i¢ boliime ulagilmaktaydi. Temel yapi, birbirini izleyen ana ve iki
yan mekandan olugsmaktaydi. Yapiminda Yildirim Camii 6rnek alinmisti ve daha sonraki
restorasyonlarda sik¢a Ornek alinmaya devam edilmisti. Tim mekanlar kubbeyle
kapliydi, bunlar 6nden tasan pargalarla olusturulmus ve renkli boyanmis ¢ikinti ile bir
kare temelden, yan kubbelerde ise sekizgen temelden yukariya dogru yiikselmekteydi.
Orta mekan genis capliydi, ana mekana ve ilk iki yan odaya agilmaktaydi; ortasinda bir
havuz bulunmaktaydi. Kubbenin iizerinde ise bir fener yer aliyordu; girisin sag ve sol
yaninda ise ¢inilerle siislenmis nisler ve kafesli kadinlar locas1 vardi. Yiikselen ana oda
icerisinde mavi-yesil bir duvar kaidesi {izerinde bir yazit bulunmaktaydi; mihrap
Baedeker’e oldukg¢a degerli goriinmiistii. Mekan genisligi, zengin siislemeler, renklerin
giizelligi ile Yesil Cami, Bursa’daki yapilar arasinda ilk siray1 almaktayd: ve Osmanli
yapilari igerisindeki ilk sanat eserlerinden biriydi (Baedeker, 1905, s. 143, 144).

Baedeker Yesil Cami’den ¢ikildiginda arag¢ yolu i¢ kaleden gegerek veya istenirse
tic dakika sonra bir duvar boslugundan gecerek cikilabildigini yazmisti. Burada
cikildiginda sag tarafta kiiciik bir cami ve bir Tiirk hastanesi yer almaktaydi. Bunu izleyen
noktada Bizans donemine ait biiyiik bir duvar boliimii vardi. Bu duvar, tas ve tugla ile ve
arka kisminda da kemer ile calisilmisti. Duvar boslugundan itibaren yiiriiyerek yedi
dakika sonra sagda bugiin Sehadet Camii adindaki Davut Manastirt yer almaktaydi
(Baedeker, 1905, s. 141). Sehadet Camii, daha 6nce bir Bizans Kilisesi’nin oldugu alana
insa edilmis ve kiliseden alinan malzemelerin burada kullanilmasina izin verilmisti
(Baedeker, 1905, s. 141; Eisenstein, 1912, s. 80-81). Kaybolan sultan sarayinin mezarlari
(simdi depo) ve birka¢ adim ileride bahge igerisinde Osman Bey ve Orhan Bey’in
tiirbeleri bulunmaktaydi. Her iki tlirbe (I. Osman’a ait olan alt1 kdselidir) 1855 yilindaki
depremden sonra Sultan Abdiilaziz (1861-76) tarafindan restore ettirilmisti. Osman
Bey’in tabutu iizerinde Abdiilaziz tarafindan bagislanan yesil ortii yer almaktaydi

(Baedeker, 1905, s. 141).
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Yesil Cami ve Sahadet Cami’den sonra Bursa’da seyyahlarin dikkatini ¢eken Ulu
Cami olmustu. Baedeker, Ulu Cami’nin eski cadde iizerinde yer aldigini belirtmisti.
Verdigi bilgilere gore Ulu Cami, Bursa’nin en eski camisiydi ve insaatina I. Murat
tarafindan baslanmis, ancak 1. Mehmet zamaninda tamamlanmisti (Baedeker, 1905, s.
143). Eisenstein ise Ulu Cami’nin 1470-1540 yillar1 arasinda padisah 1. Murat, 1. Bayezid
ve 1. Mehmet tarafindan atalar1 Osman Bey ve Orhan Bey i¢in yaptirildig bilgisini

178 Ulu Cami’nin i¢ mekani Eisenstein’1 oldukca etkilemisti. Farkli kisimlar

paylasmisti
kemerli siitunlardan olusmus ve yassi kubbelerle oOrtiilmiistii. Ortada bir cesme
bulunmakta ve duvarlarda siislemeler yer almaktaydi (Eisenstein, 1912, s. 79).

Baedeker’in Ulu Cami’nin i¢ mekanina iligkin verdigi bilgilerde Arap stiline gore
neredeyse kare formda salonlara sahip oldugu yaziliydi. Cami, 100 m uzunlugunda olup
12 siitunluydu. Sivri kubbeli kemerler ile birlestirilmisti ve yan duvarlar1 20 kubbe
tasimaktaydi, temel yapisi kare bigimindeydi. On giriste kuzey tarafinda bulunan ikinci
kare formda alt1 koseli bir sarni¢ bulunmaktaydi ve iizeri kapali degildi; arka duvardaki
dordiincii kosede bir nis bulunmaktaydi. Duvarda Kuran’dan ayetlerin yer aldigi
siislemeler bulunmaktaydi (Baedeker, 1905, s. 143).

Baedeker, Yesil Cami ¢ikish gezi onerilerine devam etmisti. Buna gore Yesil Cami
oniindeki terastan sehre ve ovaya glizel bir manzara goriilmekteydi. Merdivenden dogu
yoniinde inilirse, Oncelikle bir kopriiden pazara ulasilabilmekteydi. Saga dogru
(kuzeydogu) gidilirse dar bir sokaktan asagiya iniliyordu. Burada eski Kervansaray
yolunu takip eden caddeden diiz gidilirse ve sekiz dakika sagdan dogu yoniinde, dort
dakika da yukariya yiiriiniirse, doguda bir tepeye, sehrin sonuna variliyordu ve burada
Yildirim Cami yer aliyordu. Bu Cami I. Beyazit tarafindan 1400 yili civarinda insa
ettirilmisti ve daha sonraki camiler igin bir 6rnek yapr olmustu. Ancak Baedeker,
1900’lerin baglarinda Yildirnm Cami’nin 1855°teki depremin verdigi hasar ve
restorasyonlardan sonra giizelligini kaybetmis bir durumda oldugunu gérmiistii. Caminin
Oniinde stitunlar iizerinde bir meydan yer almaktaydi, bunun bes ahsap kubbesi
bulunmaktaydi. Caminin altinda ise Baedeker’in deyimiyle “basit bir sultan tiirbesi” yer
almaktaydi. Buradan da 15-20 dakikada pazara ulagmak miimkiindii. Yildirim Cami’nin

yukarisinda ise Tirklerin yerlesim yeri olan Yildirim semti bulunmaktaydi. Baedeker,

18Ulu Cami Yildirim Beyazit tarafindan yaptinlmistir (Bursa Valiligi, 2019).
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burada yer alan Emir Sultan Camisi’ni pek goriilmeye deger bulmamisti (Baedeker, 1905,
s. 145).

Baedeker gezisine balik pazarindan sehre dogru bat1 yoniinde devam etmisti. Balik
pazarindan ¢ikildiginda Cekirge’ye giden yola giriliyordu. Bunlarin dogusuna dogru dik
yonde genis bir yol yer aliyordu, bu yol mezarliklar ve o donemin yeni sehir bolgesi Selim
Mahallesi arasinda tren istasyonuna ¢ikiyordu. Karayolu ile patika yol arasinda
giineydogu yoniinde virajlarla Pmarbasi’na ¢ikiliyor ve batrya dogru Inkaya’ya devam
ediliyordu. Buras1 Muradiye semti olarak biliniyordu. II. Murat Cami ve sultanlarin
mezarlart ile bu hiikiimdarin mezar1 ve ailesinin mezarlart burada bulunuyordu. Cami ve
tiirbe ise agaglarin golgesinde kalmaktaydi ve duvarla gevrili bahge igerisindeydi, bunun
girisi ise kuzey bolimde yer almaktaydi. Girisin saginda II. Murat Medresesi yer
almaktaydi. Burasi okul tiiriinde tipik bir medreseydi; ¢cesme ve agacli kare bir avlu
etrafinda {i¢ tarafta kubbelerle ortiilii salonlar, arkasinda 6grenciler i¢in konaklama yerleri
bulunmaktaydi; girigin karsisinda ise biiyiik bir yatakhane bulunmaktaydi. Giris solunda
II. Murat Cami (1447) yer almaktaydi. Cesme ve selvilerin oldugu bir avludan ¢ikilinca
stitunlarla tagian bir avluya girilmekteydi. Buraya dort giizel pencere ve bir girig bolimii
acilmaktaydi; ondan sonra kiiciik bir i¢ avluya girilmekteydi. Tavani degerli ¢ini
mozaikleri ile kaplanmisti. Temel yapist Yildirirm Cami’ye, duvar kaplamasi ise Yesil
Cami’ye benzemekteydi (Baedeker, 1905, s. 145). Murat Cami’nin tavaninda mozaik
tarz1 dosenmis ¢inilerden Eisenstein da bahsetmekteydi. Sultan Murat’in, eslerinin ve
cocuklarinin tiirbeleri caminin yaninda bulunmaktaydi, tiirbeler giillerle ve ¢inar
agaglariyla ¢evriliydi (Eisenstein, 1912, s. 80-81).

Caminin bahg¢e kismu ile ilgili detaylara da seyahatnamesinde yer veren Baedeker
burada kare, altigen veya sekizgen kubbe ile kapli on tane tiirbe bulundugunu belirtmisti.
Bunlarin girisleri ise tipik olarak ahsap c¢at1 ile korunmaktaydi. Baedeker bu boliimde
bahge icinde yer alan tiirbelerden bahsetmisti. Girisin karsisinda bulunan 1. Beyazit’in
oglu Musa’nin Tiirbesi’ni ziyaret etmeye deger bulmustu. Musa 1413 yilinda kardesi 1.
Mehmet tarafindan Sldiiriilmiistii. I¢ mekanin duvar kaplamasi yesil cinilerin farkls
sekillerde kullanilmasiyla olusturulmus ve etrafindaki serit lizerinde mavi zeminli beyaz
yazilar diizenlenmisti. Havuzun arkasinda sagda ise II. Murat Tiirbesi yer almaktaydi.
Arasinda {i¢ tanesi ters ¢evrilmis korint tarzinda siitun bagligi bulunan dort siitun ve dort
direk kubbeyi tasimaktaydi. Sultan II. Murat’in istegi iizerine gokyiiziinden gelen

yagmurun mezara da diismesi icin ortasi agik birakilmisti. Dort mermer plaka ise basit
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toprak bir tepeyi ¢evrelemekteydi, lizerinde ¢imenler yesermisti. Duvara monte edilmis
dolap igerisinde sag duvarda sultana ait iki baslik ve muhtemelen kan lekesi olan deriden
bir ortli saklanmaktaydi. Ayrica eski bir Kuran-1 Kerim burada sergilenmekteydi. Bir yan
odada ilk giristeki dolabin yaninda dért ogulun mezar1 bulunmaktaydi. Sag tarafta, biraz
geride Mustafa Tiirbesi yer almaktaydi, kendisi II. Mehmet’in en kiigiik ogluydu (vefati
1472). Baedeker, buradaki iran fayanslariyla doseli kisimlarin ¢alinmasina iiziilmiistii,
kalan kisimlardaki miikemmel Orneklerinde yesil ve kirmizi renkler hakimdi ve her
zaman biiyiileyici giizellikteydi. Dis boliimde girislerin ilk penceresi goriilmekteydi. Sag
yaninda ise Mustafa’nin kardesi Cem’in Tiirbesi yer aliyordu, kendisi Nepal’de macerali
bir hayat sonrasinda zehirlenmisti. Tiirbe yesil-mavi ¢ini ve renkli resimlerle siislenmisti,
ancak oncekine gore anlam bakimindan biraz daha soniik kalmaktaydi. Sagda ise II.
Beyazit’in oglu olan Sultan Mahmut Tiirbesi yer aliyordu, kendisinden dnceki li¢ ve

sonrasindaki iki tiirbe kadar goriilmeye deger bir yap1 degildi (Baedeker, 1905, s. 146).

Bursa’daki Diger Yapilar ve Semtler

Osmanlilarin ilk yerlesim alan1 olan Bursa’da tarihi bir¢ok anit bulunmaktaydi.
Mordtmann, 1855 yili Subat-Mayis donemindeki depremde birgok sey yikildigi i¢in, o
tarihten sonra bir daha Bursa’ya gelmedigini belirtmisti. Bu nedenle anitlarin hangilerinin
yikildigini ve hangilerinin saglam olarak kaldigini bilmiyordu (Mordtmann, 1925, s. 300).
Bursa, Osmanli Devleti’nin ilk baskenti olmasi1 dolayisiyla bircok gosterisli yapiya
sahipti. Bunlar arasinda camiler ve camilerin yaninda tiirbeler yer almaktaydi.
Eisenstein’a gore Bursa civarinda, duvarlarinda sarmasiklarin sarildig: evlerin kalintilari,
Bursa’nin hala ayakta oldugunun isaretiydi ve bu saglamlik burada kisa bir stire hiikiim
siiren Rum-Iznik Imparatorluguna dayamyordu (Eisenstein, 1912, s. 85). Bursa’da
camiler ve tiirbeler bir dnceki baslik altinda ele alinmisti. Bunlarin disindaki yapilara
iligkin bilgilere de Baedeker ve Eisenstein’in seyahatnamelerinde rastlandu.

Baedeker, Uludag’in bat1 tarafinda yer alan Cilimboz Kopriisii’nden bahsetmis ve
buradan yaklasik yedi dakika yiiridiikten sonra (Brotte Oteli’'nden itibaren) kivrilan
yoldan eskiden kaplica kapisinin oldugu duvar kismina ulagsmisti. Duvarlar antik kaideler
tizerinde durmaktaydi ve Theodor Laskaris’in insa ettigi parcalardi, ama daha sonra
buras1 Osmanlilar doneminde, 6zellikle de III. Mehmet (1595-1603) tarafindan restore
edilmisti. Duvarlarin en giiglii kisimlar1 diiz giiney tarafinda yer alsa da Baedeker’in

gezdigi donemde tiimii harabeye donmiis vaziyetteydi (Baedeker, 1905, s. 141).
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Baedeker, antik eserlerin ve yazitlarin bulundugu Hisar Kapi’nin 1905 yilina kadar
korundugundan bahsetmisti. Kapinin onilindeki yol takip edildiginde gilineydogu
yoniindeki ilk dar sokak Hotel Brotte’nin de bulundugu balik pazarina ¢ikiyordu. Kapidan
geriye dogru gidilirse ve gliney yoniindeki ilk cadde izlenirse, yaklasik bes dakika sonra
giiney duvarmma ve Pinarbasi’na ulasilmaktaydi, burasi tercih edilen bir dinlenme
merkeziydi. Agaclarla kapli bir ¢imenlik alan bati1 kisminda sanat eseri gibi duran duvar
kalintilartyla doluydu. Burada bir Mevlevi dervisin ufak bir tekkesi, giiney ve dogu
kisminda mezarlik bulunmaktaydi. Pinarbasi’ndan gilineydogu yoniinde Maksem
Kopriisii'ne ulasilabiliyordu. Dogu yoniinde iki hatli bir yol izlenmekte, eski konut
bolgeleriyle, Hamidiye Caddesi ile ve eski bir cadde ile kesismekteydi. Artik Istanbul’dan
sonra pek ragbet gormeyen, II. Murat tarafindan ipek ticareti i¢in insa edilmis ve bugiin
de ticaretin merkezi kabul edilen Ipek Han yer almaktaydi (Baedeker, 1905, s. 142, 143).

Seyahatnamesinde Ulu Cami’nin oldugu cadde iizerindeki yapilara yer veren
Baedeker; burada belediyenin biiyiik bahgesi, kahvehane, sagda bir konak, konagin
yukar1 kisminda bir okul ve bahge (girislerinden biri) yer aldigini belirtiyordu. Burada
1904 yilinda acilmig bir miize bulunmaktaydi, burasi ilk etapta sadece arkeologlara cazip
gelmekteydi. Girislerin solunda ve saginda ise yazitlar ve kabartmalar, 6zel mezar taglari
bulunmaktaydi. Orta mekan ve c¢esitli donemlere ait birka¢ vazo, kabartmalar, yazitlar,
yuvarlak heykeller (neredeyse tamami Romalilardan kalmaydi) yer aliyordu. Sagda eski
Tiirk koleksiyonlar1 vard: (¢iniler, sikkeler, yazi 6rnekleri vb.). Ana caddenin sonunda
doguda, Gokdere iizerinden Setbagi Kopriisii'nden gegiliyordu, burasi agirlikli olarak
Ermenilerin oturdugu bir semtti ve onlar tarafindan Setbasi (Sedbaschi) olarak
adlandirihiyordu (Baedeker, 1905, s. 143).

Setbasi, sehrin batisindaki birgok farkli kdpriiye baglaniyordu; biraz st kisimda
Maksem Kopriisii yer aliyordu ve harika bir manzarasi vardi. Bat1 tarafta Pinarbasi ve
doguda 1888 yilinda kurulmus olan Harir Dariittalimi'’® yer almaktaydi, bu enstitiide
teorik ve pratik ipek kozasi yetistirme egitimi verilmekteydi. Biraz yukarida ise
Sultanlarin Koskii bulunmaktaydi. Setbasi Kopriisii'nden ¢ok nadir goriilebilecek bir
manzara vardi. Derenin altinda kiiciik evlerle kapli Eski Koprii ya da diger adiyla Irganh
Kopriisii ile Yesil Tiirbe ve servileriyle Yesil Cami yer almaktaydi (Baedeker, 1905, s.

143). Emir Sultan Camisi’nin yukarisinda Isiklar’da (dervis tekkesine gore bir mescit)

1Byrasinin ad1 daha sonra Ipek Bocekgiligi Enstitiisii olarak degistirilmistir.
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yiiksek bir kayaligin tistiinde Tiirk Askeri Hastanesi’nin ve bir Tiirk Askeri Okulu’nun
biiyiik, saygin binalar1 bulunmaktaydi (Baedeker, 1905, s. 145; Eisenstein, 1912, s. 86).

Kaplicalar ve Hamamlar

Baedeker ve Mordtmann, Bursa’nin batisinda ve Cekirge’de tinlii kiikiirt ve demir
icerikli sicak su kaplicalarindan bahsetmislerdi (Baedeker, 1905, s. 146; Mordtmann,
1925, s. 302). Mordtmann’a gére bu hamamlardan ilk kez MS 796 yilinda Kral VI.
Konstantin tarafindan s6z edilmisti, kendisi burada hamamlar1 kullanmak iizere annesiyle
bir ay siireyle konaklamisti. Mordtmann, antik caglarda bu hamamlarin pek varlik
gostermedigini ancak deprem sonrasinda ya da doga olayr sonrasinda 6ne ¢iktiklarini
tahmin etmekteydi. Buna gerek¢e olarak da Kral Trajan’in kiiciik oglu Plinius’un
Bitinya’da kral ile birlikte sehirde oldukga kirli ve harap vaziyette olan eski hamamin
yerine yenisinin insa edilmesi konusunda sehir idarecisiyle miizakerelerde bulunmasini
gostermisti. Ona gore iinlli kralin iyi kalpli olmasi sebebiyle mektuplarinda daima bir
0zen ve itina goriiliirdii, vilayet i¢in de en az sekilde ve en gereklileri yapma konusunda
bir tavrr vardi®®®. Bu nedenle de Mordtmann “o zaman dogal sicak hamamlar olmus
olsaydi kralin kesin olarak buna izin vermeyecegi” kanisindayd: (Mordtmann, 1925, s.
303).

Baedeker’in verdigi bilgilere gore bu bolgede toplamda altt hamam vard: ve suyu
Uludag’dan geliyordu. Dérdiinde, yani Biiytlik ve Kiigiik Kiikiirtlii Kaplica, Yeni Kaplica
(Yeni Hamam) ve Kaynarca’da kiikiirt ve demir bulunuyordu ve su sicakligi 80 derecenin
tizerindeydi (Baedeker, 1905, s. 146). Baedeker kaplicalarin yerlerini de tarif etmisti.
Bursa’nin batisindan c¢ikilinca karayolu {izerinden arabayla yedi dakika sonrasindaki
kavsaktan kuzeybat1 yoniine dogru ii¢ dakika daha gidildikten sonra en giiglii kiikiirt
kaplicalart olan Biiyiik ve Kii¢iik Kiikiirtlii kaplicalarina variliyordu. Bu bodlgenin adi
Bademli idi. Eski kaplicalarin tesisi Dogu’ya 6zgiiydii; 6n boliimde soyunma odast ile bir
havuz bulunmaktaydi, asil hamamlar ¢esitli biiyiikliik ve sicakliklarda biiyiik, her giin
Ogleden sonra temizlenen havuzlarla veya kiivetlerle, terleme odalariyla ve dinlenmek
icin istirahat boliimleriyle diizenlenmisti. Tiim mekanlar kubbelerle kapatilmisti, bir¢ok
yuvarlak bombeli camli agikliklarla 15181n igeriye girmesi saglanmisti (Baedeker, 1905, s.

147). Eisenstein da Kiikiirtlii Kaplicasi’nin Gasteiner termalleri®! ile aymi etkiye sahip

18Mordtmann burada “Roma Imparatorlugu’nun giivenliginden endise duydugu i¢in Nikomedya’daki -
[zmit- 150 kisilik birlikten dahi korkuyordu” seklinde bir agiklama yapmustir.
181 Avusturya’nin iinlii termallerindendir.
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oldugunu yazmisti (Eisenstein, 1912, s. 83). Baedeker’e gore Eski Kaplica ve Kara
Mustafa kaplicalarinda kiikiirt yoktu ve su sicakligi yalnizca 38 ve 57 dereceydi.
Cekirge’deki ev ve misafirhanelerde bu sifali sulardan faydalanilmaktaydi. Baedeker,
hamamlarin Roma Imparatorlugu oncesinde kaplica olarak kullanilmis olabilecegi
kanisindaydi. Ama bu binalar gibi Bizans donemine ait olanlar da tamamen yikilmis
durumdaydi. Eski kalintilar1 kullanarak I. Murat tarafindan ilk cami ve bir hamam
yaptirilmisti. Kendisinin mezar1 da burada bulunmaktaydi. 1900’lerin baglarinda bu
hamamlar 6zellikle de Nisan-Haziran ve Agustos-Eylil dénemlerinde yogun olarak

Tiirkler tarafindan kullanilmaktaydi (Baedeker, 1905, s. 146).

B T

Gorsel 4.11. Bursa Kiikiirtlii Kaplicast
Kaynak: Eisenstein, 1912, s. 88.

Eisenstein’in mimari olarak ¢ok giizel buldugu Yeni Kaplica’nin (Eisenstein, 1912,
s. 83) birinci odasindaki yazita gore burasi I. Stileyman’in (1520-1566) damad1 ve biiyiik
vezir Riistem Pasa tarafindan insa ettirilmisti. Baedeker’e gore burasi mermer kaplamasi
ve fayanslariyla mimari agidan ilging bir yapiydi. Havuzun giizel bir kubbeli boliimii
bulunmaktaydi ve ¢ap1 sekiz metreydi. Saginda (dogu) kiiciik bir kadinlar hamami olan
Kaynarca bulunmaktaydi. Eski karayolunun biraz ilerisinde ise Kara Mustafa Kaplicasi
yer almaktaydi, 1676-1683’te biiylik vezirin ad1 verilerek insa edilmisti. Suyunda bol
miktarda magnezyum bulunmaktaydi ve oldukea seffaft1*8? (Baedeker, 1905, s. 147).

182Baedeker burasinin Giimiissu olarak da bilindigine dair bilgi vermistir.
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Baedeker, Eski Kaplica yolunu tarif etmisti. Eski Kaplica’ya gitmek i¢in ana cadde
lizerinde ii¢ dakikalik mesafede, Uludag’in 6niindeki evlerin ve mezarlarin arasinda’®?
yaklasik 20 dakika yiirtidiikten sonra Cekirge’nin girisindeki diikkanlarin ve
kahvehanelerin oldugu meydana gelinmekteydi. Eski Kaplica Hamami bu meydanin
kuzey tarafinda biraz agagida bulunmaktaydi. Burasi Bizans doneminden kalma bina
kullanilarak 1. Murat tarafindan yaptirilmistti ve tesis olarak Yeni Kaplica’ya
benzemekteydi. Meydandan kuzeybat1 yoniinde yaklasik bes dakika sonra biraz yiiksekte
kalan I. Murat Cami’sine veya Gazi Hiinkdr Cami’sine ulasilmaktaydi. Yapist ve
siislemelerindeki ¢apraz formlar (sarmasiklarla siislenmis olan siitun bagliklar1) halen
Bizans doneminin ustaligini yansitmaktaydi. Burasi 1904 yilinda restore edilmisti. Cephe
iki katliydi, altta bes sivri kubbeli acgik alan ve iistten siitunlarla boliinen kemerler ile
tamamlanmaktaydi. Ikinci katta ise 6grenci odalar1 bulunmaktaydi, buradan medreseye
cikilabilmekteydi. Caminin Oniindeki terasta (glizel manzara) I. Murat Tiirbesi
bulunmaktaydi, kendisi 1389 yilinda savas sirsinda Oldiiriilmiisti ve Hiidavendigar
unvan1 Bursa’nin bir vilayetine verilmisti. Biiyilk sandukalar disinda silahlar
sergilenmekteydi. Bunun yaninda burada basi kesilmis Sirplarin mezarlar1 da
bulunuyordu (Baedeker, 1905, s. 147).

Mordtmann Orhaneli yakinlarindaki Hadriani antik kentine yaptig1 seyahatte onlara
yol gosteren bir ¢ift¢iden, tarlasinda halen eski bir hamamin kalintilarinin oldugunu ve
sahip oldugu kaynak suyunun kisin sicak, yazin da soguk aktigi bilgisini edinmisti
(Mordtmann, 1925, s. 311). Bursa ve gevresinde neredeyse her evde bir kuyu vardi, ama
ayni zamanda bir¢ok evde igme suyu ve camasir yikamak i¢in, ayni zamanda banyolar ve
hamamlar i¢in de kullanilabilen 6zel depolar vardi. Uludag’in eteginde, Bursa’nin yiiksek
kesiminde ise Pinarbagi ilgesi yer almaktaydi, burasi kaynagin ¢ikis noktasiyd:r ve
sakinlerin gezmek i¢in kullandiklari en sevilen yerdi. Kristal berrakligindaki soguk suyu
olan bir nehrin kiyisinda ise bazi kahvehaneler yer almaktaydi ve buradan miikkemmel bir
Bursa manzarasi goriilmekteydi (Mordtmann, 1925, s. 301).

Ozetle Bursa, incelenen seyahatnamelerden en detayli bilginin alindig1 yerlesim
yeriydi. Bunda etkili olan bir¢ok faktor vardi. Tarihsel agidan bakildiginda hem Bitinya
Dénemi’ne dayanan tarihi hem de Istanbul’un fethi olan 1453’e¢ kadar Osmanl

hiikiimdarlarinin burada yasamis olmalar1 Bursa’y1 tarihi agidan 6nemli kilmisti. Uzun

183Baedeker tepeden itibaren sultanlarin mezarlarindan agagiya dogru giizel bir yiiriime yolu bulundugunu
belirtmistir.
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stire Osmanli Devleti’ne bagkent olmas1 da Bursa’daki cami, tlirbe ve diger tarihi yapilari
da goriilmeye deger kilmaktaydi. Ayrica kaplica ve hamamlar da seyyahlarin ilgisini
cekmisti. Bununla beraber Baedeker’in de belirttigi gibi hamamlar ekonomik agidan
sehre pek fazla avantaj getirmemisti (Baedeker, 1905, s. 141). Bursa’nin dogal yapisi
oldukca verimliydi, ipek bocekeiligi endiistrisi ve {iziimciilik gelismisti. Bursa,
demiryolu ve karayolu baglantis1 oldugu kadar Istanbul’dan buharli gemilerin
Mudanya’ya gelmesi ile de ulasilabilir bir sehir olmus, bu ulasilabilirligi de iiretilen
tiriinlerin ihracatini kolaylastirmisti. Bursa’nin merkezi kadar ilgelerinin de gelismis

olmasi, seyyahlarin bu bolgeyi adim adim gezmelerini saglamisti.

4.6. Seyahatnamelerde iznik

Iznik Bursa ili icerisinde yer alan bir ilgedir. Bu ¢alismada, Bursa alt basligindan
bagimsiz olarak ele almmasinin nedeni, Iznik’in tarihsel siire¢ igerisinde 6nemli bir
yerlesim yeri olmasidir. Iznik, sehir ile ayn1 adi tasiyan bir géliin kiyisindadir. Dogal
yapisi hakkinda seyahatnamelerde ¢ok detayli bilgi yoktur, ancak incelenen donemde
seyyahlarin, sehrin sagliksiz oldugu konusunda hemfikir oldugu gériilmektedir. Iznik’i
one ¢ikaran bir diger unsur da ¢inileridir. Ekonomik anlamda sehre katkis1 yazilmasa da
Anadolu’da birgok yapida Iznik ¢inilerinin kullanildig: bilinmektedir. Hem Nikea antik
kentinin iizerinde kurulmus bir yerlesim yeri olmasi hem de ilk konsilin iznik’te

toplanmis olmasi, Iznik’i tarihsel ve kiiltiirel agilardan dnemli kilmaktadir.

4.6.1. Tarihsel, toplumsal ve kiiltiirel yap:

iznik, 1700’lerde 300 haneli bir koydii'® (Mordtmann, 1925, s. 71). Mordtmann,
1850’lerde iznik Kalesi’nin etrafin1 “Tiirk, Yunan ve Ermenilerin olusturdugu 400 ailenin
gii¢ bela yasamini siirdiirdiigii berbat bir yer” olarak nitelendirmisti. Ona goére sehrin bir
kismi tahil tarlalari, dut ekimi, ¢ayirlar ve sebze bahgelerinden olusurken bir kismi
“copliik”’tii. Mordtmann, 1850’lerde ayakta kalan evlerin biiyiik bir kisminda kimsenin
oturmadigini, sokaklarda evlerin bombos oldugunu yazmisti (Mordtmann, 1925, s. 70).
Baedeker’in seyahatnamesinde de niifusa dair bilgiye rastlandi. Baedeker, 1905 yilinda
Iznik’e yerlilerin “Cinisli” adin1 verdigini ve niifusunun 1000 kisi oldugunu belirtmisti.

Ona gore Iznik, eski Nikea antik kenti iizerinde yer almaktaydi, ancak iklimi saglikli

184 Giiniimiizde Iznik’in niifusu 43.330’dur (Bursa Valiligi, 2019).
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degildi (Baedeker, 1905, s. 151). Iznik, seyyahlar igin tarihi ile &ne ¢ikan bir yerlesim
yeriydi.

Tarihi

Baedeker, turistlere yonelik rehber kitabinin hazirlanma asamasinda Iznik’in
yerlesimi hakkinda ulastiklar1 en eski bilgide, Myser’in yiktig1 Ankor’dan s6z edildigini
yazmistt. Ona gore bu yikim bolgenin biiyiisiinii yok etmisti. MS 316 yilinda Antigonos
burada Antigoneia isimli bir sehir kurmustu. Sehir Lysimachos tarafindan gelistirilmis ve
esinin onuruna sehre Nikea ad1 verilmisti. Baedeker’e gore Iznik’in sehir plan1 “hayret
verici sekilde” diizenliydi. Sehir dort boliimlii kare bir yapidan olusuyordu (timi 16
boliim = 2839 m); her bdliimiin ortasinda bir kap1 bulunuyordu, buraya ¢ikan dort cadde
vardi. Dort caddenin kesisme noktasinda, sehrin ortasinda Gymnasium bulunuyordu.
Bitinya Krallar1 burada ikamet etmislerdi. Daha sonra Romalilar yasamisti. Baedeker’e
gore Iznik, Nikomedeia (Izmit) ile birinci sehir olma rekabeti icerisindeydi (Baedeker,
1905, s. 151). Eisenstein, iznik’in eski ¢aglarda ii¢ tarafinin duvarlarla cevrili gii¢lii bir
kale oldugunu belirtmisti (Eisenstein, 1912, s. 92). Daha MS 1. yiizyilda buraya bir
kalenin insa edilmis olmas1 Baedeker’in de dikkatini ¢ekmisti. Baedeker’e gore geng
Plinius Gymnasium’u tekrar kurmustu. Hadrian MS 123 yilinda sehri ziyaret etmis ve
giiclendirilmesini de saglamisti. Sehir Gotlar tarafindan ele gegirildikten sonra (MS 259),
I1. Claudius Gothicus doneminde varliginit korumustu (Baedeker, 1905, s. 151).

Baedeker seyahatnamesinde, gokbilimci Hipparch ve tarih¢i Dio Cassius’un
Iznik’te yasadiklarim1 yazmisti. Ona gore Iznik, Hristiyanlik Dénemi’nde rahiplerin
merkeziydi, bu yiizden sehir, 5nemini korumustu. iznik, MS 325°te “Kraliyet Sarayinda
Arius konusuna karar veren meshur rahiplerin” de merkeziydi. Jiistinyen Iznik’i
giizellestirmis ve yolcularin durak noktasina su hatti ve hamam insa ettirmisti. iznik
birgok yolun kesisme noktasiydi. MS 727°de biiyiik ordulariyla gelen Araplara kars1 Leo
der lIsaurier (717-741) ve erkek kardesi Konstantin kaleyi giiglendirerek yeniledi. MS
787°de Ayasofya’da ikinci bir konsil'®® topland: ve bir ritiiele karar verildi (Baedeker,
1905, s. 151). Seyahatnamesinde konsilin yapildigi kilisenin 1850’lerde ¢opliigiin
ortasinda kaldigini, ¢evresini de ¢ali ¢irp1 ve 1sirgan otlarinin sardigini yazan Mordtmann,

asagidaki bilgileri vermisti:

185K onsil, Hristiyanlikta kiliseye bagli biitiin piskoposlarin katilimiyla diizenlenen, énemli dini konularin
tartisilip karara baglandig1 toplantilar olup genel (ekiimenik) konsillerin ilki iznik Konsilidir ve imparator
I. Konstantinos’un daveti iizerine 325 yilinda iznik’te gerceklestirilmistir (Sinanoglu, 2019).
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Burada (iznik’te) toplanan Hristiyanhigin biiyiikleri tarafindan Arius’un yanls Ogretisine
karsi Isa’nin tanriligi ciddi bir bigimde 6viildii; aym1 yerde Allah’in elgisinin Muhammed
oldugu ve Allah’m karisinin ve dolayisiyla oglunun olmadigina dair bin yil sonra vaaz
verildi. Burada bu son 6gretinin vaazinin ne kadar siire verildigi tam olarak bildirilmedi; ama
goriiniiyor ki, sehrin kaybedilisi Muhammed’in hakimiyetinin basladig1 zamana denk geliyor

(Mordtmann, 1925, s. 71).

Baedeker’in seyahatnamesinde verdigi bilgilere gére iznik 910 yilinda Araplara
kars1 ana kale olmaya devam edecekti, ama 1074 civarinda Sel¢uklu Hiikiimdari
Siileyman Sah tarafindan ele gegirildi. iznik, onun himayesinde ve Kiligarslan tarafindan
Selguklu kiiltiiriiniin bir merkezi haline getirildi. Haglilarin rastgele yaptiklar1 ilk
saldirilar, zaferle sonuglandi (1095). 1097°de Gottfried von Bouillon® tarafindan uzun
stireli bir isgal sonrasinda sehir ele gecirilmisti, ancak sehri “sadik olmayan™ Bizanslilara
birakmak zorunda kalmiglardi (Baedeker, 1905, s. 151). 1106 yilindaki barisa kadar sehir
Bizanshilarin elinde kalmis, 1183 yilinda onlar tarafindan geri kazanilmisti. Istanbul
Theodor Laskaris tarafindan kaybedilince, Iznik Dogu Roma Krali’nin ve rahiplerin
konutu olarak Romalilara verilmisti. 1330 y1l1 civarinda Orhan Bey’in giiciiyle Osmanl
topraklarina katilmist1 ve ilk zamanlarinda ana merkez olmustu (Baedeker, 1905, s. 152).

Eisenstein ise seyahatnamesinde Iznik’in tarihi hakkinda s6yle bilgiler aktarmisti:

Iznik her seyden 6nce Bitinya Devleti’nin baskentiydi, sonra Roma ve Bizans Imparatorlugu,
ardindan Selguklular geldi, 1222 yilinda kisa bir dénem iznik Kralligi’nin baskenti oldu,
sonra tekrar Selguklu yonetimi altina girdi ve sonunda Tiirkler tarafindan fethedildi. Tki
konsil de orada yapildi, bunlardan ikincisinde 1070 yilinda Imparatorice Irene tarafindan
kilisedeki kutsal resimler tekrar getirildi. 1096 yilinda Peter von Amiens ve Walter
Habenichts, istanbul’dan yola ¢ikarak Hellespont (Canakkale) iizerinden iznik’e dogru
kalabalik bir orduyla Birinci Hagh Seferini yapti, ama iznik’te Selguklular tarafindan yenildi
(Eisenstein, 1912, s. 92).

Eisenstein seyahatnamesinde anlatimlarina Ikinci Hagli Seferleri ile devam etmisti.
Onun verdigi bilgilere gére Birinci Hagli Seferini izleyen yillarda Gottfried von Bouillon,
Bormund, Robert von Flandern, Robert von der Normandie gibi baronlar, yaklasik 300
bin askerden olusan ordu ile iznik’e dogru ilerlemisler ve orayr kusatmislardi. Sehri
savunan Sultan Kilicarslan’in emrindeki Sel¢uklu Beyi’ni geri yenmislerdi (Eisenstein,
1912, s. 92). Osman Bey topraklarin1 genisletmeye devam etmis ve Yenisehir’i
imparatorlugun bagkenti haline getirmisti. Osmanlilar, 1316-1326 yillarindan itibaren

Anadolu’da en giiclii Bizans Kalesi olan Iznik’i isgal etmisti ve buray: ele gecirmisti

18Godefroy de Bouillon (1060-1100)
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(Eisenstein, 1912, s. 67). Deniz tarafindaki kusatma ise ancak 1453’te Fatih Sultan
Mehmet’in manevras: sayesinde Bizans gemileri Gemlik’ten iznik Gélii’ne cekilince

basarili olmustu (Baedeker, 1905, s. 151).

Iznik’te Bir Resmi Ziyaret

Mordtmann, 1850’lerde iznik’e geldiginde “miidiir” (Miidir) olarak bahsettigi,
ancak hangi alanda yonetici oldugu tam olarak anlasilmayan biri ile goriisme
gerceklestirmisti. Bu goriismede resmi makamlara yapilan ziyaretlerde bile bahsis

alindigindan bahsederken halkin da yabancilar konusunda merakli oldugu anlasiliyordu:

16 Mayis. Saat 11°e dogru yola ¢ikmaya hazirdim, ama midiir benden bir ziyaret daha talep
etti. Cok zaman kaybedileceginden, is yerinde rahatsiz etmek istemedigimden ve ikram
edilen yiyecek ve igecekten, resmi polis-asker ziyaretlerinde bile bahsis aldiklarindan dolay1
kendi kendime vali vs’yi ziyaret etmeyecegime dair kural koymustum. [...] Aksam yemegine
davet edildim. Yemekten sonra kahve ve pipo ile ‘nereden geldigim ve nereye gittigime’ dair

187

kaginilmaz sorular geldi*®’. Allah bilir, benim, kismen egitim amacli, kismen saglik amagh

tiim iilkeyi gezen gok biiyiik bir sahsiyet oldugumu tahmin ediyorlardi (Mordtmann, 1925, s.
72).

Mordtmann ve “miidiir”, gériismelerine Iznik ve onun kasvetli halinden konusarak
devam etmislerdi. “Miidiir” Iznik’in kasvetli halini, sehrin sagliksiz konumu ve
derebeylerin siiriilmesi olmak iizere iki sebebe bagliyordu. Mordtmann’a gore Iznik
sehrinin sagliksiz olmas1 durumundan Strabon da bahsetmekteydi ve ondan sonra gelen
yazarlar da Iznik’i baska sehirlerle karsilastirarak New-Orleans!®, Veracruz!®,
Batavia'®® ve diger pek ¢ok sehre gore daha sagliksiz oldugunu, buna ragmen niifus
azaltimina gidilmedigini dogrulamaktaydi. Mordtmann ise Tiirk tarih¢ilerin derebeyleri
hakkinda tek kelime bile yazmadigini belirterek Giilhane Hatti Hiimayunu ile baglayan

yeni dénemi sdyle yorumladi (Mordtmann, 1925, s. 73).
Ancak derebeyin ilgilendigi yepyeni bir kesif vardi ve tek bir Tirk tarihgiden bile

191

derebeylerin Iznik’te oturdugunu ne okudum ne de duydum. Ayrica Tanzimat’n*®* {ilkenin

187“Dogulularin yolcuya bu tiir sorular sormasinin ayip sayildigi sik sik yazihir. Dogu’nun hangi
bdliimlerinde bunun ayip sayildigini soramadim; Tiirkiye’de gittigim her yerde bana sorulan ilk soru
buydu” (Mordtmann, 1925, s. 72).

18New Orleans, Amerika Birlesik Devletleri'nin Louisiana eyaletinin en biiyiik sehridir.

189Veracruz, Meksika’da bir eyalettir.

190Batavia, giiniimiizde Endonezya'nin baskenti ve en biiyiik sehri olan Cakarta’nin eski adidir.
%IMordtmann seyahatnamesinde Tanzimat’1 sdyle agiklamistir: “Tanzimat dendiginde 3 Kasim 1839 tarihli
Giilhane’nin (Hatt-1 Serif) ilan1 iizerine kurulan, esas olarak Bab-1 Ali’deki Hristiyanlarin durumuna iliskin
Osmanli Imparatorlugu’nun 1844 yilinda Sultan Abdiilmecit’in yaymnladigi organik yasalari
anlagilmaktadir. Genel anlamda ise Tiirkiye’de tanzimat (asil anlami diizenleme) kanunun ve yonetimin
diizenlenmesi anlamidadir” (Mordtmann, 1925, s. 557).
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kalkinmasina faydast olacagi fikrindeydi. Niifusun azalmasinin, yonetimdeki herkesin
iistlenmeyecegi ya da ¢ok azinin iistlenecegi pek ¢ok karmagik sebebi olabilir. Tanzimat’ta
birgok harika fikrin oldugu da inkar edilmez, ancak buna yonelik birgok yorum yapildi. Ag
kopegin, ekmeksiz is¢inin, is yeri olmayan tiiccarin vs. karni bu sozlerle doymuyor; biri
ekmek, digeri is, Ugiinciisti de yol istiyor. Bunlar yerine s6zler verildiginde, kopek agliktan

oliir, is¢i hirsiz olur, tiiccar go¢ eder (Mordtmann, 1925, s. 73).

Mordtmann, Osmanli Devleti’'nde niifus azaltiminin sebeplerinin yeterince
arastirtlmadig kanisindaydi. Osmanli Devleti’ne yonelik aragtirmalar yapan Ubicini ve
diger askeri yazarlarin, bunu basit¢e reddederek isin kolayina kagtiklarini diisiinmekteydi.
Basariya erismek icin, acimasizca ve herhangi bir sonugtan korkmadan aydinliga dogru
gitmeye cesaret edilmesi ve kararli olunmasi gerektigini, aksi taktirde bu sekilde asla
savasilamayacagini belirtmekteydi (Mordtmann, 1925, s. 73). 1850’lerde Mordtmann’in
ve yaklasik elli yil sonra Baedeker’in sagliksiz bir sehir olarak bahsettigi Iznik, aslinda

dogal yapisi itibariyle verimli topraklara sahip bir yerlesim yeriydi.

4.6.2. Dogal yap1

Iznik, ilge ile ayn1 ad1 tagtyan Iznik Golii kiyisinda yer almaktadir. Seyahatnameler
incelendiginde, iznik’in dogal yapisina dair ¢ok fazla bilgiye ulasgilamamistir. Bunun
nedeni iznik’in Bursa ili igerisinde yer almasi ve bu bilgilere de Bursa baslig altinda yer
verilmis olmasidir. Seyyahlar daha ¢ok Iznik’in tarihsel yapisi ve buna bagh olarak
burada yer alan yapilar ile ilgilenmislerdir.

Seyyahlarin yolculuklar1 sirasinda gordiiklerini tasvir etmesiyle iznik’in dogal
yapist hakkinda kisith da olsa bazi bilgilere ulagildi. Mordtmann Yenisehir’den ¢iktig:
yolculukta, atla Yenisehir ovasi i¢inden gegtiklerini anlatirken Iznik goliiniin yiiksek
daglar ayirdigini yazmisti. Ona gore Iznik’in dogas1 daha agaclikliydi. Bolgede sadece
algak boyda agaclar mevcuttu, hicbir yerde yiiksek aga¢ govdesi goriinmemekteydi. Iznik
ve cevresinde yetisen agac tiirleri genellikle ciice mese ve karayemisti. Mordtmann,
tepenin diger tarafinda, Iznik’in ilk goriildiigii yerdeki dagin eteginde yaglk zeytin
agaclarinin varligindan bahsetmisti (Mordtmann, 1925, s. 70). Eisenstein ise iznik’ten
Mekece’ye yaptigr yolculukta, yeterince iyi korunmus yollar {izerinden bir goliin
kiyisindaki tarlalarin ve meralarin arasindan gectigini yazmist1 (Eisenstein, 1912, s. 92).
Dogal yap1 hakkinda en detayli bilgilere ulastigimiz Bodemeyer’in seyahatnamesinde
Iznik’e dair bilgi yoktu, bunun sebebi de bu giizergahin onun arastirma alani icerisinde

yer almamasiydi. Iznik’in verimli dogal yapisinm, gdliin kiyisindaki tarlalarin, yaglik
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zeytin agaclarmin varligindan s6z edilse de bunlarin ekonomik kazanca doniistiiriiliip

donistiirilmedigi bilgisi seyahatnamelerde yer almamustir.

4.6.3. Ekonomik yapi

Bu ¢alismada incelenen seyahatnamelerde Iznik’in ekonomik yapisina iliskin ¢ok
fazla bilgiye ulasilamadi. iznik, ¢inileri ile taninsa da incelenen seyahatnamelerde
cinilerin ekonomik getirisi hakkinda detaylara da rastlanmadi. Mordtmann’a gore iznik’in
endiistrisi 1650 yil1 civarinda biiyiimeye baslamist1. iznik halkinin is kollarindan biri,
Anadolu’da bir¢ok caminin duvarini ve minaresini siisleyen mavi ve yesil ¢inilerin
iiretimiydi. Ancak 1850’lerde Iznik’teki hi¢ kimse, Anadolu’daki degerli yapilarda
kullanilan bu ¢inilerin Iznik’te iiretildiginin farkinda degildi. Mordtmann, 1800 yili
civarinda J. von Hammer’in sehri ziyaret ettigini belirterek onun seyahatnamesinde®? yer
alan birka¢ yaziti buldugundan da bahsetmisti. Bu yazitta kullanilan pirin¢ malzemenin
tekrar degerlendirilebileceginin kesfedilmis olabilecegi ve bu nedenle o donemden beri
harflerin piringten yapilmis olmasi, Mordtmann’in dikkatini ¢ekmisti (Mordtmann, 1925,
S. 72).

Eisenstein da iznik’teki ¢ini iiretiminden bahsetmis ve Bursa’daki Yesil Cami’nin
duvarlarim siisleyen yesil cinilerin daha onceleri iznik’teki Ceneviz fabrikalarinda
iiretilen, ancak seyahatnamesini yazdigi 1912’lerde artik ayni kalitede tiretilmeyen sirl
kiremitler oldugunu belirtmisti (Eisenstein, 1912, s. 80). Mordtmann ise ¢ininin yani sira
ipek iiretiminden de bahsetmis ve 1856 yilinda ipek atdlyelerine yeni bir yapilandirma
getirildigini yazmisti. Buna gore Bursa’da 2594 makarasiyla toplam 64 isletme iginden,
80 makarasiyla yalnizca bir ipek atlyesi, Iznik’te bulunmaktayd: (Mordtmann, 1925, s.
295). Ipek iiretimi Bursa’ya ekonomik kazang saglarken Iznik’in bundan pek fazla pay
alamad181 goriildii. Bununla birlikte tarihi ile anilan Iznik, bircok medeniyete ev sahipligi

yapmis olmasi nedeniyle tarihsel yapilariyla da dikkat ¢ekiyordu.

4.6.4. Altyapi ve iistyapi
Mordtmann Iznik’i, “kale duvarlarini icerisinde ve antik Nikea kentinin kalintilar1

tizerine kurulmus bir k6y193” seklinde tanimlamistt (Mordtmann, 1925, s. 71). Baedeker

192Bkz: J. v. Hammer, Istanbul’dan Bursa’ya ve Iznik ve Izmit Uzerinden Uludag’a Seyahat izlenimleri
(Umblick auf einer Reise von Constantinopel nach Brussa und dem Olympos iiber Nicaea und Nicomedien)
(Pest, 1818), s. 99f (Mordtmann, 1925, s. 557).

193{znik hakkinda bkz.: J.H. Mordtmann’m Islam Ansiklopedisi’ndeki iznik makalesi, II. Bant, s. 609
(Mordtmann, 1925, s. 557).
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de Yenisehir’den Iznik’e giden yol iizerinde bir saat boyunca kuzey yéniindeki tepeli bir
bolgede yeni ve giizel bir yoldan ge¢ildigini yazmisti. Yol, doguda Sakarya Nehri’nden
itibaren giineyde Iznik Goli'ne ve Bursa’nin kuzeyine kadar devam etmekteydi.
Baedeker’e gore 45 dakika ileride sol tarafta Pamucak Koyii yer almaktaydi. Ayni
zamanda buradan itibaren 34 km uzunlugunda ve yaklasik 13 km eninde durgun Iznik
Golu goriilmeye basliyordu. Bati kisminda ise Gemlik (eski Kios) ve Nikea liman
kentinin kesistigi yer bulunuyordu. Iznik Golii’niin dogu kosesinde duvarla gevrilmis bir

alan ve kuleler yer aliyordu (Baedeker, 1905, s. 150).

Ulasim

Baedeker seyahatnamesinde antik kent Nikea iizerine kurulmus olan iznik’in,
yollarin kesisme noktasi olarak dnemli bir yere sahip oldugunu belirtmisti. Eisenstein ve
Baedeker’in seyahatnamelerinde Iznik cevresindeki ulagima dair bilgilere rastlandi.
Baedeker, dogudan batiya dogru Mekece veya Osmaneli’nin yanindan gegen Sakarya
Nehri boyunca eski bir yoldan bahsetmekteydi. Her iki merkezde, yani Mekece ve
Osmaneli’de Roma yollarindan kalintilar bulunmaktaydi. Buradan iznik Gélii’ne ayrilan
bir yol vardi ve goliin iizerinden ya da kuzey veya gilineyinden dolanarak Gemlik’e, yani
Marmara Denizi’ne ulasilmaktaydi (Baedeker, 1905, s. 152). Eisenstein 9 Mayis’ta
Yenisehir’den Iznik’e 22 kilometrelik yolu ii¢ buguk saatte gittiklerini, yani Saatte sadece
altt kilometreden biraz fazla yol aldiklarimi belirtmekteydi (Eisenstein, 1912, s. 91).
Baedeker de ayn1 mesafenin arabayla {i¢ saatte gidilebildigini yazmist1 (Baedeker, 1905,
s. 148). Eisenstein’a gore onuncu kilometreden 17. kilometreye kadar olan mesafedeki
570 metre yiiksekligindeki dagin eteginin gec¢isindeki yol, 1y1 dosenmisti ve oldukea iyi
durumdaydi. Catagin en yiiksek noktasindan iznik Gélii ve Iznik’i ¢evreleyen eski ve
genis bir sehir duvarimin dogu tarafindaki ucu goriiliiyordu (Eisenstein, 1912, s. 91).

Baedeker Iznik ve cevresinin ulasimi hakkinda ayrica su detaylar1 vermisti:

Antik Nikea’nin sanatsal ve anlamli kalintilarini ziyaret etmek i¢in en iyi yol, Dogu’dan ¢ikan
Anadolu demiryolundan ¢ok, Bati’dan gelen demiryolunu kullanmaktir, ¢iinkii Bursa’da at
ve araba temini daha kolay ve daha iyidir (2-3 giin). Bursa’dan Yenisehir’e arabayla yolculuk
ise alt1 saat siirmektedir. Oradan da ii¢ saatte Iznik’e varilir, molalarla birlikte yolculuk siiresi

11 saattir (Baedeker, 1905, s. 149).

Baedeker seyahatnamesinde yolculuk siireleri yaninda yol iicretlerinden de
bahsetmisti. Ona gore Bursa’dan iznik’e yolculuk esekle yarim giin siirmekte ve bunun

i¢in yaklagik 10 pezo 6denmekteydi. Atla seyahat de yarim giin siirmekte ve atla yolculuk
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i¢in yaklasik 25 pezo 6denmekteydi, giinliik fiyat1 yaklasik 50 pezo idi. Baecdeker burada
yazili olan fiyatlarin sezonda artis gosterebilecegini hatirlatmayr da ihmal etmemisti
(Baedeker, 1905, s. 140). Baedeker, kisin yollar 1slak oldugu i¢in yolculugun daha uzun
siirebilecegi konusunda da uyarida bulunmustu. Verdigi bilgilere gore Iznik’ten (buradan
ara¢ temin edilmiyordu) Mekece tren istasyonuna kadar yolculuk {i¢ buguk saat
siirmekteydi. Bursa’dan Mekece’ye kadar araba fiyati (2-3 giin) 60-70 frankti. Yolculuga
eslik eden jandarmaya yaklasik iki mecidiye tlicret verilmekteydi. Baedeker, yolculuk i¢in
yiyecek-igecek hazirlanmasi gerektigini de vurgulamaktaydi. Ayrica yolculuk siirelerinin
uzun olduguna dikkat ¢ekerek, giinler uzunsa ve ¢ok erken saatte yola ¢ikilirsa (6rnegin
sabah saat 4’te), ancak o zaman Iznik’teki kalintilar1 kisa siireli ziyaret etmek icin zaman
ayrilabilecegini hatirlatiyordu. Ona gore eger ertesi giin Mekece’den Eskisehir’e
gidilmesi planlaniyorsa, tren istasyonu Mekece’ye gidinceye kadar Iznik’teki kalintilari
ziyarete birkag¢ saat daha devam edilebilirdi, ¢linkii Mekece’ye gidecek olan tren ancak
ogleden sonra hareket etmekteydi. Ancak Mekece’den Istanbul’a geri dénmek isteyenler
Iznik’ten ¢ok erken saatte yola ¢cikmaliyd: ve eger giinler de kisa ise ikinci giiniin tamami
Iznik’te gegirilmeliydi. Iyi bir otel bulunursa programi uygulamak kolaylasmaktayd.
Yol, virajlarla devam ederek asagiya iniyordu. Baedeker, ii¢ saatlik bir yoldan sonra

(Yenisehir’den itibaren) once “virane” buldugu Orhan Camisi’ne!®

ve tiirbeye
ulagildigini ve oradan da iznik’in Yenisehir Kapisi’na varildigini yazmusti. Iznik’teki
Yenisehir Kapisi’nin hemen 6niinde arabadan inilirse koseli kulenin duvar boslugundan
gecilerek duvara tirmanilmaktaydi. Burasi kalenin giiney tarafiydi. Oradan da eski sehir
ve Baedeker’in deyimiyle o donem i¢in “modern” bolgeler goriilmekteydi. Kuzeybatida
selvi agaclarinin arasinda tiyatro yer almaktaydi. Kapmin diger yaninda tarla ve
bahgelerden gecildikten birkag dakika sonra yerlesim yeri olan Iznik’e varilmaktaydi
(Baedeker, 1905, s. 149-151). iznik ve cevresindeki yollar, 1850’lerde Mordtmann’in

seyahatnamesinde soyle yer almisti:
Saat iki bugukta yola ¢iktigim Yenisehir’den, Iznik Géli’'niin ayirdigi yiiksek daglara
gelmeden Once, atla Yenisehir Ovasi i¢inden gegtik. Yolu oldukga iyi durumda ve hatta

dikkate deger bir yol, kaldirim tasiyla dosenmisti (Mordtmann, 1925, s. 70).

1%40rhan Camisi bugiinkii iznik Ayasofya Orhan Camii’dir. iznik’teki Ayasofya mabedi; MS. 7. yiizyilda
Romalilar tarafindan inga edilen Gymnasium {izerine Bizans déneminde bazilika olarak insa edilmis bir
yapidir. 1331 yilinda iznik Orhan Gazi tarafindan alininca camiye déniistiiriilmiistiir (Tiirkiye Kiiltiir
Portal, 2019).
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Baedeker’e gore Osmaneli’deki Lefke Kapisi’ndan yaklasik 30 km uzakliktaki
Iznik ve Mekece arasindaki karayolu, kismen verimli ama tekdiize bir dag yamacinda yer
almaktaydi. Bir saat mesafede ise 6nce Kaynarca’ya, daha sonra bati sinir1 seviyesindeki
Sangariostales’e (Sakarya) ulasilmaktaydi. Gegit seviyesinde (rakim 400 m, 3 saatlik
mesafede), Papassu Ovasi ve diiz gidilince de Akhisar Ovasi goriilmekteydi. Sonra da
demiryolu hatti iizerinden istasyona gitmek ic¢in asagiya dogru iic bucuk saat
gidilmekteydi. Mekece, Iznik’e giden yolu kapatiyordu. Baedeker, iznik’e yolculuk igin
atlarm handan temin edilebilecegi bilgisini paylasmist (2-3 mecidiye). Ama Iznik’ten
demiryolu ile gelinirse mutlaka bir arabaya ihtiya¢ duyulmaktaydi. Osmaneli’de 2-3 tane
araba vardi, ancak telgrafla siparis vermek ve Mekece’ye getirtmek gerekmekteydi
(Iznik e ve geriye yaklasik 50 frank iicret 5denmekteydi) veya Osmaneli’den zahmetli bir
yol iizerinden dogrudan Iznik’e gidilebilmekteydi (Baedeker, 1905, s. 155).

Konaklama

Birbirine yakin dnemli yerlesim yerlerinin bulundugu Iznik ve cevresinde, gerek
yolculuk stirelerinin uzun olmasi gerekse gezilecek yerlerin bulunmasi, seyyahlarin
konaklamalarin1 da gerektiriyordu. Eisenstein, Bursa’dan karayolu {izerinden yola
c¢ikildiginda Anadolu demiryollarinin bir sonraki tren istasyonu Mekece’ye ti¢ giinliik bir
yolculuk yapmak gerektigine dikkat ¢ekiyor ve yolcularm Yenisehir’de ve Iznik’te
gecelemek zorunda olduklarini belirtiyordu (Eisenstein, 1912, s. 87). Bu nedenle iznik’te
otel ihtiyact vardi. Baedeker, iilkenin alisildik ama yabancilar i¢cin donatilmis ve bir kismi1
¢ok iyi olan otellerin bulundugu yerlesim yerleri arasinda Iznik’i de sayiyordu.
Bunlardaki yatak fiyatlari ortalama yarim mecidiye, yani iki frankti (Baedeker, 1905, s.
Xi).

Tiirkiye’yi ziyaret edecek olanlara yol gosterici kitaplar hazirlayan Baedeker,
Iznik’te Joachim Fabiano tarafindan isletilen Hotel Nicee’yi 6neriyordu. Bu otelde oda
fiyati 10 pezo olup 6giin basina da 10 pezo talep edilmekteydi. Otel temiz ve iyi
durumdaydi. Sahibi ayn1 zamanda otelin karsisindaki konutun sahibi Madam Jorghi idi
ve biiyiik gruplara da Fransiz usulii (alafranga) hizmet vermekteydi. Baedeker, Iznik’te
araba temin etmenin miimkiin olmadigin1 da belirterek Mekece’ye kadar atlarin fiyatinin
yaklasik 2 mecidiye oldugunu yaziyordu (Baedeker, 1905, s. 151). Hangi otelde kaldigin1
belirtmese de Eisenstein’m da Iznik’te bulunan oteli begendigi su sdzlerinden

anlasiliyordu: “Otel ¢cok sadeydi, tabii hizmet gergekten iyiydi ve kisitl imkanlara ragmen

206



konaklama ve yemek memnun ediciydi” (Eisenstein, 1912, s. 92). iznik’te konaklama

tesisleri yaninda tarihsel bakimdan 6nem tasiyan yapilar da mevcuttu.

Yapilar
Mordtmann’a gore “biitiin Tiirk Devleti’nde” higbir sehirde bir harabenin Iznikteki
gibi bir manzaras1 yoktu. Ona gore burada sehrin eski ¢evresinin tamamen goriilebilecegi,
sehir duvarlarinin tamamen ayakta oldugu ve manzaranin giizelligini “iki kat arttiran” bir
gorintii ortaya ¢ikmaktaydi. Mordtmann, baska sehirlerdeki harabelerin bu sekilde biitiin
olarak goriinmedigini de vurgulamisti. Gordiiklerini  Strabon’un yazdiklariyla
karsilastirmakta ve sehir surlarinin onun kitabinda yazdigi gibi oldukga belirgin dort sehir
kapist olan bir dortgenden olustugunu dogrulamaktaydi. Ona gore Iznik sehrinin “parlak”
tarihi sdyle siralanabilirdi: Bitinya Imparatorlugu zamani, kismen Plinius’un vali olarak
sehri yonettigi Roma Donemi, kiliselerin toplanmasi (konsil), Selguklular, Haglilar,
Istanbul’da Fransizlarm hiikiimdarhginda Imparatorluk sarayr oldugu donemler
(Mordtmann, 1925, s. 70). Mordtmann’mn 1850’lerde anlattig1 glizelliklere ragmen Korte
Selguklularin etkisinin Bursa ve diger Anadolu sehirlerinde oldugu gibi Iznik’te de halen
devam ettigini, ancak gelistirilmedigini vurguluyordu:
Selguklularin ¢okiisiinden ve Osmanli Devleti’nin kurulusundan sonra Selguklular onlara
kiiltiirii de miras birakmislardir. Bursa ve Iznik’teki binalar ile Anadolu’da Selguklu ruhunun
etkisinin nasil devam ettigini gérmek miimkiin. Ama baslangigta ne yapildiysa Oylece
kalmustir, gelisme yasanmamustir. Bogazda kalan tek sehir igin yapilan savas ve sonrasinda
ele gecirilmesi sonucunda okullarin énemi Anadolu i¢in arka plana itilmistir ve ylizyillar

boyunca da Anadolu ig¢in ge¢ Bizans donemine kadar neredeyse hi¢ yeni bir sey

yaptlmamistir (Korte, 1896, s. 27).

Baedeker seyahatnamesinde iznik’te goriilebilecek yapilar arasinda Koimesis tes
Theotokos Kilisesi'®®, Yesil Cami, Ayasofya Cami, kale duvarlar1 ve tiyatroyu
saymaktaydi. Tek turda yapilacak gezi rotasi olarak da su siray1 oneriyordu: Koimesis,
Yesil Cami, kale, tiyatro, Ayasofya (Baedeker, 1905, s. 151). iznik’teki eski Bizans
kiliselerinden iki tanesi korunmustu. Bunlardan biri Ayasofya, digeri ise Koimesis tes
Theotokos Kilisesi’ydi. Ayasofya Kilisesi, Yenisehir tarafindan gelindiginde bati kenarda
ve otel yolunda bulunmaktayd: (Baedeker, 1905, s. 154). Baedeker daha 6nce Orhan
Camisi seklinde bahsettigi Ayasofya’ya dair su bilgiyi vermekteydi:

1%Baedeker Iznik’teki kiliseden “Koimesis tes Panagias” adiyla bahsetse de bu kilise Konya’nin Sille
ilcesindedir. iznik’te bulunan kiliseni ad1 “Koimesis Tes Theotokos Kilisesi”dir. Calismada iznik’teki
adryla anilmigtir.
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Ayasofya bir zamanlar bir metropol ve ikinci konsilin toplanma yeriydi. Burasi Sultan Orhan
tarafindan bir camiye doniistiiriilmiistiir ve su anda bir 6ren yeridir. Daha 6nce {i¢ govdeli bir
Bazilika idi. Apsislerin saginda ve solunda kii¢iik kubbeyle ortiilii odalar bulunmaktadir; sag

kalintilarda duvar resimleri bulunmaktadir (Baedeker, 1905, s. 154).

Baedeker’e gore Koimesis tes Theotokos Kilisesi 1900’lerin baslarinda eski
amagclarina halen hizmet etmekteydi. Bir¢ok tadilat ve yenilemeye ragmen yine de eski
yapinin (8.-9. yy) izlerinin belirgin oldugunu da belirtmisti. Baedeker, kaldig1 otelden
itibaren buraya ii¢ dakikada ulagmisti. Birinci kavsaktan sonra sag tarafta oldugu bilgisini
de paylasmis ve kiliseyi betimlemeye devam etmisti. Genis bir caddeye tasan duvarin
onilinde iki siitun iizerine diizenlenen bir hol bulunmaktaydi. Orada bir kilise yer
almaktaydi. Catisi ahsapti, iki siitun ve ahsap tastyici iizerine kuruluydu. Bunun altindaki
eski duvarlar en iyi korunan yapilardi. Yapilarda narteks mozaikleri bulunuyordu, bunlar
11. yy’da Patricius Nikephoros tarafindan bagislanmisti (Baedeker, 1905, s. 154).
Narteksin kuzey yapisinda Neophytos adli bir “sehidin” mezar1 bulunmaktaydi. Yapi
merkezi kubbeli bir mekandan olusmaktaydi ve dort kaide tizerine inga edilmisti. Kubbeli
iki yan govdesi bulunmaktaydi. Eski zemin kismen korunmustu, eski bir dolap tahtasiyla
zemine yama yapilmisti; sunak boliimiinde halen eski mozaikler durmaktaydi. Giineyde
ise Patricius Nikephoros’un mezar1 (11. yy) ile 15181 geciren bir mermer plaka yer
almaktaydi (Baedeker, 1905, s. 155).

Baedeker, Iznik’teki Yesil Cami’yi “Iznik’in en giizel camisi” olarak
tanimlamaktaydi. Cami 1850’lerde, Lefke Kapisi’na giden ilk yol iizerinde tek basina,
glizel, ama ¢ivilenmis durumdaydi (Baedeker, 1905, s. 155). Yesil Cami, Sultan Murat’in
biiyiik veziri Hayrettin Pasa’® tarafindan insa ettirilmisti. Baecdeker’in seyahatnamesinde
caminin 1384-89 ve 18. yiizyilda yeniden diizenlendigi, Mordtmann’in seyahatnamesinde
ise caminin 1378’de yapildigi ve 1395°te vezir-i azam Hayrettin Pasa tarafindan
onarildig1 yaziliyd: (Baedeker, 1905, s. 155; Mordtmann, 1925, s. 71). On béliim iig
mimari kemere agilmaktaydi ve iki granit siitun {izerine insa edilmisti; etrafina ise zarif
bir mermer dolap yerlestirilmisti. Portalda gérkemli ve yazitla ¢evrili bir pencere vardi.
Baedeker’e gore i¢ kisim pek gérmeye deger degildi. Minare {izerinde yesil c¢iniler

bulunmaktayd: (Baedeker, 1905, s. 155). Caminin hemen yaninda, ana giris kapisi

1%Hayrettin Pasa Camii hakkinda, 780°de insa edilmis, 797°de onarilmustir, bkz: Léon de Laborde, Voyage
en Asie Mineure (Paris, 1838), s. 42; Ch. Texier, Déscription de I’Asie Mineure (Paris, 1839), |. Bant, s.
49, 50 (775’te yapilmisg); G. Perrot, Souvenirs d’un voyage en Asie Mineure (Paris, 1864), s. 51-54; V.
Cuinet, In Turquie d’Asie, IV. Bant, s. 189 (Paris, 1894) (Mordtmann, 1925, s. 557).
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tizerinde Sultan I. Murat’in bu camiyi 1378’de yaptirdigina dair bir yazitin yer aldig1 hac
formunda bir Yunan bazilikast vardi (Mordtmann, 1925, s. 71). Mordtmann, bu

bazilikanin durumunu su ciimlelerle elestiriyordu:
Iznik’in fethi zamaninda bir camiye déniistiiriilen kilise, belirtilen zamanda tamire ihtiyag
duymussa buranin adi baska ne olabilirdi ki? Su anda kapali ve manda ahiri olarak
kullantliyor, giinkii civarda camiye gidecek kimse yok (civarda ev yok). Tiirklerin, camileri
stisleme konusundaki titizligi yapmacik olmanin 6tesine gecemiyor (Mordtmann, 1925, s.
71).

Baedeker’in seyahatnamesindeki bilgilere gore Yesil Cami’nin yaninda viran bir
medrese bulunmaktaydi. Bat1 yoniindeki koyde Esref Sadi Cami'®’ ile duvarlarda ve
yaninda rengarenk giizel fayanslariyla bir tiirbe ile minaresi yer almaktaydi. Yakininda
ise “ilgi ¢ekmeyen” Catalgesme Cami ve eski Tiirk hamamlar1 vardi. Dogudaki daglik
kisimda, Lefke Kapisi’nin oniinden 15 dakika sonraki mesafede, gorkemli bir Bizans
lahiti bulunmaktaydi. Lahit, hem deniz hem de sehir manzarasina sahipti. Sehirden 4 km
kuzeyde (yaklagik 45 dakika) Elbeyli'nin yanindaki daglarda MO 1. yiizyildan kalma bir
Cassius obeliski (Bestas) yer almaktaydi (Baedeker, 1905, s. 155).

Baedeker, Gemlik’e kadar atla 10 saatte vardig1 Giiney Roma Yolu’nda 6nemli izler
gormiistii. Burada {i¢ saatlik yolun sonunda Mustafali’nin alt taraflarinda Yunanca ve
Latince bir yazit vardi. Bu yazitta Kral Nero’nun yolu yenilemesinden séz ediliyordu.
Kuzeydeki yol, daha sonra dorde ayriliyordu. Sapagimn birinden, sekiz-dokuz saatlik bir
yolun sonunda bati ydniinde Pazarkoy’e ve oradan Gemlik’e gidiliyordu. Ug diger
sapaktan ilki kuzey yone, eski bir boliimii ise kayaliklara oyulmus ve iyi korunmus Roma
yoluna devam ediyordu. Pazarkdy Dagi’nin (1132 m) etrafinda eski Libon ve Eribolon
lizerinde simdiki Bahgecik’e ve Nikomedeia’ya (Izmit’e) ulagiliyordu. ikinci sapak kuzey
yoniine Karamiirsel’e dogru gitmekteydi. Ugiinciisii ise kuzeybatiya, Kirkgecit Suyu
(Drakon) Ovasi’ndan ve Kisderbent iizerinden Dilburnu’na dogru devam etmekteydi. Bu
yolun iizerinde ve bu civarda I. Hagli seferlerindeki ordular yok edilmisti (Baedeker,
1905, s. 153).

Nikea antik kentinde Baedeker’e gére en goriilmeye deger boliim, “Istanbul’un
duvarlarint animsatan, viran ve kismen bozulmus” olan kaleydi. Bu kaleyi gezmek iki-ii¢

saat siirmiistii. Baedeker kale hakkinda detayli bilgi vermisti. Ona gére Romalilarin

197Seyahatnamede Esref Sadi Cami olarak séz edilen cami, Esrefzade veya Esref-i Rimi Camii adlariyla da
anilan ve Yunan isgali sirasinda yikilan bir camidir. Cami, yasamini Iznik’te gegirmis olan Kadiriyye
tarikatinin Esrefiyye kolunun kurucusu iinlii mutasavvif Esrefoglu Rimi (6. 874/1469 - 70) adina insa
edilmistir (Islam Ansiklopedisi, 2019).
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restorasyonlart 1. yiizyilda Flavius Hanedan1 doneminde gergeklestirilmisti. Kentin Letke
Kapusi, Istanbul Kapisi, Yenisehir Kapist ve Go1 Kapisi olmak iizere dort kapist mevcuttu.
Kare formdaki eski Rum Kalesi’nden geriye ¢ok fazla bir sey kalmamisti. Doguda Letke
Kapisi ve kuzeybatida Istanbul Kapisi, 2. yiizyilda Hadrian ve 3. yiizyilda ise Claudius
Gothicus donemlerinden kalmisti. Giineyde Yenigehir Kapisi ve batida o donemde ayakta
olmayan Go6l1 Kapis1 bulunmaktaydi.

Flavius Hanedan1 doneminde yapilan restorasyon sirasinda kare form bir poligona
cevrilmis ve cevresi 4.427 m olmustu. Bizanslilar ise yan kaleleri eski kapilarin dniine
oturtmuslar, duvarlari da onun {izerine yerlestirerek bircok yenilik ve degisiklik
yapmiglardi. Eski sanat eserlerinden “en giizeli” de bati duvariin oldugu bolimdii.
Uzerindeki yazita gore burasi, Kral Leo der Isaurier’den kalma idi. Duvar ve kaleleri
parlak olan boliimler (6zellikle de giineyde), kapilarin 6niindeki yap1 ve tiim 6n duvarlar
ise Selcuklu Donemi’ne aitti. Bu boliimlerde sayisiz antik rolyef, yazit ve yer yer ahsap
kirisler bulunmaktaydi. I¢ duvar 10-13 m yiiksekliginde ve 5-7 m kalinhgindayd.
Yukarida galeri ve lizerinde kubbe bulunmaktaydi. Yuvarlak ve koseli ¢ok katli 108 kule
ise bunun Oniinde disariya dogru cikinti olarak tasarlanmisti ve sehirden buraya giris
imkani1 vardi. Duvarin 6niinde 16 m genisliginde bir galeri yer almaktaydi, bunun 6niinde
ise bir mezarlik ve 130 Kulesi olan algak dis duvar bulunmaktayd: (Baedeker, 1905, s.
153).

Baedeker, kaldig1 otelden sola gittiginde, 10 dakikada dogudaki Lefke Kapisi’na
vardigint belirterek detayli tasvirlerine devam etmisti. Eski kapt (MS 70 civarinda)
Baedeker’e Romali zafer kapilarini hatirlatmisti. Saginda ve solunda bulunan nisler
derindeydi. Mezarligin i¢ ve dis kisminda Flavius Hanedani1 doneminden kalma bir yap1
yaziti, disinda ise Hadrian’a ait olan yazit bulunmaktaydi. Tiim 6n yapilar Bizans ve
Selguklu Donemi’nden kalmaydi. Kapilarin oniinde sagda algak bir su kemeri yer
almaktaydi ve bunun insasi Jistinyen Donemi’ne dayanmaktaydi (Baedeker, 1905, s.
153). Eisenstein da Romalilardan kalma su kemerinin bir boliimiiniin hala goriilmeye
deger oldugundan bahsetmisti (Eisenstein, 1912, s.92). Bunun altindaki yol Mekece’ye
gidiyordu.

Duvarin 6niinden sola dogru ve 15 dakika sonra da bir duvar boslugundan tekrar
iceriye girilmekteydi. Icte sag tarafta yikilmis bir kule yer almaktaydi. Solda ise
Helenistik Doneme ait derin bir yapida Kuzey Kapisi vardi. Biiyiik bloklardan hargsiz
olarak diiz iist bir ¢att bulunmaktaydi (2,90 m eninde); diiz gidilince Yesil Cami’ye
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ulasiimaktayd: (Baedeker, 1905, s. 153). I¢ kisimda saga, batiya dogru devam edilince,
Bizans tarzi bir kayalik ve tugla katmanli yap1 gozlemlenmekteydi. Kuzeybatida ise
Istanbul Kapis1 yer almaktaydi. Baedeker, burasini Lefke Kapisi’na benzetmisti. Kapinin
tizerinde Hadrian Donemi’ne degil, Flavius Donemi’ne ait bir yazit bulunmaktaydi. Daha
sonraki i¢ duvar iizerinde biiyiik bir medusa bas1 figilirii bulunmaktaydi. Bati duvarinin
uzun bir boliimiinde kale igerisinde, biiylik bloklarla dosenmis Leo dem Isaurier
Donemi’nden kalma bir yazit vardi. Kale kapisindan gecildiginde (giineyde) bir kerpic
duvara ¢ikilmaktaydi ve oradan da dis mekan goriilmekteydi (Baedeker, 1905, s. 154).

Baedeker, anlatimlarina Gol Kapisi ile devam etmisti. Kale kapisindan ¢ikildiginda
bunu izleyen bolim “olduk¢a harap vaziyetteki” GOl Kapisi’ydi. Burasi Claudius
Gothicus tarafindan inga edilmisti, ancak tamamen kaybolmustu. Oniinde yer alan golde
bir liman kalintis1 bulunmaktaydi. Baedeker, buradan glineydogu yoniinde eski sehir
bolgesinden dordiincii kapiya gidildiginde, tiyatronun “ilging” kalintilarint gérmenin
miimkiin oldugunu belirtmekteydi. Gorkemli bir sekilde birlestirilmis bir kubbe, egik bir
bicimde asagiya dogru inmekteydi. Burada seyirci boliimii bulunuyordu. Sehir duvarlari
Go61 Kapist’ndan giineye dogru gorkemli kose kuleye gidiyordu. Badeker’e gore burasi
“Turkler” tarafindan anlatilan bir efsaneye gore Kiz Kulesi olarak bilinmekteydi, buray1
cok dik acil1 bir kivrim izlemekteydi. Haglilarin asil saldiris1 burada gergeklestirilmisti.
Doguya dogru gidilince Yenisehir Kapisi’na ulasiliyordu. Yazita gore buranin en eski
boliimii Kral Claudius II Gothicus (MS 269) tarafindan inga edilmisti. Kalenin giineydogu
kosesi ¢ok giiclii ve birden fazla kule ile korunmaktaydi. Bunlardan yalnizca Agios
Stratigos Kulesi’ne ¢ikmak miimkiindii. Duvarlarda hafif sekilde Bizans fresklerinin
izleri bulunmaktaydi (Baedeker, 1905, s. 154).

Sonug olarak gerek bir¢ok onemli yolun kavsak noktasinda bulunmasi gerekse
tarihinin eskilere dayanmasi sebebiyle iznik, seyyahlarm ilgisini ceken bir yerlesim yeri
olmustu. Bircok medeniyete ev sahipligi yapmis olmasi dolayisiyla tarihsel yapilari
bakimindan da zengin bir yerdi. Antik Nikea kenti {izerine kurulan Iznik’te dort kapili
Kale ve tiyatronun yani sira Yesil Cami, Catalgesme Cami gibi Islam eserleri ve Koimesis
tes Theotokos Kilisesi, Orhan Bey’in camiye doniistiirdiigii Ayasofya gibi Bizans eserleri
de goriilmeye deger yapilardi. Ikinci konsilin Iznik’te toplanmis olmasi, Iznik’i

Hristiyanlar i¢in oldugu kadar seyyahlar i¢in de 6nemli kilmisti.
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5. SONUC, TARTISMA VE ONERILER

Bu arasgtirmanin temel amaci 1850-1912 yillar1 arasinda Osmanli Devleti’ne gesitli
amaglarla seyahat eden Almanca konusan seyyahlarin seyahat izlenimlerinin incelenerek
donemin Tiirkiye algisinin ortaya konulmasi ve bu baglamda giiniimiiz kiiltiir turlarinda
faydalanilmak iizere bir rota 6nerisi gelistirilmesidir. Bu amag¢ dogrultusunda Almanca
konusan yedi seyyah belirlenmistir. Bu ¢ergevede seyyahlarin seyahat ettigi yerlerden
secilen alt1 sehrin tarihsel, toplumsal, kiiltiirel, dogal, ekonomik yapisi ile altyapisi ve
tstyapist ele alinmistir. Bu calisma her ne kadar seyahatnameleri ele alsa da bu
seyahatnamelerin temelde birer arastirma gezisi oldugu somut olarak anlagilmaktadr.

Nitel yontemin benimsendigi bu calismada veriler, Almanca yazilmis yedi
seyahatnamede yer alan bilgilerden elde edilmistir. Seyahatnameler bu arastirmanin temel
veri kaynaklaridir. Bu baglamda 6ncelikle Andreas David Mordtmann, Joseph Grunzel,
Richard von und zu Eisenstein, Stefan von Kotze, Karl Baedeker, Eduard von Bodemeyer
ve Alfred Korte’nin Almanca dilinde yazilmis orijinal seyahatnamelerine ulagilmistir.
Elde edilen veriler nitel veri analiz programi Maxqda yardimi ile analiz edilmistir. Burada
belirlenen kodlar daha sonra temalar altinda toplanmis, uzman goriisii alinarak son sekli
verilmistir. Belirlenen temalar; (1) Tarihsel, Toplumsal ve Kiiltiirel Yap1, (2) Dogal Yapi,
(3) Ekonomik Yapr (4) Altyap1 ve Ustyap: seklindedir. Caligmanin sonuglari seyyahlar
ve seyahatnameler ile yerlesim yerlerine yonelik genel tespitler olmak tizere iki kisimda

verilmistir.

5.1. Seyyahlar ve Seyahatnamelere Yonelik Genel Tespitler

Calismada incelenmek {izere Anadolu’ya yapilan gezileri anlatan seyahatnamelerin
basta “siradan” bilgileri igerdigi diisiiniilmiis, ancak ilerleyen siirecte gezdikleri bolgeler
hakkinda oldukca “detayli ve net” bilgiler verildigi tespit edilmistir. Bu ¢alismada ele
alinan seyahatnamelerin yazarlar1 sarkiyatci, dilbilimci, ekonomist, dogabilimci, yayinevi
sahibi, macera ve somiirge kitaplar1 yazar1 ve asker gibi farkli meslek gruplarina mensup
kisiler olmasinin yani sira egitimli ve soylu kisilerdir. Seyyahlardan Richard von und zu
Eisenstein, Stefan von Kotze ve Eduard von Bodemeyer’in soyadlarinda Almancada
soyluluk ifade eden 6n ek olan “von” ve “von und zu” vardir'®®, Ayrica Mordtmann

felsefe alaninda, Korte, klasik dilbilim ve arkeoloji alaninda, Grunzel ise siyaset bilimi

198Caligmanin Bulgular kisminda daha kolay okunabilir olmas1 ve metnin akiciligii bozmamasi igin bu
seyyahlarin soyadlarinin basindaki “von” ve “von und zu” ekleri kullanilmamaistir.
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ve sarkiyat¢ilik alaninda doktora egitimini tamamlamistir. Hem ¢alismalarin niteligi ve
icerigi hem de “seyyah” olarak adlandirilan kisilerin, ait olduklari toplumsal siif'ile sahip
olduklar1 donanim ve birikim gibi Ozellikleri de onlarin entelektiiel birikim sahibi
olduklarini ortaya koymaktadir. Seyahatnamelerin tiimii Osmanli Devleti’ne yonelik hem
o donemde hem de sonrasinda gelistirilecek uzun vadeli stratejilerin ve planlarin temel
taslar1 niteliginde yapilmis arastirmalardir. Incelenen seyahatnameler bu &zellikleri ile

giiniimiizdeki bilimsel ¢alismalara kaynak olusturabilecek niteliktedir.

Yazilan eserler sadece seyahatname degil, alaninda uzman olan kisiler tarafindan
hazirlandig1 ic¢in birer rapor olarak da adlandirilabilir. Bodemeyer’in seyahatnamesi
Istanbul’dan Bolkar Dagi’na kadar seyahat ettigi bolgede bocek, kelebek, kus tiirlerini
toplamak ve Berlin’deki koleksiyonuna katmak {izere Anadolu’ya gelen bir bilim
insaninin yazdigi bilimsel bir rapor 6zelligi tasimaktadir. Bu rapor 6nsdz, seyahatin
amaci, pasaportlar, tercliman, 6rnek toplama arag-geregleri, 6n hazirlik olarak okudugu
kitaplar ve seyahat programinin yer aldig1 yolculuk hazirliklar1 bolimii ile baglamistir.
Istanbul ¢ikish arastirma gezisi Konya iizerinden Bolkar Dagi’na kadar devam etmis,
seyyah, gezdigi bolgelerde aragtirmasini adeta adim adim yiriitmistir. Elde ettigi
bulgular1 detaylandirdigi seyahatnamenin son bdliimiinde ise alanyazina yeni kattigi
tiirler ve bu tiirlerin bulundugu bolgelere dair uzun bilgiler vermistir. Seyahatname,
koleopteroloji ve lepidopteroloji gibi belirli bocek ve kelebek tiirlerini de inceleyen
entomoloji  alanindaki ¢aligmalara bilimsel kaynak olusturacak niteliktedir.
Bodemeyer’in Sapanca Gokdag’dan topladigr tiirlerin bir kismi hélihazirda Berlin
yakinlarindaki Eberswalde Bolgesi Taksonomi Anabilim Dali Zirai Miicadele Arastirma
Enstitlisti’niin (eski adiyla Alman Entomoloji Enstitiisii) bocek koleksiyonlarinda yer
almaktadir (Gaedike, 1984, s. 443).

Diger bir rapor, ekonomist Grunzel’in seyahatnamesidir. Seyahatnamede 1890-
1896 yillar1 arasinda Anadolu’daki ekonomik durum hakkinda sayisal veriler mevcuttur.
Seyahatnamede demiryollarinin kurulusundan tamamlanmasina kadar gegen siiregte
yapilan isler, istthdam, gelir-gider durumlar1 ile Anadolu’nun ihracatina yonelik veriler
mevcuttur. Bu seyahatname de iktisat tarihi agisindan bilimsel bir kaynak niteligindedir.
Demiryollarinin ¢evresindeki tarim arazilerinde yapilan ilk {iriin denemeleri ile de ziraat
ve gastronomi tarihine katki saglamaktadir. Korte ve Eisenstein’in seyahatnameleri ise
kiiltiirel miras, arkeoloji, mimarlik ve sosyoloji alaninda yapilacak calismalar igin ilgi

cekici veriler sunan eserlerdir. Korte’nin seyahatnamesini yayimlayan Julius Springer
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Yaymevi’nin, eserin basinda yazdigi su climleler bu seyahatnamenin Alman
Imparatorlugu’na sunulan bir rapor oldugunu gostermektedir: “Saym Baron Colmar von
der Goltz Ekselanslarina, Prusya Krallign Tuggeneral, Alman Imparatorlugu’na bagl
Tirk Maresali, saygilarimla tesekkiirlerimi sunarim”.

Calismada tespit edilen bir diger durum, seyahat amaglar ile ilgilidir. incelenen
donem olan 1850-1912 yillar1 arasinda gelen Alman ve Avusturyali seyyahlarin Osmanli
Devleti’ne seyahat amaciyla degil, askeri, siyasi ve bilimsel arastirma amaclariyla
geldikleri tespit edilmistir. Mordtmann 1846 yilinda Istanbul’a yerlesmis ve 1860 yilinda
Istanbul Ticaret Mahkemesi’nde hakim olarak Osmanli Devleti’nin hizmetine girmistir.
Bu nedenle istanbul, Bursa, Balikesir, Kiitahya, Eskisehir, Kastamonu, Trabzon illeri ve
Kapadokya Boélgesi’nde geziler yapmis ve seyahat ettigi yerler hakkinda detayl bilgiler
paylagsmistir. Yiizbast riitbeli asker olan Baron (Freiherr) unvanli Eisenstein ise
seyahatnamesinde, gezdigi bolgelere dair 458 fotograf, bes harita, meteorolojik
izlenimlere yonelik yedi tablo ve bir seyahat haritas1 yaymlamig, gezdigi bolgeler
hakkinda detayl bilgiler vermistir.

Bu ¢alismanin diger bir tespiti, Seyyahlarin uzun bir 6n hazirlik asamasindan sonra
arastirma gezisine ¢iktiklaridir. Seyyahlar yolculuga ¢ikmadan 6nce genis bir alanyazin
taramasi yaparak ve aragtirma alanlarina yonelik yazilan kitaplari okuyarak seyahate
“titizlikle” hazirlanmuslardir.  Ozellikle bilimsel arastirma amaciyla gelenler,
kendilerinden once gelen seyyahlarin seyahatnamelerini okuyarak yola ¢ikmiglar ve
okuduklari eserleri seyahatnamelerinde siralamiglardir. Bodemeyer, seyahatnamesinde
kendisinden sonra gelecek olan arastirmacilara Onerilerde bulunmus ve bir sonraki
arastirmaciya zengin bulgular bulabilecegi noktalari isaret etmistir. Seyyahlar Almanlarin
yonettigi Anadolu Demiryollar Sirketi tarafindan karsilanmig, Osmanli Devleti de gelen
seyyahlara kalacak yer, rehber (mihmandar) ve silahli zaptiye temin etmistir. Ancak
calismada Osmanli arsivlerine gore devletin bu insanlari takibe aldig1 da tespit edilmistir.
Bodemeyer’in incelenen bu seyahatnameyi yayimnladiktan sonra Anadolu’ya tekrar
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geldigi, Osmanl arsiv belgelerinden anlasilmaktadir°. Osmanli Devleti arsivlerine gore

Bodemeyer’e arastirma i¢in izin verilse de “sezdirilmeden izlenmeleri geregi” de

vurgulanmistir?®. Benzer izleme talebi Korte i¢in de gegerlidir?®:,

19BOA, BEO, 2057-154273; BOA, BEO, 3323-249154; BOA, DH. iD, 28-17.
20BOA, DH. MKT, 485-20.
21BOA, DH. MKT, 230-136
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Seyyahlarin yolculuk icin tercih ettigi ulagim tiirii ve gilizergahin genellikle
demiryolu ve demiryolu giizergahi oldugu tespit edilmistir. Bunun farkli sebepleri
olabilir. Ilki, Anadolu demiryollarinin Almanlar tarafindan yapilmasi nedeniyle ulasim
kolayligi, emniyet ve giiven saglamasidir. Zira seyyahlar ¢ogunlukla bu giizergahtaki
istasyon miidiirleri tarafindan karsilanmiglar ve istasyon binalarinda konaklamiglardir.
Seyahat amagclarina uygun olarak buharli vapurlari, karayolu araclarini ve atla seyahati
tercih etmislerdir. Boylece gezdikleri giizergahla ilgili detayli bilgiler elde edip eserlerine
aktarabilmiglerdir. ~Seyyahlar trenle seyahatlerini  birinci smif vagonlarda
gerceklestirmisler, yanlarindaki rehberler (mihmandar) i¢in ikinci sinif bilet almiglardir.
Uciincii  siif vagonlarda ise yerli halk seyahat ettiginden, fiyat bilgisi dahi
vermemislerdir.

Anadolu’da yapilacak demiryollar1 icin Ingiltere, Fransa ve Almanya rekabete
girmis ve demiryollarinin yapimini iistlenmesiyle birlikte istiinliik Almanlara gegmistir.
Almanlar, demiryolu yapimi ile bazi imtiyazlar elde etmislerdir. Bu imtiyazlarla
Almanlara “hat yolunun her iki yaninda 20’ser km’lik saha icinde maden arama, tas ve
kum ocaklarimi isletme, hat yolu tizerindeki miri araziyi kullanma ve 6zel araziyi de
istimlak kanunu dahilinde satin alma yetkisi ve demiryolunun ingasi ve tamiri i¢in gerekli
olan keresteleri Orman Nizamnamesi’ne uygun olarak hat yolunun -civarindaki
ormanlardan temin etme yetkisi taninmistir” (Efe, 2005). Seyyahlarin demiryolunu tercih
etmelerinin diger bir sebebi de Almanlarin ve Avusturyalilarin demiryolu gilizergahinda
bu imtiyazlardan fayda saglamalarina yonelik planlar1 olabilir. Seyyahlarin bu nedenle
arastirmalarini ve denemelerini bu gilizergah {izerinde yapmis ve raporlamis olmalari
miimkiindiir. Grunzel’in seyahatnamesinden de Anadolu demiryollar1 tizerinden yapilan
ihracatin; kereste, maden, hububat, sarap ve pamukta yogunlagtigi goriilmiistiir. Bu
bulgular da Efe’nin (2005) yazdiklarini desteklemektedir. Almanlara verilen
imtiyazlardan biri de hat yolu iizerindeki miri araziyi?®? kullanmalar1 idi. Bu noktada
Grunzel, Yiksek Tarim Mihendisi R. Herrmann’dan bahsetmektedir. Herrmann’a
verilen gorev; ziraatin ve modern tarim aletlerinin yerli halka tanitilmast ile topraktan en
yiiksek verimin saglanmasidir. Zira o donemde Anadolu ¢iftgisinin, hem tarim hem de
modern tarim aletlerini kullanma konusundaki bilgisizligi nedeniyle topraklarini iyi

isleyemedigi de anlasilmaktadir. Grunzel, yanlis tarim uygulamalarindan ve ilkel tarim
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araclarindan bahsederken ‘“Adapazari’nda yerli halki bitki 1slahmnin faydalari ve
kendilerinin gilivenilir kisiler olduklar1 konusunda ikna etmeye ¢alistiklarini” belirtmistir.
Bu sekilde Alman Demiryolu Sirketi’nin Anadolulu ¢ift¢ilerin miilkiyetinde bulunan
demiryolu giizergahindaki biiyiik arazileri tarim yapmak Tlizere satin aldiklar1 da
calismanin dikkat ¢ekici noktalarindandir. Efe’nin de (1998) calismasinda belirttigi gibi
Almanlar demiryolunu “hububat hatt1” olarak goérmiis ve iilkelerinin ihtiyact olan
hububati bu hat iizerinden karsilamay1 planlamistir.

Calismanin bir diger sonucu, Osmanli Devleti’nde 6zellikle demiryollarinin
yapimindan itibaren basglayan yerli ve yabanci niifus hareketlerindeki artigtir. Gerek
Almanlarin kolonilesme cabalar1 gerekse Osmanli Devleti’nin izledigi, gd¢menleri
yerlestirme politikasi, seyahatnamelerde genis yer bulmustur. Bu ¢ercevede Almanya’nin
demiryolu yapimu ile birlikte kolonilesme cabalar dikkat ¢ekicidir. Korte, Almanya’dan
goc akisint Anadolu’ya dogru yonlendirme fikrinden bahsederken “Alman c¢iftci
kolonilerinin Anadolu’ya yerlestirilmesi igin ge¢ bile kalindigin1” vurgulamistir.
Demiryolu yapiminin kolonilesme i¢in bir firsat oldugu da vurgulanmistir. Grunzel ise
Almanya’nin Anadolu’da kolonilesme diislincesi {izerinde ugras verdigini yazmistir.
Ayrica Eskigehir’deki tren istasyonu ¢evresinde bir Avrupa Mahallesi olusmustur. Burada
demiryolu yapiminda ve cer atolyelerinde calisan Alman ve Avusturyali mithendis ve
iscilerin yan1 sira Alman otelciler, Yunan lokantacilar, Italyan hazir giyimciler de
yerlesmislerdir. Bu bilgi hem Alman seyyahlar Bodemeyer ve Korte’nin hem de
Avusturyali seyyah Grunzel’in seyahatnamesinde mevcuttur. Bodemeyer, Eskisehir’de
300 is¢i ailesinin ¢ocuklart i¢in bir okul oldugunu da eklemistir. Yilmaz ve Yetgin’in
(2013) calismalar1 da bu bulguyu desteklemektedir. Yazarlara gore Osmanh
topraklarindaki Alman demiryollarint anlatan Civelli, 1913 yilinda Eskisehir’de yaklasik
60 Alman is¢i ailesinin varligindan bahsetmektedir. Burada farkli milliyetlere mensup
ogrencileri olan Alman Demiryolu Okulu ve yerli is¢iler icin de Almanca 6greten kurslar
mevcuttur.

Almanlarin kolonilesmesine karsilik Osmanli Devleti, demiryolu civarina
Kafkaslardan ve Balkanlardan gelen Miisliiman gd¢menleri yerlestirmistir. Korte
seyahatnamesinde, Miisliiman gé¢gmenlerin demiryolu civarina, bosalan veya kaybolan
koylere yerlestirildiklerine de dikkat ¢ekmistir. Seyahatnamelerde gogmenlerin toplumsal
ve kiiltlirel katkilarindan sik¢a bahsedilmistir. Grunzel, go¢menlerin yeniliklere daha

kolay uyum sagladigini ve tarimda yapilan iyilestirmelerde yerli halka “6gretici” olarak
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destek olduklarini vurgulamistir. Boylece gd¢menlerin demiryolu yapimindan sonra hem
sulama olanaklar1 hem de teknik a¢idan tarimin gelismesinde Oncii rol oynadiklar
anlasilmaktadir.

Seyahatnamelerde saglik anlayislarina yonelik bulgular da tespit edilmistir. 1848
yilinda yasanan kolera salgini hakkinda Mordtmann’in seyahatnamesinden, 1894
yilindaki salgin hakkinda ise Grunzel’in ve Korte’nin seyahatnamesinden bilgi
edinilmistir. Her iki salginda da ekonominin olumsuz etkilendigi tespit edilmistir. Kolera
salgininda Anadolu’da karantinada tutulan Korte, bu konudaki deneyimlerini detayli bir
sekilde aktarmig, Osmanli Devleti’nin izledigi saglik politikasini elestirmistir. Yanlis
buldugu saglik politikalart yaninda halkin salgin karsisindaki kaderci tutumu da dikkat
cekicidir. Ornegin, kolera salgininda taze sebze ve meyveleri yememeleri igin halk
defalarca uyarilsa da hem Miisliimanlar hem de yerli ve yabanci Hristiyanlar bu uyariy1
g0z ard1 etmislerdir. Saglik anlayisinda kiiltiirel farkliliklarin da 6ne ¢iktig1 goriilmiistiir.
Miisliimanlar ve yerli Hristiyanlar hastalik karsisinda daha kaderci davranmislar, toplu
kurban keserek dualar etmislerdir. Seyyahlara gore Tiirklerin kaderciligi, onlardaki 6lim
korkusunu ortadan kaldirmaktadir. Zira liiletagi isgilerinin is giivenligi olmadan
caligmalar1 gibi durumlar da kadercilikle agiklamiglardir. Sonug olarak seyyahlar hem o
bolgede yasayan Miisliiman ve Hristiyan halkin hem de yabancilarin yasam bigimlerini
karsilastirmak suretiyle toplumsal analiz de yapmislardir.

Seyahatnamelerin incelendigi donemde Osmanli Devleti yerine “Tiirkiye”
nitelemesinin kullanilmas1 dikkat cekicidir. Burada yasayan yerli halkin ise etnik
kimliklerine ve dinlerine gore siniflandirildigr tespit edilmistir. Bunlara Miisliiman
Osmanli, Hristiyan yerli, Tirk Osmanli, Tirk, Rum, Ermeni, Cerkes gibi tanimlamalar
ornek verilebilir. Seyyahlar, Alman ve Avusturyali aristokratlardir. Ancak Osmanli
saraylar1 yerine halkin i¢ine girmisler ve onlarin yasamlarini gézlemlemislerdir. Alman
ve Avusturyali olmakla “gurur duymalar’” da seyahatnamelerin dikkat g¢ekici diger
tespitidir. Bu gurur seyahatnamelerde, halki kiigiimseme ve alayci bakis agisi sergilenerek
ortaya konulmustur. Halki en fazla elestirdikleri noktalar ise temizlik aligkanliklari, batil
inanglari, kanaatkarliklar1 (tembellik seklinde algilanmistir), yeme-igme davranislari,
yeniliklere agik olmamalaridir (gé¢menler disinda). Buna karsin seyyahlarin Tiirkleri

Anadolu’da yasayan diger milletlere gore daha giivenilir bulduklar1 da anlagilmistir.
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5.2. Yerlesim Merkezlerine Yonelik Genel Tespitler

Bu ¢alismada belirlenen kiiltiir rotasi lizerinde yer alan yerlesim merkezlerine dair
detaylara, bulgular kisminda yer verilmis olup ¢arpici sonuglar1 burada paylasilacaktir.
Istanbul

Osmanli Devleti’nin bagkenti olmasi dolayisiyla konsolosluklar, postaneler,
bankalar, giimriik gibi resmi kurumlarin, ibadet yerlerinin, konaklama ve yeme-igme
isletmelerinin yogun olarak Istanbul’da, 6zellikle Pera’da bulunmasi, dikkat geken
unsurlardan biridir. Istanbul’a dair en detayll bilgilere 6zellikle Baedeker’in
seyahatnamesinde ulasilmistir. Istanbullu Rumlarin yasadigi Pera Bélgesi’nde yer alan
konaklama ve yeme-igme isletmeleri, giinimiizde turizm tarihine yonelik kitaplarda
heniiz yer almamaktadir. Bu isletmeler oda tipi, hizmet tiirii, geceleme fiyati, ulasim
olanaklari ve tam adresleri ile verilmistir. Bunun yani1 sira seyahatnamelerde sehir ici ve
sehirleraras1 ulagim olanaklari; ulasim tipi, uzaklik mesafeleri ve fiyatlar1 ile yer
almaktadir. Her ne kadar bulgularda belirtilen nedenlerden dolayr bu calismada
Istanbul’daki miizeler, camiler, kiliseler, saraylar gibi tarihsel ve turistik ¢ekiciliklere
detaylariyla yer verilmese de seyahatnamelerde oldukga ayrintili ele alinmistir. Ornegin,
camilere ve tiirbelere giris ticreti alinmasi ilging bir bulgudur. Giivenlik ve hijyen gibi
kosullar da ayrica belirtilmektedir. Rehberlik hizmeti ve para bozdurma islemlerinin
otellerde yapilmasi tavsiye edilmektedir. Bu baglamda seyahatnameler turizm tarihine
katk: saglayacak niteliktedir. Istanbul’da ilgi ¢ekici bir diger nokta da iilkelerin kendi
postanelerinin bulunmasidir. Seyyahlar posta islemleri i¢in Alman Postanesi’ni
kullanmakta, Baedeker Istanbul’a geleceklere Alman Postanesi’nin adres bilgilerini
vermektedir. Bu durum, iilkelerin haberlesmesinde gizliligi kontrol edebilme baglaminda
birer arag olabilecegini akla getirmektedir. Istanbul’un 6zellikle Avrupa yakasinin ve
Pera’nin o donemdeki durumu aslinda yabanc lilkelerin etkisini gostermekle birlikte
konaklama, yiyecek-igecek, haberlesme ve ulastirma isletmelerinin durumu hakkinda da
bilgi vermektedir. Sonug olarak Istanbul, seyyahlarm Anadolu’ya yolculuga ¢ikmadan
once seyahat icin gerekli tiim islemlerini gergeklestirdikleri, para bozdurduklari, yiyecek

ve icecek depoladiklart bir merkez durumundadir.
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Sakarya

Sakarya ili; Sapanca, Adapazari ve Gokdag ile 6ne ¢ikmistir. Ilin dogal yapisi
geregi seyyahlarin, bolgenin florasina, faunasia ve verimli topraklarina vurgu yaptigi
tespit edilmistir. Bodemeyer’in entomolojik aragtirmalarina gore Sapanca kiyisindaki
Gokdag oldukea verimlidir ve 6zellikle koleopterolojik arastirmalar i¢in Onerilmektedir.
Ormanlik alanlar ise “Aga¢ Denizi” seklinde nitelendirilmistir. Ayrica Almanlarin
demiryolu c¢evresindeki tarim alanlarimi degerlendirme planlar1 lizerine serbet¢iotu,
patates, kuskonmaz, ¢avdar, arpa ve keten ekimi denemeleri Almanlar tarafindan 1894
yilinda ilk kez Sakarya’da gergeklestirilmis ve basarili sonuglar elde edilmistir. Yerli
meyvelerin 1slahina yonelik ¢alismalar da bu donemde yapilmistir. Cerkeslerin gogleri
esnasinda yanlarinda getirdikleri sdylenen yer elmasi, tiitiin ve sebze yetistiriciligi

yaninda, ilde pamuk {iretimi de yapilmaktadir.
Bilecik

Bilecik ili, Osmanli Devleti’nin kuruldugu topraklar lizerinde yer almasi sebebiyle
seyyahlarin dikkatini ¢ekmistir. Bu nedenle Osmanli Devleti’nin kurulus tarihine dair
detayli bilgiler paylasilmistir. En yogun sekilde bu bilgilere Eisenstein’in
seyahatnamesinden ulagilmistir. Bodemeyer’in seyahatnamesinde ise Bilecik civarindaki
bolgenin kelebek tiirleri ile ilgilenen lepidopterologlar icin ¢ok uygun oldugu tespit
edilmistir. Bunlarm yani sira Istanbul-Ankara demiryolunun Bilecik’in dogal yapisindan
dolay1 dik ve zorlu gecitlerden ge¢gmesi, burada insa edilen koprii ve viyadiikler de Alman
seyyahlar1 gururlandirmistir. Bilecik’te Isvigreli Falkeisen’a ait ipek bocegi isletmesi ve
dokuma at6lyesi bulunmaktadir. Yerli tiitiin iretimi olmasina ragmen halkin kacak tiitiin

kullanimi1 da seyyahlarin dikkatini ¢ekmistir.
Eskisehir

Eskisehir, demiryollarinin kavsak noktasinda olmasi dolayisiyla her zaman
onemini korumustur. 1892 yilinda Istanbul-Ankara demiryolu hattinin tamamlanmast ile
sehrin canlandig1 tespit edilmistir. Istasyon cevresinde Avrupa Mahallesi olusmustur.
Demiryolu yapiminda ve cer atolyelerinde galisan Alman ve Avusturyali isgiler, Yunan
lokantacilar, Alman otelciler, Italyan hazir giyimciler ve Fransiz sarap evleri isletmecileri
ve aileleri burada yasamislardir. Eskisehir’de turizmin bu donemde basladig tespit

edilmistir. Almanlarin kolonilesme ¢abalarina karsilik Osmanli Devleti’nin gogmenleri
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demiryolu civarina yerlestirme politikast izledigi de Eskisehir’deki go¢men
yerlesimlerinden anlagilmistir. Eskisehir’i demiryolunun gectigi diger sehirlere gére 6ne
cikaran unsur, cer atdlyeleridir. Bunun yani sira Diinya’da ¢ok az yerde ¢ikarilan liiletasi
madeni de seyyahlarin ilgisini Eskisehir’e yoneltmistir. Liiletas1 iretimi ve ticaretinin tiim
detaylarina yogunlukla Grunzel’in seyahatnamesinde rastlanmistir. Eskisehir’de
hammadde olarak ¢ikarilan lilletaginin asil katma degere sahip bir tirline doniistiirildigi
iilkenin ise Avusturya oldugu tespit edilmistir. Bu nedenle liiletasinin Almanca ve
Ingilizce kaynaklarda, Almanca deniz kdpiigii anlaminda “Meerschaum” olarak ya da
“Viyana tas1” olarak adlandirildig1 goriilmiistiir. Bu baglamda ¢aligma, iktisat tarihine de
katki saglamaktadir. Bodemeyer, Eskisehir’deki Bozdag’da ve Kocakir ovasinda yeni
bocek tiirleri (Dorcadion) kesfetmistir. Bunun yani sira Almanlar, tarim denemelerinde

buraya ilk kez seker pancar1 ekmisler ve basarili sonuglar elde etmislerdir.
Bursa

Bursa’nin seyahatnamelerde one ¢ikan ozellikleri, Mudanya’ya yapilan vapur
seferleri, verimli topraklari, Uludag, ipek bocekg¢iligi ve Osmanli Devleti’ne bagkentlik
yapmus olmasi dolayistyla iginde barindirdig tarihi yapilaridir. 1850°lerde Istanbul’dan
yapilan vapur seferlerinin Mudanya’daki kosullar uygun olmadigi i¢in Gemlik’e,
1900’lerde ise Mudanya’ya yapildigi tespit edilmistir. Bursa ¢esitli tirlinlerin yetistirildigi
verimli topraklari, Uludag ise hem gorkemli dogal yapist hem de florasiyla
seyahatnamelerde dikkat ¢ekmistir. Dut agaclarinin bol olmasi nedeniyle Bursa, ipek
bocekeiligine de elverislidir. Her ne kadar ipek endiistrisinden Bilecik ve Sakarya’da da
bahsedilmisse de asil merkezin Bursa oldugu anlasilmistir. Ipek iiretiminin 1845 yilina
kadar eski yontemlerle yapildigi, ilk ipek egirme atdlyesinin 1845-1846 yillarinda Ziirih
Evi D. de Muralt’in temsilcisi olan E. Falkeisen adinda bir Isvicreli tarafindan Bursa’da
kuruldugu tespit edilmistir. Mordtmann ve Grunzel’in seyahatnameleri igerdigi bu

bilgilerle iktisat tarihi i¢in kaynak olusturacak niteliktedir.

Bursa, hem ilgesi olan Yenisehir’in Osmanli’nin beylik doneminde baskent
olmasi hem de merkez Bursa’nin Osmanli Devleti’nin ilk baskenti olmasi sebebiyle
seyyahlarin ilgisini ¢ekmistir. Bursa’da yer alan basta Ulu Cami ve Yesil Cami olmak
lizere camiler ve tiirbelerin detaylar1 ve gorselleri seyahatnamelerde yer almistir.

Seyyahlarin Bursa’da dikkatini ¢eken diger bir konu da kaplica ve hamamlar1 olmustur.
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Iznik

Iznik, Bursa’nin bir ilgesi olmasina ragmen bu ¢alismada ayr1 bir baslik altinda
ele alinmistir. Seyahatnamelerde Iznik’in tarihine dair bulgulardan ¢ikan sonuca gore
tarihsel acidan Iznik, iki 6zelligi ile ilgi ¢ekmistir. Ilki Bitinya Devleti, Roma, Bizans,
Selcuklu ve Osmanli dénemlerinde cesitli savaslara sahne olmas ile Iznik Kalesi’dir.
Digeri ise ilk konsilin iznik’te toplanmis olmasidir. iznik’i seyahatnamelerde 6zel kilan
bir baska unsur da ginileridir. Mordtmann’in seyahatnamesinde Iznik’teki ¢ini
endiistrisinin 1650 yili civarinda gelismeye baslamasina karsin 1850’lerde bile iznik
halkinin ¢inilerin Iznik’te {iretildigi konusunda farkindaliklarinin bulunmamasi da dikkat
cekici bir bulgu olmustur. iznik ¢inilerinin Istanbul ve Bursa’daki bircok caminin
duvarini ve minaresini siisledigi de belirlenmistir.

Sonug olarak incelenen seyahatnamelerin “siradan” seyahatnameler, seyyahlarin
da “siradan” seyyahlar olmadigi bu calismada tespit edilmistir. Calismada ele alinan
seyyahlar, farkli amaclarla Anadolu’ya seyahat etmis, her biri uzmanlik alanina gore
aragtirma yapmis ve bulgularini rapor haline getirmis kisilerdir. Eserlerin her biri ele
aldiklar1 farkli konulariyla bilimsel galismalara kaynak olusturacak niteliktedir. Bu
calisma ile planlanan kiiltiir rotas1 ise seyahatnamelerde en fazla bilginin yer aldigi,
dolayisiyla ilgi duyulan sehirlerdir. Bu rota iizerinde yer alan 6zellikle Eskisehir gibi sehir
turizminin gelistigi destinasyonlarda, turist rehberlerinin anlatimlarim1 zenginlestirecek

bulgulara ulagilmistir.

5.3. Cahsmanin Katkilar1 ve Oneriler

Genelde tarih, edebiyat ve dil arastirmacilarinca ele alinan seyahatnameler, ilk kez
turizm alaninda hazirlanan bir doktora tez ¢aligmasinin ana kaynagini olusturmustur.
Halihazirda diger disiplinlerde yapilmis olan ¢ogu ¢alismada oldugu gibi bu ¢alismada da
seyyahlarin goziinden yerlesim yerleri anlatilmistir. Bu ¢alismanin farki ve turizm alanina
saglayacag1 temel katki, seyahatnamelerden elde edilen bilgilerin bir kiiltiir rotasi
olusturulmasinda kullanilmasidir. Ddneme taniklik eden uzman Kkisilerin yazdigi
seyahatnamelerden elde edilen bulgular, turist rehberlerinin anlatimlarinda kullanilmak
lizere yararlanacaklar1 birinci elden kaynak niteligindedir. Bu kaynak, bilgi aktaric1 ve
anlatict rol iistlenen turist rehberlerinin tur esnasinda gezilen yerin tarihi, toplumsal,
kiiltiirel, dogal, ekonomik yapist ile o donemde var olan yapilarin 6zelliklerini

anlatmalarinda farklilik yaratacak ve rehberin anlatimini zenginlestirecektir. Boylece bu
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calisma ile elde edilen bulgular, ayn1 zamanda gilinlimiiz seyyahlarina ve seyyahlara
rehberlik eden kisilere belirlenen rota iizerinde degisen, yok olan, restore edilen, kimlik
degistiren mekanlar1 ve yerleri giiniimiizle karsilastirma firsat1 da sunacaktir. Burada yer
alan bir¢ok harita ve gorselden ¢ikarimlar yapilmistir. Eskisehir gibi son yillarda sehir
turizminin agirliklt oldugu, ancak sehir merkezinde az sayida tarihi yapinin yer aldigi
yerlerde bu bilgiler daha da 6nemli hale gelecektir.

Tiirkiye’de halihazirda seyahatnamelerden olusturulan rota olarak sadece “Evliya
Celebi Yolu” vardir. Bu calisma ile yabanci seyyahlarin deneyimlerinden yola ¢ikilarak
bir rota belirlenmistir. Hem disaridan bir bakis agisinin olmasi hem de seyyahlarin aslinda
“uzman kisiler” olmasi nedeniyle bu rota iizerindeki yerlesim yerlerine dair farkli
bilgilere erigilmistir. Turist rehberligi egitiminde temel 6grenimi destekleyici bir ders
olarak seyahatnamelerden yararlanilabilir. Yilmaz’in da (2018) belirttigi gibi turist
rehberlerinin seyahatnameler gibi birinci elden kaynaga dayali olarak anlatim yapmalari;
anlatimlara referans olusturarak farklilik yaratacak, ilgi ve merak uyandiracak, anlatimi
kalici kilacak ve turistin destinasyona duygusal agidan baglanmasini saglayacaktir.
Ayrica eslik edilen gruba seyahatnamenin yazildigi donemi yasatma firsati da
sunabilecektir (Yi1lmaz, 2018, 242-244). Turist Rehberleri Birligi ve Tiirkiye’de bulunan
on li¢ Turist Rehberligi Meslek Odasi mevcut turist rehberlerine donem donem egitimler
vermektedir. Bu egitimlerde seyahatnameler 6zellikle Eskisehir, Bilecik ve Bursa gibi
destinasyon egitimlerinde mevcut turist rehberlerine destekleyici bir kaynak olusturabilir.

Bu rotanin hayata gecirilmesi ile Anadolu kiltiriine ait degerlerin
canlandirilabilecegi temali rotalar belirlenebilir. Ornegin ipek iireticiligine dair
seyahatnamelerde yer alan detaylar iizerinden Bursa, iznik ve Bilecik’i kapsayan bir ipek
rotas1 olusturulabilir. Ipek, halen “liiks unsuru” olarak gegerliligini koruyan bir {iriindiir.
Bu rotada bir ipek atolyesi ya da bir ipek miizesi hayata gecirilebilir. Ayni1 durum liiletas
ve ¢ini i¢in de disiiniilebilir. Bu sekilde Anadolu kiiltiiriiniin parcast olan ancak
unutulmaya yliz tutmus el sanatlar1 tekrar canlandirilabilir. Buralara gelen turistler i¢in
hediyelik esyalar hazirlanabilir. Boylece turist, hediye almak amaciyla gittigi yerdeki
yasam kosullarini evine tagima firsat1 bulabilir. Bu rotada seyahat eden kiiltiir turistleri,
hem yerel hem de ulusal ekonomiye katki saglayabilir.

Aragtirma sonucunda turizm tarihine yonelik bugiine degin bilinmeyen bulgulara
da ulagilmistir. Bunlar arasinda dénemin konaklama isletmeleri, bunlara iligkin fiyat,

hizmet tiirii ve oda bilgisi yer almaktadir. Ayrica Pera bdlgesinde yogunlasan lokantalara
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iligkin bilgiler de elde edilmistir. Bu bilgilerin turizm tarihine katki saglayacagi
diistiniilmektedir. Bunun yan1 sira ilk tarim denemeleri ile iiretilen iiriinlere dair bulgular
gastronomi tarihine; yine doneme ait entomolojik bulgular dogabilimleri
arastirmacilarina; demiryolu yapimina, maden ocaklarina, ipek iiretimine ve diger ihracat
tirtinlerine ait ekonomik veriler iktisat tarihine; antik kentler, doneme ait yapilar ve ¢iniler
arkeoloji, sanat tarihi ve mimarlik tarihine kaynak niteligindedir.

Gelecekteki arastirmacilar bu calismada yer alan isletmelerin durum tespitine
yonelik calisabilir. Dogabilimciler, seyahatnamelerde yer alan bdcek, kus ve kelebek
tirlerinin bugiinkii durumunu ele alan ¢alismalar yapabilir. Ayrica seyyahlarin ileriki
donemlerde arastirilmasi i¢in tavsiye ettigi yerler belirlenebilir, bu 6nerilerin isabetli olup
olmadig1 saptanabilir. Sehir turizmine yonelik calismalarda da donemler itibariyla
karsilastirmali calismalar yapilabilir. Ornegin Eskisehir’de Avrupali niifusun daha
sonraki durumu ileriki calismalarda ele alinabilir. Bu ¢aligmada, sadece 1850-1912 yillari
arasindaki Almanca yazilmis yedi seyahatname ele alinmistir. Doneme iliskin daha genis
bir perspektifin ortaya konulmasi i¢in farkl diller ve farkli cografyalarda da c¢alisilmasi
yerinde olacaktir. Bu kadar genis bir arastirma, ¢alismanin sinirlarini zorlayacagindan
genelde tarih, 6zelde Osmanli tarihi, iktisat tarihi ve ulastirma tarihi gibi alt alanlar ile
sanat tarihi, entomoloji, cografya, gastronomi gibi alanlarda disiplinler arasi isbirligi

yapilabilir.
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