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OZET

ULUSLARARASI HUKUK ACISINDAN HURMUZ BOGAZI

Nazmohammad SHEIKHI

Kamu Hukuku Anabilim Dali
Anadolu Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Haziran 2023

Danigsman: Prof. Dr. Elif UZUN

Hiirmiiz Bogazi, diinya petrolil i¢in en 6nemli deniz gecis yollarindan biridir. Pers
Korfezi'ne girmenin ve bolge iilkelerine denizden ulasmanin tek yolu budur. Pers Korfezi
sularinda diinya petrol ve gaz kaynaklarinin 6nemli bir kisminin bulunmasi, Hirmuz
Bogazi'nin 6nemini, 6nemli olglide artirmaktadir. Pers Korfezi’ndeki iilkelerin irettigi
petroliin ¢ogu Hiirmiiz Bogazi'ndan gegiyor. Hiirmiiz Bogazi, Pers Korfezi'ni Umman
Denizi'ne baglayan bogazdir. Diinyanin giinliik enerji ihtiyacinin %20°si bu stratejik su
yolundan gegerken petrol ihracatinda herhangi bir olasi kesinti biiyiik petrol krizlerine neden
olacaktir. Bu konu Amerika Birlesik Devletleri, Avrupa ve bir¢ok Asya iilkesinin ihtiyag
duydugu petroliin bir kismi bu su yoldan ge¢mesinden dolayr 6nemlidir. Ornegin,
Japonya'nin giinliik petrol ihtiyacinin dortte ii¢ oraninda, her biri 2 milyon varil, ham petrol
depolayabilen ¢ok buyiik tanklar olmak (izere Hiirmiiz Bogazi'ndan geciyor. iran islam
Cumbhuriyeti, Hiirmiiz Bogazi'n1 kontrol etmesine ek olarak, Ebu Musa Adas1 ve biiyiik Tunb
ve kiicik Tunb gibi adalar Gzerindeki Gsleri ile Hirmiz Bogazi yolundaki tiim giris ¢ikislarini
kontrol etmektedir. Hirmiiz Bogazi giivensiz hale gelmesi, kotu sonuglara varabilmektedir,
clnkl buyik petrol tankerleri bu su yolundan gecebilmeleri igin gerekli giivenlige sahip

olmalar1 gerekmektedir.

Anahtar Sozcukler: Hiirmiiz Bogazi, iran islam Cumhuriyeti, Uluslararas1 Hukuk, Petrol



ABSTRACT

STRAIT OF HORMUZ FROM INTERNATIONAL LAW

Nazmohammad SHEIKHI

Department of Public Law
Anadolu University, Graduate School of Social Sciences, June 2023
Supervisor: Prof. Dr. Elif UZUN

The Strait of Hormuz is one of the most important sea passages for world oil. This is
the only way to enter the Persian Gulf and reach the countries of the region by sea. The
presence of a significant part of the world's oil and gas resources in the waters of the Persian
Gulf significantly increases the importance of the Strait of Hormuz. Most of the oil produced
by the Persian Gulf countries passes through the Strait of Hormuz. It is the strait bull
connecting the Persian Gulf to the Sea of Oman. As 20% of the world's daily energy needs
pass through this strategic waterway, any possible interruption in oil exports will cause major
oil crises. This issue is important because some of the oil needed by the United States,
Europe, and many Asian countries passes through this waterway. For example, three-quarters
of Japan's daily oil needs pass through the Strait of Hormuz in oil tankers. Huge tanks that
can store 2 million barrels of crude oil each. In addition to controlling the Strait of Hormuz,
the Islamic Republic of Iran controls all the entrances and exits on the Strait of Hormuz
waterway, with bases on Abu Musa Island and islands such as the Great Tunb and the Small
Tunb. Making the Strait of Hormuz unsafe can have dire consequences, as large oil tankers

must have the necessary security to pass through this waterway.

Keywords: Strait of Hormuz, Islamic Republic of Iran, International Law, Petroleum
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ETIK ILKE VE KURALLARA UYGUNLUK BEYANNAMESI

Bu tezin bana ait, 6zglin bir ¢alisma oldugunu; ¢alismamin hazirlik, veri toplama,
analiz ve bilgilerin sunumu olmak iizere tiim asamalarinda bilimsel etik ilke ve kurallara
uygun davrandigimi; bu ¢alisma kapsaminda elde edilen tiim veri ve bilgiler i¢in kaynak
gosterdigimi ve bu kaynaklara kaynakcada yer verdigimi; bu c¢alismanin Anadolu
Universitesi tarafindan kullanilan “bilimsel intihal tespit Programi’yla tarandigini ve higbir
sekilde “intihal icermedigini” beyan ederim. Herhangi bir zamanda, calismamla ilgili
yaptigim bu beyana aykir1 bir durumun saptanmasi durumunda, ortaya ¢ikacak tiim ahlaki ve

hukuki sonuglart kabul ettigimi bildiririm.

Nazmohammad SHEIKHI
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GIRIS
Uluslararas1 bogazlar, insanlarin iletisiminde 6nemli bir rol oynamaktadir. Ticaret,
ulagim ve turizm basta olmak {izere, pek ¢ok alanda bu bogazlar sayesinde daha 1yi faaliyet
gosterilebilmekte ve gelisim saglanabilmektedir. Ancak, bu alanlarin daha etkili bir sekilde

kullanilabilmesi i¢in, hukuk mekanizmalari ve kurallar biitiinii olusturulmasi gerekmektedir.

Bu sayede, uluslararas1 bogazlarin katkilar1 daha da artacaktir.

Kitalararasi iletisim ve insanlarin degisen ihtiyaglari, uluslararasi deniz hukukunun
bugilinkii halini etkileyen temel faktorlerdir. Ticaretin ve diger sektorlerin gelismesi,
ihtiyaglarin artmasina paralel olarak, hukuk alaninda ve mevzuatta da bir ihtiyag
dogurmustur. Ote yandan, tiim iilkelerin uluslararast sulara agilan bir bogazi
bulunmamaktadir. Bogazlar tarih boyunca tartisma konusu olmustur ve uluslararasi sularda
ulasim i¢in Onemlidir. Bogazlarin egemenligi ve kimlerin yararlanabilecegi de siirekli
tartisilagelmistir. Kiy1 devletinin egemenligi altinda olan bogazlar, ekonomik ve cografi

yapilart bakimindan da 6nem tasimaktadir.

Bogazlar, bir kiy1 devletinin denizlere ve okyanuslara agilmasini saglayan en 6nemli
ulasim yollarindan biridir. Genellikle denizler ve okyanuslar arasinda baglanti gorevi
goriirler. Bu nedenle, bogazlardan gecis, oncelikle kiy1 devletinin egemenligiyle ilgilidir.
Ancak, kullanici devletler de bogazlardan serbestge gegebilirler. Uluslararasi
diizenlemelerde, bogazlar rejimi hem kiy1 devletlerinin egemenlik haklarin1 korumali hem de
kullanic1 devletlerin serbest gecis hakkini giivence altina almalidir. Bu diizenlemeler,
Ozellikle kiy1 devletlerinin ulusal giivenlik ve ¢evre tahribati gibi kaygilarim1 dikkate

almalidir.

1949 tarihli Korfu Bogazi Davasi'ndan bu yana uluslararasi bogaz niteligi, cografi ve
kullanim unsurlarinin géz 6niinde bulundurulmasiyla belirlenmektedir. Cografi unsurlar
arasinda, bogazin birlestirdigi deniz alanlarinin 6zellikleri yer almaktadir. Ornegin, bogazin
iki agik denizi birlestirmesi bu unsurlar arasinda sayilabilir. Kullanim unsuru olarak ise,

bogazin uluslararasi ulasim i¢in kullanilmas1 gerektigi kabul edilmektedir.

1956 yilinda diizenlenen Uluslararas1 Hukuk Konferansi'nda Korfu Bogazi Davasi'nin

6nemli bir etkisi olmustur. Toplantinin ikinci asamasi olan 1956 ikinci Toplantisi'nda, deniz

1



hukuku konularinin ayrintili olarak ele alinacagi bir konferans toplanmasi dnerilmis ve BM
Genel Kurulu'na sunulmustur. Bunun (zerine birinci Deniz Hukuk Konferansi, 24 Subat
1958 tarihinde Cenevre'de gerceklestirilmis ve toplanti sonucunda 27 Nisan 1958 tarihinde

dort ayr sozlesme kabul edilmistir.

1970’li yillarda Deniz Hukuku’'nda yasanan onemli bir gelisme, kiy1 devletlerinin
karasular1 genisligini 12 mile ¢ikarma girisimleri olmustur. Bu girisimlerle kiy1 devletleri
egemenlik alanlarini genisletmek istemis, ancak uluslararasi bogazlardaki agik deniz
alanlarmin da karasular1 haline gelmesi ve gegislerin zararsiz geg¢is hakkina tabi olmasi
denizci devletleri rahatsiz etmistir. Bu durum, denizci devletler i¢in yeni bir bogazlar rejimi
gelistirme zorunlulugunu ortaya ¢ikarmistir. BM biinyesinde diizenlenen 111. Deniz Hukuku
Konferansi'nda, denizlerle ilgili hukuki konularin yan1 sira ekonomik, mali ve teknik konular
da ele alinmistir. Bu konferansta 6zellikle uluslararasi seyriisefere acik bogazlar konusu
incelenirken, BMDHS 37. maddesi ile hangi bogazlarin uluslararasi bogaz olarak
tanimlanacag1 aciklanmistir. Bu kapsamda bogazlarda uygulanabilecek gegis rejimleri de
"Transit Gegis" ve "Zararsiz Gegis" seklinde diizenlenmistir. Bu ¢alismalar sayesinde deniz
ve denizcilikle ilgili konular daha 6nceki dénemlere gore daha ayrintili bir sekilde ele

alinmistir.

Hiirmiiz Bogazi, diinya ¢apinda 6nemli bir bogazdir ¢iinkii ticari gemiler ve tankerler
bu bogazdan ge¢mek zorundadir ve diinya petroliiniin yaklasik yiizde 401 Hiirmiiz
Bogazi'ndan diinya capinda dagitilir. Ayrica, bu bogaz sekiz kiyidas Korfez iilkesinin

uluslararasi sulara erigebildigi tek suyolu olarak dne ¢ikmaktadir.

Hirmiiz Bogazi’mn cografi 6zelliklerine bakildiginda, Pers Korfezi ve Umman
denizinin bu su yolu ile birbirine baglandiklar1 gériinmektedir ve bogazin stratejik konumu
hakkinda bilgi edinmek oldukca 6nemlidir. Tarihte, giiclerin odak noktasi olan bogazin, nasil

onlarin egemenligi altina geldigini 6grenmek bu zamandaki 6nemini gostermektedir.

Hiirmiiz Bogazi'nin gecisine iliskin olarak hi¢cbir donemde 6zel bir anlagma
yapilmamistir. Bogazlardan gegisle ilgile ¢alismalara bakildiginda Cenevre Sozlesmesinin
orf ve adet olarak kabul edilen kurallar icerdigi goriilmektedir. Halbuki deniz hukuku ile

iliskin 1982 Birlesmis Milletler Sozlesmesi’nin diizenledigi Transit Gegis ile yeni bir ge¢is



rejimi Ongoriilmektedir. Calismada merak edilen konulardan biri Hiirmiiz Bogazinda
uygulanan gegis rejiminin ne oldugu ve kiy1 devletlerinin s0z konusu rejimlere nasil tepki

gosterdikleridir.

Hirmiiz Bogaz’min giivenliginin, diinya ekonomisi i¢in ne kadar 6nemli oldugu hig
kimsenin gdziinden kagmamaktadir. Tam bu nedenle bu 6nemli gecis yolunun giivenliginin
nasil saglandigi ve bu giivenligin saglanmasi veya saglanmamasinin dinya ekonomisi
tizerinde ne kadar etkili olabilecegi merak edilen konulardan biridir. Ozellikle Hiirmiiz
Bogazi’ndan gecen petrol hacmine bakildiginda bu merak daha da artmaktadir. Ote yandan
Hiirmiiz Bogazi’nin kapatilma ihtimali siirekli diinya liderlerinin diisiincelerinden biridir.
Kapatilma konusu ortaya geldiginde hangi eylemlerin kapatma niteliginde degerlendirilecegi
veya olast kapatma senaryolar1 nelerdir gibi sorularla karsi karsiya gelinmektedir.
Calismamizda Hiirmiiz Bogazi’nin kapatilma ihtimalini, uluslararasi sozlesmeler ve

uluslararas1 hukuka bakarak incelemeye ¢alisacagiz.

Calismamizin birinci boliimiinde uluslararast bogazlarin gecis rejimleri tartisilmistir.
Bu tartismada dncelikle, zararsiz ve transit ge¢is haklarinin tanimi ve hukuki mahiyetleri ele
alinmistir. Bu ¢gergevede, bogazlardan gegis, gecisin zararsizligi, 6zellikle savas gemileri igin
zararsiz gegis hakkindan faydalanan gemiler, kiy1 devletinin yiikiimliiliikleri ve yetkileri ele
alimmstir. Calismanin ikinci boliimii, Hiirmiiz Bogazi'nin tarihi siiregcteki 6nemi ve yerine
odaklanarak, bu bogazda hangi uluslararasi ge¢is rejimlerinin uygulanabilecegi konusunu ele
almaktadir. Son bolim olan t¢unct bélimde, Hiirmiiz Bogazi’nda gergeklesen olaylar ve

faaliyetler goz oniine alinarak daha giincel konulara deginilmektedir.



BIiRINCi BOLUM
1. DENiZ HUKUKUNUN TANIMI VE KISA TARIHCESI

Uluslararast hukukun yeni dallarindan biri olan uluslararasi deniz hukuku, devletlerin
farkl1 denizcilik alanlarindaki uluslararas1 iligkilerinde uymalar1 gereken bir dizi
duzenlemedir. Deniz hukuku hem baris zamaninda hem de savas zamaninda gegerlidir, ancak
savas zamaninda bazi kurallar istisnai olarak askiya aliabilir veya savag zamanina iligkin

ozel kurallar uygulanabilir.!

Deniz hukuku ve deniz ticaret hukukunun tarihsel gelisimi birbirini tamamlayict
gelismeler gostermistir. Aslinda, gemilerin bir ulagim araci ve ticaret araci olarak
kullanilmasiyla, bu faaliyetleri diizenleyen yasalar ¢ikarilmigtir. Daha sonra bu yasalar
gelistirilirken bir yandan da bu faaliyetlerin yiiriitiildiigii alanlarin hukuki yarg: yetkisi ele
alimmistir. Son olarak teknolojik gelismelere paralel olarak ulagim ve balike¢ilik disindaki

alanlardaki diger faaliyetler de zaman iginde gesitli diizenlemelere tabi tutulmustur.?

Deniz hukukunun nasil gelisip de giinimuzdeki hale gelmesini incelemek istersek, ilk
once gemiciligin gelisimine bakmamiz gerekmektedir. Arastirmalara gore suyun kaldirma
gucund Misirhilar ilk defa etkili bir sekilde kullanmiglardir. Yaklasik milattan alt1 bin y1l 6nce
Misirhilar el ile kiitiikten yaptiklar: kanolar ile Nil nehrinde tasimaciligi baslatmalar: iddia
edilmektedir. Ama Misirlilarin Nil yolu ile Akdeniz’de yaptiklari ticaret sonucunda
Giritlilerin ve Fenikelilerin bu sektdrde daha fazla ilerlemelerini saglanmis ve daha genis
hacimli ve yelkenli gemileri yapmalarina yol agmistir. Fenikelilerin Akdeniz'de uzun bir siire
faaliyette bulundugu hatta Kuzey Denizine ve Bat1 Afrika’nin orta bolgesindeki kiyist olan

iilkelerine de ulastiklar1 beyan edilmektedir.®

IM.R. Ziai Bigdeli (2018). <= JWll s 358, [Public International Law]. (58. Baski), Tehran: Ganjedanesh
Yayinlari, 280.

2A. Ozman (2006). Deniz Hukuku. Ankara: Turhan Kitabevi, 15.

3T. Gler, (2006). Antik Cag Dogu Akdeniz Ticareti ve Ticaret Gemileri. Yayimlanmamus yiiksek Lisans Tezi.
Konya: Selcuk Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii. 11-30. 51-72.



Vikingler nehirlerde ve denizlerde seyredebilen gemiler insa etmislerdir. Iskandinav
yarmmadasindan Ingiltere'ye, Akdeniz'e ve nihayet Kuzey Amerika'ya ilk gidenlerin onlar

oldugunu belirtmek gerekir. Daha sonra bu basar1 Avrupalilar tarafindan da elde edilmistir.*

Eski yelkenli gemilerin ardindan Avrupa'da buhar giicii kullanilarak endiistriyel
ekipman imalatinin basladig1 sanayi devrimi s6z konusudur. Gemiler bu gelismelerden uzak
kalmamistir ve tahtadan yapilan gemiler, yerini demirden yapilan gemilere vermislerdir. Bu
gemilerin yiirlitme giicli ise buhar motoruna birakilmistir. Teknolojinin gelismesiyle beraber
gemilerde celik gibi daha etkili maddeler kullanilmaya baglanmistir. Nihayet, glinimizde
nlkleer glcle ¢alisan gemilerin de devreye girdigi goriilmektedir. Yiizyillar boyunca deniz
tagimaciligl, uzun cografi mesafeler boyunca diinyanin farkli bolgelerine ve bu bolgelerden
esya, insan ve mal tasimacilifinda 6nemli bir rol oynamistir.’> Bu baglamda deniz alanlari,

devamda gelen ¢esitli alanlara boliinmektedir:
2.1C SULAR

I¢ sularin hukuki ve cografi olmak iizere iki tanim1 vardir, ancak calismamizda sadece
i¢ sularin hukuki kavrami ele alinmaktadir. Hukuki agidan i¢ sular, bir devletin kiyilari ile
karasularinin esas hattinin arasinda yer alan sular1 ifade eder. Bu kavram dogrudan Birlesmis
Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi‘nin (United Nations Convention on the Law of the Sea),
[BMDHS] ® 8. maddesinden su sekilde anlasilabilir: “4. Kisim sakli kalmak sartiyla,

karasular1 esas hattinin berisinde kalan sular, devletin i¢ sularna dahildir.”

Sonug olarak, limanlar, kiyilara yakin demirleme yerleri, denize dokilen buyuk
nehirlerin (delta) halicleri veya halicleri ile denizlerle baglantili ve karasularinin esas

hattinin gerisindeki kiiciik koylar ve genellikle sulak alanlar, i¢ sular olarak siniflandirilir.”

2.1. Esas Hat

“M. T. Ozbey, (2015). Viking-Gemiciligi. Yayimlanmamus yiiksek Lisans Tezi. Ankara: Ankara Universitesi,
Sosyal Bilimler Enstittisu. 119-133.

5Ozman, a.g.k., 2006, 16-18.

81. Kaya (2020). Uluslararas: Hukukta Temel Belgeler. (4. Bask1), Ankara: segkin Yayincilik, 298-393.

"Ziai Bigdeli, a.g.k., 2018, 285.



Esas hat, kiy1 devletinin karasularinin i¢ sinirin1 ve diger alanlarinin 6l¢iildiigi hattir.
Esas hat, i¢ sular ile karasular1 arasindaki sinir ¢izgilerini olusturur ve diger devletlerin

herhangi bir genel hakka sahip olmadig1 i¢ sularm sinir ¢izgisidir.®

Her kiy1 devleti, karasularinin baslangi¢ hatlarini, ¢esitli durumlar i¢in uygun gorecegi
anlagsmada belirtilen yontemlerden birine gore belirleyebilir. (BMDHS,14. M). Bu baglamda

iki tir esas hat tanimlanmaktadir: normal esas hat, diiz esas hatlar.
2.1.1. Normal esas hat

1958 Cenevre Deniz Hukuku Sozlesmeleri kapsaminda, Kara Sular1 ve Bitisik Bolge
Sozlesmesi (the Convention on the Territorial Sea and the Contiguous Zone) [KBBS], ° 3.
maddesi ve BMDHS nin 5. maddesine bakildiginda, normal esas hat, kiy1 devleti tarafindan
biiylik dlcekli haritalar iizerinde resmi olarak belirlenen, kiy1r boyunca deniz suyunun en

diisiik tam gelgit siniridir. Bu 6l¢lim yontemi diiz ve girintili ¢ikintili kiyilar i¢in uygundur.
2.1.2. Duz esas hatlar

Kiy1 seridinin tamamen girintisiz ¢ikintisiz oldugu veya kiy1 boyunca ya da kiyiya
yakin bir dizi adanin bulundugu yerlerde, uygun sekilde baglanan diiz esas hatlar yontemiyle
karasularinin esas hatlarini1 ¢izmek miimkiindiir. Bahsi gecen tanimdan da anlagilacagi gibi

bu 6l¢lim yéntemi girintisiz ¢ikintisiz kiyilar icin uygundur.®®
2.2. i¢ Sularin Uzerindeki Egemenlik

I¢ sular, kiy1 devletlerinin egemenlik ve denetimi altindadir ve diger devletlerin, kiy1
devletinin izni disinda bu sularda gezinme ve isletme hakki yoktur. Genel olarak, i¢ sular
ulusal egemenlige tabidir, ancak devletler, cevrenin en iyi sekilde korunmasini saglamak gibi

sulardaki 6zgiirliiklerine kisitlamalar getirebilir.!!

2.3. I¢ Sularin Hukuki Rejimi

M. Zarepour, (2014).Wab JLall (o Bsis VAAY gl € 3 asa Lo shad s 5 (sledis , [1982 Uluslararasi Deniz
Hukuku S6zlesmesi'nde esas hat ¢izme yontemleri]. Bandar abbad: /6. Deniz Endiistrisi Konferansi. 1-2.
°A. Glindiiz (2014). Milletleraras: Hukuk. (7. Bask), Istanbul: Beta Basim, 198-204.

19Zarepour, a.g.k., 2014, 2.

1Gzman, a.g.k., 2006, 274.



I¢ sular baska deniz alanlarindan farkli sayilarak herhangi bir sinirlama olmaksizin kiy1
devletinin tamamen bir parcasi sayilmaktadir ve kiy1 devletinin egemenligi altindadir. Belki
de bu yiizden deniz sOzlesmelerin i¢inde tanim disinda i¢ sularin hukuki rejiminden
bahsedilmemektedir. Ancak kiy1 devleti i¢in i¢ sular hakkinda 6nemli bir istisna, BMDHS
8. maddesinin 2. fikrasinda su sekilde agiklanmaktadir: ““Yedinci maddede belirlenen
yonteme uygun olarak tespit edilen bir diiz esas hat, daha 6nce i¢ su olarak kabul edilmeyen
sular1 i¢ sulara dahil ettigi taktirde, bu S6zlesmede ongoriilen zararsiz gecis hakki bu sularda

da uygulanacaktir.”

Bu baglamda ig sular denizde yapilan faaliyetler igin ¢ok 6nemli oldugundan limanlarin
bu alanda bulunmasindan anlamak ¢ok da zor bir mevzu degildir. Ticaret ve tasimacilik ile
ilgilenen gemilerin, limanlar olmaksizin yapamayacaklar1 ortada olmakla beraber bu bahsi
gecen i¢ sular alaninin 6nemini bir kez daha bize hatirlatmaktadir. Bu yilizden yabanci
bayrakli gemilerin bu alana giris-¢ikis hakkinda kiyisi olan devletin yasalarina gére hangi
sartlar Ongoriilmekte oldugunu o6grenmekle beraber kiyr devletin bu yabanci gemiler

lizerindeki yetkilerinin ne oldugunu agiklamakta fayda vardir.*?
2.4. Yabanci Gemilerin i¢ Sulara Giris Sartlar

Yabanci gemilerin i¢ sulara girisi, uluslararasi deniz hukuku ve yerel yasalara uygun
olarak gergeklestirilir. Bu kapsamda, her devletin kendi i¢ sularina giren yabanci gemiler igin
belirledigi kurallar ve prosediirler bulunmaktadir. Bu kurallar genellikle, gemilerin
giivenligini ve deniz ¢evresinin korunmasini saglamaya yoneliktir. Bu nedenle, gemilerin
belirli standartlara uygun olmasi, mirettebatin uygun niteliklere sahip olmasi, belirli
belgelerin tamamlanmis olmas1 ve liman yetkililerine 6nceden bildirimde bulunulmasi gibi
sartlar aranabilir. Ayrica, bazi iilkelerin i¢ sularina giren yabanci gemilere belirli ticretler
O0deme yiikiimliiliigi getirdigi de bilinmektedir. Tiim bu sartlar, yabanci gemilerin i¢ sulara

girislerinde uymalari gereken énemli kurallar olarak karsimiza ¢ikmaktadir.t®

2.4.1. Ticaret gemileri

2H. Aydin, (2003). Karasulariin Sinirlarinin Tespiti ve I¢ Sularin Hukuki Rejimi. Cumhuriyet Universitesi
Ilahiyat Fakiiltesi Dergisi, 7(1), 65-71.
BAydm, a.g.k., 2003, 66-67.



Uluslararas1 hukukta 0rf ve adet kurali olarak, ticaret gemilerinin deniz ticaretine agik
limanlara ve i¢ sulara girebilecegi ilkesi bir 6l¢iide kabul gérmektedir. Bunun yani sira
devletler ikili anlasmalar ile ticari gemilerin, birbirlerinin i¢ sularina ve limanlarina girisini
garanti altina alabilirler. Ayrica BMDHS'nin 2. maddesinin 1. fikrasina gére kiy1 devletinin
ic sular1 ve tesisleri lizerindeki egemenligi mutlaktir ve kiy1 devleti bu bolgeyi, liman ve

tesislerini herhangi bir zamanda yabanci gemilere kapatabilir.

Ancak iki durumda kiy1 devletinin 6zel yabanci gemilerin i¢ sularina ve limanlarina
girisini engelleme hakki yoktur. Bu iki durum, gemiler i¢in olaganiistii durumlarda ve
BMDHS'nin yiiriirliige girmesinden 6nce i¢ sular olarak kabul edilen ancak sonra diger
denizcilik alanlarina dahil edilmis olan sularda zararsiz gecis hakkini icermektedir. Ancak bu
acil durum girisi, miirettebatin hayat1 tehlikede oldugunda gecerli hale gelir ve geminin

kargosu i¢in gecerli degildir.!*
2.4.2. Savas gemileri ve devlet gemileri

Devlet gemileri (ticari olmayan devlet gemileri ve savas gemileri), bayraga sahip olan
devletin egemenliginin ve bagimsizliginin bir tezahiirii olduklar1 igin 6zel bir hukuk
sistemine tabidir. Baris zamaninda i¢ sulara girmeleri ve orada durmalarina izin vermek,
savas zamanindan farklidir. Baris zamaninda kiy1 devleti, kamu ve savas gemilerinin,
limanlarina ve diger sularina girise iligskin yasal kosullar1 belirleyebilir ve diplomatik duyuru

ile diger devletleri bilgilendirebilir. Ancak savas halinde bu izin tamamen kiy1 devletinin

14M.N. Shaw (2018). Uluslararas: Hukuk. (Cev: Ycel Acer vd.), Ankara: Turkiye Bilimler Akademisi, s.
403.



iradesine baghdir. Ornegin, Mayis 1956'da’® Misir hiikiimeti, Birlesik Devletler askeri

filosunun Iskenderiye limanina girmesine izin vermemistir.®
2.5. Liman Devletinin Yarg: Yetkisi

I¢ sular kiy1 devletinin iilkesel yetki alaninda oldugundan, devletin kara topraklarinda
oldugu gibi, bu bélgede de o devletin kanun ve yonetmeliklerinin iilkeselligi ilkesi gegerlidir.
Ancak uluslararasi deniz hukuku, 6zellikle de 6rf hukuku, i¢ sularda kiy1 devletinin yargi

yetkisi ilkesini kabul ederken, gemi tiirlerine gore buna istisnalar getirmistir.
2.5.1. Ozel veya ticaret gemileri

Ic sularda 6zel veya ticari yabanci gemilerle bir sekilde ilgili olan tiim hukuki

davalarinin goriilmesi, asagidaki durumlar disinda, kiy1 devletinin yetkisi altindadur.!’

1) Gemi miirettebatinin birbirlerine kars1 bor¢ ve alacaklarindan dogan davalar gibi hukuki

(6zel hukuk) davalart.
2) Tek uyruklu gemilerin ¢arpismasindan dogan hukuki davalar.

3) Sugun etkisi gemi digina yayilmamak kaydiyla gemide islenen suglar. Ancak, sugun
meydana gelmesi i¢ sularin kamu huzurunu ve asayisini bozmamali ve {igiincii olarak gemi

miirettebat1 disinda baska kisiler, olaya karismamalidir.®

151956 Siiveys Krizi, Misir Devlet Baskani Cemal Abdiilnasir'i, Siiveys Kanali'm1 millilestirerek ulusal
kontrolii ele gegirmesi sonrasinda ortaya ¢ikan bir krizdir. Bu adim, Kanal'in igletmesinin ulusal bir sirket olan
Siiveys Kanali Sirketi'ne devredilmesiyle gerceklesmistir. Ancak bu girisim, Ingiltere, Fransa ve Israil gibi
Batil giiclerin tepkisine neden olmustur. Bu iic iilke, Misir'a kars1 bir askeri miidahale planlamstir. Israil, 29
Ekim 1956 tarihinde Siiveys Kanali'nin kontroliinii ele gecirmek icin saldir1 baslatmis ve bu harekat, Ingiltere
ve Fransa'nin da miidahalesiyle genislemistir. Ancak uluslararast baskilar sonucu bu ii¢ iilke, Misir'a geri
¢ekilmek zorunda kalmistir. Bu ¢er¢evede, ABD Donanmasi'nin da dahil oldugu uluslararasi bir askeri giic,
Israil ile smirdas olan Akdeniz'deki Iskenderiye limanina yaklasmistir. Ancak Misir hiikiimeti, bu askeri giice
limana giris izni vermemistir. Kriz sonrasinda, Birlesmis Milletler baris giicii, Misir'in topraklarinda
konuslandirilmigtir. Siiveys Krizi, Soguk Savas doneminde Dogu ile Bati bloklar1 arasindaki ¢ekismeleri
derinlestirmis ve bolgedeki jeopolitik dengeleri degistirmistir. Kriz sonrasinda Misir, bolgedeki liderligini
pekistirmis ve Baglantisizlar Hareketi'nin kurulusuna onciiliik etmistir. M. E. Killioglu, (2021). 1956 Siiveys
Krizi ve Ortadogu’ya Etkisi. Vakanivis-Uluslararas: Tarih Arastirmalar: Dergisi, 6 (2), 726-757.

16Ziai Bigdeli, a.g.k., 2018, 288.

0. E. Ertugrul, (2017). Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesine Gore Kiy1 Devletinin Egemen
Haklar1. Ankara Hact Bayram Veli Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, 21(1), 48.

18Ziai Bigdeli, a.g.k., 2018, 289.



Ancak bayrak devletinin cezai yargi yetkisi ¢cercevesinde, o devletin diplomatik veya
konsolosluk temsilcisi veya ilgili geminin kaptani, kiy1 devletinin adli makamlarindan
miidahale ve sorusturma talebinde bulunabilir. Aslinda bu talep gelir gelmez cezai yargi
yetkisi geminin bayrak devletinden kiy1 devletine geger. Genel olarak kiy1 devletleri, geminin
icisleriyle ilgili olmayan tiim konularda yetkilerini kullanirlar. Kirlenmeyle ilgili yasalari ve
gemi yonlendirme ve seyir diizenlemeleri gemilere karsi giinliik olarak uygulanmaktadir.
Agikgasi, bu maddeler kendi kontrolleri disindaki olaylar (miicbir sebepler veya acil durum)
nedeniyle i¢ sulara giren gemileri kapsamamaktadir. Uluslararasi hukuk, bu tiir gemilerin

kiy1 devletinin yarg1 yetkisinden bir dereceye kadar muafiyetini talep etmektedir.'®
2.5.2. Savas gemilerinin dokunulmazhg

Gegmiste, tim deniz alanlarindaki savas gemilerinin dokunulmazligi, “geminin
karasallig1” goriisiine dayaniyordu; yani savas gemileri, bayragin sahibi oldugu devletin
sinirlart diginda kalan topraklarinin bir pargasi olarak goriiliiyordu. Ama bugiin bu teori kabul
edilmemektedir. Aksine, savas gemilerinin, bayrak devletinin, kamu hizmetinde oldugundan
dolay1, diger tilkelerin yetki alan1 disinda olmalar1 gerekmektedir. Bu nedenle, i¢ sulardaki
(diger deniz alanlar1 gibi) savas gemileri, ilgili bayrak Ulkelerinin yasa ve dlzenlemelerine
tabidir. Kiy1 devletinin, i¢ sularinda, bu dokunulmazliklara ve muafiyetlere sahiptirler:
Musadere muafiyeti, disiplin dokunulmazligi, vergi ve giimriik muafiyeti ve nihayet yargi

dokunulmazlig1.2°
3. KARASULARI

Askeri, glimriik, ekonomik ve benzeri sebeplerle denizlere kiyist olan devletler
egemenliklerini ve i¢ hukukunu denizin i¢ sularina bitisik olan bir bolgesine genisletirler ve
bu bolgeye karasulari denir. Karasularin 6zel bir hukuk sistemi vardir. Kiy1 devletleri
karasularinda, egemenlige ve kara alanlarindaki sahip olduklar1 haklar gibi haklara sahiptir.

Ancak uluslararas1 deniz hukuku basta denizcilik olmak tizere uluslararasi hukukun bazi

1R. Churchill, and V. Lowe, (1999). The Law of The Sea. Manchester: Manchester University Press, 95.
2H. Pazarc1, (2012). Uluslararast Hukuk. Ankara: Turhan Kitabevi, 262.
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gereklilikleri nedeniyle kiyr devletlerinin bu alandaki egemenlik ve haklarina yabanci

gemiler lehine kisitlamalar getirmistir.?*

S6z konusu uluslararas1 hukuk, herhangi bir goriisten dogrudan etkilenmeksizin,
karasularma 6zel bir hukuki nitelik kazandirmigtir. Bu baglamda karasulari, kiy1 devletinin
ulkesinin bir pargasidir ve sonug olarak kiy1 devletinin egemenligi altindadir, ancak kara
tizerindeki egemenlik gibi mutlak ve tam bir egemenlik degil, uluslararasi hukuk hikimleri
cercevesinde, nispi(yar1) egemenlige sahiptir (KBBS, 1. 2. M. ve BMDHS, 2. M. 1. 3. F). Bu
egemenlik, karasularinin iizerindeki hava sahasina ve onun yatagina ve alt yatagina kadar

uzanir (BMDHS, 2. M.).
3.1. Karasularin Genisligi

Tarihsel olarak, Hugo Grotios‘un ve diger bir kisim uluslararasi hukukgularin,
karasularin genisligi hakkinda 6nerdigi 6rf ve adet kurali uzun siire gegerliligini korumustur.
Bu kurala gore, o sirada ¢ deniz miline ulasan top atisi, karasularinin genisligi olarak kabul
edilmistir. Grotios tarafindan onerilen kuralin temeli, "toprak hakimiyetinin son noktas,

silah kuvvetinin son noktasidir" seklindeki bir atasdziine dayaniyordu.??

Bu durum ozellikle Birlesik Devletler ve Birlesik Krallik tarafindan desteklenmigtir. Buna
ragmen, belirli amaglarla (balik¢ilik, gimrik ve go¢ kontrolleri gibi), devlet yetkilerini
kullanmak isteyen bir¢ok kiy1 devletinin bu hak talepleri nedeniyle konu karigik bir hal almustir.

Karasularinin genisliginin arttirilmasi talepleri ve belirli deniz alanlari iizerinde hak talepleri

arasindaki kesin ayrim Birinci Diinya Savagi’ndan sonrasina kadar yapllamamlstlr.23

Deniz hukuku alaninda 1930 tarihli Lahey Uluslararas1 Hukuk Kodifikasyon
Konferansi ile 1958 ve 1960 Cenevre Konferanslar1 karasularinin genisligi konusunda bir
sonuca varamamustir. Fakat 1982 tarihli Uclincii Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Konferansi bu konuda anlasmaya varmistir. BMDHS nin 3. maddesine gore: “Her devlet
karasularinin genisligini tespit etme hakkina sahiptir; bu genislik isbu S6zlesmeye gore tespit

edilen esas hatlardan itibaren 12 deniz milini gegemez.”

2LY. Aksar, (2015). Teoride ve uygulamada uluslararas: hukuk. Ankara: Seckin, 33.
22Aksar, a.g.k., 2015, 34.
2Shaw, a.g.k., 2018, 404.
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Bugiin, Deniz Hukuku S6zlesmesi'ne liye olmayan devletler igin genel bir kural olarak
maksimum 12 mil genislik onaylanabilmektedir. Bu nedenle denize kiyisi olan devletlerin
cogu, gerek kendi i¢ yasa ve yonetmeliklerinde gerekse diger devletlerle yaptiklari ikili veya
cok tarafli anlasmalarda minimum (¢ mil (ingiltere, Danimarka ve Amerika Birlesik
Devletleri gibi) ve maksimum 12 mil (iran dahil diinyanin ¢ogu iilkesi) karasularinin

genisligi olarak kabul etmektedirler.?
3.2. Karasularindan Zararsiz Ge¢isin Hukuki Rejimi

Temel olarak, denize kiyisi olan devletler veya denize kiyisi olmayan devletler,

kisacast tim devletlerin, gemi tiirii fark etmeksizin, gemileri karasularda zararsiz gecis

hakkina sahiptir (BMDHS, 17. M.).

Ne tiir bir gecisin zararsiz oldugu sorusuna cevap verebilmek igin Once “gecis”,
ardindan “zararsizlik” kavrami tanimlanmalidir. BMDHS'min 18. maddesinin 2. fikrasina
gore: "Gegis", geminin i¢ sulara girmeden ve i¢ sular disinda bulunan demirleme yerlerinde

veya liman tesislerinde durmadan karasularinda tasinmasini kapsar.?®

Madde 18-Gegis siirekli ve ¢abuk olacaktir. Bununla beraber, durma ve demirleme sadece
seyriiseferin olagan olaylarindan oldugu veya miicbir sebep veya yardim ihtiyaci nedeniyle
zorunlu oldugu veya tehlike veya yardim ihtiyaci i¢inde bulunan kisilere, gemilere veya ucaklara
yardim gotiiriilmesi amaciyla oldugu takdirde, gecis durma ve demirlemeyi de igerir (BMDHS,

18. M. 2. F.).

Karasulardan gecisle alakali, yabanci gemilere bir hak tanimlanmasi igin, gegisin
"zarars1z" olmas1 gerekmektedir. "Gegis" kavrami, yabanci geminin menfaatlerini ifade

ederken, "zararsiz" kavrami kiy1 devletinin menfaatlerini muhafiza etmektedir.?®

Bu baglamda yabanci gemilerin karasularindan geg¢isi, kiyr devletinin huzurunu,
diizenini veya giivenligini bozmadigi siirece zararsizdir (KBBS, 14. M. 4. F. ve BMDHS, 19.
M. 1. F). Yabanci gemilerin karasularindaki asagidaki faaliyetleri zararsiz gecisi ihlal ettigi

kabul edilmektedir:

24Shaw, a.g.k., 2018, 404.
35S, Kuran (2007). Uluslararast Deniz hukuku. Istanbul: Arikan Basim, 82.
%Kuran, a.g.k., 2007, 83.
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Madde 19-

1- Gegis, sahildar devletin barigina, diizenine veya gilivenligine zarar vermedikce zararsizdir.
Gegis isbu Soézlesmenin hiikiimlerine ve uluslararasi hukukun diger kurallarina uygun sekilde
gerceklestirilecektir.

2- Yabanc1 bir geminin gegisi eger bu gemi karasulari igerisinde agagidaki faaliyetlerden herhangi
birinde bulunursa, sahildar devletin barigina diizenine veya giivenligine zarar vermis sayilacaktir.
“a) Sahildar devletin egemenligine, toprak biitiinliigiine veya siyasi bagimsizligina karsi tehdide
veya kuvvete bagvurulmasi veya Birlesmis Milletler Antlasmasinda belirtilen uluslararas1 hukuk
ilkelerine aykir1 diger herhangi bir davranista bulunulmast;

b) Herhangi bir tip silahla deneme veya manevralar yapilmasi;

¢) Sahildar devletin savunmasina veya glivenligine zarar verecek sekilde bilgi toplanmast;

d) Sahildar devletin savunmasina veya giivenligine zarar vermeyi amaglayan her tiirli
propagandada bulunulmast;

e) Her tiirlii ucagin ucurulmasi, giiverteye indirilmesi veya gemiye alinmast;

f) Her tiirlii askeri makinalarin ugurulmasi, giiverteye indirilmesi veya gemiye alinmast;

g) Sahildar devletin glimriik, maliye, saglik veya muhaceret konularindaki kanun ve kurallarina
aykar bir sekilde mal, para veya kisilerin gemiye alinmasi veya gemiden ¢ikartilmast;

h) Isbu Sézlesmeye aykiri olarak, bilerek ve isteyerek agir kirlenmeye sebebiyet veren fiillerde
bulunulmasi;

i) Balik avlama faaliyetlerinde bulunulmasi;

J) Arastirma veya Ol¢iim faaliyetlerinde bulunulmasi;

k) Sahildar devletin herhangi bir haberlesme sisteminin veya diger herhangi bir deniz techizat
veya tesisinin isleyisini engelleyecek her tiirlii faaliyette bulunulmast;

1) Gegisle dogrudan ilgisi bulunmayan diger her ¢esit faaliyette bulunulmasi (BMDHS, 19. M.).
BMDHS’nin 21. maddesinin 1. fikrasinda, kiy1 devletinin zararsiz gegis hakkina iligkin

asagidaki durumlarda yasa ve yonetmelikler ¢ikarabilecegini ifade etmektedir. Maddenin bu

fikras1 su sekildedir:

a) Seyriisefer giivenligi ve deniz trafiginin diizenlenmesi;

b) Deniz seyriisefer yardimcilari ve sistemlerinin ve diger techizat veya tesislerinin korunmasi;
c¢) Denizalt1 kablolarinin ve petrol borularinin korunmast;

d) Denizin canli kaynaklarinin muhafazasi;

e) Kiy1 devletinin balik¢iliga iliskin kanun ve kurallarina aykiri davranislarin 6nlenmesi;

f) Kiy1 devletinin gevre alanlarinin muhafazasi ve kirliligin 6nlenmesi, azaltilmas1 ve kontrol
altina alinmasi;

g) Denize iliskin bilimsel aragtirmalar ve hidrografik 6l¢timler yapilmasi;
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h) Kry1 devletinin giimriik, maliye, saglik veya muhaceret konularindaki kanun ve kurallarina
aykirt davraniglarin 6nlenmesi.

...... (BMDHS, 21. M. 1. F.)”.

4. BITiSIK BOLGE

Tarihsel olarak devletler agik denizin bazi alanlarimin {izerine birtakim haklar
olduguna dair iddiada bulunmuslardir. Bu durum tam egemenlik gibi olmasa da yine agik
denizin serbestligini aksatmaktadir. Bunun gibi sinirli yetki alanlari bircok nedenle
olusturulmustur: 6rnegin giimriik, gé¢ veya sihhi kurallarin ihlalinin 6nlenmesi, belirli
bolgelerdeki balik stoklarinin korunmasi. Kiy1 devletlerinin bu tiir istedikleri ¢ikarlarini
saglamak amaciyla, karasulari acik denizin simirlarimi ihmal etmeden saglamak igin
1930larda bir Fransiz yazar Gidel tarafindan Bitisik Bolge fikri bir dgreti olarak ortaya
cikmustir ve daha sonra KBBS nin 24. maddesinde yer almugtir.?’

Hukuki agidan, bitisik bolgenin karasularindan iki temel farki vardir: 1) Karasulari kiy1
devletinin topraklarinin bir pargasiyken, bitisik bolge BMDHS’ye gére miinhasir ekonomik
bolgenin (BMDHS, 33. M. ve 55. M.) veya 1958 Cenevre KBBS’ye gore acik denizin bir
parcasidir (KBBS, 24. M.). 2) Kiy1 devletin karasularinda tam egemenlik ve yargi yetkisine
sahipken (BMDHS, 2. M.), bu devlet bitisik bolgede yalnizca bir dizi sinirli, kismi ve 6zel
yargi yetkisine sahiptir (BMDHS, 33. M. 1. F.).

Bitisik bolgenin smirlandirmasinda KBBS ve BMDHS arasinda bir uyusmazlik
bulunmaktadir. KBBS agisindan bitisik bolge 12 mil belirlenirken (KBBS, 24. M. 2. F.),
BMDHS’inde karasular ve bitisik bolgenin toplam 24 mil den fazla olmamasi
diizenlenmistir. (BMDHS, 33. M. 2. F.). Bir devlet karasularinin genigligini 12 mil olarak
tanimlarsa, KBBS’ye gOre ayr1 bir bitisik alan1 olmayacaktir. devletler genellikle i¢
hukuklarinda kiyilarinin belirli bir sinirin1 bitisik bolge olarak 6ngérmekte veya bu sinirt ikili

anlasmalara goére belirlemektedirler.?® Ornegin, Iran devleti, i¢ hukukundaki iran Deniz

Z’Shaw, a.g.k., 2018, 410-411.
BPazarci, a.g.k., 2012, 280.
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Bolgeleri Kanunu (Maritime law) [IDBK] ?°, 12. maddesine gore, karasularmin esas
hatlarindan itibaren, bitisik bolgeye ve karasularina toplam 24 deniz mili sinir1 belirlemistir.

IDBK’nin 2. Maddesinde, karasularm genisligi 12 deniz mili olarak belirtilmistir.

Simdi iki devletlerin kiyilar1 kars: karsiya oldugu taktirde KBBS’ye gore: “Iki Devletin
kiyilarinin kars1 karsiya veya yan yana oldugu durumlarda bu iki Devletin higbirisi,
aralarinda aksine anlasma olmadikga, bitisik bolgesini her noktasi iki Devletin karasularinin
genisliginin dlgiilmeye baslandig1 esas hatlar {izerindeki en yakin noktalardan esit uzaklikta

olan orta hattin Gtesine gegiremez (KBBS, 24. M. 3. F.)”.
5. MUNHASIR EKONOMIiK BOLGE

Miinhasir ekonomik bolge, karasularinin 6tesinde ve onun bitisiginde bulunan bir
alandir. BMDHS, 55. maddeye goére miinhasir ekonomik bolge karasularinin 6tesinde ve bu
sulara bitisik bir bolge olup isbu Kisimda belirlenen 6zel hukuki rejime tabidir ve rejim geregi
kiyt devletin haklar1 ve yetkileri ile diger devletlerin haklar1 ve serbestlikleri isbu
Soézlesmenin ilgili maddeleriyle diizenlenmistir. Miinhasir ekonomik bélge, karasularinin
veya agik denizin devami degildir. Bu bolge karasulari ile acik denizler arasinda ayri ve

bagimsiz bir alandir ve dzel bir hukuki nitelige sahiptir.*

Miinhasir ekonomik bolgenin genisligi, karasularinin genisligi i¢in belirlenen esas
hattan itibaren 200 deniz milini gegmemelidir. Ornegin, bir devlet karasularini 12 mil olarak
tanimlamigsa, 188 millik bir miinhasir ekonomik bélgeye sahip olacaktir (BMDHS, 57.
M.).3

Iki devletin miinhasir ekonomik bélgesi birbiriyle kesistiginde, hakkaniyete uygun bir
¢oziime ulasmak i¢in, smirlarin ikili anlagsmaya dayali olarak ve uluslararasi hukuk

hikumlerine gore belirlenmesi gerekir (BMDHS, 74. M. 1. F.).

2Laws and Regulations of Islamic Republic of Iran, https://www.gavanin.ir/Law/TreeText/83588 (Erisim
Tarihi.: 16.12.2022).

%F. Topsoy, (2011). Denize iliskin bilimsel arastirmalar (MSR) ve Tiirkiye. Ankara: Turhan Kitabevi. 160-
161.

$IMiinhasir ekonomik bolgesi igin 200 millik bir sinir belirleyen ve ilan eden ilk devlet Sili'dir. Ziai Bigdeli,
a.g.k., 2018, 306.
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Miinhasir ekonomik bolgede kiyr devleti, ekonomik haklarina ek olarak asagidaki
niteliklere sahiptir: bilimsel arastirma ve isletme amaglar icin egemenlik haklari, deniz
yataginin altindaki ve {ist sularindaki canli veya cansiz deniz dogal kaynaklarinin korunmasi
ve yoOnetimi, enerji Uretmek icin rizgar ve deniz akintilarim1 kullanma, yapay adalarin,
tesislerin ve binalarin insast ve kullanimi, deniz bilimsel arastirma, deniz ortaminin

korunmasi ve bakimi (BMDHS, 55-56. M.).

6. ACIK DENiZ

Antik Cagda ve Orta Cag'in ilk yarisinda agik denizlerde yelken agmak herkes i¢in
mimkundd. Romali hukukgular "denizin dogal olarak herkese acgik olduguna" ve denizin,
hava gibi insanlar arasinda ortak olduguna inaniyordular. A¢ik denizin bir boliimii tizerinde
egemenlik iddias1 Orta Cag'in ikinci yarisinda baglamig ve yeni uluslararast hukukun yavas
yavas sekillenmeye basladigi giinlerde devletler, egemenliklerini agik denizin bir bolimii
tizerinde genisletebilecekleri gorlisiindeydiler. Bu iddialar sonucunda diger hiikiimetler i¢in
vergi 6deme zorunlulugu, balik avlama yasagi, egemenlik iddiasinda bulunan devletin
bayragina saygi gosterilmesi gibi kisitlamalar olusturulmustur. Her deniz giicii, kendini

kiyisinda bulunan denizin mutlak hakimi olarak gérmekteydi.*2

On besinci ve on altinci yiizyillarda ispanya ve Portekiz tarafindan ilan edilen, 1493 ve 1506
Papalik Fermanlar1 (Papal Bulls) tarafindan desteklenen ve iki gii¢ arasinda diinyanin denizlerini

bolen kapali deniz kavrami, 18. yiizyilda yerini agik deniz ve bunun dogal sonucu olan agik

denizlerin serbestisi kavramlarina birakmustir.3

Acik denizlere iliskin Agik Deniz Sozlesmesi (the Convention on the High Seas)
[ADS]’nin** 1. maddesinde, agik deniz sdyle tanimlanir: "Bir iilkenin karasularmin veya ig

sularinin bir pargasi olmayan denizin tiim kisimlar1."

Giliniimiizde miinhasir ekonomik bolgenin varligi ve takimada iilkelerinin ¢evresindeki

sular1 6zel statiisiiniin saglanmasi ile birlikte, Deniz Hukuku S6zlesmesi'ndeki agik deniz

%2Aksar, a.g.k., 2015, 70-72.
33Shaw, a.g.k., 2018, 433.
%Gunduz, a.g.k., 2014, 208-214.
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tanim1 biiyiilk Olglide degisim gecirmis; bu sekilde miinhasir ekonomik bdlge ve

takimadalarin sular1 agik deniz kapsami disinda birakilmigtir.

Her devlet kendi bayragini tasiyan gemilerin agik denizlerde sefer yapmasina izin
verme hakkia sahiptir (ADS, 4. M. ve BMDHS, 87. 90. M.). Gemiler bayragini ¢ekme
iznine sahip olduklar1 devletin uyrugunda sayilir. Sonug olarak, her devlet ve her gemi
arasinda temel, gercek ve resmi bir sekilde bir bag olmalidir.®® Gemi resmi olarak baska bir
kisiye devredilmedikg¢e veya kaydi degistirilmedikge, geminin bayragi yolculuk sirasinda ve

hatta varig limaninda bile degistirilmemelidir (ADS, 6. M. 1. F. ve BMDHS, 92. M. 1. F).

Acik denizde serbestligin kapsami veya cergevesi, diger bir ifadeyle agik denizde her
tarld hirriyetin kullanilmasinin sartlari, basta deniz hukuku sézlesmeleri olmak iizere
uluslararasi hukuk tarafindan belirlenmektedir (ADS, 2. M. ve BMDHS, 87. M.). Bu
hiirriyetleri sinirlayan en o6nemli sartlardan biri de acik denizin barisgil amaglarla
kullanilmasi sartidir (BMDHS, 88. M.). Bu baglamda BMDHS nin 87. maddesine gore agik
denizdeki serbestlikler asagidaki sekilde belirtilmektedir:

a. Seyrusefer serbestligi

b. Acik deniz iizerinden ugma serbestisi

c. Denizalti kablolar1 ve petrol borular1 doseme serbestisi

d. Sun’i adalar ve uluslararasi hukukun izin verdigi diger tesisleri insa etme serbestisi
e. Balik avlama serbestisi

f. Bilimsel arastirma serbestisi.%’
7. BOGAZLAR

Bogazlar, cografi olarak insan eliyle kazilmayan, dogal olarak olusan ve farkli deniz
alanlar1 arasinda baglant1 saglayan dar su yollar1 olarak tanimlanmaktadir. Bogazlarin 6nemi,
hem ticari hem de stratejik agidan biiyiik olabilir. Bogazlar stratejik agidan 6nemlidirler
cunku devletlerin deniz yolu ulasimini kontrol etmelerine veya engellemelerine izin verirler.

Bu, ticaret ve askeri hareketliligi etkileyebilir ve hatta savas durumunda ciddi sonuglara

%Shaw, a.g.k., 2018, 433. ve BMDHS, 86. M.
%3. Unal (2005). Uluslararas: Hukuk. Ankara: Yetkin Basim, 147.
37 Ayrmtili bilgi icin bkz. Kuran, a.g.k., 2007, 237-238.
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neden olabilir. Bogazlar ayni1 zamanda ekonomik agidan da 6nemlidir. Bogazlar, limanlara
erisimi olan iilkelerin ticaret hacmini artirabilir ve daha fazla is firsat1 yaratabilir. Ozellikle
petrol tasimaciligi igin stratejik Oonem tasiyan bogazlar, kiiresel ekonomik dengeleri

etkileyebilir.®
7.1. Ulusal Bogaz

Bu baglamda, bogazin, devletin i¢ sularini agik denize baglayan dar ve dogal su yolu
niteliginde olmas1 durumda ve her iki kiyis1 ayn1 devlete ait olmasi sart1 ile, bogazdan gegis
rejiminin tamamin1 kiy1 devleti belirtmekle beraber bu bogazin bir ulusal bogaz olmasin
saglamaktadir. Bu tiir bogazlara Ornek olarak, Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi

(SSCB) dénemindeki Azak Denizi'ni Karadeniz'e baglayan Ker¢®® Bogazim verebiliriz.*

7.2. Uluslararasi Bogaz

Bu tiir suyollari, sefere elverisli ise ve uluslararast hukuk bakiminda uluslararas: sifata
sahip oluyorsa, bogazin tamami bir devletin siirlari iginde olmasina ragmen "uluslararasi

bogazlar" olarak kabul edilir.*!

1946 yilinda Ingiltere’nin savas gemilerinin, Arnavutluk devleti tarafindan hasar
gormesinden sonra Uluslararasi Adalet Divani’nda Ingiltere tarafindan, Korfu Bogaz1 bir
uluslararas1 bogaz niteligine sahip olup, uluslararas: seyriisefer i¢in uygun olduguna dair
karar verilmesine iligkin agilmistir. Ancak Arnavutluk tarafindan yapilan savunma, bu s6z
konusu olan su yolunun uluslararasi su yolu olarak kabul edilmesinin miimkiin olmadigini
aciklamaktadir. Savunma 6zet olarak su sekildedir; “Korfu Bogazi agik denizin iki boliimiinii

birlestirmekle beraber, gecilmesi zorunlu bir yol degildir; ikinci derece 6neme sahiptir ve

%¥0zman, a.g.k., 2006, 355.

%Halen Rusya Federasyonu ile Ukrayna arasinda denizden sinir1 olusturan, 18.3 mil uzunlugunda ve en dar
yerinde 2.1 genisliginde olan Ker¢ Bogazi, eski SSCB doneminde tamamen bu devletin sinirlar iginde
bulunmaktadir. S. Fallahi, Umman Kérfezi ile Basra Korfezi arasindaki gegis rejimleri. Yayimmlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi. Ankara: Ankara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisi, 4.

4Topsoy, a.g.k., 2011, 153.

4Aksar, a.g.k., 2015, 44.
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sadece bolgesel trafik i¢in kullanilmaktadir” Arnavutluk savunmasinda bu su yolunun sadece

deniz ticareti yoniinden 6nemli olmasini vurgulamistir. 42

Uluslararas1 Adalet Divani'nin 9 Nisan 1949 * tarihinde verdigi kararda, bir
uluslararasi bogazin seyriisefer yogunluguna degil, onun cografi niteligine de bakilmasi ile
iki denizi birbirine baglamasi ve uluslararasi seyriisefer i¢in kullaniliyor olmasinin yeterli
oldugu sonucuna varmistir. Bu baglamda Korfu Bogazi, Akdeniz ile Adriyatik denizi
arasinda seyriisefer icin zorunlu olmasa bile bu bogaz uluslararasi seyriisefer i¢in faydali
olabilmektedir. Sonug¢ olarak; Uluslararasi Adalet Divani’nin Korfu Bogazi davasinda 9
Nisan 1949 tarihli kararindaki goriisiine gore uluslararasi bogazlar, iki agik denizi birbirine

baglayan ve uluslararas: seyriisefer icin kullanilan dogal su yollaridir.**

1958 Cenevre KBBS, uluslararast bogazlar i¢in daha genis bir kavram sunmaktadir.
S6z konusu Anlagsmanin 16. maddesinin 4. fikrasina gore uluslararasi bogazlar, uluslararasi
deniz tasimaciliginda kullanilan ve agik denizin bir bolimiinii agik denizin baska bir

boliimiine veya yabanci bir devletnin karasularina baglayan bogazlardir.

BMDHS'ndeki uluslararasi bogazlarin tanimi, yukarida belirtilen tanimdan biraz
farklidir. Bu anlasmada uluslararas1 bogazlar sunlari icerir: uluslararasi gemicilige hizmet
eden ve agik denizin veya miinhasir ekonomik bdlgenin bir boliimiinii agik denizin veya
miinhasir ekonomik bdlgenin bagka bir boliimiine baglayan bogazlardir (BMDHS, 37. M.).
Ayrica, bir devletin karasularini basgka bir devletnin agik denizinin bir bélimine veya
miinhasir ekonomik bolgesine baglayan bogazlardir (BMDHS, 45. M. 1. F. b Bendi.).

7.3. Hukuki A¢idan Uluslararas1 Bogazlar

Hukuki acidan uluslararas1 bogazlar iki kategoriye ayrilir: Hiirmiiz Bogazi gibi genel
hukuk sistemine tabi olanlar, digerleri ise Istanbul Bogazi veya Canakkale Bogazi gibi dzel

hukuk sistemlerine tabi olanlar. Bir bogaz, belirli bir hukuk sistemine tabi degilse, genel veya

“nag, H. & Yazici, B. (2018). Uluslararas1 Hukuk Acisindan Korfu Bogazi Davasi ve Sonuglari. Akademik
Barkus Uluslararasi Hakemli Sosyal Bilimler Dergisi, (70), 160-162.

“International Court Of Justice resmi web sitesi, https://www.icj-cij.org/node/103099 (Erisim Tarihi:
18.05.2023)

40Ozman, a.g.k., 2006, 358.
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ortak bir hukuk sistemine tabidir. Baska bir ifadeyle, belirli uluslararasi s6zlesmelere dayali

olarak kullanmakta olan bogazlarin hukuk sistemi, BMDHS hiikiimlerine tabi degildir.*®
7.3.1. Ozel sozlesmelere tabi olan bogazlar

Bu tiir bogaz, BMDHS nin 6ngoriiliisiine gore, gecis rejimini uzun slireden beri
yiiriirliikte sozlesme ile diizenlenen veya bu bogaza 6zel akdedilen s6zlesme ile idare edilen
bogazlar1 kapsamaktadir. Bu baglamda, Tiirk bogazlarindan ve kendine 6zel olarak yapilan
Montré Sézlesmesi ile halihazirda idare edilen, Canakkale ve Istanbul Bogazi 6rnek

olmaktadir.*®
7.3.2. Transit gecis rejimine tabi olan bogazlar

Bu tiir bogazlarin hangi 6zelliklere sahip oldugu BMDHS’nin 37. maddesine
bakildiginda, agik denizin veya miinhasir ekonomik bdlgenin bir boliimii ile acik denizin
veya miinhasir ekonomik bolgenin diger bir boliimii arasinda uluslararasi seyrusefer igin

kullanilmakta oldugu anlagilmaktadir.
7.3.3. Zararsiz gecis rejimine tabi olan bogazlar

BMDHS bu tiir bogazlari iki guruba ayirmistir. Birinci grup ise bir devletin sahili ve
ona ait bir adanin arasindaki kalan bogazdir. Bu tiir durumlarda BMDHS’nin 38. ve 45.
maddelerine gore eger adanin agik deniz tarafinda veya miinhasir ekonomik bdlgesinde,
seyriisefer i¢in uygun baska yol da varsa, bu durumda bogazda zararsiz gecis rejimi
uygulanmaktadir. Ikinci tiir zararsiz gecis rejimine tabi olan bogazlar, “agik denizin veya
miinhasir ekonomik bdlgenin bir pargasi ile yabanci bir devletin karasular1 arasinda yer alan

bogazdir (BMDHS, 45. M. 1. F.)”.

Zararsiz gec¢is rejimi aslinda karasulari i¢in Ongoriilen bir rejimdir ancak cogu
uluslararas1 bogazlarda da kullanilmakta olup tamamen BMDHS nin ikinci kismin ii¢ilincii
bolimiinde bulunan kurallar uygulanmaktadir (BMDHS, 45. M. 1. F.). Bir devletin sahili ve
ona ait bir adanin arasindaki kalan bogazlarda eger adanin acik deniz tarafinda veya miinhasir
4Ziai Bigdeli, a.g.k., 2018, 347.

463, Ogiit, (2014). Kanal istanbul Projesi'nin Uluslararast Hukuk Agisindan Degerlendirilmesi. Uluslararas:
Hukuk ve Politika, 10(38), 126-127.
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ekonomik bolgesinde, seyriisefer i¢in uygun baska yol da varsa, bu durumda bogazda zararsiz
gecis rejimi gegerli olacaktir. Ayrica agik denizin veya miinhasir ekonomik bélgenin bir
parcast ile yabanci bir devletin karasular1 arasinda yer alan bogazda ayni rejim
uygulanacaktir (BMDHS, 45. 38. M.). Bu baglamda, bogazdan ge¢is yapan nesnenin,
zararsiz gecis yapma sartlarini saglamak zorunlulugu vurgulanmaktadir. Dolaysiyla gecis
sirasinda, zararsizlik sartlarini ihmal eden nesne, ticari gemi ise kiy1 devleti tarafindan gecisin
engellenmesi ve geminin iizerine gereken islemi yapilmasi veya gemi bir devlet tiirii
gemilerden olsa, derhal o sular1 terk etmesi isteginde bulunma gibi islemleri yapmada

ozgiirliige sahiptir.*’
7.3.4. Serbest gecis rejimine tabi olan bogazlar

Bu gegis rejimi, bogazin genisligi kiyr devletin karasularinin iki katindan fazla olan
bogazlar i¢in gegerlidir. Ortada kalan boliim tarihi haklar®® sebebi ile kiyr devletinin
egemenligine ait olmadik¢a acik deniz sayilarak serbest gec¢is rejimi kullanilacaktir. Bu
baglamda yabanci gemiler herhangi bir miidahaleye ugramadan acik denizden, serbest gecis

ilkesini kullanarak gegis yapabilmektedirler (BMDHS, 36. M. 87. M. 1. F).
7.4. Transit Gegis Rejimi

Bu ¢esit gecis ilk defa BMDHS de diizenlenmis bir kavramdir. S6zii gegen gegis rejimi
gundeme gelmek ile beraber yabanci gemiler igin, zararsiz gegise gore, daha serbesti

tamimakta olup kiy1 devletinin bu gemiler {izerindeki yetkilerini azaltmaktadir.*®

BMDHS’nde transit gecis uygulanacag iki ¢esit su yollarindan bahsedilmistir; biri,
“acik denizin veya miinhasir ekonomik bdlgenin bir boliimii ile agik denizin veya miinhasir
ekonomik bélgenin diger boliimii arasinda uluslararasi seyriisefer icin kullanilan bogazlar”
dir (BMDHS, 37. M.). Digeri ise takimadalar arasindan gecis olarak “acik denizin veya
miinhasir ekonomik bdlgenin bir boliimii ile acik denizin veya miinhasir ekonomik bdlgenin
diger boliimii arasinda (BMDHS, 53. M. 3. F.)” devamli, siirekli ve serbest sekilde transit

gecisi saglamaktir.

47Ozman, a.g.k., 2006, 364-365.
“Pazarci, a.g.k., 2008, 343.
490zman, a.g.k., 2006, 366.
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Bu tlr geciste dnemli olan hususlardan, siirekli ve hizli sekilde gecis yapilmasidir.
BMDHS 38. maddesinin 2. fikrast su sekildir; “Transit gegis, agik denizin veya miinhasir
ekonomik bdlgenin bir bolimii ile agik denizin veya miinhasir ekonomik boélgenin diger

boliimii arasindaki bogazlarda devamli ve hizli bir ge¢is amaciyla ...”.
7.4.1. Yabanci gemi ve ucaklarin haklari ve yiikiimliiliikleri

Transit geciste, ticari veya devlete ait tim yabanci gemi ve ucaklar tarafindan
herhangi bir engel olmaksizin, siirekli, hizli ve kesintisiz yapilmaktadir. Acil durumlar, bu

maddenin zorunluluklarini kaldirir. Maddeye gore;
Madde 39- Bogaz Devletlerinin egemenligine ve iilkesel biitiinliiiine veya siyasi bagimsizligina
kars1 veya Birlesmis Milletler Sarti'na gegirilmis olan milletlerarasi hukuk ilkelerini ihlal edecek
herhangi bir tarzda kuvvet kullanma tehdidinde bulunmaktan veya kuvvet kullanmaktan
kag¢inacaklardir (BMDHS, 39. M. 1. F.).

Uluslararas1 denizcilik ve havacilik diizenlemelerine uymayi, BMDHS madde 39 ve
41°e gore su sekilde Ozetleyebiliriz; 1) Bogazlardan gecen tlim gemiler, denizde gemi
tasimaciliginin  glivenligine iliskin uluslararasi kural ve usullere, o6zellikle denizde
carpismalarin 6nlenmesine ve gemilerden kaynaklanan kirliligin 6nlenmesine, azaltilmasina
ve kontrol altina almmasma iligkin uluslararas1 diizenlemelere uymak zorundadirlar
(BMDHS, 39. M. 2. F.). 2) Bogazlardan transit gegis yapan tiim hava araglari, Uluslararasi
Sivil Havacilik Orgiitii'niin sivil ucaklarina iliskin olusturdugu uluslararasi havacilik
diizenlemelerine uymak zorundadirlar. Devlete ait ugaklar ve gemiler de bu yonetmeliklerde
belirtilen giivenlik Onlemlerini ve gemi giivenligine iliskin diizenlemeleri uygulamak
zorundadir (BMDHS, 39. M. 3. F.). 3) “Transit halindeki gemiler bu maddeye gore tahsis
edilmis olan gegerli gecis yollarina ve trafik ayirma semalarina riayet edeceklerdir (BMDHS,
41. M. 7. F.)”. Uluslararas1 bogazlardan gecis yapan yabanci gemiler veya ugaklar,
durumlarmni, kiy1 devletin gegis i¢in kurmus olan, yasalar ve yonetmeliklere uygun sekilde

diizenlemek zorundadirlar (BMDHS, 42. M. 4. F.).

Bogazlardan gecis haklar1 konusunda BMDHS'nde ticaret gemileri ile savas gemileri
arasinda bir ayrima gidilmemis; transit gecis konusunda, egemenlikten dogan
dokunulmazliktan yararlanan bir geminin veya bir u¢agin bogazlara kiyist olan devletlerin

transit gecise iliskin kanun ve kurallarina veya Sozlesmenin transit gecis konusundaki
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hiikiimlerine aykir1 davranmasi halinde, geminin bayragini tagidigi devlet veya ugagin tescil
edildigi devletin, bu ihlal sonucunda kiyidas devletler i¢in ortaya ¢ikacak her tiirlii kayip ve
her tiirlii zararlardan dolay1 uluslararasi sorumlulugu yiiklenecegi belirtilmistir (BMDHS, 42.
M. 5. F.). Zararsiz ge¢is konusunda ise; BMDHS'nde, bir savas gemisinin kiy1 devletin
karasularindan gegise iliskin kanunlarina ve kurallarina uymamasi ve bunlara uymasi
konusunda kendisine yapilan talebi dikkate almamasi halinde, kiy1r devletin bu geminin
derhal karasularini terk etmesini isteyebilecegi ifade edilmistir (BMDHS, 30. M.). Bu
durumda ise; savas gemisinin bayrak devleti, geminin, kiy1 devletin karasularindan gegise
iligkin kanun ve kurallarina veya Sozlesme hiikiimlerine veya diger uluslararasi hukuk
kurallarina uymamasi sonucu kiy1 devletin maruz kaldig1 her tiirlii kayip ve zarardan dolay1

uluslararasi sorumlulugu yiiklenecektir (BMDHS, 31. M.).>°

“Transit gecis esnasinda olan yabanci gemiler, deniz bilimsel arastirma ve hidrografik
Ol¢im gemileri de dahil olmak Uzere, bogaz Devletlerinin 6n-izni olmadan herhangi bir
arastirma veya Olglim faaliyeti yapamazlar (BMDHS, 40. M.)”. Denizaltilar ve su altinda
hareket eden araglar, bogazlardan gegcislerinde su yiizeyinde seyretmeleri ve bayraklarini
acmak, zorunlu degildir. Bu baglamda, BMDHS'nin agik hiikiimleri olmamaktadir. Transit

gecis sistemi ile zararsiz gegis sisteminin arasindaki en 6nemli fark budur.>
7.4.2. Kay1 devletlerin yetkileri ve yukumlulukleri

Bogaz devletleri devamda gelenlerin tamami veya bir kismi hususunda bogazlardan
gecisle ilgili kanunlar veya diizenlemeleri yapabilmektedirler: a) seyriisefer giivenligi ve
deniz trafigi diizenlemesi; b) kirliligin 6nlenmesi, azaltilmasi ve kontrol altina alinmasi; C)
balik¢1 tekneleri i¢in, avlama yasagi; d) Gumriik, muhaceret, maliye veya saglikla ilgili,
kanun ve yonetmeliklerine aykir1 olarak gemiye esya, para veya insan tagimakla alakali
kanunlar dizenlenmesi (BMDHS, 42. M.). Bu kurallar ve diizenlemeler, yabanci gemiler
arasinda, seklen ve fiilen herhangi bir ayrimcilifa neden olmamalidir ve bunlarin

uygulanmasi, transit ge¢is hakkinin kullanilmasimi, kisitlama veya engellemeye yol

%0H. S. Canca, (2015). Devletlerin Gemilere Miidahale Yetki ve YukimlGlukleri. Ankara: Seckin. 197.
51Ozman, a.g.k., 2006, 372.
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agmamalidir. Bu baglamda, “Bogaz Devletleri, bu gibi biitiin kanun ve diizenlemeleri gerekli

sekilde kamuya duyuracaklardir (BMDHS, 42. M. 3. F.)”.

Bogazda kiy1 devletler ile ayn1 bogazi kullanan devletler, anlasma yolu ile devamda
gelen alanlarda is birligi yapmalidirlar; a) Bogazlarda gemi tasimaciligi i¢in gerekli emniyet
ve yardim tesisleri ile uluslararasi nakliyeyi kolaylastiracak diger techizati kurmak ve
bakimin1 yapmak; b) Gemilerden kaynaklanan kirliligin 6nlenmesi, azaltilmasi ve kontrol

altina alinmas1 (BMDHS, 43. M.).

Kiy1 devletler bogazdan gegise engel olmamali ve uygun araglarla, bogazda seyriisefer
etme veya bogaz ilizerinden ucusla ilgili herhangi bir tehlikeyi gerekli sekilde kamuya
duyurmak zorundadir. Transit gegis hakki askiya alinamaz ve ertelenemez (BMDHS, 44. M.).
BMDHS, 34. maddesinin ikinci fikrasina bakildiginda, Uluslararasi deniz tasimaciligina
hizmet veren bogazlardan gegis diizeni, bogaz devletlerin bu sularin alt1 ve hava sahalarinin

tizerindeki egemenligi veya yargi yetkisini, etkilemeyebilir.
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IKINCi BOLUM
1. HURMUZ BOGAZI GENEL OLARAK TANIMI VE COGRAFi KONUMU

Cografi ¢aligmalarda, konum, diger incelemelerden daha o6nemlidir. Uluslararasi
siyasette ve iliskilerde, olumlu veya olumsuz roliinii her zamanda, ister savas zamani ister
baris zamani olsun, suda veya karada 6nemini gostermektedir. Hirmiz Bogazinin cografi
konumu, uluslararasi ve bolgesel rakipler i¢in tarih boyunca biyik 6éneme sahip olmustur.
Ayrica Hirmuz Bogazi’nmin gevresinde diinyanin en biilyilik petrol ve dogalgaz rezervlerine
sahip olan iilkeler bulunmaktadir. Bu baglamda, diinya petrol ve dogalgaz ticaretinin yaklasik
40% oran1 bu su gegis yolundan yapilmakta olup, s6z konusu durum bogazin 6énemini daha

da arttirmaktadir. %2

Hiirmiiz Bogazi, Iran'in Hormozgan Eyaleti ile Umman'in Musandam Eyaleti arasinda,
Umman Denizi'ni Pers Korfezi'ne® baglayan bir su yoludur. Bu Bogaz sekiz kiyidas Korfez
devletinin, korfez yolundan, uluslararas sulara erisebildigi tek suyoludur.>* Bu su yolunun
uzunlugu 158 ila 167 kilometredir. Genisligi, Bandar Abbas'tan Umman'daki Ras Shuriteh'e
kadar 39 ila 96 kilometre arasindadir. Hiirmiiz Bogazi'nin derinligi Pers Korfezi'nden daha
fazladir ve tabaninin dik egimi nedeniyle kuzeyden giineye degisir, boylece Lark Adasi
yakininda yaklasik 36 metredir ve giiney kiyisinda Musandam Yarimadas: yakininda, 100
metreden fazlaya ulasir. Halbuki Pers Korfezi'ndeki maksimum su derinligi 90 metredir.

Bogazin yayi, kuzeye ve Iran platosunun iclerine dogru bakmaktadir. Bu nedenle Iran kiy

525, 0. Rashid, (2022). Hiirmiiz Bogazi 'min Stratejik Onemi. Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi. Istanbul:
Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, 5.

53Basra Korfezi ise, Hint Okyanusunun Arabistan Yarimadasi ve Iran arasindaki girintisidir. Dogusunda iran,
kuzeybatida Irak ve Kuveyt, batisinda Suudi Arabistan ve Birlesik Arap Emirlikleri bulunur. Dicle ve Firat
nehirleri birleserek Sattiilarab adiyla korfezin kuzey ucundan denize dokiiliir. Korfez, kuzey-guney
dogrultusunda Sattiilarab'n dokiildiigii yerden Hiirmiiz Bogazina kadar uzanir. Buradan Umman Denizine ve
oradan da Hint Okyanusuna baglanir. Korfezin tarihsel adi “Pers Korfezi’dir”. Ama korfezin Pers kiyilarmin
Arap fetihleriyle ele gegmesi ve Arap denizcilerin Afrika kitasinda koloniler kurabilecek kadar gelismesi
sonucu "Arap Korfezi" tanimi dogmustur. Korfezin, Tiirkge adi ise, Izmir, Antalya veya Iskenderun Korfezinde
oldugu gibi korfezin kiyisindaki en gelismis yerlesim yeri olan Basra kentinden dolay1 "Basra Kérfezi’dir. Tran,
Pers ismini korumak igin "Milli Pers Korfezi Giinii" ilan etmistir. Ama Ozellikle korfezin Arap llkeleri
tarafindan "Arap Korfezi" ismi hala kullanilmaktadir. Giiniimiizde ise, Birlesmis Milletler Pers Korfezi ismine
destek vermistir”. S. Kaya Kilig, (2014). 19.Yiizyilda Osmanli Idaresi Altinda Basra Vilayeti ve Korfezine
fliskin Baz1 Tespitler. Ankara Universitesi Dil ve Tarih-Cografya Fakiiltesi Dergisi, 54(2). 320.

%4Fallahi, a.g.k., 2015, 60.
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seridi ummana gore daha fazladir. Hiirmiiz Bogazi kuzeyde 27 © -25 © enlemler arasinda ve

55 © -57 ° dogu boylamlar arasinda yer almaktadir.>®

Gorsel 2.1. Hiirmiiz Bogazin cografi konumu (https://fa.ncc.gov.ir , Erisim Tarihi: 16.05.2023)
1.1. Tarihge ve Egemenlik

Yabancilarin Pers Korfezi'ne ilk girisi Safeviler donemindedir. Bu giris, Portekizlilerin
fran'in giiney kiyilarina gelisleri ile baslanmaktadir. Portekizliler® bir ¢ag1 askin bir siire,
bolgede ticari faaliyetlerde bulunmaktaydilar ve bu Pers Korfezi kiyilarinda ve adalarinda
kalma istekleri 1507'de baslamis ve yaklasik 108 yil siirmiistiir. Unlii Portekizli denizci
Yiizbas1 Albuquerque'nin 6nderliginde Pers Korfezi'ne girmisler ve bdlgeye musallat olma
isteklerini ilk Once Arap yarimadasina saldirarak belirtmiglerdir. Adi gegen komando,

Hiirmiiz sultanliginin giineyinde bulunan Muskat ve Kalhat gibi liman sehirlerde istegine

557. Masumizadeh, (2006). 34 s 45 oulsw 4335 )5, [Hiirmiiz Bogazi'nin siyasi tarihi]. Yad dergisi, 80, 145-
170.

%615. Yiizyildan itibaren deniz kesfine ¢ikan bu Portekizler, Afrika’y1 dolagarak Hindistan yolunu kesfetmeye
calismistir. 16. Yilizyilin basindan itibaren Hindistan ile diizenli ticaret yapan ve Arap Denizinde iktidarim
kurmaya ¢aligan Portekizler, ticari ¢ikarlarinin pesinde olmalarinin bir gerekgesi olarak Pers kdrfezine girmeleri
onemli olmug ve buna bagl olarak Hiirmiiz bogazina musallat olmalarina ihtiya¢ duyulmustur. T. K. Tastan,
(2021). Hiirmiiz sultanhginin Portekizliler tarafindan hakimiyet altina alinmas1 ve Portekiz’in Iran Kérfezi’ne
adim atmast. Iran ve Turan Tarihi Arastirmalar1 Dergisi, 4(6), 100-117.
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kars1 istikamet goriince, ¢ok acimasizca saldirmaya baslamis ve bircok Olii ve yarali
birakmistir. Bu saldirilarda asker sayisi az olmasina ragmen iistiin ¢ikabilme sebebi

silahlaridir.®’

Arap Yarimadasinda, biiyiik bir can kaybi1 veren Albuquerque, Hirmuz Sultanligin1 da
fethetmek istedi ancak kaptanlarinin bu saldir1 durumlarini daha kritik hale getirebilecegi
diistincelerini duyduktan sonra karsinda askeri ve savas ag¢idan hazirlanip duran Hiirmiiz
Sultanlig1 ile miizakere ederek anlagsmaya calisti. Ama bu ¢abanin arkasinda olumsuz bir
netice ortaya ¢ikinca komutan bir kez daha saldiriya karar vererek ardindan biiyiik bir savas
cikartti. Bu savasin sonunda Portekizler kazanmistir ve Hirmiz Sultanliginin Portekiz
Kralligina baglanmasi ve her sene vergi ddeme zorunlugu ile bitmistir. O dénemde iran
Hlkameti Safevilerin elindeydi ve Albuquerque onlar ile de bir savas gerceklestirdi. Bu savas
kazanildigindan sonra, iki devletnin iliskileri, elgiler araciligi ile baris halinde devam
etmistir. Portekizler, Qeshm, Hiirmiiz Adas1 ve Gambron'u (guinimizde Bandar Abbas)
tamamen ele gecirmislerdir ve bu durumda, dogal olarak Hiirmiiz bogaz1 bu giiciin eline
gecmistir. Sah Abbas®®, Portekizlileri bolgeden disartya ¢ikartmak icin generallerinden biri
olan Imam Qoli Khan gérevlendirdi ve nihayet, Britanya’nin yardimiyla ve birgok
catismadan sonra, Portekiz'in Pers Korfezi kiyilarinda ve adalarinda 108 yillik egemenligine

son vermeyi basarmistir.>

Portekizlilerin bolgeden ¢ikarilmasiyla Sah Abbas'in 6limii ve Hiirmiiz Bogazi'nin
egemenliginin Safeviler'e gecmesi neticesinde, Ingiltere ile Hollanda arasinda Hiirmiiz
Bogazi'nin kontrolii konusunda bir rekabet yasand1 ve bunun neticesinde, Iran'daki merkezi
hiikiimetin zayi1flig1 nedeniyle, Hollandalilar, Portekiz'in bir asir 6nce yaptigi gibi Pers

Korfezi ve Hiirmiiz Bogazi'nin kontroliinii ele gegirdi. Hollandalilarin Pers Korfezi'ndeki

S"Portekizlerin bu dénemde yapmis olan korkung saldirilar ve katliamlarin nedeni ise giiney Asya’nin ¢ok
sayida niifusa sahip olan iilkelere karsi, kii¢iik ve az niifusa sahip olan Portekiz, kendinden bu kadar uzak
mesafeye kuvvet gonderip barindirabiliyordu. Ellerindeki tek avantaj silahlar1 ve gemileri olan Portekizler
kendilerine karsi en ufak direnisi, diismanlarinin yiiregine korku salma amaci ile, sahip olduklari silahla
merhametsizce cevapliyordular. Tastan. a.g.k., 2021, 105.

8Biiyiik Sah Abbas olarak bilinen I. Sah Abbas (25 Temmuz 1588- 19 Ocak 1629), Safevi hanedaninin besinci
kraltydr. Sah Muhammed Khodabandeh'in oglu olan 0, iran1 1588'den &liimiine kadar 41 yildan fazla
yonetmistir. C. Aydogmusoglu, (2011). Sah Abbas (1587-1629) Devrinde Iran da Sosyal ve Kiiltiirel
Hayat. Tiirk Diinyas: Incelemeleri Dergisi, 11(2), 261-265.

*9Tastan, a.g.k., 2021, 100-117.
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otoritesi, iran'in Afganlarin tarafindan isgali ve iizerlerindeki baskilar ve ayrica Fransa Krali
XIV. Louis ‘in Hollanda’ya yaptigi saldir1, ve bdlgede onlara karsi yapilan isyan sonucunda,
sona erdi. Sonunda Hollanda, sirayla iki asamada (1759 ve 1765 yillarinda) Bandar Abbas
ve Khark Adasi'ndan ayrilmak zorunda kaldi. Bu nedenler, Pers Korfezi'ndeki diger giiglerin
(yani Ingiltere), bilyiimesini ve niifuzunu arttirmasini sagladi. Kacar doneminde iran en ¢ok
kiytya ve adaya sahip olmasina ve Umman'in da Hiirmiiz Bogazi'nda uygun bir savunma
pozisyonuna sahip olmasina ragmen; ticari gemilerin giivenligi saglanamadi. Bu nedenle
kiyilarin ve vatandaslarinin giivenligini saglamak igin dis gii¢lere yonetildi. Ayrica bolgede
giiclii rakiplerin olmamasi; Ingiltere'nin Avrupa'nin i¢ ¢atismalarindan kurtulusu, Korsanlar
bastirma, kole ticareti ve silah kagak¢iligina karst miicadele etme bahanesi, Ingiltere'nin,
yaklagik iki yiizy1l boyunca (1763'ten 1971'e kadar) Pers Korfezi ve Hiirmiiz Bogazi'ndaki

aktif varliginin nedeni olmustur.®
1.2. Hiirmiiz Bogaz’min Stratejik Onemi

Hiirmiiz Bogazi’nin Stratejik 6nemini anlayabilmemiz i¢in ilk once tasimacilik igin
neden su yollarinin tercih edildiginin agiklanmasi1 gerekmektedir. Bildigimiz gibi diinya
ticaretinin yaklagik %75 deniz yolundan yapilir. Diinya tizerinde Ulkelerin ve bolgelerin
birgogu denizler ile birbirinden ayrilmakta olup sadece deniz yolu veya hava yolu ile ulagim
yapabilmektedirler. Ayrica deniz yolu tasimacilikla, birim maliyetin baska tiir tagimaciliklara
gore daha diisiik fiyatla ve daha biiyiik kapasitede yapilmaktadir. Uluslararasi tasimacilikta,
havayolu ve karayolu kullanmakla beraber, iilkelerin smirlarindan ge¢mek mecburiyeti
bircok zorluklar yaratabilmektedir. Bu konu ile ilgili devletler uluslararasi sulardan en az
problemle ve daha emniyetli bir sekilde tasimaciliklarini1 yapmayi tercih etmektedirler. Bu
sekilde buyuk miktardaki sanayi hammaddelerden olusan yiklerini, deniz tasimaciligi ile bir
yerden baska bir yere, bir defada daha kolay ve baska tasimacilik yollarina gore diisiik fiyatla
yapabilmektedirler. “Gunumizde, devletlerin kisa ve uzun vadeli hedeflerinin

S0M. Mirzaiitabar, (2015). gl )X 3 o a3 il (35 5 a8 (s 48, [Hiirmiiz Bogazi ve tarihteki stratejik
rolu]. Profesyonel Pers Korfezi Calismalar: Dergisi, 1(4), 73-85.
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uygulanmasinda, denizcilik sektorii etkin gorevler Ustlenerek, ulastirma sektoriiniin en

onemli alt sistemlerinden birini olusturmaktadir.”®*

Strateji, hedefler belirlemek ve onlara ulagsmak igin bir plan yapmak anlamina gelir.
Baska bir deyisle, strateji, belirli bir uzun vadeli hedefe ulagmak i¢in tasarlanmis bir plandir.
Strateji, askeri alandan gelen ve ekonomi, ticaret ve 6zellikle siyaset ve devlet yonetimi gibi
diger alanlarda da yaygin olarak kullanilan bir kavramdir. Ayrica, stratejik bir konum,

sahibine potansiyel olarak kiiresel kontrol giicii vermektedir.5?

Tiim diinyada, okyanuslar ve su yollar1 arasinda genisligi 40 kilometreden az olan
100'den fazla bogaz tespit edilmistir. Bu su yollarinin, gemi gegisi sayisi, ekonomi, cografi
hasarlar ve askeri kullanima gore siralanmasi istense, Bat1 igin biiyiik ekonomik ve askeri
oneme sahip olan Hiirmiiz Bogazi, stratejik rolii goz oniine alindiginda, diinyanin en 6nemli
11 bogazindan biridir. Bu bogaz Florida, Mozambik, Siiveys Kanali, Cebelitarik, Bab al-

Mendeb, Istanbul Bogaz1 ve Canakkale Bogazi gibi 6nemli su gegislerinden biridir.%®

Hiirmiiz Bogazi'nda Iran veya Umman'in yetki alanma giren biyik ve kiiciik ¢ok
sayida ada vardir. Bogazin giiney tarafinda bulunan adalar ise Al-Musandam, Al-Fyarin, Al-
Ghanm, bilyiik Qunin ve kiicik Qunin, Tawakkel ve Banatah’dir. Ote yandan, bazilari
kayalik yapilar1 ve Hiirmiiz Bogazi'nin derin kesimlerine yakinliklar1 nedeniyle iyi bir
stratejik ve kontrol degerine sahiptir ve bu nedenle bazilar1 El-Ghanam adas1 gibi askeri
iislere doniismiistiir. Kuzey tarafinda ise Kesim, Hirmiz, Bilyik Tunb, Kicuk Tunb,
Hengama, Abu Musa adalari vardir. Bogazin jeostratejik yonlerinden biri, Pers Korfezi
bolgesinde petrol bulunmasidir ki kendisi yeni stratejik askeri ihtiyaglarin ve gerekliliklerin
sebebidir. 21. yilizyilda petrol fiyatlarindaki artis ve bu petroliin sanayilesmis diinyanin bekasi

igin, hayati onemi goz Oniine alindiginda, Pers Korfezi ve 6zellikle Hirmiiz Bogazi, ilgi

81G. Elbirlik, (2008). Tiirk lojistik sektoriinde denizyolu tagimaciliginmin énemi ve sorunlari. Yayimlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi. izmir: Dokuz Eyliil Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisti, 21-26.

82H. Yiikselen, (2018). Strateji kavramim galismak. Glvenlik Stratejileri Dergisi, 14(27), 1-38.

83Z. Koday, S. Koday, & C. Kaymaz, K. (2017). Diinyadaki baz1 6nemli bogazlar ile kanallarin cografi
ozellikleri ve jeopolitik dnemleri. Atatiirk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 21(3), 879-910.
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odag1 ve uluslararasi ¢atigmalarin merkezi olmaya devam edecektir. Dlnya ham petrollinin

yiizde 40'tan fazlasinin Hiirmiiz Bogazi'ndan ge¢mesi 6nemini daha da arttirmaktadir.%*

Bélgesel glc¢ dengesine yonelik, Pers Korfezi'ne kiyisit olan sekiz devlet arasinda
Hiirmiiz Bogazi'nin kuzey ve giiney kiyilarini, Iran ve Umman kendilerine ayirmislardir.
Deniz trafigi o bolgede, bu iki devletin karasularindan ge¢mektedir. Dolayisiyla deniz

tasimaciligini kontrol ve denetleme yetkisinin bu iki devletin elinde olmas1 dogaldir.®®

Hiirmiiz Bogazi, yag, hurma, hali, kuruyemis, gida tiriinleri, kizil toprak, balik, karides,
inci, araba, ilag, mekanik ve elektronik Urtinler gibi tiriinlerin ihracati igin ¢ok dénemli bir
uluslararasi ticari merkezi ve deniz yolu gecisidir. Pers Korfezi'nin giivenligi, 6zellikle onun
kiigiik agilimi, Hiirmiiz Bogazi'nin, sadece Pers Korfezi devletleri i¢in degil, ayn1 zamanda
Bati'nin sanayilesmis diinyas1 ve Japonya basta olmak tizere tiim diinya devletleri i¢in son

derecede 6nemlidir.%®

Bogazin 6zelliklerine gére Hiirmiiz Bogazi'ndan gegisin hukuki niteligi ve gelismis
ulkelerin BMHDS'deki goriislerinin uygulanmasi, Hiirmiiz Bogazi'n1 gelismis iilkelerin ve
bogazla kiyidas devletlerinin ilgi odagi ve dinyada kritik ve hassas bir nokta haline

getirmigtir.
2. ULUSLARARASI HUKUK ACISINDAN ONEMI

Uluslararast deniz hukuku, uluslararasi kamu hukukunun bir pargasi olarak, diinya
sularinin sinirlar1 ve bolgeleri ile ilgili hikumetlerin egemenlik ve yargi yetkilerinin
siirlarini belirlemekle ilgilenir. 1958 CDHS'nde bogazlar ve bogazlardan gecis konusu
tartigtlmistir. Uluslararas1 bogazin agik deniz sahasi varsa tasimacilik agisindan bir sorun
teskil etmemekte, ancak bogazin tamami kiy1 devletlerin, karasularinda yer aliyorsa 0 zaman
1958 CHDS ne gore gemiler, bogazdan zararsiz gegis hakkina sahip olacaktir. Bu hakkin orfi
54N. Fallahtabar, (2017). Olsl cs2m ) G588 5 an Sl 3 5 S 531 i) 4555, [HUrmiiz'Un stratejik ve jeopolitik
bogazi ve Iran'in stratejik rolii]. Beseri cografyada yeni bakis acist dergisi, 9(2), 19-32.

S5A. Jafari, (2010). dlee 5 Ol 5 5 e 48 Gk 53, [Hiirmiiz Bogazi jeopolitigi ve fran-Umman
iliskileri]. Siyaset bilimi arastirma dergisi. 5(3), 35-67.

86H. Noorbakhsh, (1983).ce 8 gld 53 (o sassl 5 Sa o8 i o8 )3 i 1) s [Pers Korfezi ve Iran adalari].
(1. Bask1), Tahran: Nobovvat yayin evi. 16.
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bir yoni vardir ve Lahey Uluslararast Adalet Divani'nin 1949 yilinda Korfu Bogazi

davasinda verdigi karara dayanilarak tesis edilmistir.®’

Bogazlara kiyisi olan devletlerin 12 millik karasulari sinir1 uygulamasi, deniz glciine
sahip devletler i¢in sorun yaratiyordu, ¢ilinkii gemiler zararsiz gecis hakkini kullanmak
zorundalar ve kiy1 devletleri baris ve giivenlik agisindan kendilerini tehlike altinda hissetme
bahanesiyle bahsedilen giicli devletler igin sorun yaratabiliyorlardi. Bu durum sanayilesmis
devletleri 1982 BMDHS miizakerelerinde yeni pozisyonlar almaya itmis ve bu devletler de
denizalt1 cihazlarin stratejik misyonunu siirdiirme ihtiyaci ve uluslararast denizcilikte ortaya
cikan sorunlar gibi argiimanlarla her tirlii kisitlamanin kaldirilmasimi istemislerdir.
Bogazlara kiyis1 olan devletler ise bu talebi kiy1 devletinin karasular tizerindeki egemenligi
ilkesine aykir1 bulmus ve zararsiz gegis ilkesini kabul etmeye devam etmislerdir. Ingiltere
hiikkiimeti bu ¢ikmazdan ¢ikmak igin "transit gegis” teorisini 6nermis ve sonunda bu teori
onaylanmistir. Bogazlardan transit geg¢is planinin onaylanmasina karsilik olarak, biiyiik
glicler esnekliklerini gostermisler ve karasulariin genisliginin azami 12 deniz mili olmasi

konusunda anlasmslardir. 68

BMDHS’ye gore, denizaltilar uluslararasi bogazlarin derin sularindan transit gecis
hakkini kullanarak gegebilirler ve kiy1 devletlerinin gegis trafigini engelleme haklar1 yoktur.
Iste bu noktada uluslararasi deniz hukuku ile kiyr devletlerinin i¢ hukuku arasinda
uyusmazlik olabilir. Ciinkii kiy1 devletininin BMDHSye taraf olmamasi ve i¢ hukukunda
transit gegisin ongdrmemis olmasi, uluslararasi nitelige sahip bir bogazdan, gegislerde
problem yaratabilmektedir. Hirmuz Bogazi BMDHS ye gore bir uluslararasi bogaz olarak
tanimlanmaktadir ve bu nedenle bogaz kiyilarindaki devletlerin davraniglari uluslararasi

deniz hukuku a¢isindan ve olasi sorunlarin nasil ¢oziilmesi agisinda 6nemlidir.
3. HURMUZ BOGAZI’NDAN GECIiS REJIMLERIi

KBBS’nin 16. maddesinin 4. fikrasti ve BMDHS'nin 34. ve 37. maddelerine

bakildiginda, Pers Kdrfezi'ni Umman Denizine ve ardindan Hint Okyanusu'na baglayan

7M. Hafeznia, (1992)..l 2 Ll (s sia 5 3 453 | [Hiirmiiz Bogazi ve uluslararasi deniz hukuku].
Cografya gelisimi egitimi dergisi, 27. 36-43.
®Hafeznia, a.g.k., 1992, 36-43.
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Hlrmiz Bogazi, iki miinhasir ekonomik bolgeyi birbirine bagladigindan dolay1 uluslararasi

bir bogaz niteliginde degerlendirilmektedir.

Hiirmiiz Bogaz1 yaklasik 104 deniz mili uzunlugundadir ve Umman Denizine dogru en
genis noktasinda 52 deniz miline ulasir. Halbuki Pers Korfezi'ne dogru olan en dar kisim ise
sadece 20 deniz mili genisligindedir ve Ozellikle burada bogaz tamamen karsi kiyidas
devletlerin (iran ve Umman) karasulari ile kaplidir. Clinkii bu bblgenin genisligi, devletlerin
karasularmin genisliginin iki katindan azdir. Hiirmiiz Bogazi'nin sularinin derinligi, Pers
Korfezi'nin sularmin derinligine benzer, ancak Umman kiyisina, bitisik sular daha derindir
ve bu nedenle gemi ile iyi seyredilebilir. Kuzey kiyisinda ise Iran'a bitisik sular ¢ok daha s18

ve seyriisefer icin uygun degil.®®

Bogazda sadece iki devletin kiyist vardir, kuzey siniri tamamen 12 mil genigligindeki
karasular1 i¢in diiz esas hatlar1 sistemini secip, esas hattin1 olusturan Iran tarafindan isgal
edilmis durumdadir ve giiney kiyist ise Umman Yarimadasi tarafindan isgal edilmis olup, 12
mil genisligindeki karasular1 igin dliz esas hat, ¢izilmistir. Tabii Ki gegis hakki ve uluslararasi

tasimacilik agisindan bogazin durumu sorunsuz olmayacaktir.”

Hirmiiz Bogazi'ndan gec¢is hakki meselesi hem baris zamaninda hem de savas
zamaninda, Orf ve adet olarak tanilan, zararsiz gecis hakki ile yeni transit gecis hakk: arasinda
bir secim yapma meselesi olarak, Uctincii Deniz Hukuku Konferansinin agilisindan sonra

tam olarak tartigilmistir.

Pers Korfezi olan bu yari kapali deniz alanini sinirlayan sekiz devletin hepsi, karasulari
icin 12 deniz millik genisligi segmislerdir. Bu sinirlar, agik denizde ticari trafik i¢in yeterli
alan biraktiklar1 i¢in Pers Korfezi'ndeki uluslararasi tasimacilik i¢in bir sorun
olusturmamaktadir. Ancak Iran ve Umman karasularinin birlestigi Hiirmiiz Bogazi'nda
denizin Pers Korfezi'ne giren en dar yerinde sikintilar yasanmaktadir. Hlirmiiz Bogaz1 igin
en Onemli olan konu, gegis rejimidir. Hirmiz, Hint Okyanusu'nu Pers Korfezi'ne baglayan
89A Zakirhossein. (1993). s 453 3 Hse a5 ol la 500 B i s g w3, [Pers Korfezi'ndeki kita
sahanligin smirlandirilmasi ve Hiirmiiz Bogazi'ndan gegis hakki]. Tahran Universitesi Hukuk Fakultesi ve
Siyaset Bilimi Dergisi. 28, 217-254.

°S, Baghert. Iran ve Deniz Hukuku: Giincel Tartismalar. Erzincan Binali Yildirim Universitesi Hukuk
Fakiltesi Dergisi, 17(3-4), 164.
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uluslararasi bir bogazdir. Bu nedenle, denizcilik 6zgiirliigli, savas ve baris zamaninda gegis

haklari, Hirmiz Bogazi'nin kullanimini etkilemektedir.”*

Iran devleti BMDHS ni imzalamis, ama heniiz meclisi tarafindan onaylanmadig: i¢in
taraf degildir.”? Ancak 1969 yilindaki Viyana Antlasmalar Hukuku S6zlesmesinin’ 18.
maddesine gore, meclisinin tasvibine kadar imzaladig1 s6zlesmenin konu ve amacini ortadan
kaldiracak hareketlerden kaginmak mecburiyetindedir. iran hikimeti, BMDHS’yi
imzalarken, yalnizca, bu sozlesmeyi imzalamis olan devletler icin, Hiirmiiz Bogazi'ndan
"transit gecis" hakkin1 uygulayacagini beyan etmistir. Bu baglamda BMDHS’yi
imzalamayan devletler tizerine CHDS’deki bulunan "zararsiz gegis" hakki uygulanmaktadir.
Iran devleti, IDBK’nin 5’inci maddesinde gemiler, Iran karasularindan zararsiz gegise tabi
olarak gecebileceklerini beyan etmistir. Ancak IDBK’nin 9’uncu maddesinde zararsiz
gecisten yararlanacak bazi gemiler icin kisitlama tanimis ve onlarin gegislerini énceden iran
devletine haber vererek yapmalari ile yiikiimlendirmistir. Ornegin, savas gemilerinin fran’m
karasularina girmeden &nce izin almalar1 gerekmektedir. Umman hiikiimeti, Uglincii Deniz
Hukuku Konferansi'nda, BMDHS hiikiimlerinin, iilkenin baris ve giivenlik konusundaki
cikarlarim1 korumak i¢in uygun Onlemleri almasimi engelleyemeyecegini resmen ilan

etmistir.”*

"1Zakirhossein, a.g.k., (1993). 28, 217-254.

2Fallahi, a.g.k., 2015, 94-95.

3Birlesmis Milletler resmi web sitesi,
https://legal.un.org/ilc/texts/instruments/english/conventions/1_1_1969.pdf (Erisim Tarihi: 18.05.2023).
4Ziai Bigdeli, a.g.k., 2018, 353-354.
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Tablo 2.1. BMDHS ye taraf olma ve imzalama tarihi (https://treaties.un.org) »

Ulke Imzalama Tarihi Taraf Olma tarihi
Bahreyn 10 Aralik 1982 30 Mayis 1985
Irak 10 Aralik 1982 30 Temmuz 1985
fran 10 Aralik 1982

Kuveyt 10 Aralik 1982 2 Mayis 1986
Katar 27 Kasim 1984 9 Aralik 2002
Suudi Arabistan 7 Aralik 1984 24 Nisan 1996

Birlesik Arap Emirlikleri 10 Aralik 1982
Umman 1 Temmuz 1983 17 Agustos 1989

4. HURMUZ BOGAZI iLE iLGIiLi YAPILAN SOZLESMELER

Hiirmiiz Bogazi, diinya deniz ticaretinde stratejik oneme sahip olan bir su yolu olarak
kabul edilir. Bu sebeple, bolgede yasanabilecek catisma ve uyusmazliklarin uluslararasi
deniz ticaretini olumsuz etkilememesi i¢in ¢esitli uluslararas1 sézlesmeler yapilmistir. Bu
sozlesmeler, bolgede seyriiseferi diizenlemekte, gemi trafigini yonetmekte, giivenligi

saglamakta ve ¢evre koruma tedbirleri alinmasini saglamaktadir.

Hiirmiiz Bogazi'nin yonetimi ve giivenligiyle ilgili olarak uluslararasi alanda ilk nemli
anlasma, dolayli olsa bile, 1856 tarihli Paris Anlasmasi'dir’®. Bu anlasma ile Ingiltere, Fransa,
Rusya, Avusturya, Prusya ve Osmanli Imparatorlugu, Bogazlarin savas gemilerine

kapatilmamast ve bu bogazdan gegen ticari gemilerin giivenliginin saglanmasi1 konusunda

"Birlesmis Milletler antlasmasi koleksiyonu.

https://treaties.un.org/pages/ViewDetailsl I1.aspx?src=TREATY &mtdsg_no=XXI-
6&chapter=21&Temp=mtdsg3&clang=_en#EndDec (Erisim Tarihi: 03.04.2023).

61856'da Paris Antlagsmasi, Kirrm Savasi'nin sona ermesinden sonra savagan taraflarca imzalanan bir
antlasmaydi. Bir tarafta Rus Imparatorlugu, diger tarafta Osmanli Imparatorlugu, Biiyiik Britanya, ikinci
Fransiz Imparatorlugu ve Sardunya Kralligi'mmn oldugu bir savas. Bu antlasma 30 Mart 1856'da Paris
Kongresi'nde imzalandi. Bu antlagmaya gore Karadeniz tarafsiz ve sivil bir bolge haline gelmis, Osmanl
Devleti'nin toprak biitiinliigii de taninmugtir. Rus Imparatorlugu kaginilmaz olarak bu antlagmay1 imzaladi. Rus
Imparatorlugu 14 yil sonra bu anlasmayi ihlal etmistir. S. C. Sannav, Kirim Savasi’nin (1853-1856)
Balkanlar’daki milliyetcilik hareketlerine etkileri. Anadolu ve Balkan Arastirmalart Dergisi, 5(9), 257-277.
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anlasmislardir. Daha sonra 1907 tarihli Rus-ingiliz Antlasmas1’’ ile de Ingiltere ve Rusya
arasinda Hiirmiiz Bogazi'nin glivenligi konusunda anlagma saglanmistir. Bu anlasmaya gore,

Hiirmiiz Bogaz1, Rusya ve Ingiltere'nin ortak bir koruma alani olarak kabul edilmistir.
4.1. Iran ile Umman Arasindaki Sézlesmeler

Iran ile Umman aralarindaki deniz siirlarini belirtmek iizere ilk 25 Temmuz 1974'te
anlasma’® yapmaya kalkmislardir ancak bu durum Iran devriminden sonra tekrar
degerlendirerek 26 Mayis 2015 yilinda “Umman Denizi'nde Iran Islam Cumbhuriyeti ile
Umman Sultanligi Arasinda Deniz Sinirmin  Sinirlandirilmasma  iliskin - Anlasma”,
[Agreement on the delimitation of the maritime boundary in the Sea of Oman between the
Islamic Republic of Iran and the Sultanate of Oman] adli yeni bir anlagsma yapilarak

sonlandirilmistir. Son anlasma dokuz maddeden olusmakta ve (i¢ dilde yazilmaktadir.”

Iran ile Umman arasinda 26 Mayis 2015 'te imzalanan anlasmaya gére Umman Denizin
tamami boyunca iki kiyidan baslanip tam ortada olan bir ¢izgi ile ikiye bolunerek

sinirlandirilmigtir. Hatirlatmak gerekir ki bu ¢izgiler sézlesmede belirlenen birtakim

""Petersburg Antlagmas1 31 Agustos 1907'de imzalanmistir. Rusya Iimparatorlugu ile Britanya imparatorlugu
arasinda 1907 yilinda iran, Afganistan ve Tibet ile ilgili olarak St. Petersburg bolgesinde imzalanan bu
anlasmaya gore: Iran, Rusya ve Ingilizler arasinda boliinmiistii. Kuzey bélgesi Rus Imparatorlugu'na, giiney
bolgesi ise Ingiliz Imparatorlugu'na verilmistir. N. Hayta, Ingiltere Disisleri Bakanlig1 Miistesar1 Sir Charles
Hardinge’in Raporuna Gore 1908 Reval Goriismeleri. Dergi park. 1272-1283.

®fran ve Umman arasinda Hiirmiiz Bogazi'ndaki karasularin belirlenmesine iliskin anlasma, 25 Temmuz
1974 tarihinde Tahran'da imzalanmistir. Antlasma uyarinca, iran ve Umman'in sinir1, Hiirmiiz Bogazi'ndan
Umman Denizi boyunca doguya dogru uzanan ve Korfez'in diger kiyilarindan gelen sularm bulustugu noktaya
kadar devam eden bir ¢izgiyle belirlenmistir. Anlagma, iki {ilke arasindaki deniz sinirlarini netlestirmek ve deniz
ticaretini kolaylagtirmak amaciyla yapilmistir. Bu anlasmanin ayrintilari, diplomatik yazismalar ve belgelerle
desteklenmektedir ve Iran ve Umman tarafindan yiiriirliige konmustur. Sinir ¢izgisi aslinda Hiirmiiz Bogazi'n1
ikiye bolen cizgisi olup, Hiirmiiz Bogazi'nin kuzey ve giineyindeki iki iilke, iran ve Umman kiyilarinin sinir
cizgisi dikkate alinarak belirlenir ve mesafesi Hiirmiiz Bogazi'nin kiyilarina esittir. Bu durumdaki tek istisna,
Iran'n Lark adasi ile Umman'm Quwain adas1 arasindaki bolge ile ilgilidir. Esas hat olarak belirlenen bu iki
adanin her birinin karasular1 12 deniz mili olmak iizere toplam 24 deniz mili olup, bahsi gecen iki ada arasindaki
mesafe ise 21 deniz milidir. Bu baglamda, iki iilkenin karasular1 yaklagik ii¢ deniz mili értiisiiyor. iki iilkenin
ortak karasularinin uzunlugu yaklasitk 16 deniz milidir. Pers Korfezi Calismalarnt Merkezi,
http://www.persiangulfstudies.com/fa/pages/822 (Erisim Tarihi: 03.04.2023).

Birlesmis Milletler resmi web sitesi,
https://treaties.un.org/Pages/showDetails.aspx?0bjid=080000028049cchd&clang=_en . (Erisim Tarihi:
11.05.2023).
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koordinatlarin birbirine baglanmasi ile dogmaktadir. Bu durum asagidaki resimde daha

detayli izlenmektedir.
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Gorsel 3.1. Iran ile umman arasindaki deniz siniri (treaties.un.org)

26 Mayis 2015’teki sozlesmenin 2. maddesinde taraflar, sinir hattinin petrol
kaynaklarmin bulundugu yerden ge¢mesi halinde, iki hiikiimetten birinin digerine
danismadan tretim kismi sinir hattina 125 metreden daha yakin olan bir kuyuya sondaj
yapmayacagini taahhiit etmislerdir. Ad1 gegen s6zlesmenin Farsca veya Arapga dilinde olan
niishalarinda bir anlasmazlik ortaya ciktigi zaman Ingilizce niisha esas alinacaktir.

Sozlesmenin 9’uncu maddesine gore bu Sozlesmenin kayit durumu Birlesmis Milletler

80Birlesmis Milletler resmi web sitest,
https://treaties.un.org/Pages/showDetails.aspx?0bjid=080000028049ccbd&clang=_en . (Erisim Tarihi:
11.05.2023).
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Antlagmasmin antlagmalarin tescil ve ilaniyla ilgili olan 102’nci maddesinin niteliginde

olacaktir.

Bu ortak sozlesmede gecis rejimlerinden bahsedilmemistir. Bu durumda her devlet
dogal olarak kendi i¢ hukukuna bakarak yabanci gemiler ve denizaltilarin karasularindan
gecisinin nasil uygulanacagina karar vermektedir. Ancak BMDHS’nin maddelerinin
gegerliligine bakmak istedigimiz zaman ilk once s6z konusu olan devletin bu Sézlesmeye

taraf olup olmadigina bakmak gerekmektedir.
4.2. iran-Turkiye Deniz Tasimaciligi Anlasmasi

Hiirmiiz Bogazi, Iran ve Tiirkiye arasindaki deniz ticareti i¢in 6nemli bir yoldur. ki
devlet arasinda 1996 yilinda imzalanan “Deniz Ticaret Seyriisefer Anlagmas1”, gemi trafigini
diizenlemek, giivenligi saglamak ve gemilerin diizenli olarak sefer yapabilmesini saglamak
amaciyla olusturulmustur. Anlasma, iki devlet arasindaki deniz tasimaciligina iliskin
kosullar1 belirlerken, ayrica gemi personeli ve yiikiin giivenligi, gemi kazalar1 ve acil
durumlar gibi diger konular1 da ele almaktadir. Anlasma, Iran ve Tiirkiye arasindaki deniz
ticaretini kolaylastirmak ve gelistirmek i¢in 6nemli bir adim olmustur. Hiirmiiz Bogazi,
Tiirkiye'nin Orta Asya'ya erisimi i¢in nemli bir gegis noktasidir ve Iran, Tiirkiye'ye dogalgaz
ihracat1 yapmaktadir. Anlagma, iki devlet arasindaki ticari isbirligini artirarak, karsilikli yarar
saglamay1 amaclamaktadir. “Uluslararas1 alanda tagimacilikta Konteyner tagimaciligi ile
Iran’a sefer diizenleyen firmalarin sayis1 giin gectikge artmaktadir. Birgok Tirk firmas: da
[ran Bandar Abbas limanma seferler diizenlemekte ve deniz tasimaciligi

gerceklestirmektedir.”.8!

5. KOMSU DEVLETLERIN iLISKILERI

Pers Korfezi ve Hiirmiiz Bogazi, Orta Dogu'da stratejik dneme sahip iki énemli su yolu ve
bolgesel bir giic miicadelesi alanidir. Komsu devletlerin iliskileri, bolgedeki giic miicadelesi

nedeniyle zaman zaman gerilimli olabilmektedir.

81B. Usta, (2019). Uluslararas: ticaret, Tiirkiye—Iran iliskileri ve tasimacilik. Yaymmlanmamis Yiiksek Lisans
Tezi. istanbul: Maltepe Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii. 92.
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Pers Korfezi'nde, Suudi Arabistan, Katar, Birlesik Arap Emirlikleri, Kuveyt, Irak ve
Iran gibi gesitli devletler bulunur. Bu devletler arasinda petrol ve gaz kaynaklari, bolgesel
etki, sinir anlasmazliklar1 ve mezhep farkliliklar1 gibi nedenlerle zaman zaman gerilim
yasanabilmektedir. Hiirmiiz Bogazi'nin stratejik 6nemi, bu su yolunun c¢evresindeki
devletlerin arasindaki iliskileri etkilemektedir. Hirmiiz Bogazi'nin ¢evresindeki devletler
arasinda bazi gerilimler de yasanmaktadir®. TIleride yasanan baz1 gerilimlerden

bahsedilecektir.
5.1. Iran ve Umman Tliskileri

Umman ile Iran arasmdaki iligki, tarihsel ve cografi baglar nedeniyle oldukca
onemlidir. Iki devlet arasindaki iliskilerin kokleri, binlerce yi1l dncesine dayanmaktadir ve
her iki devlet de Islam'm yayilmasinda etkili olmustur.®® Guniimuzde ise, iki devlet
arasindaki iliskiler hem ekonomik hem de siyasi agidan gelismektedir. Siyasi olarak, iran ve
Umman, birgok bdlgesel konuda benzer pozisyonlarda yer almaktadir. Ozellikle Yemen'deki
savas ve Suriye'deki kriz gibi bolgesel sorunlar konusunda benzer gériislere sahiptirler. iki

devlet arasindaki diyalog, bu konularda is birligi yapmalarina olanak saglamaktadir.®*

[ran ve Umman, Pers Kérfezi ve Hiirmiiz Bogazi'nda yer almalar1 nedeniyle stratejik
olarak 6nemli bir konumdadirlar. Her iki devlet de enerji kaynaklarina sahiptir ve bu nedenle
petrol ve dogalgaz ihracatinda birbirlerine bagimlidirlar. Ancak, iran ve Umman arasindaki
iliskiler, baz1 konularda da gerilimlere sahne olmustur. Ozellikle, Iran'in niikleer programi ve
Suudi Arabistan ile gergin iliskileri, Umman'm Iran'a yaklasimm etkilemistir. Bununla
birlikte, Umman, her zaman bolgesel krizlerin barisgil yollarla ¢6ziimii i¢in arabuluculuk

yapmaya hazir oldugunu vurgulamaktadir.®

5.2. iran ve Birlesik Arap Emirlikleri Arasinda Abu Musa, Biiyiik Tunb ve Kiiglik
Tunb Adalar1 Uzerindeki Egemenlik iddialan

82y, Konukcu. (2018). Jeopolitik Gii¢ Miicadelesi ve Basra Korfezinin Onemi. Elektronik Siyaset Bilimi
Arastirmalar: Dergisi, 9(17), 21-26.

8Jafari, a.g.k., 2010, 41-42.

8A, Semin. (2015). Yemen Krizi, Husiler ve iran-Ko6rfez Gli¢ Miicadelesi. Bilgesam stratejik arastirmalar
merkezi. (1201), 1-7.

8Gh, Yusefi. (2017). <lelia s 13 :lee - o) l, [fran-Umman: iliskilerin boyutu]. islam Diinyas: Stratejik
Arastrmalar Dergisi. (711), 40-44,
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Birlesik Arap Emirlikleri (BAE) ve Iran arasinda, Iran'in ii¢ adas1 (Biiyiik Tunb, Kiigiik
Tunb ve Abu Musa) lizerinde anlagmazlik vardir. Bu adalar, stratejik konumlar1 nedeniyle
bolgedeki deniz trafigini kontrol etme acisindan énemlidir. Iran ve Birlesik Arap Emirlikleri
arasinda uzun siiredir devam eden bir bolgesel tartisma, iki devlet arasindaki stratejik ¢ikarlar
ve cografi konumlar1 nedeniyle olduk¢a karmasik bir durum arz etmektedir. Tartismanin
merkezinde, Abu Musa, Biiyiik Tunb ve Kii¢iik Tunb adalar1 yer almaktadir. Bu adalar, iran
ve BAE arasinda egemenlik iddialar1 nedeniyle yillardir gerilimli bir durumda

bulunmaktadir.8®

BAE, adalarm BAE'in parcgast oldugunu iddia etmektedir. Ancak Iran, adalarm Iran
topragi oldugunu savunmaktadir ve adalarin stratejik Onemi nedeniyle onlara sahip
cikmaktadir. Adalar, Pers Korfezi'ndeki petrol ve dogalgaz yataklarina yakin bir konumda
bulunmaktadir. ki devlet arasindaki gerilim, zaman zaman askeri ¢atismalara bile yol
agmustir. Ozellikle, 1971 yilinda BAE'nin kurulmasindan sonra Iran, adalar1 kontrol altina
almak icin bir askeri operasyon diizenlemis ve adalardaki BAE varligin1 sonlandirmistir. Bu

olayim ardindan, iki devlet arasindaki halen daha zaman tamamen ¢6ziime kavusmanusgtir.8’

Son zamanlarda, Iran ve BAE arasindaki gerilim, BAE'nin Israil ile normallesme
anlasmas1 imzalamasi ve Iran'in bolgedeki genisleyen etkisi nedeniyle artmustir. Ancak, son
donemde iran ve BAE arasinda diyalogun artmasi ve gerginliklerin azalmasi ydniinde

adimlar atilmasi olumlu bir gelisme olarak degerlendirilmektedir.®
5.3. Iran ve Irak Arasinda Shattiilarap Nehri Uzerindeki Simir Anlasmazhig

Iran ve Irak arasindaki Shattlilarap nehri iizerindeki smir anlasmazlig1, uzun bir tarihe

dayanan bir sorun olarak bilinmektedir. Nehir, Pers Korfezi'nde yer almaktadir ve 120 km

8A, Cagatay. (2016). Hiirmiiz Bogazi’ndaki Abu Musa ve Tunb Adalar1 Uzerindeki Anlagmazliklar,
International Journal of Afro-Eurasian Research. 27-28.

8Cagatay, a.g.k., 2016, 28-32.

8M. Dehghanian, B. Zareii ve A. Ghorbani (2021). kikaic Cuial y e saatie Gl el 5 Jail il adasl 5 (slaaaly G
OV = (5 sean | [Israil ile Birlesik Arap Emirlikleri arasindaki iliskinin iran Islam Cumhuriyeti'nin
bolgesel giivenligi lizerindeki sonuglarinin agiklanmasi]. Kutsal Savunma Calismalar: ve Cagdas Savaslar
dergisi, 6(4). 163-196.
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uzunlugunda Irak ve Iran arasinda smir olusturur. Bu bélgedeki anlasmazlik, iki devlet

arasindaki diplomatik iliskileri ve bolgesel istikrar1 etkileyen énemli bir faktdrdiir. 3

Anlasmazlik, tarihsel olarak 1937'de iran ve Irak arasinda imzalanan bir antlasmaya
dayanmaktadir. Bu antlasmada, Shattiilarap nehri boyunca bir sinir ¢izgisinin belirlenmesi
konusunda anlagmaya varilmistir. Ancak, bu anlasma zaman i¢inde uygulanmamis ve iki
devlet arasinda farkli yorumlamalara yol agmistir. Iran, nehrin tamammin kendisine ait
oldugunu iddia ederken, Irak ise orta ¢izgi prensibine dayanarak nehrin yarisinin kendisine
ait oldugunu savunmaktadir. Bu anlasmazlik, iki devlet arasinda zaman zaman askeri
catismalara yol agmustir. Ozellikle 1980-1988 yillar1 arasindaki iran-Irak Savasi sirasinda,
Shattiilarap nehri boyunca savaslar yasanmig ve bu bolgede ciddi kayiplar verilmistir. Bugiin

bile, nehrin giivenligi ve kullanimi konusunda anlasmazliklar devam etmektedir. %
5.4. Suudi Arabistan ve Katar arasinda Simir Anlagsmazhklari

Suudi Arabistan ve Katar arasindaki sinir anlasmazliklari, yillardir devam etmektedir.
iki devlet, Korfez Isbirligi Konseyi (KIK) devletleri arasinda bulunmaktadirlar. Anlagmazlik,
Suudi Arabistan ve Katar arasindaki Khor Al-Udaid deniz bolgesi dahil olmak {izere sinirin
birka¢ noktasinda yasanmaktadir. Suudi Arabistan ve Katar arasindaki sinir anlasmazligi,
Katar'in petrol kaynaklar1 ve zengin dogal gaz rezervleri nedeniyle stratejik 6nem
tasimaktadir. Sinir anlasmazligi, her iki devlet arasindaki iliskileri olumsuz etkilemistir. 2017
yilinda, Suudi Arabistan, Birlesik Arap Emirlikleri, Bahreyn ve Misir, Katar ile diplomatik
iligkileri kesmis ve iilkee bir ambargo uygulamislardir. Bu krizin ¢6ziimii i¢in bir dizi

goriisme gerceklestirilmistir, ancak smir anlasmazliklar hala devam etmektedir. %
5.5. Kuveyt ve Irak Arasindaki Simir Anlasmazhg

Kuveyt ve Irak arasindaki sinir anlagsmazligi, Pers Korfezi'nde 6nemli bir sorun olarak
bilinmektedir. Bu anlagsmazlik, iki devlet arasinda uzun yillardir devam eden siyasi, askeri ve
ekonomik gerilimlere yol agmustir. Anlasmazlik, Kuveyt'in bagimsizligint ilan etmesi
8N. Aydin, B. Ertiirk, (2015). Ortadogu’da Sattiilarap’mn Onemi ve Sattiilarap Uzerindeki
Cekismeler. Karadeniz Uluslararasi Bilimsel Dergi, 1(28), 72-73.

%B. Kurt, (2007). Diinden Bugiine Satt-Ul Arap Sorunu. Akademik Orta Dogu Dergisi, 1(2), 137-155.
91H, Oztiirkler, (2017). Katar krizinin ekonomi politigi. Ortadogu Analiz, 9(81), 78-80.
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sonrasinda ortaya ¢ikmustir. Irak, Kuveyt'in topraklarinin bazi béliimlerinin kendi topraklari
oldugunu iddia etmistir. Bu iddia, 1990 yilinda Irak'in Kuveyt'i isgali ile doruk noktasina
ulagmistir. Ancak, bu isgal, BM tarafindan kinanmis ve Irak'a karsi bir koalisyon giicii
olusturulmustur. Bu giig, 1991'de Kuveyt'i kurtarmak icin bir askeri midahale

gerceklestirmistir. %

Bugiin bile, Kuveyt ve Irak arasindaki sinir anlasmazlig1 devam etmektedir. iki devlet
arasinda siir ¢izgisi konusunda hala anlagmazliklar bulunmaktadir ve bu anlagmazlik,
bolgedeki istikrarsizlig artirmaktadir. Ayrica, bu anlasmazlik, petrol ve dogal gaz kaynaklari
acisindan zengin bir bolgede bulunmasi nedeniyle, bolgesel ve kiiresel ekonomik etkilere

sahip olmaktadir.%
5.6. Katar ve Birlesik Arap Emirlikleri Arasinda Sinir Anlasmazhklari

Katar ve BAE arasindaki sinir anlagsmazliklari, iki devlet arasindaki iliskilerin birgok
kez gerilmesine neden olmustur. Iki devlet arasindaki ana anlagsmazlik noktasi, Katar'in
kuzeydogusunda yer alan Zubarah bolgesidir. BAE, bu bolgeyi tarihi ve kiiltiirel agidan
onemli bir yer olarak kabul etmekte ve Katar'm bolgede arkeolojik kazi caligsmalari
yapmasina karsi ¢gitkmaktadir. Sinir anlagmazligi, ayn1 zamanda iki devlet arasindaki deniz
sinirinda da yasanmaktadir. Bu anlagmazlik, dogal kaynaklarin kontrolii, 6zellikle dogal gaz
kaynaklariin paylasimi agisindan énemlidir. 2018 yilinda, BAE, Katar'in kara sinirlarini ve
hava sahasini kapatan bir ambargo uygulamistir. Bu ambargo, Katar ekonomisini olumsuz

etkilemis ve iki devlet arasindaki iliskiler daha da gerilmistir.%
5.7. Iran ve Suudi Arabistan Arasinda Stratejik Konularda Ayrihklar

[ran ve Suudi Arabistan arasinda stratejik konulardaki ayriliklari, uzun yillardir devam
eden ve bolgesel istikrara olumsuz etki eden bir durumdur. Iki devlet arasindaki temel

ayriliklar, mezhepsel farkliliklar, bolgesel niifuz miicadelesi, enerji kaynaklarinin kontrolii

%E. Daban, Z., C. Daban, (2018). Saddam Hiiseyin Dénemi Irak Dis Politikas1: Irak-iran Savasi, Kuveyt’in
Isgali ve ABD’nin Irak’a Miidahalesi. A4hi Evran Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi

Dergisi, 2(1), 97-101.

3E. Daban, Z., C. Daban, a.g.k., 2018, 102-103.

%A Jafari, (2010).cs0e sanie Gl jlal sl e Sl 535 | [Birlesik Arap Emirlikleri sinirlarmin jeopolitigi].
Politik-ekonomik bilgi. 24(274), 81-83.
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ve bolgedeki catismalarin ¢oziimii gibi konular etrafinda dénmektedir. iran ve Suudi
Arabistan arasindaki en dnemli ayriliklardan biri, Iran'in Sii ve Suudi Arabistan'in Siinni bir
iilke olmasidir. Bu farkliliklar, iki devlet arasindaki mezhepsel gerginligi arttirmaktadir. Iran,
Sii niifusun ¢ogunlukta oldugu Irak, Suriye ve Liibnan gibi iilkelerde etkin bir rol oynarken,

Suudi Arabistan ise bélgedeki Suinni liderlere destek vermektedir.®®

Iran ve Suudi Arabistan arasindaki bir diger stratejik ayrilik noktasi ise Pers Korfezi ve
enerji kaynaklaridir. Bolgedeki en biiyiik petrol iireticisi olan Suudi Arabistan, enerji
kaynaklarinin kontroliinii elinde bulundurmaktadir. iran ise diinyanin en biiyiik dogal gaz
rezervlerine sahip olan (Ulkelerinden biridir. Bu durum, iki devlet arasinda enerji

miicadelesine neden olmakta ve bolgesel istikrarsizligi arttirmaktadir. %

Sonug olarak, Pers Korfezi ve Hiirmiiz Bogazi, Orta Dogu'daki stratejik Onemi
nedeniyle ¢esitli devletler arasindaki gerilimlerin siirdiigii bir bolgedir. Ancak, bolgesel
guvenlik ve istikrar, bolgedeki tlim devletlerin isbirligi ve diyalogu yoluyla saglanabilir. Bu
nedenle, bolgedeki devletlerin bariscil bir sekilde birlikte ¢alismasi, bolgedeki tiim taraflarin

c¢ikarmna olacaktir.
6. IRAN VE UMMAN’IN GECISLERDEN UCRET ALMA DURUMU

Hiirmiiz Bogazi, uluslararasi bogazlar icerisinde yer alir ve gemi trafigi serbesttir.
Ayrica BMDHS’nin  26’nc1 Maddesinin 1’inci fikrasina gore devletler gemilerden
karasularmdan gegis yaptiklari igin iicret talep edemeyecektirler. Bu nedenle, iran ve
Umman, Hiirmiiz Bogazi'nda gemilerden bogazdan geg¢isleri i¢in para almalart miimkiin
degildir. Ancak, her iki devlet de Hiirmiiz Bogazi'nda bulunan limanlarinda gemi trafigi ve
liman hizmetleri igin Ucretlendirme yapabilecektir. Bu ticretler, gemi boyutuna, tasidig yiike

ve liman hizmetleri gereksinimlerine gore degisiklik gdstermektedir.®’

%M. H. Ozev, (2016). iran-Suudi Arabistan Iliskileri. Journal of the Faculty of Economics/lktisat Fakiiltesi
Mecmuasi, 66(1), 206-210. 222.

%M. Aghaalikhani, A. Azghandi, (2013). Gliw e 5 Ol B 55 52 (3l )5 (sl 48kaie Jal se (2, [Iran ve Suudi
Arabistan iliskilerinde bolgesel ayrisma faktorlerinin arastiriimasi]. Hukuk ve Siyasal Bilgiler Fakltesi
Dergisi, 43(2), 234.

Fallahi, a.g.k., 2015, 40.
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fran, Hiirmiiz Bogazi'nin kuzeyinde bulunan limanlarindan petrol ihracat:
gerceklestirmektedir ve bu limanlarda liman hizmetleri i¢in iicret alinmaktadir. Benzer
sekilde, Umman'in Hiirmiiz Bogazi'ndaki kiy1 seridinde de petrol ihracati yapilmakta ve
liman hizmetleri igin iicret alinmaktadir. Ancak, her iki devlet de gemilerden gegis ticreti
talep etme gibi bir haklar1 bulunmamaktadir. Hiirmiiz Bogazi, diinya ticaretinde 6nemli bir
rol oynadig1 i¢in, gemi gegisleri herhangi bir devletnin engeline takilmadan serbest bir

sekilde gergeklestirilmelidir.%®

Hiirmiiz Bogazi'nda deniz trafiginin ayrilmasina yonelik, Uluslararasi Denizcilik
Orgitii (IMO)®® tarafindan iki plan hazirlanmistir. iran ve Umman tarafindan onaylanmus
olan bu iki plamin biri Umman karasularinda, digeri ise Iran karasularinda olmaktadir.
Glinlimiizde uluslararas1 ulasim, tasimacilik genellikle birinci plan kullanilarak
yapilmaktadir; bu planla gemiler Umman Denizi tarafindan bogaza girerken bogazin
kuzeyinden, ¢ikista ise bogazin giineyinden ge¢mektedirler. Bunun sonucunda Umman
hiiklimeti gemi trafigini kolaylastirmak icin, Seyrlisefer yardim levhalar1 ve
telekomiinikasyon gibi gerekli tiim tedbirleri, hizmetlerinin ticret karsiligin1 almak sart1 ile
yapmakla sorumludur. Elbette bogazin giivenliginin saglanmasi, iki devletin ortak

sorumlulugundadir.®
7. HURMUZ BOGAZI’NDAN GECEN GEMi TURLERI

Hiirmiiz Bogazi, diinyanin en yogun deniz trafigine sahip bolgelerinden biridir. Her y1l
binlerce gemi buradan ge¢mektedir. Bu gemiler arasinda, petrol tankerleri, sivi dogal gaz
(LNG) tankerleri, kimyasal tankerler, konteyner gemileri, genel kargo gemileri, yolcu

gemileri, diger ticari gemiler ve savas gemileri yer almaktadir.1%t

Petrol tankerleri, Hiirmiiz Bogazi'ndan en sik gecen gemi tiirlerinden biridir. Bu
tankerler, Pers Korfezi'nde yer alan petrol ireticisi lilkelerden ¢ikan ham petrolii diinya

pazarlarina tasimaktadir. Hiirmiiz Bogazi'ndan gegen petrol tankerleri diinya petrol

%Rashid, a.g.k., 2022, 55-130.

®Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (Ingilizce: International Maritime Organization, IMO).

10R. Musazadeh, (2018). ALl o sla Gl b, [International Organization]. (27. b.). Tehran: Mizan Legal
Foundation.

101K oday, kaymaz, a.g.k., 2017, 893-896.
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ticaretinin %20'sinden fazlasini tagimaktadir. LNG tankerleri de Hiirmiiz Bogazi'ndan gegen
diger bir gemi tiiriidiir. Bu tankerler, dogalgaz ireticisi iilkelerden dogalgazi diinya
pazarlarina tasimaktadir. Hiirmiiz Bogazi'ndan gecen LNG tankerleri diinya dogal gaz
ticaretinin %33'linden fazlasin1 tasimaktadir. Kimyasal tankerler, petrol iirlinleri, sivi
kimyasallar ve diger tehlikeli maddelerin tasinmasinda kullanilan gemilerdir. Konteyner
gemileri, genellikle mal tagimak i¢in kullanilirken, yolcu gemileri turistik faaliyetler igin
kullanilmaktadir. Hiirmiiz Bogazi, savas gemilerinin de gecis yaptig1 stratejik bir su yolu
oldugundan, savas gemileri de bogazdan ge¢mektedir. Hirmiiz Bogazi, diinya petrol
ticaretinin yaklasik {li¢te birinin gegtigi bir bolge oldugundan, savas gemileri buray1 korumak
ve serbest gegisi saglamak i¢in de sik sik bu bolgeden gegmektedir. Savas gemileri, genellikle
bolgedeki giivenligi saglamak igin gegmektedir. Ozellikle Amerika Birlesik Devletleri,
Ingiltere ve Fransa gibi devletler, bolgedeki deniz trafigini kontrol etmek ve diinya petrol
ticaretini korumak icin savas gemilerini gorevlendirmektedir. Bunlarin yani sira, bolgedeki
giivenligi saglamak icin Iran ve Umman savas gemilerini gorevlendirmektedir. Savas
gemileri, genellikle gemi trafiginden ayrilmadan seyrederler ve gemilerin gegislerini kontrol
altinda tutarlar. Boylece, deniz trafiginin giivenligi saglanir ve herhangi bir saldir1 veya

korsanlik olayina kars1 énlemler alinir.9?

Hiirmiiz Bogazi'ndan gecen gemilerin ¢ogu, diinya ticaretinde biiyiik bir rol oynayan
Asya ve Avrupa arasindaki ticari baglantilar1 saglamaktadir. Bu nedenle, Hiirmiiz

Bogazi'ndaki gemi trafigi, kiiresel ekonominin bir gdstergesi olarak kabul edilmektedir.
8. HURMUZ BOGAZI’NDA TiCARET VE DUNYA UZERINDEKI ETKISi

Hiirmiiz Bogazi, diinya petrol ticaretinde stratejik bir konuma sahip oldugu i¢in enerji
tasimaciligl i¢in 6nemli bir ge¢is noktasidir. Pers Korfez devletleri ve Asya devletleri
arasindaki ticaretin onemli bir kism1 Hiirmiiz Bogazi'ndan ge¢mektedir. Bu ticaret, petrol,
dogal gaz, kimyasallar ve petrokimya iiriinleri, gida iiriinleri, insaat malzemeleri ve diger

102y, Jamur, (2007).0 s J& 5 Ses e odbal | [fran'in ulusal ulasim atlasi]. Tahran: Iran Ulusal Haritalama
Ajansi, 44-58.
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tiketim mallarin1 igermektedir. Diinya petrol tiiketiminin yaklagik %20'si Hirmuz

Bogazi'ndan gegmektedir.1%3

Hiirmiiz Bogazi ayrica diinya iiretim ve tliketimini etkileyen bir¢ok iilkeye de hizmet
vermektedir. Petrol ihracatgisi {ilkeler, Hiirmiliz Bogazi'nin giivenligi konusunda
endiselenmektedirler. Ciinkii bolgedeki politik istikrarsizlik ve askeri tehditler, bogazin
kapatilmasina neden olabilecek riskleri artirmaktadir. Ayn1 zamanda, Asya iilkeleri, 6zellikle
Cin ve Hindistan, Hiirmiiz Bogazi'ndan gecen petrol ve dogal gazin biiylik bir kismini ithal
etmektedirler. Bu nedenle, bolgedeki herhangi bir jeopolitik gerilim, bu tlkelerde ekonomik
etkiler yaratabilir.1%4

Hiirmiiz Bogazi bolgesinden yapilan ticarette gida iiriinleri, ingaat malzemeleri ve diger
tiiketim mallar1 da 6nemli bir yer tutuyor. Ozellikle, Orta Dogu bdlgesindeki devletlerin
birgogu, gida irtinleri ithalat1 i¢in Hiirmiiz Bogazi {izerinden deniz yoluyla ulagimi tercih
ediyorlar. Bu devletler arasinda 6zellikle Suudi Arabistan, iran, BAE, Katar ve Kuveyt
onemli ithalatcilar arasinda yer almaktadir. Ayrica, insaat sektorii de bolgede 6nemli bir
ticaret alanidir ve Hiirmiiz Bogaz1 iizerinden taginan ingaat malzemeleri arasinda ¢imento,
demir ve ¢elik gibi malzemeler yer almaktadir. Bunun yani sira, bolgedeki diger tiiketim
mallar arasinda elektronik {irlinler, ev esyalari, tekstil lirlinleri ve otomotiv yedek pargalari
gibi irlinler de yer almaktadir. Bu iirlinler genellikle Asya {ilkelerinden gelmektedir ve
Hiirmiiz Bogazi, bu iirlinlerin Ortadogu iilkelerine ulastirilmasi i¢in onemli bir gegis

noktasidir.1%

Sonu¢ olarak, Hiirmiiz Bogazi'min ticari ve stratejik Onemi dinya genelinde
hissedilmektedir. Bu bolgenin giivenligi ve istikrari, diinya ekonomisi ve enerji piyasalari

icin son derece Onemlidir.

9. PERS KORFEZIi iCiN HURMUZ BOGAZI’NIN ONEMI

1%3Fallahi, a.g.k., 2015, 60-63.

104Gh. Ashuri, A. Ezzati, Sh. Mortezaii, (2018). (s S5 (sl 5 53 Jep 488 5 )l gld il UL Jalad 5 oy
el G 5 shakaia (52l (a8 aSB G (Kl 3b Sl [ Pers Korfezi ve Hiirmiiz Bogazi'nin giivenlik yapisinin,
bolgesel ve uluslararasi stratejik rol vurgusu ile caydiricilik giivenlik modeli dogrultusunda incelenmesi ve
analizi]. Beseri cografyada yeni tutumlar Dergisi, 10(2). 197-202.

1%5Noorbakhsh, a.g.k., 1983, 16.

45



Pers Korfezi, diinyanin en dnemli petrol iiretim ve ihracat bolgesi olan Ortadogu'da yer
almaktadir. Bu nedenle, Pers Korfezi, diinya ekonomisi agisindan biiyiik onem tagimaktadir.
Korfezin limanlari, petrol ihracati ve ithalati, ticaret ve deniz tasimaciligi i¢in stratejik bir
konumdadir. Ayrica, Pers Korfezi, birgok Orta Dogu iilkesi devletleri i¢in bir gecis

noktasidir.1%

Hiirmiiz Bogazi, Pers Korfezi'ni Hint Okyanusu'na baglayan ana su yolu olarak énemli
bir rol oynamaktadir. Bu bdlgedeki deniz tasimaciligi hacmi oldukga yiiksektir ve diinya
capinda ticaretin biiyiik bir boliimii buradan ger¢eklesmektedir. Bu nedenle, Hiirmiiz Bogazi,
diinya petrol ticaretinin yaklasik dortte birinin gectigi dnemli bir bolgedir. Bu bolge, ticaret
ve enerji kaynaklarina erisim icin stratejik bir ge¢is noktasidir ve diinya ekonomisi i¢in bilyiik
onem tasimaktadir. Asya Ulkelerinden Avrupa'ya ve Amerika'ya ticaret yapan gemilerin
¢ogunun bu su yolunu kullanmasi, bu su yolun kiresel ticaret tizerindeki etkisini daha da
arttirmaktadir. Hiirmiiz Bogazi, Pers Korfezi'nde yer alan tek giris ve ¢ikis noktasi oldugu
icin 6nemlidir. Alternatif bir su yolu bulunmamasi, Hiirmiiz Bogazi'nin énemini daha da
arttirmaktadir. Bu nedenle, Hiirmiiz Bogazi'nin agik ve giivenli bir sekilde kullanilmast,
diinya ekonomisi agisindan biiylik 6nem tasimaktadir. Ayrica, bolgedeki deniz yollarinin
giivenligi de bliylik 6nem tasimaktadir. Cilinkii bolgedeki herhangi bir saldir1 veya ¢atisma,
petrol ve dogal gaz fiyatlarinda ciddi bir artisa sebep olabilir ve diinya ekonomisinde 6nemli
bir etki yaratabilir. Hiirmiiz Bogazi'nin stratejik dnemi bu nedenle sadece bolge iilkeleri i¢in

degil, diinya genelindeki ekonomik ve siyasi aktorler icin de onemli bir konudur.%

163, Sahin, (2003). Basra Kérfezi'nin Jeopolitik 6nemi. Yayimlanmamis Doktora Tezi, Istanbul: Marmara
Universitesi, Sosyal Bilimleri Enstitiisii. 5-10.

107H, Rabii, (2013). sl o185 31 ja s 4805 (36 5 G )lé gl S5 S 505 cuaal | [Pers Korfezi'nin jeoekonomik nemi
ve Hiirmiiz Bogazi'nin istatistik agisindan rolii]. Politik-Ekonomik Bilgi Dergisi, (290). 20-33.
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UCUNCU BOLUM
1. HURMUZ BOGAZI’NIN iRAN MILLi GUVENLIGINDEKi ROLU

Hiirmiiz Bogazi, Iran'm milli giivenligi acisindan son derece énemli bir role sahiptir.
Bogaz, Pers Korfezi'ndeki petrol ve dogal gaz rezervlerinin, diinya pazarlarina ulagsmasini
saglayan en 6nemli gecis noktasidir. Dolayisiyla, bogazin giivenligi, Iran'n ekonomik
cikarlart ve milli giivenligi acisindan hayati énem tagimaktadir. iran, Hiirmiiz Bogazi'nin
guvenligini saglamak igin cesitli onlemler almaktadir. iran, bogazdaki gemi trafigini
denetleyen ve giivenligi saglayan Iran Islam Cumhuriyeti Deniz Kuvvetleri'ni kurmustur. Bu
kuvvetler, Bogaz'da seyreden gemilerin uygun seyir ve giivenlik tedbirlerini almalarini
saglamakta, herhangi bir tehdit veya saldir1 durumunda ise miidahale etmektedir. Bunun yanm
sira, Iran, denizaltilar, savas gemileri ve fiizeler dahil olmak iizere modern savunma

sistemleriyle Hiirmiiz Bogazi'm korumaktadir.1%

[ran, Hiirmiiz Bogazi'nin uluslararas1 toplumun giivenligi icin de kritik dnem tagidigimn
kabul etmektedir. Iran, Bogaz'dan gegen gemilerin serbest gegis hakkini tantyan ve bogazin
giivenligi icin isbirligini éngdren uluslararasi antlasmalar1 desteklemektedir. Ancak, Iran
ayn1 zamanda, Hiirmiiz Bogazi'nin kendi milli giivenligi agisindan kritik bir konuma sahip
oldugunu ve bu nedenle gerektiginde bogazin giivenligini saglamak i¢in kendisine yetki

verildigini belirtmektedir.%®
1.1. Smmirin Korunmasi

[ran, Hiirmiiz Bogazi'ndaki karasularini IBDK yasasi ile sinirlandirmaktadir. Bu yasa,
[ran'n Hiirmiiz Bogazi'nin kuzeyindeki deniz sularinda egemenlik haklarma sahip oldugunu
belirtmektedir. Buna gére, Iran'in karasulari, 12 deniz mili genisliginde ve smirlari, Hiirmiiz

Bogazi'nin kuzeyindeki en yakin kiyrya kadar uzanmaktadir. 1%

[ran Islam Cumbhuriyeti, Hiirmiiz Bogazi'm yabanci devletlere kars1 koruma altina alan
siir giivenligi dnlemleri almaktadir. Sinir glivenligi dnlemleri arasinda, Hiirmiiz Bogazi'nda

gemi trafigini izlemek i¢in radar sistemleri, ugaklar ve insansiz hava araglar1 kullanimi yer

1%8Fallahtabar, a.g.k., 2017, 26.
1Mirzaiitabar, a.g.k., 2015, 84.
1107Zakirhossein, a.g.k., 1993, 221-223.
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almaktadir. Ayrica, bogazda devriye gorevi yapan Iran islam Cumhuriyeti Deniz Kuvvetleri

gemileri, Bogaz'da seyreden gemilerin giivenligi igin siirekli olarak denetim yapmaktadir.!'!

Iran'in smir giivenligi onlemleri bazen yabanci devletlerin elestirilerine neden
olmustur. Ozellikle, ABD ve diger bazi Batili iilkeler, Iran'in sinir giivenligi dnlemlerini,
Hiirmiiz Bogazi'nda uluslararast hukuka wuygun olmayan uygulamalar olarak
degerlendirmektedirler. Ancak, Iran bu elestirileri reddetmekte ve smnir giivenligi
Onlemlerinin uluslararasi hukuka uygun oldugunu ve yalnizca bogazin giivenligini saglamay1

amacladigini savunmaktadir.!!2
1.2. Bogazin Giivenligi ile ilgili, iran’in Aldig1 Onlemler

fran, Hiirmiiz Bogazi'nin giivenligini saglamak i¢in cesitli askeri, diplomasi, ve diger

onlemler almaktadir. Bu 6nlemler arasinda sunlar yer almaktadir:
1.2.1. Deniz kuvvetleri

Iran'm Deniz Kuvvetleri, Hiirmiiz Bogazi'nda gemi trafigini kontrol etmek, yasadis

faaliyetleri tespit etmek ve deniz giivenligi saglamak icin gorev yapmaktadir. Deniz
Kuvvetleri gemileri, devriye gezmekte ve iran'in deniz alanlarin1 g6zetlemektedir.!t3
1.2.2. Kara birlikleri

Iran'in Hiirmiiz Bogaz1 ¢evresindeki kara birlikleri, kiyida radar ve diger izleme

teknolojileri kullanarak Iran'm kiyilarmm gozetlemektedir. Ayrica, kiyr birlikleri, istihbarat

toplamak ve gerekli miidahaleleri yapmak i¢in hazirliklidir.**4

1.2.3. Diplomasi

WA, Nejat, I. Abbasi, S. Talebi, (2016). sl Cuial 5 308 485 53 (Sl e 6 S Ol (5 500
O\, [Hiirmiiz Bogazi'ndaki caydiricilik giivenlik modeli ve iran islam Cumhuriyeti'nin ulusal
giivenligi]. Stratejik politika arastirmasi dergisi. 5 (17). 61. 71-73.

2B, Alagéz, (2013). fran Islam Cumhuriyeti Dis Politikasinda Etkili Bir Unsur Olarak Giivenliklestirme
Siyaseti: 2003 Irak Savast Sonrasi Iran’in Basra Korfezi Politikasi. Yayimlanmamis Doktora Tezi, Istanbul:
Marmara Universitesi, Ortadogu Arastirmalar1 Enstitiisii. 225-235.

13A Nejat, I. Abbasi, S. Talebi, a.g.k., 2016, 74.

4 Ashuri, Gh. Ezzati, A. Mortezaii,Sh. a.g.k., 2018, 209.
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fran, Hiirmiiz Bogazi'nin giivenligi konusunda diger bdlge devletleri ve uluslararasi
toplumla diyalog ve isbirligi yiiriitmektedir. Iran, bolgedeki devletlerle askeri ve istihbarat

isbirligi yaparak, istikrar1 ve giivenligi saglamaya ¢alismaktadir.**®
1.2.4. Tehdit algis1

Iran, bolgedeki giivenlik tehditlerini siirekli olarak degerlendirmekte ve buna gore
tedbirler almaktadir. Iran, bolgedeki istikrarsizlig1 ve terdrist faaliyetleri dnlemek icin diger

devletlerle isbirligi yapmakta ve bolgede giivenligi saglamak icin ¢alismaktadir.1
1.2.5. Silahl insansiz hava araclari

fran, Hiirmiiz Bogazi'nin giivenligi i¢in silahli insansiz hava araglar1 kullanmaktadur.
Bu araclar, yasadisi faaliyetleri tespit etmek ve gerekli miidahaleleri yapmak igin

kullanilmaktadir.*’
1.2.6. Deniz mayinlari

fran, Hiirmiiz Bogazi'nda deniz mayinlar1 kullanarak, blgedeki gemilerin giivenligini
saglamaktadir. Deniz mayinlari, Iran'n Hiirmiiz Bogazi'ndaki kiy1 seridinde

konuslandirilmistir.!*8

Bu onlemler, iran'n Hiirmiiz Bogazi'min giivenligini saglamak icin kullandig1
yontemlerden bazilaridir. Ancak, bolgedeki giivenlik tehditleri devam ettigi siirece, Iran'm

bu dnlemleri siirekli olarak giincellemesi ve gelistirmesi gerekmektedir.
2. HURMUZ BOGAZI’NDA CIKAN TARTISMALAR VE KAZALAR

Hiirmiiz Bogazi, Pers Koérfezi'nden Umman Denizi'ne uzanan bir su yolu ve dinya
deniz ticareti i¢in kritik bir gecis noktasidir. Bogaz, her giin yaklasik 100 petrol tankerinin

gectigi diinyanin en yogun deniz trafigine sahip bogazlarindan biridir. Bununla birlikte, bu

15Ashuri, Gh. Ezzati, A. Mortezaii,Sh. a.g.k., 2018, 208.

1168 Sazmand, M. Jokar, (2016). 1l s, b & 5 Leds s cgleihaia Sliial 4e sana

GOl s o ) n (gla ) 53S, [Pers Korfezi dilkelerinin bolgesel giivenlik kompleksi, kampanyalar1 ve iligki
kaliplar1]. Jeopolitik dergisi. 12(2), 169-170.

U7E H. Armagan, (2022). Iran devrim muhafizlar: ve siyasal sistemdeki yeri. Yayimlanmamis Yiiksek Lisans
Tezi. Konya: Necmettin Erbakan Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisti. 65-67.

118E H. Armagan, a.g.k., 2022, 76.
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yiiksek yogunluklu gemi trafigi, bazen kaza riskini artirir. Hiirmiiz Bogazi, dar bir gecit
oldugu i¢in gemilerin yan yana ge¢mesi ¢ok zordur. Ayrica bogazda ¢ift yonlii akintilar da
mevcuttur, bu da gemilerin manevra yapmasini zorlastirmaktadir. Hiirmiiz Bogaz1 ve Pers
Korfezi, tarihte birgok onemli olaya ev sahipligi yapmis olan stratejik noktalardir.*'® Bu

bolgede gergeklesen olaylardan bazilari sunlardir:
2.1. Tanker Savaslari

1980'lerde, Iran-Irak Savasi sirasinda, Hiirmiiz Bogazi, iki devlet arasindaki
catismalarin bir alan1 haline gelmistir. Bu donemde, gemilerin bolgeden gegisi zorlasti ve her
iki taraf da petrol tankerlerine saldirdi ve birgok tanker hasar gordii veya batirildi. Bu olaylar,
diinya petrol ticaretini olumsuz etkiledi ve petrol fiyatlarinin artmasina neden oldu. Tanker

savaslarindan Korfez Savasi boliimiinde daha detayli sekilde bahsedilecektir.1?

2.2. Iran Yolcu Uc¢agimin Vurulmasi

1988 yilinda, iran-Irak Savasi sirasinda, ABD Donanmasi'na ait USS Vincennes adli
bir savas gemisi, iran Hava Yollari'na ait bir yolcu ugagna fiize atarak ucagn diisiiriilmesine
neden oldu. Olay, 3 Temmuz 1988 tarihinde Hiirmiiz Bogazi'nin iistiinde gerceklesti. Ucakta
bulunan 290 kisi hayatin1 kaybetti. ABD hiikiimeti, olayin bir kazayla gerceklestigini iddia
etti ve USS Vincennes gemisinin Iran tarafindan diizenlenen saldirilara kars: énlem almak
i¢in ucag: diisiirdiigiinii savundu.’?! Ancak, olay uluslararasi toplumda biiyiik bir tartismaya
neden oldu ve Iran hiikiimeti olay1 kinad1. Olayin ardindan, ABD huikiimeti resmi olarak 6ztir
dilemedi, ancak Iran'a tazminat ddemesi yapmay1 kabul etti. ABD Donanmasi ise, USS
Vincennes gemisinin kaptani dahil olmak iizere bazi personelin disiplin cezalar1 aldigini
acikladi. Bu olay, ABD ve Iran arasindaki iliskileri daha da gerdi ve iki devlet arasindaki

gerginligi artirdi, 1?2

19A. O. Diridz, (2012). Hiirmiiz Bogaz ile ilgili Jeopolitik Riskler. Ortadogu Analiz, 4(42).

120, Qviingen, (2017). Silahli Catismalarda Denizde Zapt ve Miisadere. Yayimlanmamis Yiiksek Lisans
Tezi. Ankara: Ankara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii. 9-10. 199-200.

121Rashid, a.g.k., 2022, 30.

122R. Jahanfar, (2016). Ol _x! s » e (slayl st 4x ales 5o iy g3 Slee (8 oy ¢ulia (S 015 5 5300
Tarihsel ¢alismalar dergisi. [Bir Sug Dosyasini Yeniden Okumak; Iran Yolcu Ugagina Yapilan Saldirida
Vincennes Gemisinin Performansinin Teknik Degerlendirmesi]. (52), 10-41.
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2.3. USS Stark Olay1

1987 yilinda, Amerika gemisi olan USS Stark firkateyni Pers Koérfezi'nde seyir
halindeyken, Irak ait bir savas ugagi tarafindan flize saldirisina ugradi. Saldir1 sonucu, 37
Amerikan askeri 0ldii ve 21 kisi yaralandi. Bunun tizerine ABD hukumeti, Irak'a karsi bir
dizi diplomatik harekat gerceklestirdi. Irak hiikiimeti bu saldir1 i¢in 6ziir diledi ve 6lenlere
tazminat 6dedi. Bu hasarin ardindan USS Stark Bahreyn'e goétiiriildii ve 6n onarimlarin
ardindan Florida'daki Mayport Deniz Ussii'ne gétiiriildii ve orda 1999 yilina kadar aktif kald:

ve nihayet 2006'da gérevden alind1.1?®

2.4. ingiltere’ye Ait Gemiye El Koyulmasi

Stena Impero, Birlesik Krallik'a ait bir petrol tankeridir. 19 Temmuz 2019 tarihinde,
Stena Impero, Iran'a ait Islam Devrim Muhafizlar1 (Sepah) tarafindan diinya ticaret yolundaki
Hirmiz Bogazi'nda durdurulup, el koyuldu. Olaya goére, iran, Stena Impero'yu "deniz
giivenligine aykir1 hareket etmek" ve "uluslararasi denizcilik kurallarini ihlal etmek"
suclamalartyla durdurdu. Iran yetkilileri, tankerin Iran karasularmna girdigini ve gemi
miirettebatinin, diger gemilere carpmamak i¢in ani bir manevra yapmak zorunda kalmasina
ragmen, bolgede seyir yaparken gerekli izinleri almadigini iddia etti. Stena Imperonun 23

miirettebat1, gemi’ye el koyulmasinda gézaltina alind1 ve Iran'a gtiiriildii.'?*

Ancak duruma baska agidan bakildiginda, Iran’a ait Grace 1 petrol tankerinin, 4
Temmuz 2019 tarihinde Birlesik Krallik Denizasir1 Topraklarina bagli olan Cebelitarik'ta
Ingiliz yetkililer tarafindan el koyulmas ile alakali oldugu iddia edilmektedir. Daha sonra,
Iran da benzer bir sekilde Stena Impero petrol tankerini Hiirmiiz Bogazi'nda el koyarak
karsilik verdi. iran, Grace 1'in serbest birakilmasini talep ederek, Stena Impero'nun da serbest

birakilmasini istemisti. Ancak, Gracel olay, 15 Agustos 2019 tarihinde, Cebelitarik'in iran'a

1237, Price, (2001). War in the Fourth Dimension, US Electronic Warfare from the Vietnam War to the
Present, London: Greenhill Books, 159-161.

124Cumhurbaskanlig: Stratejik Arastirmalar Merkezi'nin resmi web Sitesi, <SSl il sla o) Ko (com ) Cula
S sges Q)
https://css.ir/fa/content/114847/%D9%86%DA%A9%D8%A7%D8%AA_%D8%AD%D9%82%D9%88%D9
%82%DB%8C_%D9%BE%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%85%D9%88%D9%86_%D8%AA%D9%38
%D9%82%DB%8C%D9%81 %DA%A9%D8%B4%D8%AA%DB%8C_%D8%A7%D9%86%DA%AF%D
9%84%DB%8C%D8%B3%DB%8C_%D8%AA%D9%88%D8%B3%D8%B7_%D8%A7%DB%3C%D8%B
19%D8%A7%D9%86 (Erisim Tarihi: 13.04.2023).
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https://css.ir/fa/content/114847/%D9%86%DA%A9%D8%A7%D8%AA_%D8%AD%D9%82%D9%88%D9%82%DB%8C_%D9%BE%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%85%D9%88%D9%86_%D8%AA%D9%88%D9%82%DB%8C%D9%81_%DA%A9%D8%B4%D8%AA%DB%8C_%D8%A7%D9%86%DA%AF%D9%84%DB%8C%D8%B3%DB%8C_%D8%AA%D9%88%D8%B3%D8%B7_%D8%A7%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%86
https://css.ir/fa/content/114847/%D9%86%DA%A9%D8%A7%D8%AA_%D8%AD%D9%82%D9%88%D9%82%DB%8C_%D9%BE%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%85%D9%88%D9%86_%D8%AA%D9%88%D9%82%DB%8C%D9%81_%DA%A9%D8%B4%D8%AA%DB%8C_%D8%A7%D9%86%DA%AF%D9%84%DB%8C%D8%B3%DB%8C_%D8%AA%D9%88%D8%B3%D8%B7_%D8%A7%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%86

yonelik petrol ambargosunu ihlal etmedigine dair taahhiit verilmesi ve birkag¢ hukuki siirecin
ardindan, tankerin serbest birakilmasiyla sonuclandi. Tanker, Cebelitarik yetkililerinin
verdigi karar dogrultusunda serbest birakildi ve onun ardindan Iran benzer bir kararla el

koydugu Stena Impero tankeri serbest birakt1 ve olay boylece sona erdi.'?®

3. HURMUZ BOGAZI BOLGESINDEKi SAVASLAR

Hiirmiiz Bogaz1 ve Pers Korfezi'nin dnemi, diinya petrol arzinin énemli bir kisminin
bu bolgeden gegmesinden kaynaklanmaktadir. Bu nedenle, bdlge, diinya ekonomisi ve siyasi
dengeleri iizerinde biiyiik bir etkiye sahiptir. Bolgenin stratejik 6nemi, uluslararas1 giiglerin
bolgedeki jeopolitik duruma miidahale etmelerine neden olmustur. Bu miidahaleler,
bolgedeki ¢atigsmalarin artmasina ve bolge devletleri arasindaki gerilimin yilikselmesine yol
acmustir. Ayrica, bolgedeki petrol kaynaklart ve tesislerinin giivenligi, uluslararasi ticaretin
ve ekonominin siirdiiriilebilirligi i¢in kritik 6nem tasimaktadir. Bu nedenle, bolgedeki
savaslar ve catigmalar, kiiresel ekonomi ve siyasi dengeler acisindan biiyiik bir 6nem arz

etmektedir. 1?8
3.1. Iran-Irak Savasi

[ran-Irak Savasi, 1980-1988 yillar1 arasinda Iran Islam Cumhuriyeti ve Irak arasinda
gerceklesen bir savastir. Bu savas, modern donemlerdeki Orta Dogu'nun en kanli
catigmalarindan biri olarak kabul edilir ve bir¢ok devlet ve gii¢ blogu tarafindan desteklendi
veya elestirildi. Iran-Irak Savasi, Saddam Hiiseyin'in baskanlik ettigi Irak'm iran'in Islam
Cumhuriyeti'ni istikrarsizlastirmaya ve llke i¢indeki S$ii Miisliimanlarin ayaklanmasini
bastirmaya calistig1 bir dizi saldir1 ile baslad. Iran Islam Cumhuriyeti, savasin baslangicinda
hikimet icinde bolinmiis durumdaydi ve devletin savunmasinda yeterli hazirliklar
yapilmamusti. 11k saldirilarin ardindan iran, Irak'a kars1 savas ilan etti ve hizli bir sekilde
toparlandi. iran ordusu, diisiik teknolojik seviyesine ragmen, genis halk destegi, savasci
taktikler ve Islami baglilig1 sayesinde Irak ordusuna kars: dnemli zaferler kazandi. Savasin

ilerleyen yillarinda, her iki taraf da yogun kayiplar verdi ve ¢atismalar cogunlukla sinirda ve

25T J.Artistia, B., Hermono, E. S. Puspoayu, (2020). Penyelesaian Sengketa Tindakan Penyitaan Kapal
Tanker Stena Impero Berbendera Inggris oleh Iran di Selat Hormuz Menurut Hukum Internasional. Hukuk
Dergisi, 7(1).

126Fallahi, a.g.k., 2015, 63-71.
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Irak'in Pers Korfezi'ndeki sehirlerinde gergeklesti. Her iki taraf da agir silahlar kullanarak

savast1 ve binlerce sivil 61dii ya da yaralandi.?’

3.1.1. Savasin nedenleri

Irak, Iran-Irak Savasi'nin baslamasina neden olan ilk saldir1y1 gergeklestiren taraf oldu.
Irak lideri Saddam Hiiseyin, 1980 yilinda iran'in savunmasiz oldugunu diisiinerek, iran'm
sinir bolgelerine saldirdr. iran-Irak Savasi'min nedenleri oldukca karmasik ve birden fazla
faktorden kaynaklanmaktadir.'?® Ancak, Irak'm Iran'a karsi savas ilan etmesindeki ana

sebepler asagidaki gibi siralanabilir:
3.1.1.1. Sinwr anlasmazliklar:

Iki devlet arasindaki smirin belirlenmesi konusunda yasanan anlasmazliklar, 6zellikle
Sattiilarap nehrinin bulundugu bélge, savasin patlak vermesinde etkili oldu. Sattiilarap, Dicle
ve Firat ardindan nehirlerinin birlesmesiyle olusan, Iran ve Irak sinirinda genis bir nehirdir.
Sattiilarap, 400 metre ile 1000 metre arasinda degisken bir genislige ve yaklagik 18 metre
derinlige sahiptir. 1975 yilinda Muhammed Riza Pehlevi ile Saddam Hiiseyin arasinda
imzalanan Cezayir Antlasmasi'nda Irak, Iran'in Sattiilarap Nehri ile ilgili taleplerini kabul
etmis ve Talog hatt1 bu nehirde ilk kez iki devletin resmi sinir1 olmustur. Karsiliginda Iran,
Kiirt isyancilara destegi sona erdirme s6zii vermistir. Ancak bes yil sonra Saddam Hiiseyin
bu anlasmay: iptal etti ve Iran'in hiikiimlerine uymamasi nedeniyle bu anlasmanin
gecerliligini yitirdigini iddia etmistir. Sattiilarap Nehri, Iran ve Irak arasindaki sinirda yer
aliyor ve bu bolgedeki sinirin tam yerinin belirlenmesi tartisma konusu olmus ve ana smir

anlasmazlig1 Iran- Irak savasia neden olmaktadir.?®
3.1.1.2. Petrol kaynaklar

Iran ve Irak arasindaki uzun siireli savasin bircok sebepleri arasinda petrol kaynaklar

da onemli bir faktérdi. Her iki devlet de zengin petrol rezervlerine sahip olup, petrol

1274, Cakirtas, (2018). Iran-Irak Savas: (1980-1988). Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi. Elazig: Firat
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii.10-55.

18K . Saglam, (1995). Kérfez Savast ve Tiirkive Ekonomisine Etkileri. Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi.
Istanbul: Marmara Universitesi, Ortadogu ve Islam Ulkeleri Enstitiisii. 84.

129Gaglam, a.g.k., 1995, 85.
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ekonomilerine biiylik Olclide bagimliydi. Savasin baslamasindaki nedenlerden biri, sinir
anlasmazliklar1 ve petrol konulartydi. iki devlet arasinda tartismali olan bazi sinir bolgeleri,
petrol ve dogal gaz rezervleri bakimindan zengindi. Her iki devlet de bu zengin kaynaklara
sahip olmak i¢in rekabet i¢indeydi ve savas, bu kaynaklarin kontrolli icin micadeleye
doniistii. Ayn1 zamanda ekonomik zorluklar ve petrol fiyatlarinin diismesi nedeniyle, her iki
devlet de petrol gelirlerine olan bagimliliklarini artirmak istedi ve bu da savasin bir itici glicii

oldu. Petrol kaynaklari, savasin siirekliliginde ve yogunlugunda énemli bir rol oynadi.*3

3.1.1.3. Etnik ve dini farkliliklar

Iran ve Irak arasinda gerceklesen savasin dini farkliliklarmin, gesitli sebeplerle
catismanin kokeninde yer aldigi sdylenebilir. Oncelikle, iran ve Irak arasindaki tarihi
sirtiismelerin temelinde Sii ve Siinni Islam mezhepleri arasindaki ayriliklar yer almaktadir.
fran, Sii Islam'm en biiyiik ve tek Islam Cumhuriyeti olarak, Siilik mezhebine mensup olan
Iran liderleri, Sii Islam'mn egemen oldugu bir bélgesel giic olma hedefi giitmiistiir. Irak ise
cogunlukla Sii niifusa sahip olmasina ragmen, Sunni Islam mezhebine mensup olan azinlik
gruplarmn da bulundugu bir iilke olarak, Iran'n bélgesel niifuzunu dengelemek ve Sunnilere
yonelik tehditleri 6nlemek amaciyla savasa girismistir. Bu dini farkliliklar, siyasi, ekonomik
ve toprak anlagmazliklariyla birlestiginde, savasin temel nedenlerinden biri olarak ortaya

cikmistir. !

Bu faktorlerin her biri, Irak'in Iran'a karsi savas ilan etmesine neden olan karmasik bir

durumun pargalaridir.
3.1.2. Savasin baslangic1 (1980-1982)

22 Eylil 1980 yilinda baslayan iran-Irak Savasi, bircok faktdriin bir araya gelmesi
sonucunda patlak verdi. ilk olarak, savas Irak tarafindan baslatildi ve Saddam Hiiseyin
liderligindeki Irak ordusu, Iran'in batisindaki Hiirmiizgan eyaletine saldirdi. Bu saldiriya Iran
giicleri hizlica karsilik verdi ve savasin ilk catismalar1 basladi. Savasin baslangici, Irak

giiglerinin baglangigta iistiinliik saglamasiyla karakterize edildi. Iran ordusunun iist diizey

1308aglam, a.g.k., 1995, 85.
181M, Yazdanfam, (2002). &le 5 o) Saia iyl Q¥s 5 Jal e, [iran-Irak savasmin siddetlenmesinin faktorleri
ve nedenleri]. fran'in Negin dergisi, (1). 36-38.
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komutanlar1 arasinda yasanan anlagsmazliklar ve koordinasyon eksiklikleri, savasin ilk
aylarinda Iran giiclerinin geri ¢ekilmesine neden oldu. Ancak, iran hizli bir sekilde toparland:
ve savasin ilk yilinda toprak kayiplarmi geri almak i¢in ¢aba sarf etti. Iran, kendi topraklarina
yonelik saldirilara karsit savunma pozisyonuna gecti ve savas, smir bolgelerindeki

catismalarla devam etti. 132

3.1.3. Cephe degisimleri (1982-1984)

Iran-Irak Savasi'min ikinci asamasi, 1982-1984 yillar1 arasinda gerceklesen cephe
degisimleri donemi olarak adlandirilir. Bu dénemde, savasin dinamikleri 6nemli 6lglide
degisti ve her iki taraf da savasta iistiinliik saglamak i¢in taktiksel degisiklikler yapti. Savasin
bu doneminde, Irak ordusu Iran topraklarina biiyiik 6lcekli saldirilar gergeklestirdi. Irak,
Hiirmiizgan ve Pers bolgelerindeki Iran limanlarini ele gegirmeyi ve Iran ordusunu Pers
Korfezi kiyilarindan atmay1 amaghiyordu. Ancak, iran giicleri bu saldirilara kars1 basaril bir

sekilde direndi ve Irak'm ilerleyisini durdurdu.!®

Cephe degisimleri doneminde, her iki taraf da savasta Ustlinliik saglamak i¢in agir
silahlar ve fiize saldirilar1 gibi daha 6limciil taktikler kullandi. Savasin her iki taraf igin de
askeri, ekonomik ve siyasi bir yiik haline geldigi bir donemdi. Savagin devam etmesi,
bolgedeki jeopolitik dengeyi etkiledi ve diinya petrol piyasalarini da etkiledi. Ayrica, savasin

siirmesi sivil kayiplari arttirdi ve insani bir krize doniistii.*3
3.1.4. Iran"mn Ustiinliigii (1984-1986)

Iran-Irak Savasi'nin {iciincii asamasi, 1984-1986 yillar1 arasinda gerceklesen Iran'in
{istiinliigii donemi olarak adlandirilir. Bu dénemde, iran ordusu savasta dnemli bir iistiinliik
elde etti ve Irak'a kars: bir dizi basarili saldir1 gergeklestirdi. Iran ordusu cesitli taktikler
kullanarak Irak ordusunu geri puskirttii ve topraklarini geri aldi. Iran, 1984 yilinda
gilineybatidaki Hiirmiizgan bdlgesini ele gegirdi ve ardindan Pers Korfezi'nin batisindaki Fav

yarmmadasini kontrol altina aldi. Hirmizgan bolgesi, Iran'in petrol ihracati igin stratejik
1%2Cakurtas, a.g.k., 2018, 58-62.
BCakirtas, a.g.k., 2018, 62-64.

134k, Bayat, (2002). 3 5 8 20 Gle 5 )l Saa, [Iran-Trak savasina giris ve elestiri]. Kitap evreni dergisi,
7(11). 32-33.

55



oneme sahipti ve Iran'm bu bolgeyi geri almasi, iilkenin ekonomisini olumlu ydnde

etkiledi.'*®
3.1.5. Tanker savasi

1980'lerde gergeklesen Iran-Irak savasi, tarihte benzeri goriilmemis bir tanker savastyla
da bilinir. Bu dénemde, iran ve Irak, Pers Korfezi'nde petrol nakliyat1 yapan ticari tankerlere
saldirarak diismanin petrol ihracatini engellemeyi hedeflediler. Tanker savasi, her iki devletin
de ticari gemilere yonelik saldirilara bagl olarak 1984 yilinda basladu. iran ve Irak, kiyidan
yaklagik 100 km uzakta olan hedefleri vurmak igin flizeler, savas ugaklari ve deniz mayinlari
kullandilar. Bu maylar, gemilerin korfezde seyir halindeyken veya limanlara girmeye

calisirken patlamasiyla geminin hasar gormesini saglamaktadir.®

Tanker savasi, yiizlerce ticari geminin hasar gérmesine ya da batirilmasina neden oldu.
Her iki devlet de biiyiik kayiplar verdi. Tanker savasi, bolgedeki petrol ihracatini ciddi
sekilde etkiledi ve fiyatlar yiikseltti. Ayrica, savasin siirmesi, bolgede gerginligi arttird1 ve
diinya genelinde endise yaratti. Bu nedenle, Amerika Birlesik Devletleri ve diger devletler,

savas1 sona erdirmek igin cesitli girisimlerde bulundular.®*’
Tablo 3.1. Savasta Iran ve Irak tarafindan saldirilan tanker sayisi (Rourke,1988)

Ulke 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 Toplam
Irak 5 22 16 53 33 66 88 283
Iran 0 0 0 18 14 45 91 168

3.1.6. Savagin sonu (1988)

Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi'in 598 sayil1 karar1**®, 1987 yilinda iran ve Irak
arasindaki uzun siireli savasi sonlandirmay1 hedefleyen bir ¢abaydi. Bu karar, baris

goriismelerinin yapilmasi, ateskesin saglanmasi ve ¢atismanin sonlandirilmast i¢in ¢agrida

135A, Lotfollahzadeh, (2008). e & (s )sdl ) 3 Gy ¢31 e SWa 433555 di¥2, [Irak'a giris nedenleri;
Khorramshahr'in kurtarilmasidan sonra]. Negin Iran dergisi, 6(25). 87-94.

1%Rashid, a.g.k., 2022, 29.

187T.W. Costello, (2000). Persian Gulf Tanker War and International Law, London: Cambridge
University Press.

1%8United Nations Peacemaker resmi web sitesi, https://peacemaker.un.org/iragiran-resolution598 (Erisim
Tarihi: 11.05.2023).
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bulunuyordu. Karar, savasan taraflarin baris gériismeleri yapmalari igin ¢agrida bulunurken,
savasin sonlandirilmasi i¢in bir yol haritas1 da sunuyordu. Bu yol haritasi, her iki tarafin da
savaslt durdurmasi, bir ateskes ilan etmesi ve smir catismalarinin sona erdirilmesini
iceriyordu. Kararin alinmasi, taraflarin baris goriismeleri yapmalarina yardimci oldu ve
sonunda 1988 yilinda iran-Irak Savasi sona erdi. Bu karar, savasin sonlandirilmasinda dnemli

bir adim olarak kabul edilir ve bdlgede barisin saglanmast igin atilmis énemli bir adimdar.**®
3.2. Irak’in Kuveyt’i Isgali (1990)

1990 yilinda Irak lideri Saddam Hiiseyin, petrol kaynaklarina erisimini arttirmak ve
ilkesinin ekonomik krizinden ¢ikmak i¢in Kuveyt'i isgal etti. Irak, Kuveyt'in zengin petrol
kaynaklarini ele gegirdi ve iilkeyi kendi topragina katmak istedi. Irak hikimeti, Kuveyt'in
isgalini "ulusal birligi saglamak" gerek¢esiyle mesru bir eylem olarak tanimladi. Ancak,
uluslararasi toplum bu isgali kinadi ve Irak'a kars1 yaptirimlar uygulamaya basladi. Birlesmis
Milletler Giivenlik Konseyi, Irak'in Kuveyt'i isgalini kabul etmedi ve Irak'a geri ¢ekilme
cagrisinda bulundu. Ancak Saddam Hiiseyin, geri ¢ekilme ¢agrisini reddetti ve askeri giic

kullanarak isgalini siirdiirdii. 4

3.2.1. isgal nedenleri

Irak'in Kuveyt'i isgal etmesinin birkag¢ nedeni vardi. En 6nemli sebeplerden biri, [rak'in
petrol kaynaklarina erigimini arttirmak ve tilkesinin ekonomik krizinden ¢ikmak istemesiydi.
Kuveyt, Irak'in dogal kaynaklarina yakin olmasina ragmen, bu kaynaklara sahip olmanin
avantajin kullanarak Irak't boykot etmisti. Irak, bu boykot nedeniyle petrol ihracatinda
bliyiik kayiplar yasamist1 ve Kuveyt'i isgal ederek petrol kaynaklarina erigimini arttirmayi
hedeflemisti. Diger bir neden ise, tarihsel ve sinir anlagmazliklariydi. Irak ve Kuveyt arasinda

tarihsel olarak toprak anlasmazliklari bulunmaktaydr.'** Irak, Kuveyt'in dogu kesimlerini

1%Cakartas, a.g.k., 2018, 59. 79-80.

140E, 7. Daban, & C. Daban, (2018). Saddam Hiiseyin Dénemi Irak Dis Politikasi: Irak-fran Savasi, Kuveyt’in
Isgali ve ABD’nin Irak’a Miidahalesi. A4hi Evran Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi

Dergisi, 2(1), 97-98.

YK uveyt, 1899 yilinda Osmanh Imparatorlugu tarafindan ilhak edilmisti ve 1913 yilinda Birlesik Krallik
tarafindan koruma altina almmugti. Ikinci Diinya Savasi sirasinda, Birlesik Krallik, Kuveyt'in petrol
kaynaklarini korumak igin bolgeye asker gondermisti. 1946'da, Birlesik Krallik tarafindan kabul edilen bir
anlagma ile Kuveyt, 6zerkligi ve kendi i¢ islerini yonetme hakkini kazandi. Ancak, Birlesik Krallik, dis politika,
giivenlik ve savunma konularinda Kuveyt'e miidahale etmeye devam etti. Bu nedenle, Kuveyt, tam bagimsizlik
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kendi topragi olarak goriiyordu. Bunun yani sira, Irak lideri Saddam Hiiseyin, Kuveyt'in
Irak'in petrol kaynaklarina hak iddia ettigini iddia etti ve bu iddiay1 kabul etmeyen Kuveyt'i
isgal etmekle tehdit etti. Ancak, Kuveyt'in bu iddialarin aksine hareket ettigi ve Irak'in

taleplerini kabul etmedigi bilinmektedir.4?

3.2.2. Irak ve Kuveyt’in sinir anlasmazhginin tarihsel boyutlar:

Kuveyt ve Irak arasindaki sinir anlagsmazligi tarihsel bir kokene sahiptir. Bu
anlagsmazlik, Irak'in Kuveyt'i igsgalinin 6nemli nedenlerinden biri olarak kabul edilir. 1922
yilinda, Irak ve Kuveyt arasinda Umm Kasr bolgesinde bir anlasmazlik yasandi. Bu
anlagsmazlik, Pers Korfezi'nde bulunan bir limanin kontroliine iliskindi. Irak, bu limanin
kendisine ait oldugunu iddia etti, ancak Kuveyt de bu limanin kendisine ait oldugunu
savunmustur. Sonunda, Irak'in kontrolii altinda olan liman, Irak ve Kuveyt arasinda
paylasildi. 1961 yilinda, Kuveyt, bagimsizligin1 kazandiktan sonra Irak ile simir
anlagsmazliklar1 yeniden giindeme geldi. Irak, Kuveyt'in giineyindeki Burdan ve Warbah
adalarmin kendisine ait oldugunu iddia etti. Ancak, Kuveyt, bu adalarin kendisine ait
oldugunu ve uluslararasi toplum tarafindan da tanindigin1 belirtti. 1980'lerde, Irak ve Kuveyt
arasindaki sinir anlasmazliklari daha da artti. Irak, Kuveyt'in dogu kesimlerinin kendisine ait
oldugunu iddia etti ve bu iddialar nedeniyle Kuveyt'in petrol iiretimini engellemek igin

sinirda askeri birlikler konuslandird. 43

3.3. 1991 Korfez Savasi

1991 Korfez Savasi, 1990 yilinda Irak'in Kuveyt'i isgal etmesi sonucu baslayan bir
savagstir. Irak lideri Saddam Hiiseyin, Kuveyt'i Irak'in 19. eyaleti olarak ilan etti. BM, Irak'a

geri gekilmesi i¢in bir dizi yaptirim uyguladi, ancak Saddam Hiiseyin geri adim atmadi ve

icin miicadele etmeye bagladi. 1950'erde, Kuveyt, Birlesik Krallik ile miizakereler yiiriittii ve bagimsizlik igin
taleplerini iletti. Bu miizakereler sonucunda, 19 Haziran 1961'de Birlesik Krallik, Kuveyt'in tam bagimsizligini
tanidi ve Kuveyt, bagimsiz bir devlet olarak uluslararasi toplumda yerini aldi. T. Murat, (2013). Kuveyt
Uzerinde Osmanli — Ingiliz Miicadelesi. Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 23(1). 307-3016.

1423 Dogan, (2019). Irak-Kuveyt iliskilerinde Yeni Dénem: Kirilganliklar ve Is Birligi. /nsani ve Sosyal
Arastirmalar Merkezi, Arastirma 105. 1-12.

143y, K. Celik, (2023). Irak ile Kuveyt Arasindaki Smir Miinasebetleri. Anasay, 7 (23), 201-217.
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1991 yilinin baslarinda ABD liderligindeki koalisyon giicleri, Kuveyt'i kurtarmak i¢in Irak'a

kars1 askeri operasyon baslattr. 144

Amerika Birlesik Devletleri onciiliigiindeki koalisyon giicleri, Korfez Savasinin
baslangicindan kisa bir siire sonra Irak'a karsi bir askeri miidahale baslatti. Koalisyon giicleri,
Irak'in Kuveyt'ten c¢ekilmesini talep etti ve bu talebi kabul etmeyen Irak'a karst bir hava
saldiris1 diizenledi. Daha sonra, kara gii¢leri de dahil olmak {izere bir¢ok iilkeden yaklasik
700.000 asker, Kuveyt'in geri alinmasi i¢in Irak'a karsi saldiriya gecti. Koalisyon gugleri,
hava saldirilari, tank savaslar1 ve deniz harekat1 gibi bir dizi askeri harekat yiritti ve Irak
giiclerini geri piiskiirttii. Savas, 100 saatten daha kisa bir siirede sona erdi ve koalisyon
giicleri zafer kazandi. Ancak savasin sonunda Irak'in yenilgisine ragmen, Saddam Hiiseyin

iktidarda kald1 ve Irak, yillarca siiren yaptirimlar ve i¢ karisikliklarla kars: karsiya kaldi. 14

3.4. 2003 Irak Askeri Miidahalesi

2003 Irak Askeri Mudahalesi, Amerika Birlesik Devletleri onderligindeki koalisyon
giiclerinin, Saddam Hiiseyin'in hiikiimetini devirme amaciyla Irak'a askeri miidahale
yapmasiyla gerceklesti. Miidahale, 20 Mart 2003 tarihinde basladi ve 1 Mayis 2003 tarihinde
Amerika Birlesik Devletleri Bagkani George W. Bush tarafindan midahale sona erdigi
aciklandi. Midahalenin baglama nedenleri arasinda, Saddam Hiiseyin'in uluslararasi toplum
tarafindan ter6rizmi desteklemek, insan haklar1 ihlallerinde bulunmak ve kitlesel imha
silahlarina sahip olmakla suglanmasi yer almaktadir. Miidahalenin sonucunda, Saddam
Hiseyin'in huktumeti devrildi ve yerine yeni bir hikimet kuruldu. Ancak, midahalenin
sonuglari, Irak'in igindeki siyasi ve etnik gerilimleri arttirdi ve tlilkede siddet olaylar1 devam
etti. Ayrica, mudahalenin yikici etkileri nedeniyle bir¢ok insan hayatini kaybetti ve Irak'ta

istikrarsizlik devam etmektedir. 146

4. HURMUZ BOGAZI’NIN KAPATILMA iHTIiMALI

144G, Kavak, (2013). Birinci Korfez Savas: Sonrast Irak'tan Tiirkiye'ye Gog ve Sonuglart. I1. Tlrkiye
Lisansiistii Calismalar Kongresi, 436.

5K, Saglam, (1999). Kérfez Savasi ile Degisen Gii¢ dengeleri. Istanbul: Elit Kitaplar. 126-181.

1487 Beden, (2011). Tiirk Basinina Gére, 2003 Irak Savasi’nin Temel Nedenleri Hakkinda Bir Degerlendirme
(Kitle imha Silahlar1 ve El-Kaide Baglantist). History Studies, ABD ve Biiyiik Ortadogu Iliskileri Ozel Sayist,
65-80.
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Hiirmiiz Bogazi, Orta Dogu'nun en 6nemli deniz gegis noktalarindan biridir ve diinya
enerji ticaretinin bilyiik bir kisminin gectigi stratejik bir su yoludur. Ancak, bolgedeki politik
gerilimler, askeri catismalar, c¢evresel tehditler ve ticaret anlasmazliklar1 gibi faktorler,
Hiirmiiz Bogazi'nin kapatilma ihtimalini arttirabilir. Ozellikle, bdlgedeki siyasi veya askeri
tansiyonun yikselmesi, deniz guvenligi endiseleri ve ticaret faaliyetlerindeki bozulmalar,
Hiirmiiz Bogazi'nin gecislere kisitlamalar getirilme riskini artirabilir. Bunun sonucunda,
uluslararasi ticaret, enerji tedariki ve deniz giivenligi konularinda ciddi etkiler ortaya
cikabilir. Ancak, bu tiir bir kapatilma senaryosunun gerceklesip gerceklesmeyecegine dair
kesin bir tahminde bulunmak zor, ¢ilinkii bir¢ok karmasik faktoriin etkilesim iginde olmasi ve

olaylarin siirekli olarak degisebilmesi s6z konusudur.'*’
4.1. Hiirmiiz Bogazi'nda Giivenlik Riskleri ve Nedenleri

Hiirmiiz Bogazi, diinya enerji kaynaklari agisindan oldukca stratejik bir bolgede
bulunmaktadir. Bu sebeple, burada meydana gelebilecek herhangi bir givenlik riski kiresel
olgekte ciddi sonuglara yol acabilir.}*® Giivenlik riskleri ise genellikle su nedenlerden

kaynaklanmaktadir:
4.1.1. Cografi konum

Hiirmiiz Bogazi, Pers Korfezi'nin Hint Okyanusu'na acilan tek ¢ikis noktasidir ve
diinyanin en 6nemli deniz ticaret yollarindan biri olarak kabul edilir. Bu bogaz, petrolden
dogalgaza, endiistriyel iiriinlere kadar bir¢ok 6nemli ticaret {irliniiniin tagindig1 bir gegittir.
Bu sebeplerle, bolge devletlerinin tamami buradan gegen gemi trafigini kontrol etmek
istemekte ve bogazin kullanish olmasini istemektedirler. Ayn1 zamanda, bogazin darligi da

gemi trafigini zorlastirmaktadir ve kazalara sebep olabilmektedir.24®

4.1.2. Siyasi gerilimler

Bolgedeki siyasi gerginlikler, Hiirmiiz Bogazi'nda giivenligin azalmasina ve Bogaz’in

kapanma riskinin artmasina yol agabilir. Bolgedeki devletler arasindaki politik
147A. Demir, (2014). fran'in Basra Korfezi’ni Bloke Thtimali ve Hiirmiiz Bogazi’ndan Gegislerin Uluslararasi
Hukuk Agisindan Analizi. Savunma Bilimleri Dergisi, 13(1), 107-140.

48Demir, a.g.k., 2014, 107-140.
149Rashid, a.g.k., 2022, 5-17.
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anlagmazliklar, deniz sinirlarinin belirsizligi, kara ve deniz kisitlamalarinin uygulanmasi ve
gemilere yonelik tacizler gibi faktorler, Hiirmiiz Bogazi'ndaki siyasi gerilimleri ve bogazin
kapanma riskini arttirabilir. Ozellikle Iran ve ABD arasindaki gerilimler, Hiirmiiz Bogazi'nda

askeri hareketliliklere ve gerilim artislarina yol agmaktadir.'*
4.1.3. Deniz haydutlugu

Hirmiiz Bogazi bolgesi, uluslararasi deniz ticaretinin 6nemli bir geg¢is noktasidir ve
dunya ekonomisi icin stratejik bir 6neme sahiptir. Ancak, bolgedeki glvenlik durumu,
haydutluk faaliyetleri nedeniyle bogazin kapanmasina yol agabilir. Haydutluk faaliyetleri,
denizde ticaret yapan gemilere saldirilar diizenleyerek, gemilere ve miirettebatina zarar
verme, gemileri kagirma, fidye talep etme veya korsanlik gibi illegal eylemleri icermektedir.
Hiirmiiz Bogazi, bolgedeki glivenlik durumunun karmagik ve hassas oldugu bir bolgedir. Bu
tir haydutluk faaliyetleri, bolgedeki deniz trafigini tehdit edebilir ve gemilerin giivenli

seyirlerini engelleyebilir.*>
4.2. Hiirmiiz Bogazi'min Kapatilmasi ve Etkileri

Hiirmiiz Bogazi'nin kapatilmasi sadece enerji kaynaklari acisindan degil, ayn1 zamanda
bolgedeki jeopolitik ve giivenlik riskleri acisindan da ciddi sonuglara neden olabilir. Bu
bolge, diinya ticaretinin 6nemli bir kismimi barindirdigi igin kapatilmasi halinde ticari
gemilerin rotalarinda degisiklikler yasanabilir ve bu da deniz yolu ticaretinde ciddi bir soruna
yol agabilir. Ayrica, bolgede yer alan devletler arasindaki gerilimlerin artmasi ve ¢atigmalarin
¢ikmasi da s6z konusu olabilir. Bu nedenle, Hiirmiiz Bogazi'min giivenligi, sadece enerji
kaynaklarina bagimli olmayan diger sektorlerin de dikkate aldigi bir konudur. Hurmiz
bogazinin kapatilmasinin yaratabilecegi etkilere 6rnek olarak petrol fiyatlarinda artis, enerji

piyasalarinda Karisiklik, deniz yolu ticaretinde sorunlar, jeopolitik gerilimler verilebilir.15?

4.2.1. Hiirmiiz Bogaz1’min kapatilmasinin enerji piyasalarina etkisi

1%0Rashid, a.g.k., 2022, 2. 28.

1513, N. Ece, (2010). Deniz Haydutlugu Saldirilar1 ve Analizi. Dokuz Eylil Universitesi Denizcilik Fakiltesi
Dergisi, 2(2), 1-20.

152Bglirsiz, (2012). o sWaeky 5 e 4535 (i, [Hiirmiiz Bogazi'nin kapatilmasi ve sonuglari]. Ulusal Giivenlik
Izleme Dergisi. (1). 11-16.
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Hiirmiiz Bogazi, diinya petrol ve dogal gaz ticaretinde 6nemli bir konuma sahip olan
stratejik bir su yoludur. Bogaz, Iran ve Umman arasindaki bir su yolu olarak Pers
Korfezi'nden ge¢cmektedir. Bogaz’dan Asya, Avrupa ve Kuzey Amerika'ya petrol ve dogal
gaz ihracati yapilir. Hiirmiiz Bogazi'nin kapatilmasi, diinya ekonomisine biiyiik bir etki
yapabilir. Hiirmiiz Bogazi'nin kapatilmasi nedeniyle diinya petrol ve dogal gaz piyasalarinda
arzin azalmasi nedeniyle petrol fiyatlar1 yiikselir. Petrol fiyatlarindaki artig, diinya
ekonomisini olumsuz etkiler. Bunun yani sira, diinya ekonomisinde petrol ve dogal gaz
fiyatlarindaki artis, diger sektorlerin de maliyetlerini artirabilir. Ornegin, ulasim, tarim ve
sanayi sektorleri, petrol ve dogal gaz fiyatlarindaki artis nedeniyle daha yiksek maliyetlerle
kars1 karsiya kalabilirler. Bu durum, sonunda tiiketicilere de yansiyabilir ve nihayetinde

enflasyonu artirabilir.1%3

Hiirmiiz Bogazi'nin kapatilmasi, enerji kaynaklarina erisimdeki sikintilar nedeniyle
devletlerin ekonomik blyimesini de olumsuz yoénde etkileyebilir. Bu nedenle, bir¢cok devlet

enerji giivenligini artirmak icin alternatif enerji kaynaklarma yatirim yapmaktadir.*>*
4.2.2. Hirmuiz Bogazi’min kapatilmasi ve Orta Dogu politikalar:

Hiirmiiz Bogazi, Iran ve Umman arasinda yer alan ve diinya petrol sevkiyatmin
yaklasik dortte birinin gegtigi bir stratejik bogazdir. Bu nedenle, Hiirmiiz Bogazi'nin
kapatilmas1 Orta Dogu politikalarinda 6nemli bir etkiye sahiptir. Hiirmiiz Bogazi'nin
kapatilmasi, bolgede tansiyonu artirabilir ve Orta Dogu devletleri arasindaki gerilimi
tetikleyebilir. iran, Hiirmiiz Bogazi'min kapatilmasi dahil olmak iizere gesitli tehditlerde
bulunmustur. Bunun yani sira, Suudi Arabistan ve BAE gibi diger petrol iireten devletler,
Hiirmiiz Bogazi'nin kapatilmasi nedeniyle petrol sevkiyatlarinin kesilmesi durumunda biiytik
kayiplar yasayabilir. Bu durum, petrol fiyatlarini etkileyebilir ve kiiresel ekonomik dengeleri

bozabilir.1%®

15E, Sedaghat, (2018). i < lad ol 5l 5 (B sis sla Gills ¢ e 48 alawdl, [Hiirmiiz Bogazi'min kapatilmas,
hukuki zorluklar ve petrol ticaretine etkisi]. The 5th National Conference on Management and Human
Sciences Research in Iran. 1710-1726.

1%4Fallahi, a.g.k., 2015, 87-88.

5Dir¢z, a.g.k., 2012, 87-91.

62



Orta Dogu politikalari, diinya gii¢ dengeleri agisindan da oOnemlidir. Hiirmiiz
Bogazi'nin kapatilmasi, bolgedeki giic dengelerini degistirebilir ve ABD, Rusya ve Cin gibi

6

biiyiik giicler arasindaki rekabeti artirabilir.™®® Sonu¢ olarak Hiirmiiz Bogazi’nin

kapatilmasinin jeopolitik etkisi olmaktadir.
4.3. Hiirmiiz Bogazi'min Kapatilmasi ve Uluslararasi Hukuk

Uluslararas1 hukuk, bir devletin diger devletlerle olan iliskilerini ve uluslararasi
orgiitlerin faaliyetlerini diizenleyen hukuk kurallarinin biitiiniidiir. Hiirmiiz Bogazi, iran ve
Umman arasindaki sinirda yer alir ve dolayisiyla bu iki devletin egemenligi altindadir.

Ancak, bogazin g¢evresindeki devletlerin deniz haklar1 ve bogazdan gegis serbestisi gibi

haklar1 da vardir.t®’

Uluslararas1 hukuk agisindan, Hiirmiiz Bogazi'nin kapatilmasi, deniz hukuku ve
uluslararas1 anlasmalar agisindan ¢esitli sorunlari beraberinde getirir. Iran'm, bogaz
kapatmak gibi bir eylemi, BMDHS'ye aykir1 olacaktir. Sozlesme, bogazlarin stratejik
onemlerine dikkat ¢ekerek, "bogazlarin statiisii, agik veya kapali olmalari, bogazlardan gegis
serbestisi, bogazlarda ge¢isin diizenlenmesi ve bogazlarin giivenligi" gibi konular

diizenler.158

Bununla birlikte, Hiirmiiz Bogazi, Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan
"MARPOL" adli Uluslararasi Denizcilik Cevre Koruma Konvansiyonu kapsaminda korunan
bir bolgedir. Bu anlasma, denizlerin kirlilige kars1 korunmasini amaglamaktadir.’> Ayrica,
Hiirmiiz Bogazi, BMDHS'nin bir diger 6nemli maddesi olan 43. madde kapsaminda yer alir.
Bu madde, uluslararasi sularda yasayan tiim canlilarin korunmasi gerektigini ve her tiirlii
kirlilik veya gevresel zararin 6nlenmesi i¢in alinacak tedbirlerin uluslararasit hukuka uygun
olmasi gerektigini belirtir. Hiirmiiz Bogazi'nin kapatilmasi, gemilerin o bolgede beklemeleri
gerektigi anlama gelmektedir. Bekleme siirecinde gemilerin bozulmasi veya gemi kazalari
s6z konusu olabilecektir. Ornegin, bir petrol tastyan gemi, kaza gecirip tastyan petrolii denize
156M. Ghashghavi, (2013). e 45 Giss «ai By 5 ), [Iran ve Hiirmiiz Bogazi'm kapatma "segenegi"].
Kanun Sehri Dergisi. (1). 128.
15Demir, a.g.k., 2014, 113. 121-125.
1%8Demir, a.g.k., 2014, 113. 128-137.

159N, Oztiirk, & E. Y. Kiigiikgil, (2008). Deniz Ticareti ve Limanlardan Kaynaklanan Hava Kirliliginin
Onlenmesi ve Marpol Ek V1. Hava Kirliligi ve Kontrolii Ulusal Sempozyumu. 661-662.
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dokiildiigli zaman deniz kirliligi ve ¢evresel hasara neden olabileceginden, BMDHS'nin bu

maddesi de ihlal edilmis olabilir.°

Hiirmiiz Bogazi, BMDHS kapsaminda bir uluslararasi gecis yolu olarak kabul edilir ve
uluslararas1 hukuk kapsaminda degerlendirilmelidir. Bu nedenle, Iran'm Hiirmiiz Bogazi'n1
gecici bir sire icinde kapatmasi, BMDHS'in 44. maddesi uyarinca, uluslararast hukuka

aykar1 bir eylem olarak kabul edilebilir.*®!

4.4. Hiirmiiz Bogazi1'min Kapatilmasi ve Diplomatik Coziimler

Hiirmiiz Bogazi'nin kapatilmasi ciddi sonuglar dogurabilecek bir senaryo olmasina
ragmen, diplomatik ¢oziimlerle 6nlenmesi miimkiindiir. Bélgedeki tiim taraflarin bir araya
gelerek, krizin barig¢il bir sekilde ¢oziilmesi yoniinde adimlar atmasini gerektirir. Bunlar
arasinda, bolgedeki taraflar arasinda diyalogun artirilmasi, ¢atigmalarin baris¢il yollarla
¢oziime kavusturulmasi ve uluslararasi toplumun arabuluculuk ¢abalarinin desteklenmesi yer

almaktadir.!®? Bu dogrultuda, su 6nlemler alinabilir:
4.4.1. Diplomatik diyalog

Boélgedeki tim devletlerin bir araya gelerek, bir diplomatik diyalog olusturmasi
gerekmektedir. Bolgesel istikrarin korunmasi igin birbirleriyle konusarak, diplomatik
miizakereler yoluyla krizi ¢6zmeye caligsmalar1 dnemlidir. Diplomatik miizakereler, taraflarin
taleplerini ve endiselerini birbirlerine ileterek, krize ¢oziim Onerileri sunmalarina olanak

tanir.163

4.4.2. Bolgesel giiven arttirict 6nlemler

Boélgedeki tim devletlerin giivenliklerini arttirmas1 ve birbirlerine karsi giiven
olusturmasi i¢in adimlar atmas1 gerekmektedir. Bu kapsamda, askeri varliklarin azaltilmast,

bolgesel glivenlik isbirligi ve giiven arttirict Onlemler gibi tedbirler alinabilir. Ayrica
180Kaya, a.g.k., 2020, 324-326.
16lKaya, a.g.k., 2020, 326.

1%2Dirgz, a.g.k., 2012, 85-89.
183Dirgz, a.g.k., 2012, 92-93.
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bolgedeki tim devletlerin uluslararasi hukuka saygi duymasi ve hukuki yollarla krizin

¢oziime kavusturulmast, krizi ¢ozmek icin baris¢il yontemlerden biri olmaktadir.164
4.5. HUrmiz Bogazi'min Kapatilmasi Senaryolari

Hiirmiiz Bogazi'nin kapatilmasi senaryolari, bolgedeki enerji gilivenligini ve diinya
ekonomisini dogrudan etkileyecek son derece ciddi bir konudur. Bu senaryolar, ¢esitli
nedenlerden kaynaklanabilir ve sonuglar1 olduke¢a farkli olabilir. Askeri gatigmalar, teror
saldirilari, ekonomik boykotlar, dogal afetler ve teknik arizalar gibi farkli nedenlerle Hiirmiiz
Bogazi'min kapatilmasi senaryosu ortaya cikabilir. Ozellikle Iran, bolgedeki enerji
kaynaklarinin biiyiik bir bolimiinii kontrol ettigi i¢in, devletin politikalart ve tutumu,
Hiirmiiz Bogazi'nin kapatilmasi senaryolarinin olusmasinda biiylik bir rol oynayabilir. Bu
nedenle, uluslararas1 toplum, Iran ile diyalog yollarin1 agik tutarak, bolgede istikrar1 ve
giivenligi saglamak icin ¢alismaktadir.’®® Hiirmiiz Bogazi’nin kapatilmas1 senaryolarindan

bazilar1 sunlardir:
4.5.1. Askeri catismalar

Askeri catigmalar, genellikle catisma bolgesindeki giivenligi tehlikeye atan bir dizi
faktori tetikleyebilir ve bolgenin kapatilmasina yol agabilir. Catismalarin siddeti ve siiresi,
bolgedeki altyapinin zarar gérmesi, giivenlik giiclerinin bolgeyi kontrol altina alma ¢abalari
ve ticari sirketlerin giivenliginin tehlikeye girmesi gibi etkenler, Hiirmiiz Bogazi bolgesinin
kapatilmasina neden olabilir. Bu durum, gemilerin bolgeye giris ve ¢ikiglarinin sinirlandigt,
ticaretin ve ekonomik faaliyetlerin durdugu, giinliik hayatin etkilendigi ve bolgedeki
hareketliligin kisitlandig1 bir durumu ifade edebilir. Iran, bu stratejik noktay1 kontrol etmesi
nedeniyle zaman zaman bdlgedeki politik veya askeri gerilimleri kullanarak Hirmiz

Bogazi'n1 kapatma tehdidini kullanmistir,1%

4.5.2. Teror saldirilar:

1648, Doster, (2012). Bir bolgesel gii¢ olarak Iran’in Ortadogu politikasi. Ortadogu Analiz, 4(44), 45-49.
165M. Ajorlu, & M. Bapiri, (2013). &) (D) (s seaa (e Cusial el a3 o (e ol o 5 e s 4835 S, [Hirmiliz
Bogazi ve kuzey adalarmin iran islam Cumhuriyeti'nin ulusal giivenligini saglamadaki rolii]. Savunma
Politikast Dergisi. 21(84). 99-134.

186M. E. Erendor, (2019). Silahl1 Catisma Hukuku ilkelerinin Degerlendirilmesi: Askeri Gereklilik, Gereksiz
Act ve Istirabin Onlenmesi ve Onur. Manas Sosyal Arastirmalar Dergisi, 8(2). 1991-2000.
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Hirmiiz Bogazi gevreleyen devletler, bolgesel giicler arasinda gerilimlerin yasandigi
bir bolgede yer almaktadir. Bu nedenle, terdrizm Hiirmiiz Bogazi'nin kapanmasina neden
olabilecek bir tehdit olarak degerlendirilebilir. Terorizm, bir ililkede veya bolgede hiikiimete
kars1 siddetli eylemler yaparak korku ve panigi yaymay1 amaglayan bir taktiktir. Hiirmiiz
Bogazi'nin g¢evresindeki devletler, terorist saldirilarla sik sik karsi karsiya kalmaktadir.
Ozellikle, Hiirmiiz Bogazi'na kiyis1 olan bdlgeler, ayrilikg1 gruplar ve diger terdrist drgiitler
tarafindan hedef alinabilir. Bu tiir saldirilar, gemi trafigini etkileyebilir ve Hiirmiiz
Bogazi'nin kapatilmasi veya askeri bir miidahaleye neden olabilir. Ayrica, terdrist gruplar,
Hiirmiiz Bogazi'n1 gegen gemilere saldirarak petrol ve dogalgaz ticaretinde ciddi bir kesintiye

yol acabilirler ve Hiirmiiz Bogazi'nin kapatilmasina neden olabilirler.26’
4.5.3. Dogal afetler

Hiirmiiz Bogazi, cografi yapisi sebebiyle siklikla dogal afetlere maruz kalabilmektedir.
Ornegin, firtinalar, gemi trafigini sekteye ugratarak giivenlik riski olusturuyor veya
depremler ve tsunamiler, bélgedeki petrol ve gaz tasiyan gemilerin hasar gérmelerine neden
olabilmektedirler. Bu nedenlerden dolayi, Hiirmiiz Bogazi'nin kapanma risk her zaman
varhigini korumaktadir. Bu risklerin yonetilmesi ve en aza indirgenmesi icin bolge devletleri

ve uluslararasi toplum siirekli olarak ¢dziim arayisi icerisindedir.®
4.6. Iran ve Hiirmiiz Bogaz’min Kapatilma ihtimali

Iran, Hiirmiiz Bogazi'nin kuzeyinde yer almakta ve bolgede stratejik konumunu
kullanarak bogazdan gecen petrol ve dogalgaz tedarik zincirini kontrol etmektedir. Bu
nedenle, Iran, uluslararasi baskilara ragmen, Hiirmiiz Bogazi'm1 kapatma tehdidinde
bulunmustur. Iran'in bu adim1 atmasi, blgedeki tansiyonu artirabilir ve uluslararasi toplumu
harekete gecirmek zorunda birakabilir. Bununla birlikte, Hiirmiiz Bogazi'nin kapatilmasi

senaryosu, Iran'in ¢ikarina olmayabilir. Bu adim, iran'm uluslararasi toplumla olan iliskilerini

16"Demir, a.g.k., 2014, 113. 120.
168A, B. Ozcan, (2011). Uluslararas1 Giivenlik Sorunlar1 ve ABD’nin Giivenlik Stratejileri. Sosyal Ekonomik
Arastrmalar Dergisi, 11(22), 445-466.
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daha da bozabilir ve tilkenin ekonomisini olumsuz etkileyebilir. Ayrica, bogazin kapatilmasi

halinde, iran'n kendi enerji ihracat1 da etkilenecektir.%®

fran'in Hiirmiiz Bogazi'mi kapatma tehdidi, ¢esitli nedenlere dayanabilir. Bunlar
arasinda Iran'in niikleer programi ve niikleer silahlarla ilgili uluslararasi miidahaleler,
bolgedeki politik veya askeri gerilimler ve yaptirimlarin etkisine karsi stratejik bir hamle

olarak say1labilir.}"®
5. PERS KORFEZINDEKi ADALAR VE HURMUZ BOGAZI iCiN ONEMI

Hiirmiiz Bogazi, Pers Korfezi’ne agilan bir yolu saglamaktadir. Bu nedenle, Hiirmiiz
Bogaz1 ve Pers Korfezi, bolgedeki stratejik 6nemi nedeniyle jeopolitik bir miicadele alani
olarak gorilmektedir. Bu baglamda, Pers Korfezi'ndeki adalarin sahipligi ve kontroll de
tartismali bir konu olmustur. Korfezin dogusunda bulunan ve Iran tarafindan Abu Musa ve
Tunb adalar1 olarak adlandirilan adalar, Hirmiz Bogazi’ndan gegisleri kontrol etmek igin
oldukca stratejik bir konuma sahiptir. Bu adalar iran egemenligi altindadir ancak BAE

tarafindan da egemenlik iddia edilmektedir.1’
5.1. Adalarin Stratejik Konumu

Hiirmiiz Bogazi'na karsi konumda olan adalar, Abu Musa, Blyik ve Kuglik Tunb
adalaridir. Abu Musa, Hiirmiiz Bogazi'nin girisinde yer almaktadir. Tunb adalar1 ise Abu
Musa'nin giineyinde yer almaktadir. Abu Musa ve Tunb adalari, Hiirmiiz Bogazi'nin girisinde
stratejik bir konumda yer aldigindan 6nemli bir stratejik degere sahiptir ve bu nedenle,
adalarin kontrolii, bolgedeki deniz trafigi lizerinde 6nemli bir etkiye sahiptir. Ayrica, bu
adalarin yakinlarinda zengin petrol ve dogalgaz kaynaklar1 bulunmaktadir. Abu Musa adasi,
Ozellikle petrol ve dogalgaz kaynaklari agisindan zengindir. Adanin sahipligi ve kontrolii, bu

kaynaklarin ¢ikarilmasi ve kullanimi icin de dnemlidir.!"

189, D. O'Neil, & C. Talmadge, (2008). Costs and difficulties of blocking the Strait of

Hormuz. International security, 33(3), 190-198.

10Fallahi, a.g.k., 2015, 85-86.

M Cagatay, a.g.k., 2016, 28-30.

172), Musavi, (2019). 8 sis lagul b e eantie &l jlal slaledl oy 5 (Sl a0 0l s )om cusSla [fran'in
fran adalari iizerindeki toprak egemenligi ve Birlesik Arap Emirlikleri'nin iddialarini hukuki yanitlarla
reddetmesi]. Pers Korfezi Arastrmalart Dergisi. (17). 30-31.
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5.2. Adalarin Egemenligi

Abu Musa ve Tunb adalari, bdlgenin tarihinde iran ve Birlesik Krallik gibi farkli
guclerin egemenlik iddialariyla kars1 karsiya kalmistir. Abu Musa ve Tunb adalari,
Ingiltere'nin 19. yiizyilda bolgedeki petrol yataklarini kesfetmesi sonucu ilhak ettigi bolgede
yer almaktadir. Ancak Iran, adalarin Safeviler déneminden beri Iran'a ait oldugunu
savunmaktadir. Abu Musa ve Tunb adalari, 29 Kasim 1971 yilinda Sarje ve Iran hiikiimeti
arasinda imzalanan anlasma ile ortak egemenlik uygulamasina gegilmistir. Fakat Iran, adanmn
kendisine ait oldugunu savunarak, tam BAE kendi bagimsizligini ilan etmesinden iki glin
once ortak egemenligi sonlandirarak 30 Kasim 1971°de bu adalarin egemenligini askeri bir

miidahaleyle ele gegirmistir.}”

Bu adalarin egemenligi, iran ve BAE arasinda uzun siiredir tartismali bir konu
olmustur. BAE, BM'ye Iran'n adalardaki askeri varh@ina itiraz etmis ve adalarm
egemenliginin kendilerine ait oldugunu belirtmistir. Ancak bu ¢abalar sonugsuz kalmistir.
Abu Musa ve Tunb Adalari'nin egemenligi konusunda Iran ve BAE arasinda hala tartismalar

devam etmektedir ve bu konu bélgedeki siyasi gerginligi artirmaktadir.!’
6. HURMUZ BOGAZI’NDAKI FAALIYETLER

Hiirmiiz Bogaz, iran ve Umman arasindaki sinir1 olusturan bir bélgedir ve bu nedenle
bu iki devletin karasular iginde yer almaktadir. Uluslararasi hukuk, bir devletin kendi
karasulari i¢inde egemenlik haklarina sahip oldugunu ve diger devletlerin bu bdlgelerde
herhangi bir faaliyette bulunamayacaklarini belirtmektedir. Bu egemenlik haklari, karasulari
lizerindeki devletin, kaynaklar1 kontrol etme, yonetme ve kullanma hakkini igerir.t”
Dolayisiyla, Hiirmiiz Bogazi'nda gergeklestirilen her tiirlii faaliyet, iran ve Umman'm
egemenlik haklarina tabidir. Diger devletler, bu bolgelerde herhangi bir faaliyette bulunmak
istediklerinde, 6ncelikle iran ve Umman'm iznini almalidir. fran ve Umman, uluslararasi
anlagmalar araciligiyla diger devletlerin belirli kosullar altinda balikgilik faaliyetleri
yapmasina izin vermis olsa da, bu izinler genellikle sinirlidir ve Iran ve Umman'm kontrolii
Cagatay, a.g.k., 2016, 29-30.

4Cagatay, a.g.k., 2016, 31-32.
175M. Dixon (2000). Textbook on International Law. (4. Baski), London: Blackstone Press, 200-203.
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altindadir. Bu nedenle, Hiirmiiz Bogazi'nda gerceklestirilen tiim faaliyetler, iran ve
Umman'in karasulari iginde gergeklestigi i¢in, bu iki devletin egemenlik haklarina tabidir ve

diger devletlerin bu haklara saygi gostermesi gerekmektedir.!’®
6.1. Bahikcihik

Hiirmiiz Bogazi'nda balikgilik faaliyetleri sadece Iran ve Umman tarafindan
gerceklestirilebilir. Ancak, uluslararasi hukuk kapsaminda bazi durumlarda diger devletlerin
de gegici olarak Hiirmiiz Bogazi'nda balik¢ilik yapmalarina izin verilebilir. Ornegin, iran ve
Umman, deniz yetki alanlarinda baska devletlerin gecici olarak balik¢ilik faaliyetleri igin izin
verilmesini iceren uluslararas1 anlasmalar imzalamislardir. Bu anlasmalar, fran ve Umman'in
izni dahilinde ve belirli kotalarla sinirli olarak diger devletlerin de balik¢ilik faaliyetleri
gerceklestirmesine izin verir. Ancak, bu tiir izinler genellikle diger devletlerin kiyi
seridindeki balik¢ilik faaliyetlerini desteklemek ve siirdiiriilebilir balik¢ilik yonetimi igin
yapilir. Hiirmiiz Bogazi'nda balikgilik faaliyetleri genellikle Iran ve Umman'in kendi
balik¢ilik sektorlerini desteklemek amaciyla gergeklestirilir ve diger devletlerin balik¢ilik

faaliyetleri i¢in sinirh izinler verilir.!”’

[ran tarafinda, balik¢ilik faaliyetleri fran Balikgilik Orgiitii tarafindan yonetilmektedir.
Iran kanunlarma gore, Hiirmiiz Bogazi'nda balik¢ilik yapmak isteyen herkesin dncelikle Iran
Balikgilik Orgiitii'ne kaydolmasi gerekmektedir. Iranli balikgilar, izin aldiktan sonra
belirlenmis bolgede avlanabilirler. Bazi tiirlerin avlanmasi smirlandirilmaktadir ve

balik¢ilarin bu smirlandirmalara uymasi gerekmektedir.!’®

Her iki devlet de, Hiirmiiz Bogazi'nda balik¢ilik faaliyetlerini diizenleyen uluslararasi
anlagmalara taraf olmustur ve bu anlagmalarin gerekliliklerine uymaktadir. Ayrica, her iki

devlet de balik stoklarmin korunmasi ve siirdiiriilebilirligi i¢in belirli kotalar ve sinirlamalar

176M. Zareii, (2022). 5 ot sl 5 G 5 28U b (ise 5 shapd 2 Ol ) il Cuella 5 la Ciadla (e () 2
=i, [Ordu ve kolluk giiglerinin rolii vurgulanarak Iran hiikiimetinin karasularindaki yetki ve egemenliginin
temellerinin incelenmesi]. Deniz Glivenlik Dergisi, (47). 45-50.

7A, Purhashemi, A. Nemati, F. Heydari, (2013). sl ol sl Gy Jasne calilia S 48a a3,

Jeop a8 5 ast b W o, [Hiirmiiz Bogazi basta olmak iizere uluslararasi su yollarmin gevre korumasina
iliskin yasal rejim]. Hukuk ve siyaset Dergisi. (20). 93-97.

18E, Khalili, (2012). ! bs Gais 3550 3 gl 0l 8 5 <l jie () 0

JW (s 3 s8a laia [fran'm denizler hukukuna iliskin diizenleme ve kanunlarinin uluslararasi hukuk
perspektifinden incelenmesi]. Modern bilimlerin aynasindan uluslararasi hukuk konferansi. 4-8.
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belirlemektedir. iran ve umman deniz smir1 anlasmasinda 3. maddesine gére iki devlet, 1.
maddedeki sinir ¢izgisine uyarak kendi deniz alanlarinda canli ve cansiz dogal kaynaklarinin

yonetmenligini yapmakta 6zgiirlerdir.’®
6.2. Askeri Varhk ve Tatbikatlar

Hiirmiiz Bogazi, stratejik 6neme sahip bir gecit noktasidir ve bu nedenle bolgede askeri
tatbikatlar siklikla gerceklestirilir. Bu tatbikatlar, bdlgedeki devletlerin  savunma
kabiliyetlerini artirmak, bolgedeki giivenligi saglamak ve askeri igbirligi gelistirmek gibi
amagclarla diizenlenir. Askeri tatbikatlar genellikle uluslararasi anlagsmalar ve sozlesmeler
cercevesinde diizenlenir. Ornegin, Hiirmiiz Bogazi'nda askeri tatbikatlar yapmak isteyen
devletler, IMO ve BMDHS gibi uluslararasi kuruluslarin belirledigi kurallara uygun
davranmak zorundadir. Bu kurallar arasinda, Hiirmiiz Bogazi'nda yapilan askeri tatbikatlarin
onceden ilan edilmesi, bolgede bulunan diger devletlerle koordinasyonun saglanmasi,
bogazin gegis trafigine miidahale edilmemesi, ¢evrenin korunmasi ve askeri tatbikatlarin
uluslararast1 hukuka uygunlugunun saglanmasi gibi konular yer alir. Bu kurallarin
uygulanmasi, Hirmiiz Bogazi'nda askeri tatbikatlarin gilivenli ve etkili bir sekilde

gerceklestirilmesine olanak saglar.'8°

ABD, Hiirmiiz Bogazi'nin stratejik 6énemini kabul eden devletlerden biridir. ABD,
bolgedeki miittefikleriyle birlikte diizenli olarak deniz tatbikatlar: diizenleyerek ve bogazdaki
giivenligi saglamak i¢in askeri varligini artirarak bolgedeki ¢ikarlarini korumaya

calismaktadir.'®

7. HURMUZ BOGAZIYLA IiLGILi ULUSLARARASI ORGUTLER

Hiirmiiz Bogazi, uluslararasi ticaret ve nakliye i¢in 6nemli bir gegis noktasidir ve diinya
petrol {iretiminin énemli bir boliimiiniin bu yoldan tasinmasiyla bilinmektedir. Bu nedenle,

Hiirmiiz Bogazi'nda faaliyet gosteren uluslararas: orgiitler ve kuruluslar, su yolu giivenligi

1% ran Meclisi resmi web sitesi, https:/rc.majlis.ir/fa/law/show/971969 . (Erisim Tarihi: 27.02.2023).
180Topsoy, F. (2012). Miinhasir ekonomik bolgede yiiriitiillen yabanci askeri faaliyetlerin hukuki
niteligi. Ankara Haci Bayram Veli Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, 16(3), 217-266.

81Dirioz, a.g.k., 2012, 87-88.
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ve deniz ticaretinin sorunsuz isleyisi konularinda énemli bir rol oynamaktadirlar. Ornegin,
IMO, Hiirmiiz Bogazi'nda giivenli denizcilik uygulamalarini tesvik etmek ve deniz
cevresinin korunmasini saglamak i¢in ¢esitli faaliyetler yiirtitmektedir. Benzer sekilde,
uluslararas1 nakliye sirketleri ve ticaret orgilitleri de Hiirmiiz Bogazi'ndaki islemleri

kolaylastirmak igin cesitli tedbirler almaktadirlar.182
7.1. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)

Uluslararas1 Denizcilik Orgitii [The International Maritime Organization (IMO)],
Hiirmiiz Bogazi'ndan gegen gemilerin giivenligi ve ¢evre korumasi konularinda énemli bir
rol oynamaktadir. IMO, 1952 yilinda imzalanan "Uluslararasit Deniz Trafik Hizmetleri
Konvansiyonu" (Convention on the International Regulations for Preventing Collisions at
Sea) ile gemi trafiginin yonetilmesini saglamaktadir. Bu konvansiyon, gemilerin birbirleriyle
ve diger deniz araclariyla gilivenli bir sekilde gecis yapabilmesi igin belirli kurallar ve

yonergeler belirlemektedir.

HUrmiz Bogazi'nda gemi trafigini yonetmek i¢in IMO ayrica "Gemi Trafik
Hizmetleri" [Vessel Traffic Services]'®* adli bir sozlesme imzalamistir. Bu sozlesme,
bolgede faaliyet gosteren gemilerin giivenli bir sekilde seyahat etmelerini saglamak i¢in gemi
trafik hizmetleri, liman kontrolii, acil durum planlama ve ¢evre koruma gibi konular
diizenlemektedir. Bu s6zlesme, gemi kaptanlarinin ve miirettebatinin, Hiirmiliz Bogazi'ndan
gecerken belirlenen kurallara uymalarint ve bolgedeki diger gemilerle isbirligi yapmalarini

gerektirmektedir.18
7.2. Korfez Isbirligi Konseyi (KIK)

Korfez Isbirligi Konseyi [Gulf Cooperation Council (GCC)], Pers Korfezi'ndeki yer
alan Kuveyt, Bahreyn, Katar, Suudi Arabistan, Umman ve BAE devletlerinin olusturdugu bir
bolgesel isbirligi orgitidir. KiK, 25 Mayis 1981 yilinda Pers Korfezi'ndeki devletler

182Sahin, a.g.k., 2003, 133-161.

183Uluslararas1 denizcilik drgiitii resmi web sitesi,
https://www.imo.org/en/About/HistoryOfIMO/Pages/Default.aspx (Erisim Tarihi: 16.04.2023)

1B4MO resmi web sitesi, https://www.imo.org/en/OurWork/Safety/Pages/Vessel TrafficServices.aspx (Erisim
Tarihi: 11.05.2023).

185D, S. Misir, (2008). Gemi Trafik Hizmetleri-VTS. Aquaculture Studies, (3), 11-15.
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arasinda igbirligini artirmak, ekonomik, siyasi ve giivenlik alanlarinda birlikte ¢aligmay1
saglamak amaciyla kurulmustur. KIK, bolgedeki enerji kaynaklari, petrol, gaz, petrol
trlinleri ve petrokimya gibi sektorlerde isbirligi yapmak, ortak projeler gelistirmek ve
kalkinmay1 tesvik etmek i¢in caligmalar ylriitmektedir. Ayrica, bélgedeki istikrar1 korumak
ve giivenligi saglamak icin de galismalar yapmaktadir. KiK, bolgesel isbirligi, ticaret ve
yatirimlari artirmay1 amaglayan bir dizi girisimde bulunmustur ve bolgesel kalkinmay1 tesvik

etmek icin 6nemli bir role sahiptir.1&

7.3. Uluslararasi Deniz Seyir Yardimcilar: ve Fener Otoriteleri Birligi

Uluslararast Deniz Seyir Yardimcilart ve Fener Otoriteleri Birligi [International
Association Of Marine Aids to Navigation And Lighthouse Authorities (IALA)], denizcilik
sektorlinde deniz giivenligi, navigasyon ve deniz isaretleri konularinda faaliyet gdsteren bir
uluslararasi kurulustur. IALA, liye devletler arasinda deniz giivenligi ile ilgili teknik bilgi ve
deneyimlerin paylasilmasini ve uluslararasi standartlarin belirlenmesini saglamak amaciyla
1957 yilinda kurulmustur. IALA, deniz isaretleri, deniz fenerleri, radar, GPS ve diger deniz
seyir araglart gibi teknolojik gelismelerin denizcilik sektoriinde etkili bir sekilde
kullanilmasimi tesvik etmektedir. Kurulus, uluslararasi standartlar gelistirerek, deniz
giivenligini arttirmak ve deniz kazalarini en aza indirmek icin diinya genelinde deniz
isaretlerinin, deniz fenerlerinin ve diger deniz seyir araglarmin  kullanimim

diizenlemektedir. '8
7.4. Uluslararasi Orgiitlerin Kararlari

Uluslararas1 oOrgiitlerin kararlari, diinya genelinde bircok iilke ve toplulugu
etkileyebilir. Bu kararlar, kiiresel ekonomik, siyasi, ¢evresel, sosyal veya insani sorunlarin
¢Oziimiine veya yoOnetimine yonelik olabilir. Bu kurumlar arasinda Birlesmis Milletler,

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii ve Diinya Ticaret Orgiitii gibi kurumlar bulunmaktadir.

186K grfez Isbirligi Konseyi resmi web sitesi, https://gcc-sg.org/en-us/AboutGCC/Pages/Primarylaw.aspx
(Erigim Tarihi:16.04.2023).

187Uluslararas1 Deniz Seyir Yardimcilar ve Fener Otoriteleri Birligi resmi web sitesi, https://www.iala-
aism.org/about-iala/ (Erigsim Tarihi:16.04.2023).
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Ornegin, Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi'nin aldig1 kararlar, iiye iilkelerin baris ve

giivenlik sorunlarina miidahale etmesi agisindan biiyiik énem tagir.188

Denizler ve bogazlar, diinya genelinde bir¢ok {iilke igin stratejik oneme sahiptir.
Ozellikle, Hiirmiiz Bogaz1 gibi 6nemli bogazlar, uluslararas: ticaretin anahtar yollarindan
biridir ve diinya ekonomisi i¢in bilyiik bir dneme sahiptir. Uluslararas1 kurumlar, denizlerin
ve bogazlarin giivenligi, ¢evresel koruma, denizlerdeki kaynaklarin yonetimi, balik¢ilik
yonetimi, deniz sinir anlagsmalar1 ve deniz hukuku gibi konularda kararlar alabilirler. Bu
kararlar, iilkelerin denizlerdeki faaliyetleri, ticaret yollar1 ve deniz giivenligi gibi konularda
etkili olabilir. 18

7.4.1. iran’m niikleer krizi ve BM giivenlik konseyi

2003 yilinda baslayan Iran niikleer krizi, Bat1 diinyasi ile Iran arasindaki iliskileri her
gecen giin biraz daha gerilmistir. Iran'in niikleer programu, uluslararasi toplumun endiselerine
neden olmustur. Bu nedenle, BM Giivenlik Konseyi, iran'm niikleer faaliyetlerini durdurmasi
icin yaptirim kararlar1 almistir. Ancak, BM Giivenlik Konseyi tarafindan onaylanan yaptirim
kararlari, Iran'm niikleer programini durdurmakta yetersiz kalmistir. Bunun sonucunda, ABD
ve Avrupa Birligi, tek tarafli olarak yaptirimlar uygulamaya baslamistir. Bu yaptirimlarin
ana hedefi, Iran'm petrol ve dogalgaz sektdriine erisimini kisitlamaktir. ABD Baskan1 Barack
Obama, Iran Merkez Bankasi ile is yapan mali kuruluslara yaptirimlar getiren yasay1
imzalayarak, Iran'in petrol ihracatini hedef almistir. iran, bu yaptirimlara karsi ataga
gecmistir. Hiirmiliz Bogazi'n1 bloke edebilecegi tehdidinde bulunarak, diinya giindemini
mesgul etmistir. Hiirmiiz Bogazi, diinya petrol ticaretinin yaklasik dortte birinin gectigi bir
su yolu oldugundan, iran'm bdyle bir hamlesi kiiresel petrol arzim ve fiyatin1 ciddi sekilde
etkileyecektir. Iran ayrica, yaptirrmlara kars1 savunma mekanizmalarini gelistirmek igin

yogun bir sekilde ¢alismaktadir.'®

BM Guivenlik Konseyin 2006 yilindaki S/RES/1696 sayili kararda, iran'in niikleer

programinin miinhasiran barig¢il amaclara yonelik oldugunu garanti eden miizakere edilen

1883 Ogiit, (2014). Uluslararas: orgiitlerin Sorumlulugu. Istanbul: On Iki Levha Yaymncilik. 127-163.
1890zman, a.g.k., 2006, 137-159.
1%Fallahi, a.g.k., 2015, 85-86.
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bir ¢dziim bulmak i¢in siyasi ve diplomatik ¢abalarin énemini vurgulayarak ve boyle bir
¢cozlimiin bagka yerlerde niikleer silahlarin yayilmasinin énlenmesine fayda saglayacagini

kaydederek, iran'1 daha fazla gecikmeden gerekli adimlar1 atmaya ¢agirmaktadir.*

Giivenlik Konseyi, 20 Temmuz 2015 yilindaki 2015/2231 say1l1 karar, Iran'in ntikleer
programina iliskin anlasmaya varilmasinin ardindan bir karar ald1. Bu karar, iran'a uygulanan
bazi yaptirmlarin kaldirilmasini ve Iran'n niikleer programi ile ilgili denetimlerin

artirilmasini iceriyordu. %2

8. HURMUZ BOGAZI’NIN GUVENLIGI

Hiirmiiz Bogazi, diinya petrol sevkiyatinin yaklagik dortte birinin gectigi ¢ok stratejik
bir su yolu ve bu nedenle uluslararasi giivenligin 6nemli bir pargasidir. Bogazin giivenligi,
diinya enerji piyasalar1 i¢in biiyiik bir 6nem tasidigi i¢in uluslararasi toplumun ilgi odagidir.
Hiirmiiz Bogazi'ndaki giivenlik, genellikle ¢esitli risklerin yonetimi ve engellenmesini igerir.
Bu riskler arasinda terérizm, korsanlik, gemi kazalari, dogal afetler ve catigmalar yer alir.
Giivenlik onlemleri arasinda gemilerin denetlenmesi, patlayicilarin aranmasi, denizaltilarin
takibi, radar sistemlerinin kullanim1 ve bolgede devriye gezen askeri gemilerin varligi yer
alir. Bogazda giivenlik, cesitli uluslararas1 orgiitler, devletler ve askeri giigler tarafindan
saglanir. Bunlar arasinda ABD, Ingiltere, Fransa ve Suudi Arabistan gibi devletlerin
donanmalar1 bulunmaktadir. Ayrica, Umman ve Iran kiyilarindaki askeri birlikler ve

giivenlik gorevlileri de bolgede gorev yapmaktadir.®®
8.1. ABD

ABD, bélgedeki ¢esitli giivenlik risklerine karsi miicadele etmek ve gemilerin
giivenligini saglamak i¢in denizaltilar, ugaklar ve savas gemileri ile devriye gezmekte ve ayn
zamanda bolgedeki diger devletlerle isbirligi yaparak bolgesel gilivenligi artirmaya

calismaktadir. Ancak, ABD'nin bolgedeki varlig1 ayn1 zamanda bazi riskleri de beraberinde

191BM Giivenlik Konseyi resmi web sitesi, https://www.un.org/securitycouncil/content/resolutions-adopted-
security-council-2006 (Erisim Tarihi: 20.04.2023).

192BM Giivenlik Konseyi resmi web sitesi, https://www.un.org/securitycouncil/content/resolutions-adopted-
security-council-2015 (Erisim Tarihi: 20.04.2023). )

dogusundaki petrol ve gaz transferinde giivenlik ve Makron kiyilarinin geligimi]. Uuman Sciences Research
Journal. 4(29). 371-375.
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getirebilir. Bolgedeki catigmalarin bir pargast olma riski, ABD'nin bolgedeki diger
devletlerle iliskilerinin bozulmasi veya bolgedeki tansiyonun artmasi gibi sorunlar bu riskler
arasindadir. Ayrica, ABD'nin bolgedeki varligi baz1 devletler tarafindan da elestirilebilir ve

bu da bolgedeki gerilimi artirabilir.%
8.2. Iran

Hiirmiiz Bogaz1, Iran'n 6nemli bir stratejik konumu olan bir su yolu oldugundan,
[ran'in bdlgedeki giivenlik konusunda énemli bir rolii vardir. Iran, bolgedeki tiim devletler
gibi, Hiirmiiz Bogazi'ndan gegen gemilerin giivenligini saglamakla yiikiimliidiir. iran,
bolgedeki giivenligi artirmak icin c¢esitli Onlemler almaktadir. Bu Onlemler arasinda,
bolgedeki gemilere koruma saglamak, terérizm ve korsanlik faaliyetlerine karsi miicadele
etmek ve gemi kazalarin1 6nlemek yer almaktadir. Ancak, Iran'm Hiirmiiz Bogazi'ndaki
varlig1 ve yetkileri baz1 devletler tarafindan elestirilmektedir. Ozellikle, ABD ve baz1 Batili
devletler, iran'in bolgedeki faaliyetlerini ve niikleer programini elestirerek, Iran'n bélgedeki
giivenligi tehdit ettigini iddia etmektedirler. Iran, bolgedeki en giiclii askeri varliga sahip
olan devletlerden biridir. iran'in deniz kuvvetleri, Hiirmiiz Bogaz1 ve ¢evresinde devriye
gezerek bolgenin giivenligini saglamaktadir. Iran'in deniz kuvvetleri, bircok farkli sinifta
gemi, denizalti ve hava aracina sahiptir. Bu gemiler arasinda firkateynler, korvetler,
hiicumbotlar, devriye botlar1 ve amfibi gemiler bulunur. iran'in deniz kuvvetleri, denizden

gelen tehditlere kars1 hazirlikli olmak icin diizenli olarak tatbikatlar yapmaktadir.'®®
8.3. Umman

Umman, KIK iiyesidir ve bu konsey, bélgedeki giivenligi artirmak icin gesitli 5Snlemler
almaktadir. Ayrica Umman, ABD ve diger Batili devletlerle de igbirligi yaparak, bolgedeki
giivenligi artirmaya ¢alismaktadir. Umman Deniz Kuvvetleri, diizenli olarak bolgede devriye
gezerek terorizm, kacgakcilik ve diger suc faaliyetlerini engellemeye ve bolgenin deniz
trafigini kontrol etmeye yardimci olmaktadir. Umman, gemilere havadan ve denizden

koruma saglamak igin devriye gezen askeri gemiler ve helikopterleri kullanmaktadir.%

1%4Demir, a.g.k., 2014, 113. 112-116.
195A . Nejat, 1. Abbasi, S. Talebi, a.g.k., 2016, 71-76.
1963 ahin, a.g.k., 2003, 89-94.
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9. HURMUZ BOGAZI VE PETROL

Petrol, diinya ekonomisinde énemli bir yere sahip olan bir enerji kaynagidir. Birgok
ilke, petrol ihracatindan 6nemli miktarda gelir elde etmektedir. Ancak petrol liretimi ve
thracati, iretici tilkeler ile tliketiciler arasinda cografi zorluklarla karsi karsiya kalir.
Ozellikle, Orta Dogu'da bulunan petrol iireticisi iilkelerin petroliinii tiiketicilere ulastirmak

icin Hiirmiiz Bogaz1 gibi dar ve stratejik noktalardan ge¢mesi gerekiyor.®’

Hiirmiiz Bogazi, diinya petrol tedarikinde en 6nemli gecis noktalarindan biridir. Dlnya
petrol tiretiminin yaklagik %20'si bu bolgeden gegerek tiiketicilere ulasir. Ancak, bazi siyasi
veya askeri krizler Hiirmiiz Bogazi'nda petrol sevkiyatii tehlikeye atabilir. iran'in niikleer
programi, Suudi Arabistan ve Iran arasindaki gerilimler ve bolgedeki diger jeopolitik
faktorler, bogazda olasi kapanmalarin yasanabilecegi endiselerini arttirmaktadir. Bu
endigeler nedeniyle, birgok devlet alternatif petrol ulasim yollar1 arayisina girmistir. Bu
alternatifler arasinda, petrol boru hatlari, tren tasimaciligt ve LNG tasimaciligi gibi
secenekler yer alir. Birgok devlet, Petrol boru hatlar1 yontemi kullanarak petroliin tiiketicilere
ulastirilmasini saglamaktadir. Ornegin, Birlesik Arap Emirlikleri, Habshan'daki petrol {iretim
tesislerinden Fujairah'a kadar uzanan bir boru hatt1 insa etmistir. Bu boru hatti, Hiirmiiz

Bogazi'm gegmeden dogrudan Fujairah'a petrol ihracat1 yapilmasina olanak tanir.1%

9.1. Petrol Arama Faaliyetleri

Iki veya daha fazla devlet arasindaki deniz alanlarimin genisligi, haliglerin, kayaliklarin
veya takim adalarimin bulunmasi, deniz yataginin altindaki kaynaklar gibi faktorlerin varligi,
deniz alanlarinin nasil smirlandirilacagi ve yargi yetkisinin konusunda etkili olabilir.
Denizlerden petrol ¢ikarilmasi konusunda, arama ve ¢ikarma bolgesinin belirtilmesi, ulusal
yetki alani i¢cinde mi yoksa uluslararas1 otoritenin yargit yetkisi kapsaminda m1 oldugunun
belirtilmesi gerekmektedir. Ozellikle kiy1 devletleri arasinda petrol kaynaklari kesfedilirse,
Anlagmazlik durumunda, iki veya daha fazla kisi arasindaki bdlgeyi sinirlamanin temel yolu,

ilk 6nce 6zel anlagmalardir. Hiikiimetler arasinda siir ¢izme yapilirsa, ¢ikarma dogrudan

197Gdrel, a.g.k., 2018, 61-78.
1%Fallahi, a.g.k., 2015, 60-63.
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kiyr hiikiimeti tarafindan yapilacak sekilde ulusal yargi yetkisinin alaninda olacaktir.
Devletlerin petrol arama yapacaklari alanlar birbirine girme halinde ortaya ¢ikan

problemlerin baris gergevesinde ¢oziilmesi biiyiik bir 6nem tasimaktadir.%®

Umman Denizi bélgesinde petrol aramalari ve diger deniz faaliyetleri, Iran ve
Umman'in egemenlik haklarina tabidir. Petrol aramalari igin, her iki devletin de kendi
yasalari, uluslararasi hukuk ve ilgili uluslararasi anlasmalar c¢ergevesinde belirledigi
duzenlemeler ve kurallar gecerlidir. Bu kurallar genellikle, petrol aramalar1 i¢in 6zel izin ve
ruhsatlandirma gereksinimlerini, ¢evre koruma Onlemlerini ve siirdiiriilebilirlik ilkelerini
icerir. iran ve umman deniz sinir1 anlasmasinin 4. 5. ve 6. maddelerine gore iki devlet, 1.
maddedeki sinir ¢izgisine uyarak kendi deniz alanlarinda canli ve cansiz dogal kaynaklarinin
yonetmenligini yapmakta 6zgiirlerdir. Ayrica belirlenen sinirin 250 metreliginde yapilacak
arastirmalar iki tarafin haberi ile yapilacaktir ve bulunan petrol kaynagi sinira 150 metre
yakinliginda veya smirin iki tarafinda olursa, iki devlet anlasmali olarak kaynaklari,

hakkaniyet ve adalet ilkesine uyarak kullanacaktir.?%
9.2. Hiirmiiz Bogaz: Icin Alternatifler

Son zamanlarda, 6zellikle de BAE'nin El-Fucairah limanina petrol tankerlerinin hedef
alinmas, Ingiliz bir petrol tankeri ile iran arasinda yasanan petrol tankerlerinin durdurulmasi
gibi olaylar, Hiirmiiz Bogaz1 ve Pers Korfezi'nin gilivenligine dair endiseleri arttirdi. Bu
nedenle, bolgedeki petrol ihracati i¢cin Hiirmiiz Bogazi'na alternatif ge¢is yollar1 arayisi
yeniden giindeme geldi. Bolgedeki Arap devletleri, bu alternatif yollarin yani sira boru hatlari

gibi diger tasima yontemlerini de gelistirmeyi diisiiniiyorlar.?*t

Hiirmiiz Bogazi'na alternatif bir yol bulunmasi, bogazin kapatilmasi1 durumunda diinya
petrol ticaretinin tehlikeye girmesini engelleyebilir ve tedarik zincirlerinin aksamadan devam
etmesini saglayabilir. Korfez Ulkelerinde iiretilen ve Hiirmiiz Bogazi'ndan gegen petrol

iiretimlerinin yam sira, milyarlarca dolar degerindeki biiylik bir ticaret transit ag1 da bu

1998 3. Giirel, (2018). Orta Dogu Petroliiniin Uluslararast Politikadaki Yeri. Ankara: Imge Yayin evi. 61-
102.

20fran Yasalar1 ve Diizenlemeleri Veri Tabani, http://www.dastour.ir/brows/?lid=370264 (Erisim Tarihi:
15.04.2023).

201Fallahi, a.g.k., 2015, 84.
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gecitten gergeklestiriliyor. Bu durum Hiirmiiz Bogazi'n1 diinyanin en énemli deniz gegidi
haline getiriyor. Iran tarafindan bu bogazin kapatilmas: durumunda, giinliik 15 milyon varil
petrol bu bolgeden gectigi igin petrol fiyatlar1 ciddi miktarda artabilir ve diinya piyasalari
dalgalanabilir. Bu baglamda bu alternatif yollarin ne oldugunu ve nasil Hiirmiiz bogazin

etkileyebilecegini inceleyecegiz.?%?

Boru hatlari, petrol sevkiyati i¢in daha gilivenli bir se¢cenek olmasina ragmen, insa
edilmesi olduk¢a maliyetlidir ve uzun bir siire¢ gerektirir. Bu nedenle, alternatifler arasinda
en popiiler olan1 degildir. Petrol ve Hiirmiiz Bogaz1 arasindaki baglanti, diinya ekonomisinde
onemli bir rol oynamaktadir. Ancak, olasi siyasi veya askeri krizler, tiiketicileri petrol

ihtiyaglarimi karsilamak igin alternatif yol arayisina yonlendirmektedir.2%®
9.2.1. Petroline projesi

Petroline projesi, Suudi Arabistan'in dogusunda yer alan Abgqaiq'dan Kizildeniz
kiyisindaki Yanbu'ya kadar uzanan bir petrol boru hatti projesidir. Bu proje, Suudi
Arabistan'in diinya petrol piyasasindaki liderligini giiclendirmeyi ve petrol ihracatini
kolaylastirmay1 hedefliyordu. Petroliin deniz yolu yerine boru hatt1 ile tasinmasi, nakliye
maliyetlerini azaltacak ve giivenlik risklerini ortadan kaldiracakti. Petroline projesi, 1981
yilinda tamamlandi ve o donem diinyanin en uzun petrol boru hattiydi. Hattin uzunlugu 1,200
kilometreydi ve saatte 5 milyon varil petrol tasima kapasitesine sahipti. Ancak proje yapim
siirecinde bazi zorluklarla karsilasildi. Insaat maliyetleri yiiksek olmus ve projenin

tamamlanmasi gecikmistir.2%4

9.2.2. Habshan-Fujairah petrol boru hatti

Bu proje, BAE’deki Habshan ve Fujairah limani arasinda uzanan yaklagik 400
kilometre uzunlugundaki bir petrol boru hattin1 kapsar. Amaci, BAE'nin petrol ihracatinin

biiyiik bir kismmin gectigi ve Iran ile Umman" birbirine baglayan Hiirmiiz Bogazini

202Rashid, a.g.k., 2022, 138.

203M. Modarres, M. Karami, (2014). a8 455 5 e 4lsl dasha  Suily ¢4 5 saly, [Hiirmiiz Bogazi'ndaki Arap
boru hatlarinin jeopolitik sonuglari]. Dunya Siyaseti Dergisi. 3(1). 241-246.

204F, Rahbar, M. Robati, (2010). e alm 542 3a 8 (5 4835 ) (Sl jilaa i g Jinba (sl 58S (Sl 5 O e (2
(s 4dlaie i gl Lalds 5 [Pers Korfezi bolgesindeki petrol talep fonksiyonunu tahmin ederek sanayilesmis
tilkelerin Hiirmiiz Bogazi'ndan ihrag edilen petrole bagimlilik derecesinin arastirilmasi.]. Ekonomik
Aragtirmalart Dergisi. (91). 107.
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atlayarak, dogrudan Hint Okyanusu'na ulagmaktir. 2012 yilinda baslattig1 bu proje gunluk
1,5 milyon varil kapasiteli bir hat olarak tasarlanmistir. Bu, BAE'in petrol ihracatinin
yaklasik %60'mma denk gelmektedir. Projenin maliyeti yaklasik 3,3 milyar Amerikan dolar1

olarak tahmin edilmektedir.2%°

205M. Modarres, M. Karami, a.g.k., 2014, 250-252.
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Uluslararasi bogazlarda gecis rejimi, gegis 0zgiirliigiine dayanmaktadir. Bu bogazlar,
acik denizin bir kismindan diger bir kismina gegisi saglar ve kiyidas devletlerin karasularina
tamamen dahildir. Bogazlardan gegis hakki ilk olarak Korfu Bogazi Davasi'nda ele
alimmustir. Divan, baris zamaninda savas gemilerinin zararsiz ge¢is hakkina sahip oldugunu
kabul etmistir. Bu ilke, kaynagindan o6rf adet niteliginde kabul edilmis ve 1958 Cenevre
KBBS'de teyit edilmistir. Ticaret gemisi ve savag gemisi ayirimi yapilmaksizin, uluslararasi
ulastirmada kullanilan bogazlardan gecis, karasularindan zararsiz gegis ile ayni hukuki
esaslara tabi tutulmustur. Ancak, uluslararasi ulastirmada kullanilan bogazlardaki zararsiz

gecis hakki, ertelenmeyecegi ilkesine tabidir.

BMDHS, 1958 Cenevre KBBS'den farkli bir diizenleme getirmistir. Bu diizenleme,
gecis 0zgiirliigliniin kullanilmasindaki kosullar bakimindan ele alinmaktadir. BMDHS'de iki
tiir uluslararasi bogaz i¢in farkli rejimler ngériilmektedir. 11k tiir bogazlar, agik denizin veya
munhasir ekonomik bdlgenin bir boliimiiyle diger bir boliimii arasinda yer alan bogazlardir.
Bu bogazlar, bir istisna disinda "transit gegis" rejimine tabidirler. Bu istisna, ayni devlete ait
kita tilkesi ve bir ada nedeniyle olusan ve adanin diger tarafinda ulastirmaya elverisli bir agik
deniz veya MEB kesimi bulunan bir bogazdan geciste uygulanan "zararsiz gecis" rejimidir.
Ikinci tiir bogazlar ise, bir devletin karasularini agik denizin bir bdliimiine veya diger bir
devletin miinhasir ekonomik bolgesine baglayan bogazlardir. Bu bogazlarda ise "transit

gecis" rejimi uygulanmaktadir.

Uluslararasi seyir amactyla kullanilan bogazlarin, 6zel bir antlasma ile hukuki statiileri
diizenlenmedigi takdirde, kiy1 devleti veya kiyidas devletlerin karasularina dahil kabul edilir
ve bu bogazlara transit gecis rejimi uygulanir. Transit ge¢is, suyun yiizeyinden ve dalmig
durumda su altindan yapilan seyir ile bogazin lizerinden ugus hakkini kapsar. Transit gecisin
zararsiz gegisten farki, denizaltilar ve diger sualti araglarinin dalmig halde seyir

yapabilmesidir. Hava araclar1 da transit gecis hakkindan yararlanabilirler.

Bogaz sular1 iizerindeki uluslararasi deniz tagimaciligin serbest olmasi ilkesi, kiy1
devletlerinin veya kiyidas devletlerinin karasular iizerindeki yetkilerine oranla daha az bir

yetkiye sahip olmalarina neden olmustur. Bu durum, zararsiz ge¢is rejimi yerine daha 6zgiir
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bir gecis rejimi olan transit geg¢is rejimini ortaya c¢ikarmistir. BMDHS kapsaminda, kiy1
devleti zararsiz gecis rejimine tabi oldugu karasularinda, zararsiz olmayan bir gecisi
Onleyebilir, yasaklayabilir veya erteleyebilir ve ayrica ulusal mevzuatinda Ongoriilen
tedbirleri alabilir. Ancak, kiy1 devletleri transit gegisi engelleme ve ertelemenin haklarina

sahip degillerdir.

Pers Korfezi, yaklasik 805 km uzunlugunda ve genisligi yaklasik 280 km olan bir su
kiitlesidir. Korfezin derinligi ortalama olarak 40-90 m arasinda degismektedir. Hiirmiiz
Bogazi, derinligin en fazla oldugu ve 100 metreye kadar ulastig1 yerdir. Pers Korfezi, iran-
Irak Savasi'nin 1980 ile 1988 arasindaki yillar1 ve Korfez Savasi'nin 1991 yilinda odak

noktas1 olmustur.

Ortadogu'da bulunan Hiirmiiz Bogazi, diinya ticaretinin ve ham madde akisinin en
onemli su yollarindan biridir. Bu su yolunun kiiresel dengeler agisindan biiyiik bir 6nemi
vardir. Jeopolitik aktarim hatlari, kitalararasi etkilesim bolgeleri, kiiresel ve bdolgesel
giivenlik stratejileri ve gli¢ dengeleri gibi faktorler, Hiirmiiz Bogazi'nin son derece belirleyici
bir konumda bulunmasina neden olmaktadir. Hiirmiiz Bogazi, iki agik denizi birbirine
bagladigi i¢in uluslararasi bogaz kapsamindadir. Bu sebeple, bogaz uluslararasi bir statiiye
sahiptir ve Umman Denizi ile Pers Korfezi arasinda bir baglanti saglamaktadir. Herhangi bir
adanin etrafindan dolanarak bu baglantiy1 ayn1 mesafede kat etmek miimkiin olmadigindan,

Hiirmiiz Bogazi'ndan yapilacak gecislerde "transit gecis" rejimi uygulanabilir.

Hiirmiiz Bogazi, iran'in Hormozgan eyaleti ile Umman'in Musandam eyaleti arasinda
yer almaktadir ve Umman Denizi'ni Pers Korfezi'ne baglayan bir su yoludur. Hlrmiz
Bogazi'nin uzun siireli veya kalict olarak kapatilmasi deniz hukukuna ve 1958 Cenevre
Sozlesmesi'ne veya mevcut Orf ve adete aykiridir ve uluslararasi hukuk agisindan kabul
edilemez. Ama 6te yandan Iran'mm Hiirmiiz Bogazi'nda karasulari var. iran'in 1982 tarihli
BMDHS'ne katilmamasi nedeniyle, olaganiistii hallerde ve iran'a yonelik askeri tehdit

durumlarinda zararsiz gecis hakki, iran karasularinda askiya almabilir.

Hiirmiiz Bogaz, Iran ve Umman icin ekonomik, stratejik, giivenlik ve askeri agidan
onemli bir rol oynamaktadir. Hiirmiiz Bogazi Iran ve Umman'in bdlgede ve diinyada stratejik

Oonemini artirmigtir. Dinya petrol transitinin yaklasik %20'si bu bogazdan geg¢mektedir,
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dolayistyla fran, Umman ve sanayilesmis iilkelerin giivenligi i¢in 6nemli rol oynamaktadir.
Hiirmiiz Bogazi, iran ve Umman arasinda ortak petrol ve gaz rezervlerine sahiptir. Bu
nedenle Hiirmiiz Bogazi'ndaki petrol ve gaz kaynaklarinin aranmasi ve ¢ikartilmasi i¢in, iKi

devlet arasinda gerekli mekanizmalarin kurulmasi gerekmektedir.
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