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OZET

OZEL AMACLI DENIZ ARACLARININ TASARIMINDA COK DiSiPLINLI
YAKLASIM VE ICMIMARLIGIN YERI
Aykut Kasapoglu
I¢ Mimarlik Anasanat Dal1
Anadolu Universitesi, Giizel Sanatlar Enstitiisii, Haziran 2021

Danisman: Prof. B. Burak KAPTAN

Bu calismada Oncelikle denizcilik kavrami ve tarihgesine deginilmis, deniz
araglariin gelisim siirecleri incelenmistir. Bu gelisim siirecinde ortaya ¢ikan 6zel amagh
deniz araglarinin tasariminda gorev alan disiplinler ve birbirleri ile olan iliskileri ortaya
konularak tasarim siirecleri agiklanmis, deniz araglarinda i¢ mekanlarin tasarim 6l¢iitleri
belirtilmisgtir.

Birinci boliimde; denizcilik kavrami ve tarihgesine ek olarak deniz araglarinin
geligim siirecleri ile beraber amaglarina gore siniflandirilmasi yapilmis ve bu siniflarin
ozellikleri aciklanmistir. Ayrica su iizerinde olma ve hareket halinde olma durumunun
kullanicilar ve mekanlar iizerindeki etkileri incelenmistir.

Ikinci boliimde; deniz araclarinin siniflandirilmasinda olusan 6zel amagli deniz
araglar1 daha detayli olarak agiklanarak alt smiflandirmalar1 yapilmistir. Ozel amagh
deniz araclariin kendi igerisindeki yapisal farkliliklarina ve birbirlerine karsi olumlu ve
olumsuz yonlerine deginilmistir. Bu ¢alismanin da konusu olan 6zel amagli deniz araglari
iizerine odaklanilmasinin nedeni i¢ mekan tasarimi kavraminin ilk olarak bu tip deniz
araglar1 igerisinde gozlemlenmesi, i¢c mekanlarin kullanict istek ve gereksinim ve estetik
algisi icerisinde sekillenmesidir.

Ucgiincii béliimde; deniz aracinin tasariminda etkin olan disiplinler agiklanmistir.
Bu disiplinlerin bir deniz araci tasariminda hangi siireclerde etkin olduklar1 ve siiregler
icerisinde birbirleri ile olan iligkileri incelenmistir.

Dordiincii boliimde; bir deniz aracinin tasarim siirecleri detayl olarak agiklanmastir.
Ozel amagh deniz araglarinin tasariminda i¢ mekan tasarim 6lgiitleri ortaya konulmustur.
Yapisal tasarima da deginilmesine karsin c¢alismanin odak noktasin1 i¢ mekanlar
olusturmaktadir. Deniz araci, i¢ mekan ve kullanici iligkisinde, alaninda uzmanlagmig

kisilerin tasarim agamasinda etkin olmasinin énemi vurgulanmastir.

Anahtar Sézciikler: Deniz araclari, I¢ mekan tasarimi, Tasarim dlgiitleri, Ergonomi
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ABSTRACT

MULTI-DISCIPLINARY APPROACH IN DESIGN OF SPECIAL PURPOSE
MARINE VEHICLES AND THE PLACE OF INTERIOR DESIGN
Aykut KASAPOGLU
Department of Interior Design
Anadolu University, Graduate School of Fine Arts, June 2021
Advisor: Prof. B. Burak KAPTAN

In this study, first of all, the concept and history of maritime has been mentioned,
and the development processes of marine vehicles have been examined. The disciplines
involved in the design of special purpose marine vehicles that emerged during this
development process and their relations with each other were revealed, the design
processes were explained, and the design criteria of interior spaces in marine vehicles
were specified.

In the first chapter; In addition to the maritime concept and history, along with the
development processes of marine vehicles, classification has been made according to their
purposes and the characteristics of these classes are explained. Also, the effects of being
on the water and being in motion on the users and interiors were examined.

In the second chapter; Special purpose marine vehicles formed in the classification
of marine vehicles are explained in more detail and their sub-classifications have been
made. Structural differences of special purpose marine vehicles and their positive and
negative aspects against each other are mentioned. The reason for the focus on special
purpose marine vehicles, which is the subject of this study, is that the concept of interior
design is first observed in such vehicles. Also, for the first time in such vehicles, interior
spaces are shaped with aesthetic perception in line with the user's wishes and demands.

In the third chapter; Disciplines that are effective in the design of the marine
vehicles are explained. The processes in which these disciplines are effective in the design
of a marine vehicle and their relationship with each other have been examined.

In the fourth chapter; the design process of a marine vehicle are explained in detail.
Interior design criteria have been put forward in the design of special purpose marine

vehicles. Although the structural design is also mentioned, the focal point of the study is

v



the interior spaces. The importance of the effectiveness field experts during the design

phase is emphasized in the relationship between vessel, interior and the user.

Keywords: Marine vehicles, Interior design, Design criterias, Ergonomics
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ETIiK iLKE VE KURALLARA UYGUNLUK BEYANNAMESI

Bu tezin bana ait, 6zgiin bir ¢alisma oldugunu; ¢alismamin hazirlik, veri toplama,
analiz ve bilgilerin sunumu olmak {izere tiim asamalarinda bilimsel etik ilke ve kurallara
uygun davrandigimi; bu ¢aligma kapsaminda elde edilen tiim veri ve bilgiler i¢in kaynak
gosterdigimi ve bu kaynaklara kaynakcada yer verdigimi; bu caligmanin Anadolu
Universitesi tarafindan kullanilan “bilimsel intihal tespit programi”yla tarandigini ve
hi¢bir sekilde “intihal icermedigini” beyan ederim. Herhangi bir zamanda, ¢alismamla
ilgili yaptigim bu beyana aykir1 bir durumun saptanmasi durumunda, ortaya ¢ikacak tiim

ahlaki ve hukuki sonuglar1 kabul ettigimi bildiririm.

Aykut KASAPOGLU
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GIRiS

Denizcilik; ulagim ve ticaret gereksinimlerinin karsilanabilmesi igin tam tarihi
bilinmemekle beraber, insanligin baglangicindan beri varlik gosterdigi tahmin edilen bir
kavramdir. Giiniimiize ulasan somut bulgulardan ilk deniz ulasim aracinin Misir’da M.O.
2650 yilinda bulundugu diisiiniilmektedir. Insanlarm zamanla bi¢imlenen kullanim
gereksinimleri ve teknoloji alaninda gerceklesen degisimler deniz araglarinin kullanim
alanlarini da etkilemistir. Bu etkilesim ayn1 zamanda giiniimiiz liiks tiiketim 6gesi olarak
giindelik yasantiya daha fazla girmesi ile deniz araglarinin kisiye 6zel nitelikte olmasina
ve 6zel tasarim kavraminin olusmasina neden olmustur. Ozel olarak tasarlanmis bu deniz
araglar1 son yillarda Diinya’da etkin olarak kullanilmakta olup, yat tasarim alaninin siireg

icerisinde uzmanlagmasini zorunlu hale getirmistir.

Tablo 1. 1. Siiper yat insasinda yillara gore ilk on iiretici iilke (Aydin ve Yilmaz Aydin, 2016, s.69).

2014

2010 2011 2012 2013 Ulke Toplam  Proje  Ortalama

Boy (m) Sayist  Boy (m)
1 TItalya ftalya Italya Italya Italya 10,686 274 39
2 Amerika Hollanda Hollanda Hollanda Hollanda 3.456 65 53
3 Hollanda Tiirkiye Tiirkiye Tirkiye Tiirkiye 3,120 70 44
4  Almanya Amerika Amerika Amerika Amerika 2,435 63 38
5 Ingiltere Ingiltere Ingiltere Ingiltere Ingiltere 2,081 71 29
6  Tirkiye Almanya Almanya Tayvan Tayvan 1,724 56 30
7 Tayvan Tayvan Tayvan Almanya Almanya 1,457 16 90
8 Cmn Cin Cin Cin Cin 900 26 34
9 Y. Zelanda Fransa Fransa B. Arap E. B. Arap E. 851 18 47
10 Y. Zelanda Y. Zelanda Yunanistan 412 5 82

Aydin ve Yilmaz Aydin (2016, s.75-76)’a gore: “Tiirkiye’de insa edilen 157 yat
projesine ait i¢ mekan tasarimlarinin (miihendislik ve {iretim ¢izimleri hari¢) yaklasik
%60’ 1m1n yabanci, %22’sinin ise yerli oldugu, Tiirk tasarimcilarin 2010 yil1 i¢in i¢-dis
ayrimi yapilmadan tasarimdan sadece %3 pay aldig1 ve Tiirkiye’nin 2012 y1l1 i¢in tasarim
verilerinde listeye bile girememis oldugu dikkate alindiginda yat tiretimindeki basarinin
tasarimda yakalanamadig1 soylenebilir”. Tiirkiye, ii¢ tarafi denizlerle gevrili jeolojik
konumu geregi denizcilik ve deniz araglari iiretiminde diinyanin 6nde gelen iilkeleri
arasindadir (Tablo 1.1). Fakat iilkemiz deniz araci iiretimi konusunda Oncii iilkeler
arasinda olmasina karsin, tasarim hizmetleri 6zelinde bir markalasma veya ilerleme
gosterememistir. Tiirkiye’de etkinlik gosteren firmalari biiyiik bir cogunlugu, yabanci

tasarimcilarla ¢aligmakta ya da mevcut tasarimlarin iiretimini yapmaktadir. Geriye kalan



firmalar ise tasarim departmanlarinda mimarlik, igmimarlik, endiistriyel tasarim ya da
gemi ingaatt ve gemi makineleri miihendisligi boliimii mezunlar1 ile birlikte
caligmaktadir. Ancak s6zii edilen boliimlerin mezunlari, egitim yasamlar1 boyunca sinirl
olarak tanigma firsat1 bulduklari farkli bir disiplin ve mesleki dil bilgisi ile karsilagmakta,
buna ek olarak disiplinler arasi iletisimlerde kopukluklar yasanabilmektedir. Ayrica sozii
edilen disiplinler kendi icerisinde de kisim kisim yetersizlikler gosterebilmektedir. Bir
deniz aracinin bir¢ok farkli tanimi1 bulunmakla beraber, bunlardan en 6nemli ikisi; su
iizerinde hareketleri kontrol edilebilen bir tasit ve insanlar i¢in bir yagam alani olusudur.
Gemi ingaati ve gemi makineleri miihendisleri bir deniz aracinin yasam alanina
donitistlriilmesi ve kisisellestirilmesi baglaminda; mimar, igmimar ve endiistriyel
tasarimcilar ise aracin tasit olma ozellikleri, statik ve dinamik konular1 hakkinda eksik
kalmaktadir. Bu disiplinlerin 6zel amagli deniz araglarinin nitelikli tasarimi konusunda
yetersiz kalmasi ya da disiplinler arasi iletisimin kopuklugu, yat tasarimi alaninin
bagimsiz bir disiplin olmasi gerekliligini olusturan énemli nedenlerden bazilaridir. 20.
yiizyilin baglarinda, uzmanlasma ile baglayan is yasamindaki ayirimlar; bilgi yogunlugu,
eyleme ve kurguya bagli olarak dogru ve en uygun ¢oziimlemelerin gerekliligi, malzeme
ve uygulama tekniklerinin sec¢imleri ile daha da 6nem kazanmis ve 6znel olmustur.
Yukarida aktarilan kavramlarin ve gerekliliklerin, yaraticilik ile bir araya getirildigi,
Ozgiin, teorik ve uygulamali ¢aligmalarin yapildig1 en uygun yer, egitim kurumlari olarak
gosterilebilir. Universitelerde verilen egitimin de bu yénde olmas1 nedeni ile deniz araci
tasariminin bir uzmanlik olarak olusturulmasi ve yayginlasmasi gerekmektedir.

Bu tez ¢aligmasi kapsaminda ilk olarak denizcilik kavrami ve denizcilik sektoriiniin
tarihsel gelisimi aciklanmis, deniz araclarinin siniflandirilmalart yapilmisg, su iizerinde
olma durumunun mekanlar ve kullanicilar iizerinde olusturdugu etkilerinden soz
edilmistir. Daha sonra deniz araglarmin bir sinifi olan gezi, eglence ve keyif gibi
etkinlikler i¢in kullanililan 6zel amaglar1 deniz aglarinin alt siniflandirmalar yapilarak,
yapisal, fiziksel ve mekansal 6zellikleri agiklanmistir. Bir sonraki asamada 6zel amaclh
deniz araglarinin tasarim ve iretiminde etkin olan disiplinlerin siiflandirmalar1 ve
mesleki tanimlar1 yapilarak, deniz araci tasarim ve tiretim siireclerinde etkinlik gosterdigi
alanlar belirtilmistir. Sonrasinda deniz aracinin tasarim siireglerinden soz edilmis, deniz
araglarinda i¢ mekan tasariminin 6lgiitleri agiklanmistir. Deniz araci tasarimcisinin sahip

olmasi gereken oOzellikler g6z Oniinde bulundurularak bu alanin uzmanlasma



gereksinimleri ve igmimarlik alani ile olan iligkisinin ortaya konulmasi hedeflenmistir.
Bu dogrultuda asagidaki sorularin cevaplanmasi amaglanmaktadir:

e Deniz, denizcilik ve deniz araci kavramlari nelerdir?

e Ozel amagh deniz araglar1 nelerdir?

e Motor yatlar, yelkenli yatlar ve motor yelken yatlarin siniflandirilmalar1 yapisal

ozellikleri ve farklar1 nelerdir?

e Deniz aract tasariminda etkin olan disiplinlerin siniflandirilmast ve farklar

nelerdir?

e Deniz araglarinda tasarim siirecleri nelerdir?

e Deniz araglarinda i¢c mekan tasarim 6lgiitleri nelerdir?

Bu tez c¢alismasinda betimsel yontem kullanilmig olup, literatiir taramasi
yapilmistir. Alanyazin taramasi yapilirken; Tiirkge ve Ingilizce dilinde olan, basili ve
elektronik kaynaklardan olusan kitap, tez ¢aligmalari, makale, sunum araglar1 ve ¢cevrim
ici iceriklerden yararlanilmistir. Ek olarak Almanya, Norveg, isve¢ ve Tiirkiye’de cesitli
denizcilik miizeleri yerinde ziyaret edilerek gozlemlenmistir. Tiirkiye’de 6zel amagh
deniz araci firetimi sektoriinde calisan kisilerle yapilan kisisel goriismelerden
yararlanilmistir. Bu ¢calismada farkli kaynaklardan elde edilen bilgilerin dogru ve evrensel
olduklar1 kabul edilmektedir. Ayrica igmimarlik yiiksek lisans ve endiistriyel tasarim
lisans egitimi siireclerinde kazanilan birtakim bilgiler ve bu baglamda yorumlanan ¢esitli
kisisel gozlemler de bu tez calismasinda yer almaktadir.

Bu tez ¢alismasi, denizcilik sektorii igerisinde bulunan 6zel amacli deniz araglari
siirlandirilmistir. Denizcilik sektdriinde bulunan araglar, amag ve isleve yonelik ¢ok
sayida cesitlilik gostermekte ve bu cesitlenmelerde ¢ok fazla yapisal ve mekansal
farkliliklar gostermektedir. Ayrica 6zel amagli deniz araglar1 mekansal algi kavraminin,
ic mekan ile ilgili istek ve gereksinimlerin gézlemlendigi sektdrdeki ilk iiriinlerdir. Ig
mekan kavramlar1 ve tasarimi ile ilgili olmasi nedeni ile yapisal tasarimdan soz
edilmesine karsin bu tez calismasmin odak noktasmi i¢ mekanlar olusturmaktadir. Ozel
amagli deniz araglari olan, yelkenli deniz araglarinin ve motorlu deniz araglarinin tarihsel
gelisimi, tasarim ve iiretim siirecleri ile i¢ mekan tasarim dlgiitleri bu tez ¢aligmasinin
kapsamu igerisindedir.

Bu calismanin kisitlarin1 gergeklestirilemeyen alan ziyaretleri olusturmaktadir.
Calismanin baginda Istanbul, Antalya, Izmir ve Bodrum’da 6zel amagli deniz araci

iiretiminde etkinlik gdsteren firmalara alan ziyareti yapilmas1 dngériilmiistiir. Ozel amagli
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deniz araclarinda tasarim siire¢lerinin isleyisinin, farkli disiplinlerin birbirleri ile olan
etkilesiminin ve i¢ mekan ¢oziimlemelerinde karar alma Olgiitlerinin yerinde
gozlemlenmesi amaclanmistir. Ancak COVID-19 salgint nedeni ile bu alan ziyaretleri

gerceklestirilememistir.



BIRINCI BOLUM
1. DENIZCILIK ve DENiZ ARACI KAVRAMLARI

Deniz araci tasarimindan s6z edebilmek icin dncelikle deniz, denicilik ve deniz
aract kavralarmin agiklanmasi ve anlasilmast uygun olacaktir. Denizler; Tiirk Dil
Kurumu’na gore: “Yer kabugunun ¢ukur boliimlerini kaplayan, birbiriyle baglantili, tuzlu
su kiitlesi (http-1)” olarak tanimlansa da, bir¢ok felsefe kokenli kaynakta insan igin
yasami temsil etmektedir. insanligin baslangicindan, 6zellikle yerlesik yasama gecis
doneminden bu yana, gerek tarima uygunlugu, gerekse icerisinde farkli bircok tiirii
barindiriyor olusu nedeni ile ister deniz isterse nehir olsun su kenar1 bolgeler insanliga ev
sahipligi yapmustir.

Yasamin baslangicinda her ne kadar hayatta kalma amaci ile olursa olsun,
insanogunun icindeki kesfetme ve merak diirtiileri zamanla sadece karada degil sular
iizerinde de egemenlik kurma istegi dogurmustur. Denizciligin temelleri insanligin tarihi
kadar eskilere, Eski Misir’a kadar dayanmaktadir. Eski Misir donemi denizcilik tam
olarak gilinlimiizdeki denizcilik kavramim karsilamamaktadir. Fakat donemde sadece
akarsu tizeri ve i¢ deniz denizciliginden s6z edilmesine karsin denizciligin temelleri
olarak kabul edilmektedir.

Dogal olarak ilk deniz araci ile karsilagilan yer ve zaman yine Eski Misir’1 igaret
etmektedir. Goksel (2006, s.29) “deniz aracinin temel 6zelliklerini; ylizmesi ve hareket
etmesi; bir noktadan baska bir noktaya gitmesi” olarak tanimlamaktadir. Bir deniz araci;
en basit anlatimiyla su iizerinde yonlendirilmesi kontrol edilebilen, dnceden tanimli bir
rotaylr tamamlamak amaci ile planli olarak iiretilmis bir {riindiir. Giiniimiizde de
yolculuktan, yiik tagimaciligina askeriden yaris amagli olarak tasarlanmig olanina kadar
bir¢ok deniz araci farkli siniflarda 6zellesmistir. Bu 6zellesmeler beraberinde farklilagmig

tasarim kararlarini ve kisisellestirmeleri gerekli duruma getirmektedir.

1.1. Denizcilik Kavram

Denizcilik en basit anlatimiyla deniz tlizerinde olma durumudur. Deniz kiyilari;
denizin i¢inde barindirdig1 genis ekosistem ve besin kaynaklari, ayrica suyun insan
yasamindaki dnemi nedeni ile yerlesik yasama gecis doneminde insanligin ilk se¢cimleri
arasinda olmustur. Suyun iizerinde olmak, ona egemen olmak ve 6tesinde neyin oldugu

konusunda olusan merak duygusu, insanlar1 denizcilik konusuna yonlendirmistir.



Meide (1995)’ye gore; dugout kanosu, deniz araglarinin en eski bigimlerinden
biridir (Sekil 1.1). Diinyanin ayakta kalan en eski deniz aract olan dugout kanosu,
Hollanda'nin Pesse kentinde yaklasik M.O. 6.315 yilma aittir. Dugoutlar yek bir agac

govdesinden oyularak kullanilan kano tipi deniz araglaridir.

Sekil 1. 1. Hollanda, Pesse’de bulunan dugout kanosunun ¢izimi (James ve Thorpe, 1994, 5.80)

Kayitlara gecen ilk gemi benzeri giiverteye sahip olan deniz aract Eski Misir’da
bulunmus ve yaklasik M.O. 2675 yillarina ait oldugu belirlenmistir (Gorel 1.1). Schuster
(2000)’a gore kazilan gemi fosili, donemindeki deniz aract yapim ydntemlerine 11k

tutmaktadir.

Gorsel 1. 1. Abydos'taki bir tekne mezarindaki test kazisi (htip-2).

Eski Misir’da gemi yapiminin énemli olmasinin bir diger nedeni ise firavunlarin bir
sonraki yasama gemilerle ugurlanmasidir. Abydos kazilarinda bulunan gemilerden
dortyiizy1l daha geng olan Khufu (Gorsel 1.2) Giza Piramidi’nde bulunmustur. Basibiiyiik
(2014)’e gore: “M.O. 2000 yillarma gelindiginde Misir gemileri ciddi gelisimler

gostermistir.



Gorsel 1. 2. Tekrar birlestirilen Giza Piramidi 'nde bulunan Khufu isimli gemi (http-2).

Geminin biiylikliigii ne olursa olsun giiverte eklenmistir, giiverte eklemesi
gemilerin dayanikliligini biiyiik bir oranda arttirmaktadir (Basibiiyiik, 2014, s.25)”. M.O.
1500’lerde Misir, 6nemli dis politikalar izlemis, yonetim merkezilesmistir. Girit ve Yakin
Dogu iilkeleri ile diplomatik iliskiler gelistirmistir.

Denizcilik konusunda tarihi en eski uygarliklardan bir digeri ise Antik Grek’tir.
Bugiinkii Yunanistan topraklarinda ilk yasayan uygarlikladan Minos uygarlig1 yaklasik
M.O. 3500°lii y1llarda dogmustur. Girit adasinda var olan bu uygarlik, Antik Grek dénemi
denizciliginin temellerini atmistir. Bagibiiyiik (2014), denizciligin Minos gibi bir ada
uygarhiginin kiiltiirel mirasinin biiyiik bir kismini kapsadigini ve kazi ¢calismalar1 sonucu
balikeilik, gemicilik ve denizcilige dair ¢cok fazla kalintilarin bulundugunu sdylemektedir.
Ayrica Civelek ve Bagibiiyiik (2016)’e gore; Minos uygarligi doneminde oldukea giiclii
bir donanmaya sahiptir (Sekil 1.2). Miken uygarligi M.O. 1600’lii yillarda Yunanistan
cografyasinda bulunmus en gelismis uygarliklardan birisidir. Saray devletleri, kentsel
yapilanmalar, sanatsal etkinlikler gelismisligi gosteren Ogelerdir. Bunlara ek olarak
denizcilige verilen 6nem bu uygarligin egemenliginde de devam etmistir. ““Yunanistan'in
ilk sakinlerine Pelasgi, yani "deniz halki" denilmektedir (Tarak¢i, 2016)”. Kuzeyden
gelen isgalcilerin etkileri ile Ege Denizi kiyilarina ve buradaki adalara yerlesen halk igin
denizcilik olmazsa olmaz bir olgu haline gelmistir. Tekne kelimesi bircok dile ve
literatiire Yunanca’dan ge¢cmistir. Tarak¢1 (2016), Avrupa Birligini yaratan Grek ve Roma
kiiltiirtiniin etkili bir bigimde ¢ok genis cografyalara ulagsmasinin sebebini bu kiiltiirlerin

denizciligi etkin bir bi¢imde kullanmasina baglamaktadir.
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Sekil 1. 2. Yelken ve kiirek donammli Antik Grek savas gemisi, trireme (http-3).

Akdeniz ve denizcilikten s6z edildiginde ele alinmasi gereken bir diger uygarlik
Antik Roma’dir. Yalginkaya (2016, s.46)’ya gore: “M.S. birinci yiizyila kadar Romalilar
tim Akdeniz’in hakimiydiler. Hem doguda hem batidaydilar ve dort yiizyil sonra
imparatorluk ikiye boliinene kadar Roma deniz giicii diinyanin en biiyiik deniz giiciiydii.
Tabii ki deniz ticaretini de ellerinde bulunduruyorlardi.” Antik Roma Uygarligi
doneminde Akdeniz’i kendi gélleri haline getirmistir. Daha ¢ok ticaretle ugragmalarina
karsin donanma giiciine de agirlik vermislerdir. Donanmalarinda; kii¢iik boyutlu bireme
ve hemoila tipi deniz araglarinin yani sira biiyiik 6lgekli trireme, quadrireme, corvus
quinquareme tipi deniz araglari da mevcuttur. Biremeler (Gorsel 1.3), tek giiverteli
kadirgalardir. Romen klasik deniz giicii olan triremelerin kii¢iik uyarlamalaridir. 140
kiirek¢i ile 7-9 knot hiza ulagabilen bu deniz araglari, 40 asker tagima kapasitesine sahiptir
ve kiy1 devriyesi gorevinde kullanilmistir. Hemolialar (Gorsel 1.4), 24 metre uzunluga ve
3 metreden daha dar bir genislige sahiptir. Bu deniz araglar1 ¢ok hizli olmalari nedeni ile

genellikle vur-ka¢ gorevleri i¢in kullanilir.



Gorsel 1. 3. Antik Roma donemi bireme tipi deniz araci reprediiksyonu (http-4).
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Gorsel 1. 4. Antik Roma dénemi hemolia tipi deniz aract modelleri (http-4).

Donanmanin temel giiclinli trireme (Gorsel 1.5) ve quadriremeler olusturmakla
beraber bu araglar, seferlerinde ticari gemilere eslik gorevlerini de iistlenmektedir.
Triremeler {i¢ giiverteli kadirgalardir. Sag ve sol taraflarinda 3 sira toplamda yaklasik 180
adet kiirek bulunmaktadir. Triremelerin ortalama hizlar1 yaklagik 6-7 knot deniz mili
olup, giinde ortalama 50-60 deniz mili aras1 yol alabilirler. Quadriremeler tam donanimli
120 lejyoneri tastyabilecek kapasitede oldugu diistiniilmektedir. Donanmanin agir zirhl
savas gemileridir. Quadriremeler, Yaklasik 40 metre uzunlugunda ve 4 metre
genisligindedir. Trireme kadar hizl1 degillerdir fakat daha fazla asker, katapult ve balista

tagima kapasitesine sahiptir.



Gorsel 1. 5. Antik Roma donemi Trireme tipi deniz araci modeli (http-4).

Corvus Quinquareme (S$ekil 1.3) tipi deniz araglari, trireme veya quadriremelerin
degisiklige ugratilmis halleridir. G6vdenin ortasinda okculara daha fazla menzil ve goriis
saglamasi amaci ile kule benzeri yiikseltiler olusturulmus ve diisman gemilerine kolayca
cikabilmek icin On taraflarina koprii islevi gorecek bir ylizey eklenmistir (http-3).
Donemin deniz savaslarinda taraflarin birbirine iistiin gelmek i¢in uyguladig: iki farkl
yontem bulunmaktadir. Bunlardan biri diigman gemisine giivertenin ortasindan garparak
batirmaya yonelik, digeri ise diisman giivertesine ¢ikarak adam adama savas ile gemiyi
ele gecirmeye yoneliktir. Antik Roma askeri gii¢ olarak rakiplerinden iistiin oldugu i¢in
ikinci yontemi benimsemis, donanmasinda bulunan deniz araglarini da bu yonteme uygun
olacak sekilde gelistirmislerdir. Erdkamp (2007)’a gére, Antik Roma Imparatorlugu asker
kokenli bir devlettir, yonetim kadrosu askeri kokenlidir ve doneminin en biiyiik askeri
giiciidiir. Icinde bulunduklar1 deniz savaslarinda adam adama savastaki iistiinliiklerini
kullanmig ve gemileri batirmak yerine giiverteye c¢ikma yolunu izlemis, bdylece
kazandiklar1 savaslardan hem savas ganimetleri ile ayrilmis hem de donanmalarini

genisletme imkani bulmusglardir.
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Sekil 1. 3. Antik Roma donemi corvus quinquareme illiistrasyonu (http-4).

Tiirklerin denizcilikle olan ge¢misleri Orta Asya’ya, Hazar Denizi’nin kiyilarina
kadar dayanmaktadir. Ramazan Sesen (2001); dénemin cografyacilarindan olan Idrisi’nin
Hazar Deniz’i ve ¢evre bolgelerindeki arastirmalarini incelemis ve derlemistir. Bolge ile
ilgili olarak cografi yapisinin yani sira, Miisliiman devletlerin Hazar Denizi {izerinde
ticari mallar tasidiklarini, bolgedeki halkin balikgilikla ugrastigini Hazar Denizi’nde
bulunan liman ve adalar1 detayli bir sekilde anlatmistir. Tiirkler, Anadolu’ya gelmeden
once Hazar kiyilarinda denizcilikle tanigsmis, ticaret ve avlanma amaglart ile denizle i¢ ice
olan bir toplum olmustur. “Mogol istilasindan hemen sonraki yillarda iinlii seyyah Marco
Polo, Cenevizlilerin Gilan’dan ipek tagima ile baslayip daha sonra sahilde tiretilen diger
mallarla siirdiirdiikleri ticarette Hazar’1 kullandiklarin1 yazmaktadir. Biitlin bu bilgilerden
anlagilmaktadir ki, baz1 Tiirk gruplart Hazar Denizi ve Baykal Goli’nde gemicilikle
ugrasmislardir (Bostan ve Ozbaran, 2009, s. 13)”. Giil ve Balcioglu (2014)’na gore ise;
Tiirkler gegmislerinde Hazar kiyilarinda da yasamis olmalarina karsin Malazgirt Savasi
ile Anadolu’ya gelene kadar denizcilik iizerine etkin bir calisma gostermemistir.
Tirklerin  denizcilik c¢alismalart ile ilgili verilere, Anadolu’ya gelisleri ile
ulasilabilmektedir. Bu noktada s6z edilen denizcilik etkinlikleri ticaret ve avcilik
etkinliklerinden ¢ok askeri etkinliklerdir. Tiirkler askeri amaglar dogrultusunda denizcilik
etkinliklerine Anadolu’ya yerlestikten sonra baslamistir. izmir, Sinop ve Alanya
bolgesine yerlesen beylikler ilk denizcilik etkinliklerini sergileyerek gelecekteki Osmanli
Donanmasi’nin temellerini atmislardir. Fakat Tiirklerin ge¢misinden gelen karasal
toplum anlayist nedeni ile denizciligin Oneminin anlagilmasi uzun siire almigtir.

Kurulusundan sonraki siirekli batiya dogru olan genislemenin sonucunda Marmara
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Denizi’'ne kadar smirlarini genisleten Osmanli Devleti icin daha ileri gidebilme
noktasinda giiclii bir donanmanin kurulmas1 zorunluluk haline gelmistir. Ozellikle Fatih
Sultan Mehmet zamaninda donanmaya biiylik 6nem verilmistir. Bircok tersane
kurulmustur. Marmara Denizi ve Canakkale Bogazi’nin giivenligi Osmanli Donanmasi
ile saglamis yine ayn1 donanma Istanbul’un alinmasinda biiyiik rol oynamstir. Yine ayni
donemlerde Venedik Savaslar1 baglamis ve birgok galibiyet elde edilmistir. 1538 Preveze
Deniz Savasi sonrasinda Osmanli kazanan taraf olarak, Akdeniz sularindaki egemenligi
ele gegirmistir. Sander’e gore: “Bu ylizyillarda Osmanli devleti ii¢ kitaya yayilan genis
ve giicli bir imparatorluk kurmussa da, Akdeniz ve Kizildeniz’in 6tesinde biiyiik
okyanuslara agilip diinya deniz listlinliigiinii kuramadig1 ve temelde bir kara devleti olarak
kaldig1 i¢in, “basat gii¢” kategorisi i¢ine alinmamaktadir (Sander, 2012, s. 871)”. Osmanl1
Devleti en genis sinirlarina ulagtiginda ve Akdeniz ilizerinde tam kontrolii sagladiginda
Avrupa’nin batisinda bulunan devletleri ticari ve ekonomik agilardan yeni arayislara
itmistir. Bu durum cografi kesifleri tetiklemis, cografi kesifler ise denizcilik alaninda
bircok yeni gelismeyi beraberinde getirmistir. Fakat Osmanli bu gelismelere uzak
kalmanin yani sira biiylik denizleri de deneyimleme firsati bulamadigi i¢in zamanla
denizler lizerinde sagladig giicli kaybetmeye baslamistir.

Ispanya’da denizcilik etkinlikleri Antik Roma déneminden miras kalmistir.
Ispanya; Akdeniz’de bulunan kiyilar1 ve Antik Roma déneminden gelen bilgi birikiminin
yant sira Atlantik Okyanusu’nu deneyimleme firsatt bulmustur. 16. yiizyil baslarinda
Ispanya ve Portekiz birlik olarak denizcilige biiyiik lgiide énem vermistir. “Atlantik
Okyanusu, 1500’lere kadar Avrupa i¢in biiyiik bir engel, bir sondu. 1500’lerde ise bir
koprii, bir baglangic noktasi olmustur (Sander, 2012, s. 130-131)”. Zamanin Portekiz ve
Ispanya Kralliklar1 okyanus 6tesi yolculuklar i¢in maddi destekler saglamis ve doneminin
kasiflerini diinya tarihine kazandirmislardir. Oral Sander (2012)’e gore, bu iki devlet
diinya denizleri iizerindeki egemenligini 16. ylizy1l boyunca siirdiirmiigtiir. Bu siire
icerisinde diinyay1 ikiye bolerek paylasmislardir. Buna gore: “Magellan’in kesfettigi
Filipinler Ispanya’ya, Portekiz tarafindan bulunan Brezilya Portekiz’e verilmistir. Bu
ikisi diginda, Ispanya tiim Amerika’y1, Portekiz ise Asya ve Dogu Hint adalarinda ticaret
hakkini elde etmistir (Sander, 2012, s. 133)”. Okyanuslarda hareket edebilme 6zgiirliigii
Ispanya ve Portekiz basta olmak iizere Avrupa’yr Amerika ve Asya kitalarinin ortasinda
bir ticaret merkezi konumuna tagimistir. Ticaret, kolonicilik ve denizcilik; bu donemin

birbirini destekleyen ve gelistiren etkinlikleridir. Diinyadaki kiiresellesme hareketinin
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temellerinin olustugu bu donemde denizciligin 6nemi 20. yiizyilin sonlarma kadar
katlanarak devam etmistir. Denizcilik siyasi ve ticari anlamda kiiresel olarak bir¢ok
dengeyi degistirmistir. 15. ve 16. yiizyillarda komsu uluslarin kendi i¢ sorunlari;
denizcilik etkinliklerinde geri kalmalarina neden olmus, ispanya ve Portekiz’i denizcilik
ozelinde tekel haline getirmistir. Ispanya ve Portekiz’i tehdit eden bir diisman donanma
giicliniin bulunmamas1 bu devletlerin donanma yatirimima verdigi onemi azaltmistir.
Ticaret gemileri i¢in en biiyiik tehlike kiyilardaki korsancilik etkinleridir. Ticaret ve
cografi kesifler, donem denizciligindeki gelismelerin en biiyiik itici giicii olmustur.
Newitt (2005)’e gore, ticaret ile ugrasan sirketler bolgesel limanlarda, Cenevizli gemi
yapimcilarina techizatli karavelleri ve biiylik kargo gemileri olan karaklar1 gelistirmeleri
i¢in yatirim yapmuglardir. Ispanya ve Portekiz’in okyanusa agilabilme kapasitesi olan ilk
gemi tipleri karaklardir (Gorsel 1.6). Karaklar {i¢ veya dort direkli olup, sert ve agik
sularda denge saglayacak kadar biiyiik boyutlardadir. Uzun yolculuklara uygun olacak
sekilde genis giiverte yapisina ve erzak depolarina sahiptirler. On ve ana direklerinde kare
yelken, mizzen direklerinde ise latin yelken bulunmaktadir. “Kalyonun selefi olan
karaklar, tarihteki en etkili gemi tasarimlarindan biridir; sonraki yiizyillarda gemiler daha
biiylik hale gelmis, gereksinimler dogrultusunda 6zellesmis ve daha iyi silahlandirilmig
olmasina karsin bu donem boyunca temel tasarim degismeden kalmistir (Konstam, 2002,

5. 78)”.

13



Karaklardan sonra iiretilen kalyonlar (Gorsel 1.7) ise karaklarin biiyiik tonajli ve
silahlandirilmig tlirevleridir. 16. ve 18. yiizyillar arasinda denizcilikle ilgilenen birgok
devlet tarafindan kullanilmiglardir. Guilmartin JR. (2002), Portekizliler i¢in kalyonun,
amaca yonelik insa edilmis bir savas gemisiyken, Ispanya’da hem savas gemileri hem de
silahl1 ticaret gemileri olarak kullanildigini belirtmektedir. Ayrica kalyonlarin bir civadra
ile beraber ana, 6n ve arka olmak f{izere ii¢ direk bulundurdugunu sdylemektedir.
Kalyonlarin yapimi sirasinda omurga i¢in mese tiirevleri, direklerde ¢am agaglari,
giiverteler i¢in cesitli sert agaclar kullanilmigtir. Kalyonlar silah donanimi olarak da ¢ok
genis bir yelpazeye sahiptir. 3,5 kilodan baslayip, 36 kiloluk toplara kadar donanim
secenegi bulunmaktadir. Daha cok ticaret gemilerine seferleri sirasinda eslik ve koruma
gorevlerini Ustlenmiglerdir. Bu gorevlerin yani sira savasa hazir donanma birimleri
olarak, ayrica kiyilarda korsanlara karsi denetim ve koruma gibi gorevler igin
kullanilmslardir. Iki veya daha fazla giiverteli olan bu gemi tiplerinde karaklardaki gibi

en az ii¢ direk bulunmaktadir. Yelken tipleri de karak gemilerle ayni sekildedir.

Gorsel 1. 7. Ispanyol kalyonu (sol) toplarim Hollanda savas gemisine (sag) ateslerken. Cornelis
Verbeeck, 1618/1620, (http-6).

16. yiizyilm sonuna dogru Ispanya ve Portekiz’in agik sularda tekel olmasi birgok
devleti rahatsiz etmeye baslamistir. Yeni diinyanin nimetlerinden pay almak isteyen
Ingiltere ve Hollanda Kralliklar1; ispanya ve Portekiz’in Okyanuslar iizerindeki tekel
olma durumuna son vermistir. Sander (2012)’e gére; 16. yiizyilin sonlar1 Ispanya ve
Portekiz’in deniz egemenliginin tehlikeye girdigi yillardir. Kesin bir tarih verilememekle
beraber; Hollanda’nin bagimsizlik isyani, sonrasinda Ingiltere’nin Mans Denizi’nde
Ispanya’y1 yenmesi, Ispanya’nin deniz giiciindeki lider devlet konumunu sonlandirmustir.
17. yiizyilda denizlerin yeni giicii Hollanda haline gelmistir. Bu ylizy1l siiresince
diinyanin deniz ticaretini elinde tutmus, dénemindeki Ingiltere, Fransa, Ispanya gibi

bircok deniz giiclinii c¢esitli savaslarda yenilgiye ugratmayr basarmistir. Hollanda

14



filosunun amiral gemisi olan 46 metre uzunlugundaki De Zeven Provincién (Gorsel 1.8)
farkli boyutlardaki 80 adet topla donatilmistir (http-7). Bircok kiigiik ticaret gemisi
silahlandirilarak filoya dahil edilmis ozellikle kiy1 sularindaki savunma hattinda ve
korsancilik etkinliklerine karsi kullanilmistir. Fakat Hollanda’nin da denizler iizerindeki
egemenligi yaklasik bir asir siirmiistiir. 17. Yiizyilin sonlarina dogru Ingiliz ve Fransiz
donanmalari ile olan denkligini kaybetmeye baslamistir. Hollanda, 4. ingiltere-Hollanda
Savasi’na kadar denizlerdeki ticaret yollarinin sahibi olmay1 basarmistir. Hollandalilar,
Yaklasik dort yil siiren bu savastan sonra Ingiltere’nin yeni kiiresel deniz giicii olmasina
izin vermek zorunda kalmus, Ingiltere’ye bircok deniz ticaret rotasinda serbest gecis hakki
vermistir. Harding (2001)’e gore; 1972-78 yillart arasinda yapilan Franco-Dutch ve
Angolo-Dutch savaslar1 Hollanda’y1 yipratmistir ve donanma da bu siirecte giiciinii
kaybetmistir. XIV. Louis 1978 yilinda Hollanda’y1 yenerek Avrupa’nin en gicli
imparatoru unvanini kazanmistir. Ingiltere ve Fransa ile yasadigi savaslardan sonra
kademeli olarak giiciinii kaybeden Hollanda donanmasi; Fransa’nin Hollanda’y1 iggal

etmesiyle Fransiz donanmasina katilmistir.

Gorsel 1. 8. Hollanda donanmast amiral gemisi De Zeven Provincién’e ait maket, 1664-65 (http-7).

Ingiltere nin bir deniz giicii olarak biiyiik devletler arasinda yerini saglamas1 uzun
zaman almistir. Yerel olarak ticaret ve balik¢ilik etkinlikleri bulunmaktadir. Kemp
(1969)’e gore, Britanya Donanmasi'nin ilk olarak Biiyiik Alfred kontroliinde ortaya
ciktig1 iddia edilmektedir. 896 yilinda Kral Alfred'in savas gemileri insa ettigi ve bunlari
Danimarkalilarin, Ingiliz Wessex kralligina yaptig1 deniz akinlarim caydirmak icin bu

gemileri kullandig1 bilinmektedir. Tarihin en eski deniz giiclerinden biri olmasina karsin
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kendi i¢ sorunlari ve oncelikleri gibi nedenlerle Ispanya, Hollanda ve Fransa gibi
devletlerin gdlgesinden ¢ikamanmustir. Ingiliz Filosu, diger adiyla Kraliyet Donanmas1’nin
gecmisi 9. yilizyila kadar dayanmaktadir, ancak 13. ylizyila kadar yerel ve savunma amagh
konumlanmanin &tesine gidememislerdir. 1340 senesinde, Sluis Savasi’nda Ingiltere
Donanmasi ilk defa kendisi adina savasa girmistir. Bu savasin sonucu olarak Fransiz
donanmasi tamamen yenilmis ve Ingiltere denizlerdeki iistiinliigii kismen kazanmustir.
TASAM kaynaklarina gore: “Bir ada devleti olan Ingiltere’de denizcilik 16. yiizyildan
itibaren gelismeye baglamis, ancak yaklasik 150 yil sonra denizci devlet unvanini hak
eden bir diizeye gelebilmistir (http-8)”. 16. yiizyilda Kral 8. Henry ve 1. Elizabeth’in
doneminde donanma ve denizcilige biiylik yatirimlar yapilmis ve 6nem verilmistir. Halki
denizcilige tesvik etmek adina bir¢ok yasa ¢ikarilmistir. Ticaret yollarinin alinmast,
Amerika’da olusturulan yeni koloniler, Asya ve Afrika kitalarindaki somiirgeler Gilinesi
Batmayan Britanya Imparatorlugu’nu meydana getirmistir. 17. Yiizyilin ortalarinda
giderek giiclenmeye baslayan Ingiltere Donanmasi, 1780-84 tarihleri arasinda Hollanda
Donanmasi’n1 yenerek doneminin en biiyiikk deniz giicii oldugunu ilan etmistir. 18.
yiizyilda Ingiltere topraklarinda gerceklesen Endiistri Devrimi ve buharli makinelerin
icad1 denizcilik endiistrisini de etkilemistir. Denizciligin gelismesinde itici gili¢ gorevinde
olan askeri ve ticari alanlar Endiistri Devrimi’nden etkilenmis ve denizcilik bu yonde
gelismeye baslamistir. Uzerinden yiizyillar gecmesine karsin Ingiltere Donanmasi hala
diinyanin 6nde gelen deniz gii¢lerinden birisidir.

Hollanda Donanmasi’nin Ingiltere’ye yenilip giiciinii kaybederek Fransa
Donanmasi’na katilmasi1 bu bolgede yeni denizcilik etkinliklerini olusturmustur. Bu
caligmanin konusunu olusturan 6zel amach yelkenli deniz araglarinin ilk 6rnekleri ile bu
donemde karsilagilmaktadir. Atmaca (2016, s.2)’ya gore: “Orta ¢agin sonuna kadar
yelkenli gemiler sadece askeri, ticari ve balik¢ilik amaciyla kullanilmislar, hobi amacgh
amator denizcilik etkinlikleri ise 17. ylizyilda Hollanda’da baslamigtir”. Ayrica yakin
tarihlerde Ingiltere’de yelkenli deniz araglar1 yarisma amaglari ile kullanilmistir. Atmaca
(2016), ticari amaglar ile kullanilan yelkenli deniz araglari ile 6zel amacl yelkenli deniz
araglar1 arasindaki tasarimsal faklarin 1830’Iu yillarda gozlemlenmeye basladigini, bu
deniz araglar1 i¢cin hiz ve yelken veriminin temel tasarim O6l¢iiti haline geldigini
belirtmektedir. Buhar makineleri, denizcilik sektoriinde askeri ve ticari alanlardan sonra
0zel amagli deniz araglarina da uygulanmistir. “1829’dan itibaren biiylik yatlarda buhar

teknolojisinin kullanilmaya baglanmasi, ister istemez karina ve lstyapida yelkenin
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getirdigi yapilanmay1 etkilemis ve hidrodinamik degisimlere neden olmustur. Buhar
teknolojisinin geligsmesi ilk baslarda sadece yaris makineleri olarak goriilen tekneleri,
farklt konseptlere dogru siiriiklemistir” (Goksel, 2012, s.55). Bu noktadan sonra
calismanin bir bagka konusu olan 6zel amagli motorlu deniz araglarinin ilk 6rnekleri
gozlemlenmeye baslanmistir. Ulkemizde de Amatdr Denizcilik Federasyonu (ADF),
insanlarda deniz sevgisin olusmasi, hobi amagli amatdr denizciligin yayginlastiriimasi

izerine ¢aligmalar yapmaktadir.

1.1.1. Su iizerinde yasam olgusu

Su lizerinde yasam olgusunu olusturan, etkileyen ve onu karasal yasamdan ayiran
bir¢ok etken bulunmaktadir. Amag ve islevi dogrultusunda 6zel amagli deniz araglart i¢in,
su lizerinde yasam olgusu ve konfor Ogesi liiksten daha ¢ok bir gereksinim olarak
degerlendirilmektedir. Yildirim (2016), deniz araglarinda konfor kavramini fiziksel ve
psikolojik incelemekte, mekansal memnuniyetin saglanmasi i¢in gereksinim olarak kabul
etmektedir. Ciinkii deniz araclarinin siniflandirilmasinda incelenen esdegerlerinin aksine
0zel amaclh deniz araglari; kisisel zevkler ve tutkular dogrultusunda istenilen, bazen
sahibinin bir sayginlik gostergesi olarak kullandig: {irtinlerdir. Giiniimiiz teknolojileri ve
iiretim yontemleri; deniz aracglar i¢in konfor kavramini her gecen giin daha fazla gelistirse
de su ilizerinde olma ve yasama durumunun kullanici iizerinde fiziksel ve psikolojik etki
ve zorluklara neden olmasi olagandir.

Suyun iizerinde olma durumu insanlar i¢in baglh basina alisilmadik bir durumdur.
“Yelkenli bir yat, ileri-geri, yan-6teleme, dalip-¢ikma, yalpa, bas-ki¢ vurma, saga-sola
dénme olmak iizere denizde alt1 serbestlik dereceli bir harekete sahiptir. 11k {i¢ii sirastyla
boyuna, enine ve diisey dogrultudaki dogrusal hareketlerdir, diger ii¢li ise boyuna, enine
ve diisey eksen etrafindaki donme hareketleridir” (Larsson ve Eliasson, 2006, s. 50) (Sekil
1.4). Kullanicilar bir yolculuk sirasinda s6z edilen hareketlere tek tek veya sirasiyla degil,
ayni anda bir¢coguna maruz kalmaktadir. Statik yapilarda yasamaya aligmis insanoglu
icin, dinamik bir yapisit olan deniz araglari insanlarin mekan algisini etkilemektedir.
Degisen yon, mekan algis1 ve hareketler su lizerindeki yasam olgusunu karasal yasama
gore daha zorlu kilmaktadir. Oziidogru (2015, 5.90)’ya gére: “Deniz tasitlarindaki
caligma ve yasam kosullar siirekli hareket halinde oldugundan normal kosullardan daha
fazla fiziksel giic, caba ve dikkat gerektirir. Denizde yasam kosullar1 olduk¢a zor

oldugundan seyir giivenligi biiyiilk 6nem tagimaktadir. Giivenligi etkileyen en onemli
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etkenlerden biri de denge kaybidir ve deniz kazalarina, maddi kayip ve hayati tehlikelere

yol agmaktadir”.
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Sekil 1. 4. Deniz aract hareketlerini gosteren bir ¢izim, Aykut Kasapoglu.

Bir deniz aracinin tipi ve boyutlar1 bu hareketlerin hissedilmesinde etkili
olmaktadir. Tokol (2013), biiyiik boyutlu deniz araglarinin, ayrica katamaran ve trimaran
gibi ¢ok govdeli deniz araglarinin stabilite konusunda esdegerlerine gore ¢ok daha
avantajli oldugunu belirtmistir. Bu deniz araglar1 her ne kadar avantajli olsalar da

tamamen bir hareketsizlik durumu s6z konusu degildir.

18



Deniz aracinin tipi ve boyutlarinin, su tizerindeki aracin hareketleri tizerinde oldugu
kadar kullanicisinin psikolojisi iizerinde de etkileri biiyliktiir. Ciinkii deniz aracinin
tipinin stabilite ile, boyutlarinin da hem stabilite hem de mekansal yasam alanlar ile
dogrudan ilgisi bulunmaktadir. Dig etmenler nedeni ile olusan hareket ve salinimlardan
daha az etkilenen bir deniz araci, kullanicisini psikolojik olarak daha glivende ve rahat
hissettirecektir. Ayrica deniz aracinin genisligi kullanicilarinin konfor hissi ile de dogru
orantilidir. Sezen ve Erden (2018, s.84)’e gore: “Mahremiyet 6nemli bir insani ihtiyagtir.
Mahremiyet sayesinde insanlar hem kisisel hem de sosyal etkilesimlerini yonetme
imkanina sahip olurlar.” Bu baglamda ortak sosyallesilebilecek bir alanin yan1 sira biitiin
kullanicilarin gerektiginde kullanabilecegi 6zel alanlarinin var olmasi bir deniz aracinda
onemli bir 6nemli bir Sl¢iittiir.

Su tizerindeki hareketlerin gii¢ ve yogunlugunu, dolayisiyla su iizerindeki yasam
olgusunu etkileyen bir diger degisken ise iklim ve hava kosullaridir. Iklim ve hava
kosullart konusunda yine deniz aracinin boyutlar1 6énem tasimaktir. “Deniz araglarinin
hava kosullarindan etkilenmesinin boyutlarla paralelligi bulunmaktadir. Dogal olarak
kiigiik bir teknenin zorlanarak seyrettigi bir havada biiyiik bir gemi pek
etkilenmemektedir. Ancak, bu durum boyutlar1 ne olursa olsun biiyiik gemilerin mekan
tasariminda dig etkenler sonucu olusan hareketlerin goz ardi edilebilecegi anlamina
gelmemektedir. Zira hareket alan1 diisiiniildiiglinde, acik denizde ve firtinali havalarda
gemiler de ¢ok ciddi yalpa hareketleri ve salinimlar yapmaktadir (Tokol, 2013, s. 89)”.
Hava kosullart ve iklim hem su iizerindeki yasam olgusunu hem de su {izerinde seyiri
etkilemektedir. Baz1 olagan dis1 hava kosullarinda deniz araglarinin marina ve limanlari
terk etmelerine bile izin verilmemektedir.

Daha once soz edildigi gibi bir deniz aracinin temel islevi, su iizerinde kontrol
edilerek bir rotay1 tamamlamasidir. Ancak bu rotanin iki ucu arasinda gegirilecek siire su
iizerinde yasam olgusunu olusturan 6nemli etmenlerden bir digeridir. I¢ denizlerde, kiy1
seritlerinde ya da adalar arasinda yapilan bir haftalik bir yolculuk ile aylar boyu siiren bir
diinya turunun, deniz araci kullanicilar1 iizerinde olusturacag: yiikiin farklilik gosterecek
olmasi dogaldir. Atasoy (2004)’a gore; uzun yolda insanlarin heniiz kendisinin bile
kesfetmedigi oOzellikleri ortaya ¢ikar ve kisitli bir alanda uzun siire birlikte yasama
durumu hosnutsuz durumlari tetikleyebilir. Sinirli bir alanda gecirilen siire uzadikca ne
kadar konforlu bir ortam olursa olsun kullanicilarimin psikolojisini yormaya

baslayacaktir.
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Su lizerinde yasam olgusunu ve seyrin durumunu bir noktada da kullanicinin
istekleri ve deniz aracinin kullanim amaci belirlemektedir. Kullanicinin bir deniz
aracindan beklentisi dolayisi ile sectigi deniz aracinin tipi onemli bir etmendir. Kiy1 seyiri
yapacak bir motoryat ile okyanus gececek bir yelkenli arasinda yapisal, mekansal,
donanimsal farkliliklarin olmasi1 gerekmektedir. Bu farkliliklar mekansal konfor igin
onemli dlgiitler olup, su iizerindeki yasam olgusunu dogrudan etkilemektedir. Kullanicisi
icin motor sesinden daha ¢ok i¢ hacmin genisligi ve stabilitesi daha 6nemli bir konfor
olgiitii ise kullanicinin yelkenli yerine motorlu deniz araci se¢imi daha olagandir. Bagka
bir sdylemle, bir kullanici i¢in 6nemli olan doga ile bir olmak, seyir halindeyken denizi

dinlemek ise yelkenli bir deniz araci se¢im nedeni olacaktir.

1.1.2. Su iizerinde seyir

Su tizerinde seyir; bir deniz aracinin, onu tanimlayan en temel islevidir. Seyir
eylemini etkileyen ve sekillendiren bir¢ok etken vardir. Deniz araci iizerinde seyir
sirasinda kullanicisinin giivenligi en oncelikli durumdur. Bu nedenle seyir, son derece
onemli bir planlama gerektiren bir eylemdir. S6zii edilen tiim etken ve Olgiitler su
iizerinde yasam olgusunu tanimladigi ve sekillendirdigi gibi su {izerinde seyir eylemini
de etkilemektedir.

Hava kosullar1 ve ilkim seyrin biitiin durumunu etkileyen olaylardir. “Denizcilikte
seyri etkileyen en dnemli kosul meteorolojik olaylardir. Riizgarin yonii ve siddeti, dalga
hareketleri, goriis sartlar1 denizde giivenli bir seyir i¢in géz ardi edilememesi gereken
dogal etkenlerdir. Bu nedenle her tiirlii deniz araci ¢esitli yontemlerle yapilan hava
tahminlerinden yararlanmaktadir (Tokol, 2013, s. 71)”. Hava kosullar1 anlik degisimler
gosterebilir fakat genellikle cografya ve mevsimlerle iliskilenmis bir diizen mevcuttur.
Seyrin yapilacag tarihlerin planlanmasi, planlanan tarihlerdeki hava kosullari, seyir
giivenligi, konforu ve durumu agisindan ¢ok énemlidir.

Seyir i¢in hava kosullar1 kadar 6nemli diger bir 6ge rota planlamasidir. Rota
planmasinin etkilledigi en Snemli dlgiitlerden birisi seyir siiresidir. Ozellikle uzun siirecek
yolculuklarin planlamalarinda yiyecek ve igeceklerin tedarik edilirken olas1 aksakliklarin
da g6z 6niinde bulundurulmasi gerekmektedir. Planlanan rotaya sadik kalmak adina deniz
araci gerekli donat1 ve ekipmanlara sahip olmalidir. Giinlimiiz teknolojileri her ne kadar
gelismis kiiresel yer ve yon belirleme sistemlerini sivil kullanima indirgemis olsa da,

klasik kiiresel yer ve yon hesaplama yontemlerinin de deniz aracindaki en az bir kullanici
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tarafindan bilinmesi, ayrica gerekli ekipmanlarin ve c¢alisma yapilabilecek bir alanin
deniz aracinda bulunmasi gerekmektedir.

Deniz araglarinin yapilari, aracin amacina yonelik olarak degisiklik gdstermektedir.
“Ornegin kuzey iilkelerinde avlanmak iizere tasarlanmis bir balik¢1 teknesi sert havalarda
giivenle seyir yapabilirken, bir hafta sonu gezi teknesinin ayn1 havada zor anlar yasamasi
kacinilmazdir. Ya da kiy1 seyri i¢in tasarlanmis bir feribotun agik denizde ve iri dalgalar
arasinda hareketi de neredeyse imkansizdir (Tokol, 2013, s. 71)”. Seyrin yapilacagi rota,
planlanan seyir siiresi, deniz aracindan beklenen konfor diizeyi gibi dlgiitler bir noktada
kullanilacak deniz aracinin tipini de belirlemektedir. Diger bir sdylemle iirlinii tanimlayan

islevidir.

1.2. Deniz Araci Kavrami

Goksel (2006, s.21)’e gore: “Bir deniz aracinin temel 6zelligi ylizmesi ve hareket
etmesi; bir noktadan baska bir noktaya gitmesidir.” Bu 6zellikler bir deniz aracinin en
birincil nitelikleri olmakla beraber, giiniimiizdeki denizcilik kavrami ¢ergevesinde deniz
araglar1 farkli amagclar dogrultusunda bir¢ok farkli nitelikler kazanmis ve ¢esitlenmistir.
Goksel (2006) amaglarina gore deniz araglarin;

1. Ticari amach deniz araglari,

2. Askeri amagli deniz araglart,

3. Ozel amagh deniz araglari,

4. Spor ve eglence amagl deniz aracglar1 olarak siniflandirmistir.

Ticari olusumlar ge¢misten giiniimiize denizciligin ve deniz araglarinin gelisiminde
en onemli rollerden birine sahiptir. Ticari olarak denizcilik, diger bir adiyla deniz
tagimaciligi, 5000 yillik ge¢misi ile diinya ekonomi etkinliklerinin en eskilerinden birisi
olmasinin yani sira giiniimiiziin en biiyiik endiistrisidir (Stopford, 2009). Denizciligin
gelisimi sirasinda yerlesim alanlarina hammadde taginmasi, yeni cografyalarin kesfi ve
hemen ardindan bu bdlgelere ulasim gereksinimleri bu tip deniz araglarinin varhigini
zorunlu kilmis, araglarin 6zellesmelerini gerekli hale getirmistir. Ticari deniz araglari;
kisa mesafe (Gorsel 1.9) ve uzun mesafe yolcu gemileri (Gorsel 1.10), feribot tipi arag
gemileri (Gorsel 1.11), her tiirlii kargo ve yiik gemileri (Gorsel 1.12), petrol gemileri
(1.13), romorkorler (Gorsel 1.14) ve bunlarin yam sira buz kiric1 (Gorsel 1.15), kablo
serici (Gorsel 1.16) ya da yapim sektoriine hizmet veren kazici ve petrol arama gemileri

(Gorsel 1.17) gibi araclar1 kapsamaktadir.
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Gorsel 1. 11. Osman Gazi, 87,5 mt, 225 arag kapasiteli yolcu feribotu (http-11).

Gorsel 1. 12. M/V Martha A. (2005), 210,54 mt. konteyner yiik gemisi (http-12).
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Gorsel 1. 16. Leonardo Da Vinci (2019-), Tiirk Prysmian Group tarafindan 2019 yilinda yapimina
bagslanan kablo serici gemi (http-16).
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Gorsel 1. 17. MTA Orug Reis (2012-2015), 87 mt. Tiirk petrol arama gemisi Akdeniz seferinde (http-17).

Askeri etkinlikler de denizciligin ve deniz araglarinin gelisiminde biiyiik rol
oynamistir. Devletlerin, 6zellikle orta ¢cagda baslayan, gii¢lii donanma arzusu giiniimiizde
de devam etmektedir. Devletlerin birbiri ile silahlanma savasina girdigi bir ortamda
donanmalarin da gii¢lii tutulmasi, dolayisiyla askeriyenin; denizcilik ve deniz araci
gelisimine verdigi destegi gozardi etmek olduke¢a giictiir. Ingiltere’de dogarak biitiin
Avrupa’yt etkisi altina alan Endiistri Devrimi ve hemen ardindan buhar giiciiniin
gelistirilmesi, iilkelerin donanma ve denizcilik yarisina ivme kazandirmistir (Kurt, 2015).
Kruvazorler (Gorsel 1.18), ucak gemileri (Gorsel 1.19), destroyerler (Gorsel 1.20),
cikartma gemileri (Gorsel 1.21), mayin tarama ve Ol¢iim gemileri (Gorsel 1.22),
firkateynler (Gorsel 1.23), korvetler (Gorsel 1.24), hiicumbotlar (Gorsel 1.25), deniz asir
karakol gemileri (Gorsel 1.26), amfibik gemiler (Gorsel 1.27), denizaltilar (Gorsel 1.28)

ise askeri amaclar dogrultusunda siniflandirilmis deniz araci ¢esitlenmelerindendir.

Gorsel 1. 18. Hamidiye (1903), 112 mt. Kruvazor tipi gemi Tiirk Deniz Kuvvetleri (http-18)
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Gorsel 1. 20. Tiirk Deniz Kuvvetleri 2027 yilinda denize indirilmesi planlanan TF-2000 smnifi hava
savunma destroyerine (166 mt.) ait bir model (http-20).

Gorsel 1. 21. TCG C-158, Tiirk Deniz Kuvvetleri ¢ikartma gemisi (http-21).

Gorsel 1. 22. TCG Edincik (2001), 51 mt. Tiirk Deniz Kuvvetleri mayin tarama ve 6l¢iim gemisi (http-22).
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Gorsel 1. 23. TCG Yavuz (1985), 115,5 mt. Tiirk Deniz Kuvvetleri firkateyn tipi savas gemisi (http-23).

Gorsel 1. 25. TCG Karayel (2006), 57,8 mt. Tiirk Deniz Kuvvetleri hiicumbot (http-25).
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Gorsel 1. 28. TCG 1. Inénii (S-360) (2006), 61.2 mt. Tiirk Deniz Kuvvetleri denizalti (http-28).

Spor ve eglence amacgh deniz araglar1 ise fazlaca 6zellesmislerdir. Insanlar tarih
boyu denizler iizerinde egemenlik kurmaya calismis, bunu basardiginda ise trettikleri
araglarin sinirlarini degerlendirmeye baslamistir. Denizde olma durumu ve deniz araglari
teknolojik olarak belli bir diizeye ulastiktan sonra, spor ve eglence amaglari

dogrultusunda evrimlesmeye baslamistir. Spor ve eglence amagl deniz aracglar1 ¢esitleri
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arasinda deniz bisikleti (Gorsel 1.29), rlizgar sorfii tahtast (Gorsel 1.30) gibi deniz
ekipmanlarinin yani sira yaris amaglt yelkenli tekneleri (Gorsel 1.31) ve siirat teknelerini

(Gorsel 1.32) gostermek olasidir.

Gorsel 1. 29. Dragonfly (1997&1998), Uluslararast Deniz Bisikleti Yariglari (IWR) inovasyon ve tasarim
odiilii kazananm (http-29).

Gorsel 1. 30. TYF-DTO Riizgdr Sorfii Slalom Tiirkiye Sampiyonasi, 2018, Cesme, Lzmir (http-30).
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Gorsel 1. 31. Nurolbank Campus Cup 2020 yelkenli yariglarindan bir kare Marmaris, Mugla (http-31).

Gorsel 1. 32. Stihl, 2014 Diinya Offshore 225 Sampiyonasi 'ndan bir kare Doha, Katar (http-32).

Ozel amagcli deniz araglar1 insana dair en fazla dgeyi iceren tasitlardir. Ciinkii 6zel
amagl deniz araglari; yillar boyu gelisen denizcilik endiistrisi ve deniz araci iiretim
teknikleri ile beraber, insanlarin alim giigleri dogrultusunda kisisellesmeye baslamistir.
Bir yerden bir yere su iizerinde seyahat etme iglevinin yani sira, bu deniz araglar1 insanlar
icin bir konut, bir yasam alani haline gelmistir. Su {izerinde yasam olgusunun en fazla
gozlenebildigi deniz araclar1 bunlardir. Kullanicisinin gereksinimleri gergevesinde 6zel
olarak tasarlanip iiretilen ya da fabrikasyon modellerin kisisellestirilebilir se¢ceneklerinin

oldugu deniz araclaridir. Konfor ogesi kullanicinin istekleri dogrultusunda g¢ok {ist
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noktalara tasinabilmektedir. Ozel amagl deniz araglarmi motor yatlar (Gorsel 1.33),

yelkenli yatlar (Gorsel 1.34) ve karma bir iirlin olan motor yelken yatlar (Gorsel 1.35)

olusturmaktadir.

Gorsel 1. 35. Evadne, Sailing Nour, motor yelken yat, 37 mt. (http-35).

1.2.1. Yiizer mekan olgusu

Mekdn kelimesi: “yer, bulunulan yer, ev, uzay” gibi anlamlara gelmektedir (T.D.K.,
http-1). Ansiklopedik Mimarlik Sézliigii’nde ise mekdn: “Insam gevreden belli bir dlgiide
ayiran ve ic¢inde eylemlerini silirdlirmesine elverisli olan bosluk, bosun™ olarak
tanimlanmistir (Hasol, D. 1979, s. 344)”. Ayse Atalay yiizer mekdn igin ilk olarak: “Her

seyden Once, suyun kaldirma giiclinden faydalanarak su iizerinde kalabilen (3 boyutlu bir
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cisim) hacimdir (Atalay, 1995, s. 11)” tanimmi yapmustir. Sonrasinda bu tanimi
gelistirerek: “Su lizerinde ylizebilen: ¢esitli amaclara yonelik olarak kullanilabilecek
sekilde 0zel sekil, bigim ve biiyiikliikte imal edilmis; kiirek, yelken veya makina giicii ile
hareket edebilen araclardir (Atalay, 1995, s. 11)” seklinde agiklamistir.

Yiizer mekanlar i¢in; tasit ve mekan olmanin ara kesitinde kalmis bir iirlin tanimi
da yanlis olmayacaktir. Su f{izerinde hareket etme yetenegine sahip bir hacmin
olusturulmasi kendi basina yeterli degildir. Deniz araglarinin gévde kisimlarinin kullanim
amagclarina yonelik olarak tasarlandig1 gibi mekansal 6zellikleri, donanim ve donatimlari
da kullanim amaglar1 dogrultusunda kurgulanmali ve tasarlanmalidir. Kullanicilarinin bu
iiriin grubu ile etkilesim siiresi g6z oniline alindiginda, iiriiniin mekansal 6zellikleri ¢ok
fazla onem kazanmaktadir. Ozel amagl deniz araclarindan sdz edildiginde bu mekansal
ozelliklerin; kullanicisinin minimum gereksinimlerini karsilamanin yani sira konfor ve
liiks gibi kavramlar1 da i¢inde bulundurmasi beklenmektedir.

McCartan, McDonagh ve Moody (2011)’ye gore; insanlar, en genis anlatimiyla
islevsel ve islev tistii gereksinimlerini karsilayan {iriinlerden zevk alirlar. Giiniimiizde
yeterli iirlin islevselligi bir norm haline gelmis ve islev {istii etkenler daha 6nemli olarak
kabul edilmektedir. Uriinle kullanicinin kuracag1 duygusal bag bu konuda biiyiik 6nem
tagimaktadir. Liiks, kullanicinin istek ve hayalleriyle iligkili yiiksek bir kalite olarak
tanimlanabilir. Tiiketicinin hayal diinyasinda mevcuttur ve bir kez elde edildiginde
olagantistii olan, siradan olana doniisiir. Deniz araci tasarimcilarinin, kullanici tipolojileri
ve kiiltiirel aragtirmalar yoluyla belirli bir miisteri veya miisteri yelpazesi profilini
cikararak bu beklentilerle baglanti kurmasi gerekir. Bir iiriin veya mekan icin liiks
kavramindan 6nce konfor kavraminin tam anlamu ile karsilanmasi gerekmektedir.

Is1l Inang Yildirim’a gore: “Konfor, fiziksel ya da psikolojik kolaylik/huzur
duygusudur. Mekansal konfor, yapinin temel performansini belirleyen 1s1, ses, 151k ve
mekan ihtiyact gibi islevlerle kullanicinin fiziksel, psikolojik ve sosyal gereksinimlerini
karsilayabilme durumudur (Yildirim, 2016, s.25)”. Konfor kavrami igerisinde birgok alt
kavrami barindirmaktadir. Mekan icerisinde konforun saglanmasi; ergonomi, aydinlatma,
iklimlendirme, yalitim, mahremiyet gibi unsurlarin kullanict igin gereken en az diizeyde
saglanmasi ile olasidir. Ergonomik olarak birgok mobilya ve donatinin kullanict igin
olmasi gereken en az, en fazla ve en uygun o6l¢iileri Ernst Neufert (Yapt Tasarimi) ve
Julius Panero (Human Dimensions and Interior Space) gibi kisilerce antropometrik

caligmalar sonucunda belirlenmistir. Bu antropometrik g¢alismalari, siirekli ve farkl

31



eksenlerde hareket halinde olan ve kisitli bir hacme sahip yiizer mekanlara, kullanici
giivenligini 6n planda tutarak uygulamak yat tasarimecisinin sorumluluklarindan birisidir.
Mekan konforunu ile ilgili diger bir unsur aydinlatma konforudur. “Insanin gérsel agidan
konforda olmasi, gorsel performansin ve buna bagli olarak yapilan isteki verimin
arttirtlarak g6z sagliginin korunmasi kugkusuz ki kullanicilarin fizyolojik ve psikolojik
gereksinimlerine karsilik veren dogru bir aydinlatma tasarimi ile olasidir (Yilmaz ve
Yener, 2013)”. Aydinlik ¢evresi, parilti dagilimi, aydinlik diizeyi, kamasma etkisi, 15181
rengi gibi unsurlar 151k konforu ile direk baglantilidir. Yiizer mekanlar da kendi i¢lerinde
islevlerine yonelik olarak boliimlendirilmektedir. Mekanin islevine uygun dogru bir
aydinlatma tipi, 151k degeri ve 1s1k rengi ile aydinlatilmasi aydinlatma konforunun
saglanmasi agisindan 6nemlidir. Tklimlendirme konforu da kullanici igin ¢ok biiyiik Snem
tagimaktadir. Amerikan Isitma, Sogutma ve Havalandirma Miihendisleri Dernegi
(ASHRAE), termal konforu; termal ortamdan olusan mutlulugu ifade eden ve 6znel
olarak degerlendirilen zihin durumu, seklinde agiklamaktadir. ASHRAE-55 Standardi
insan viicudunun 1s1 dengesi modeline dayanmaktadir ve bu model, termal hissiyatin dort
cevresel etkenlerden (sicaklik, 1sil 1s1n1im, nem ve hava hizi) ve iki kisisel etkenlerden
(eylem ve giyim) etkilendigini varsaymaktadir. Yiizer mekanlarin 6zelinde s6z edilen
cevresel etkenler beklenenden ¢ok daha hizli ve asir1 degisim gosterebilmektedir. Bu
nedenle yiizer mekan tasarlanirken yap1 malzemeleri ve iklimlendirme iiniteleri dikkatlice
secilmeli ve kurgulanmalidir. Isitsel konfor kullanicilarin cevresel seslere ne kadar maruz
kaldig1 ve mekan icindeki akustik ortamla ilgilidir. Ozellikle motorlu yiizer mekanlar igin
ses yalitimi planlamasinin 6zenle yapilmasi isitsel konfor i¢in son derece dnemlidir. Ek
olarak boliimlendirilen mekanlarin islevine yonelik akustik kurgunun basarili bir sekilde
yapilmasi isitsel konforu arttiracaktir. Mahremiyet kavrami da konfor diizeyini etkileyen
onemli etkenlerden bir digeridir. “Mahremiyet, genel olarak, kisilerin yalniz basina
kalabildikleri, istedikleri gibi diislinlip davranabildikleri, bagkalariyla hangi yer, zaman
ve kosullarda ne Olgiide iliski ve iletisim kuracaklarina bizzat kendilerinin karar
verebildikleri bir alan1 ve bu alan {izerinde sahip olunan hakki ifade eder (Yiiksel, 2003,
s.182)”. Kullanicilarin, kullanabilecekleri mekansal hacmin sinirli olusu ayrica seyir
sirasinda s6z edilen sinirli hacmin disina ¢ikamayacaklart ve deniz asir1 yolculuklarin
uzun siirebilecegi goz Oniine alindiginda, mahremiyet alanlarinin dogru bir sekilde

belirlenmesinin seyir sirasinda konforu arttirmasi beklenmektedir.
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1.2.2. Mekén icinde seyir

Mekanin seyir eyleminin bir par¢asi olmasi insanlar i¢in alisiimadik bir durumdur.
Daha 6nce soz edilen su iizerinde seyir eylemini dogrudan ya da dolayli olarak etkileyen
ogeler mekan igerisindeki seyir eylemini de aymi sekilde etkilemektedir. Buna baglh
olarak su iizerinde seyir halinde olmak kullanicilar1 fiziksel ve algisal olarak etkilerken,
mekanlarin sekillenmesini ve mekanlarin igerdigi donati ve donanimlari 6zellestirmektir.
Mekan igerisinde seyir halinde olmak, mekanin ve dolayisiyla mekénin igerisinde
bulunan kullanicilarin en az bir dogrultuda hareket halinde olmast demektir.

Cayir (2019, s.18)’a gore: “Deniz iizeri yasamin beraberinde getirdigi ilk psikolojik
etkilerden biri giiven duygusudur. Bir¢ok ekipman ve donanimla olusturulmus yatlar
karadan oldukc¢a agikta bulunduklarindan kullanicilara tizerinde gecirdikleri siire¢
boyunca giiven duygusu vermelidir”. Mekanlarin kullanici igin giivenlik sorunlari
olusturmamasi, bir tasarimci agisindan sadece deniz araclari igin degil genel olarak
gecerli olan bir sorumluluktur. Ancak deniz araglarinda mekanin hareketli bir yapida
olmasi giivenlik dgeleri konusunda daha fazla ¢aba gerektirmektedir. Bu gilivenlik 6geleri,
mekansal tasarim konusunda tasarimci agisindan sinirliliklar olusturmakta ve mekansal
tasarim dilini etkilemektedir.

Bir deniz araci igerisinde seyir eylemine baslandiginda, kullanicida sonsuzluk algisi
yaratmaktadir. Ancak smirli alanlarda gegirilen seyir siiresi uzadik¢a kullanicilarin
mahremiyet beklentileri de artmaktadir. Yildirim (2016, s.64)’a gore: “Bireysel uzakliklar
kullanilarak yaratilan bu algisal mekanda kullanicinin yalnizca fiziksel degil, psiko-
sosyal gereksinimlerinden olan mahremiyete yanit vermesi de mekanin nasil algilanacagi
konusunda bireyi yonlendirmektedir. Kullanicinin mekan1 nasil algilayacagini,
deneyimleyecegini ve geribildirimde bulunacagini algisal mekan belirlemektedir”. Seyir
eyleminin siiresi uzadik¢a kullanict igin mahremiyet kavrami daha ¢ok Onem
kazanmaktadir. Bu durum deniz aracinin mekansal sekillenmelerini etkilemektedir.

Deniz araclarinda seyir eylemi mekanlar lizerinde ¢esitli etkiler olusturmakta ve bu
etkiler kullanicilarin mekan iizerindeki memnuniyetini etkileyebilmektedir. Yildirim
Ernis (2012, s.122)’e gore: “Miirettebat, kaptan, kullanici, misafir ve hatta misafir-
kullanict arasindaki iligkilerin yat mekaninda 6zellikle irdelenmesi; mahremiyet, bireysel
mesafeler gibi psikolojik etkenlerin de bu asamada g6z Oniine alinmasi mekansal
memnuniyeti artirmaktadir”. Mekansal memnuniyeti etkileyen Ogeler fiziksel ve

psikolojik olmak iizere iki ana baslik altinda incelenebilmektedir (Sekil 1.5).
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Deniz Araglarinda

Mekansal Memnuniyet

Fiziksel
Faktorler

Psikolojik
Faktorler

Karakteristik
Faktorler

Konfor
Faktorleri

Tasarimsal
Faktorler

Aidiyet

Ergonomi

Aydinlatma Mahremiyet

Titresim

Havalandirma
Iklimlendirme

Tasarim

0 ; Hareketler
Olciitleri areketler

Yorgunluk

Hareket
Hastalign

Ses
Izolasyon

Sekil 1. 5. Yildirim Ernis, 2012, 5.123, Deniz araglarinda mekdansal memnuniyeti etkileyen égeler
(Orijinalinden uyarlanmustir).

1.3. Boliim Degerlendirmesi

Denizcilik kavrami, insanlik tarihi kadar eski olan Eski Misir donemine kadar
uzanan bir kavramdir. Eski Misir’da Nil Nehri’nde baglayip Akdeniz’e tasmis ve oradan
da tim diinya sularina ulagsmistir. Denizciligin tarihi bu kadar eski olmasina karsin
yasamlarinin biiyiik bir boliimiinii karasal mekanlarda gecirmis insanlar i¢in su tizerinde
bulunmak ¢ogunlukla aligilmadik bir durum olmaktadir.

Bu alisilmadik durum su iizerinde yasam olgusu ve su iizerinde seyir kavramlarini
ortaya cikartmaktadir. Su iizerinde yasam olgusunun temelini, insanlarin karadan
bagimsiz statik olmayan bir mekanda karsilastiklari farkliliklar ve bu farkliliklarin
nedenleri olusturmaktadir. S6z edilen farkliliklar ise biiyiik Ol¢lide deniz iizerindeki
yasamin dinamik yapisina ve deniz iizerinde olusan farkli eksenlerdeki hareketlere
baghdir.

Su lizerinde seyir kavramini ise, bu farkli eksenlerdeki hareketlerle beraber, seyir
sirasindaki ilkim ve hava kosullari, seyrin siiresi, dolayisiyla seyrin planlanan rotasi ve
seyrin yapildig1 deniz aracinin tipi ve boyutlar1 etkilemektedir. Su lizerinde yasam olgusu
kavraminda belirtilen hareketlerin yogunlugunu, su iizerinde seyir kavramim etkileyen

degiskenler belirlemektedir.
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Deniz araglari, su iizerinde yonlendirilmesi kontrol edilebilen ve insanlarin su
iizerinde hareket edebilmesini saglayan araglardir. Deniz araglar1 uzun yillar igerisinde
askeri, ticari, sportif, gezi ve hobi gibi amaglar dogrultusunda yapisal olarak ¢ok fazla
cesitlilik gostermislerdir. Calismanin ana konusunu gezi ve hobi gibi etkinler igin
kullanilan 6zel amagli deniz araglari olusturmaktadir. Bunun nedeni yasam alani
kavraminin ilk olarak bu tip deniz araclarinda gozlemlenmesidir. Bu deniz araglarinin bu
amaclar dogrultusunda kullanimina bagli olarak yiizer mekéan olgusu ve mekan icerisinde
seyir kavramlari ortaya ¢cikmaktadir.

Deniz araglarinin hobi ve eglence amaglar1 dogrultusunda kullanimi ile beraber
kisisel istekler ve mekansal 6geler 6nem kazanmis ve 6n plana ¢ikmistir. Bu araglarin
kullanicilart kendileri igin 6zel olarak tasarlanmis, istek ve gereksinimlerini karsilayan
iirinlerin beklentisi i¢ine girmislerdir. Deniz araglar1 artik sadece bir tasit olmanin yani
sira kullanicisinin aidiyet duygusuyla benimseyebilecegi mekanlar haline donilismeye
baslamistir. Liiks, konfor, memnuniyet kavramlar1 deniz araglari i¢ine taginmistir.

Mekan igerisinde seyir kavrami, ylizer mekanlarda seyir eyleminden kaynaklanan
fiziksel ve psikolojik Ogelerin mekani etkileyis bicimi ile ilgilenmektedir. Mekanin
hareket halinde olmasi, kullanicilar1 etkiledigi gibi mekanlar1 da bicimsel ve islevsel
olarak etkilemektedir. Deniz aracinin dolayisiyla mekéanlarin boyutlar1 da kullanici
iizerinde algisal ve fiziksel olarak etki yaratmaktadir. Mekanin kullanici igin giivenli

olmasi ve kullanicisina bu giiven hissini verebilmesi dnemlidir.
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IKINCI BOLUM
2. OZEL AMACLI DENIiZ ARACLARI

Ozgel (2020)’e gore 6zel amach deniz araglar1 dncelikle iyi vakit gegirmek icin
tasarlanmig olmakla beraber, amaglar1 eglence ve hobi olsa da kendi iglerinde siniflara
ayrilmaktadir. Ozel amagh deniz araglari, yelkenli yatlar, motor yatlar ve motor yelken
yatlar olmak iizere ii¢ ana grupta siniflandirilmaktadir. Deniz araglari, bu ii¢ ana grup
altinda cok fazla gesitlilik gostermekte olup, siiflandirilmasi en karmasik gruplardan
biridir. Bunun nedeni, araglarin sahislara ait olup kisisel zevklerin ve tutkularin 6ne
ciktig1, kullanicilarin aractan beklentilerinin ¢ok fazla degisiklik gosterdigi durumlarin
olusudur. Chance (1971)’a gore yatlar, tanimlar1 geregi ticari yetenekleri ne olursa olsun
keyif i¢in iiretilmis deniz araglaridir. Ancak ¢ogu yat okyanusun en biiyiikk gazabina
dayanacak sekilde insa edildigi i¢in deniz; tasarim sinirlamalarin1 tanimlayan en biiyiik
ogelerden biridir. Buna ek olarak kullanicimin yasadigi cografya, dolayisiyla
deneyimledigi deniz ve riizgar tipi de araci sekillendiren 6zelliklerdendir. Bu nedenle su
iizerinde yasam olgusunun en fazla gozlemlenebildigi, dolayisiyla insanla en fazla
iligkilendirilebilecek deniz araglari bunlardir. Goksel (2006)’e gore; benzer kullanici
gereksinimlerini karsilayabilmesine karsin motorlu ve yelkenli deniz aract ayrimi
yapilmaktadir. Bu siiflandirma her ne kadar deniz araglarinin itis gii¢ tiplerine gore
yapilmis gibi goziikse de bu araglara yiliklenmis farkli sosyokiiltiirel etkenler de
bulunmaktadir. Bu sinif igerisindeki deniz araglari, bu araglarin tasariminda uzmanlagma

gereksiniminin en fazla gozlemlendigi tiriinlerdir.

2.1. Motor yatlar

Motor yatlar, ana itig giliciiniin bir veya daha fazla motorla saglandigi deniz
araglaridir (Sekil 2.1). Motor yatlar kendi icerisinde boylarina gore farkli isimler
almaktadir. 25 metreye kadar olanlar1 motor yat olarak kabul gérmiis, gelisen iiretim
teknoloji ve teknikleri ile daha biiyiik araglarin yapimi olas1 hale gelmeye basladikca 25-
40 metre lizeri siiper yat sinifi ve 40 metreden uzun olan mega yat sinifi ortaya ¢ikmaistir.
Gilinlimiizde okyanus gecebilecek boyutlarda siiper yatlar iiretilmektedir. Ancak bu deniz
araglarinda bagka sorunlar ile karsilasiimaktadir. 85 metre lizerindeki bir motor yatin
diinya iizerindeki bircok marinaya girmesi olanaksizdir. Bu nedenle ticari gemiler ile
baglanmas1 veya acikta demir atmasi gerekmektedir. Ayrica bu boyutlardaki siiper

yatlarin sigabilecegi marinalarda ise bakim ve kira masraflar1 ¢ok yiiksek olmaktadir.
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MOTOR YAT DONANIM VE BOLUMLERI

1 12. VARDAVELA BASI

I MATAFORA | 1% USTURMACA

2 H%VIJZLUI'E 1 KURTAGIZI

5 DUMEN EV1 ) 15 BURUN MAKARAS!
4 KAPTAN KOLTUGU 0. IRGAT

5 HAVUZLUK D{BLAB! . 17 BASUSTU

¢ HAVUZLUK DOSEMESI

+ UST DUMEN EVi{FLYBRIDGE)

* RADAR ANTENI :

o VHF TELSIZ ANTENI
0. PUNTEL
I VARDEVELA

20 TUVALET
25 MUTFAK
2. OKS0Z GUVERTE
12 TAVAN PENCERESi 7. BORDA
20 KASARA-UST YAPI 2R CENE
- DOLAP 25 KARINA
30 YUZME PLATFORMU
1. KIG AYNA
=2 S-DRIVE MOTOR KUYR
13, KOG BOYNUZU

Sekil 2. 1. Motor yat donanim ve boliimleri, Tun¢ Tokay (http-36).

Motor yatlar, yapilar1 geregi okyanus asir1 gezilerden ¢ok kiy1 seyirlerine ya da i¢
sularda olan seyirlere daha uygundur. “Motor yatlari, yelkenli yatin geleneksel
anlamindan saparak, teknenin ve deniz kosullariin elverdigi dlgiide karasal yasamdan
kisa siireli bir disar1 ¢ikis olanagi olarak degerlendirmek daha dogru olur. Motor yatlar,
mega yatlardan daha kii¢iik, daha dengesiz, daha az liiks, daha az masrafli ve karaya daha
bagimli oluslariyla; onlarla ayni hiyerarsik diizende okunabilmektedir (Goksel, 2012,
$.53)”. Sosyokiiltiirel arka plani incelendiginde konfor, zenginlik ve saygilik 6gesi

haline gelmis deniz araglaridir.

2.1.1. Motor yatlarin siniflandirilmasi

Motor yatlarin kendi i¢inde en belirgin siiflandirmasi boyutlar1 {izerinden
yapilmaktadir. Uzunlugu 25 metreye kadar ve ana itig giici motor olan deniz araglari

motor yat olarak adlandirilmaktadir (Gorsel 2.1).
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Gorsel 2. 1. Lazarra Yachts - SLX65, 20 metre motor yat (http-37).

Uzunlugu 25-35 metre arasinda olan, motorun itis giicli sagladig1 deniz araglari ise
stiper yat olarak tanimlanmaktadir (Gorsel 2.2). Siiper yatlar uzun mesafe yolculuklarina
motor yatlara gore daha uygundur. Artan uzunlugu sayesinde kullanicilarina daha genis
kullanim alanlar1 sunmasmin yani sira, biiyiiyen boyutlar sayesinde deniz aracinin
stabilitesi de artmaktadir. Buna ek olarak biiyiik boyutlardaki siiper yatlarin
karsilayabilecekleri dalga boylar1 da boyutlari ile dogru orantili olarak artmaktadir. Elif
Altin’a gore siiper yatlar: “En az 3 likks dosenmis kamaraya, i¢ ve dig mekanlarda birden
fazla yemek alanlarina, giineslenme alanlarina, kullanicinin istegine gore tasarlanmis
etkinlik kabinlerine, ¢esitli su ara¢ ve oyuncaklarina yer verilebilecek kadar genis

tasarlanmaktadir (Altin, 2012, 5.49)”.

Gorsel 2. 2. Sarp Yachts — Corallo33, 33 metre siiper yat (http-38).
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Sekil 2. 2. Sarp Yachts — Corallo33 siiper yat planlar: (http-38).

Uzunlugu en az 35 metreden baslayan, kullanicinin istekleri ve biitcesi
dogrultusunda daha da biiyiiyebilecek motor itis giiclii deniz araclar1 mega yat olarak
adlandirilmaktadir (Gorsel 2.3). “Mega yat kelimesi denizcilik gelenegi acgisindan biraz
zorlama bir tanimlama olsa da denizcilikle ilgili bir¢ok yayin ve kurulusun mesleki dil
bilgisine girmis bulunmaktadir. Denizlerde liiksiin tarihi bir anlamda mega yatlarin
tarihidir. Mega yatlardaki liikslesme, oncelikle i¢ mekanlarin liikslesmesi olarak
anlagilmalidir. (Goksel, 2012, s.54-58)”. Bu deniz araglarinda liikks ve konfor o6geleri en
iist diizeye tasinmis durumdadir. Bu deniz araglari bir tasit olmanin 6tesinde kullanicilari

acisindan bir sayginlik objesi olmaya yatkindirlar. “Mega yatlarin iizerinde diger yat
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tasarimlarindan farkli olarak birden ¢ok, kiigiik su aract bulunmaktadir. Yatin mekanlart;
cok sayida etkinlik i¢in ayrilmig boliimleri, misafir grubunu barindiracak yerlesimleri,
yatin aktifligini saglayan miirettebatin kullanim alanlarin1 ve kabinlerini kapsayabilecek

kadar genis olmaktadir (Altin, 2012, 5.49)”.

Gorsel 2. 3. Sarp Yachts — La Passion, 46 metre mega yat (http-39)
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Side View

Sekil 2. 3. Sarp Yachts — La Passion, 46 metre mega yat plan (http-39).
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Deniz araglarinda karina, gdvdenin su altinda kalan kismina verilen isimdir. Motor
yatlar i¢in bir diger siniflandirma karina tipleri iizerinden yapilmaktadir. Goksel (2006,
s.49)’e gore: “Govdenin su icinde kalan boliimiiniin hidrodinamik formu, tahrik
sistemiyle birlikte, bir teknenin performansini en c¢ok etkileyen yan oSlgiittiir”. Deniz
araglarmin karina yapilari ¢cok farkl ¢esitlerde olup (Sekil 2.4), aracin su tizerindeki hiz
ve stabilite gibi performans 6zellikleri iizerinde ¢ok fazla degiskenlik yaratmaktadir. Hiz
icin tasarlanmis motor yatlar derin “V” tipi gévdeye sahipken, giinliik kiy1 seyri i¢in
tasarlanmig bir motor yat kirigli karinaya sahip olabilmektedir. Karina yapisi sadece
motor yatin performansini ve stabilitesi etkilememekte, i¢ mekan ¢oziimleri i¢in de 6nem
tagimaktadir. Karina yapisi, motor yatlar icin alt giiverte kismini mekansal olarak

sekillendiren en 6nemli etmenlerden birisidir.

Diiz Karina V tip Karina  Yuvarlak Karina
[ [ I
1 2 )
\ L \ |
$ U
[ [ I
Diiz Karina V Karina Yuvarlak Karina
[ [ I
\ \ |
\ / v
Yass1 I‘(arina Derin V Karina Filika Tilpi Karina
I I |
| | :
| | |
| |
I | |
Yay Karina Cift Kirig Karina I

Omurga Salmal: Karina

Sekil 2. 4. Deniz ara¢larinda karina tipleri, Aykut Kasapoglu.

Motor yatlar i¢in bir diger siniflandirma 6l¢iitii yatin govde sayisidir. Goksel
(2006), tek govdeli deniz araglarinin yaygin olarak kullanildigini ancak hiz ve stabilite
gibi konularda daha verimli olan ¢ok govdeli deniz araglarinin 6zel tasarim istekleri
dogrultusunda ortaya ¢iktigini belirtmektedir. Gévde sayilarina gore motor yatlar; iki
govdeli katamaranlar (Gorsel 2.4), li¢ govdeli trimaranlar (Gorsel 2.5) ve bes govdeli
pentamaranlar (Gorsel 2.6) olarak ayrilmaktadir. Govde sayisinin artmasi deniz aracinin

stabilitesini arttirirken, ic mekéanlarda ise daha genis ve tanimli hacimlerin ortaya
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cikmasini saglamaktadir. Seyir halinde ve mekansal kurgu asamasinda tek gévdeli motor
yatlara gore daha avantajli konumda bulunmalarina karsin, bakim ve marina maliyetleri

konusunda dezavantaja sahiptirler.

Gorsel 2. 4. Fountaine pajot motor yachts, Power67 Catamaran (http-40).

Gorsel 2. 5. McConaghy Boats, Adastra Tri (http-41).

Gorsel 2. 6. Amerika donanmaswnin gelistirdigi USS M80-Stiletto, yiiksek hizli pentamaran (http-42).
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2.2. Yelkenli Yatlar

Yat kelimesi: “Ingilizce yacht "seyir teknesi" sdzciigiinden alintidir. Ingilizce
sozciik Flemenkge jachtschip "aver teknesi" sozciigiinden tiiretilmistir. Bu sozciik
Flemenkge jagen "av, takip" sozciliglinden tiiretilmistir” (http-43). Denizciligin ve bu
araglarin tarihi her ne kadar milattan 6nce 5000’11 yillara dayansa da bu tezin konusu olan
0zel amagh deniz araglarinin ge¢misi giiniimiiz tarihine daha yakindir. Ceylan (2018)’a
gore “pleasure boating” keyif ve eglence i¢in kullanilan deniz araclar1 1600’lerde
Hollanda’da ortaya ¢ikmistir. Eskiden kraliyet mensuplarinin ve soylularin kullaniminda
olan yatlar sonralar1 kolluk giiclerinin su¢lu ve kagaklar1 kovaladig1 deniz araclar1 halini
almiglardir. Giiniimiizde ise kisisel kullanima indirgenmis, hobi, keyif ve sportif
amaclarinin digindaki kullanimlarini kaybetmistir. Tokol’a gore: “Yat sdzctigii zenginligi
ve liiksii ¢agrigtirsa da ticaret ya da herhangi bir hizmet amaciyla degil; gezi, keyif
ve/veya yarisma amactyla kullanilan yelkenli ya da motorlu amatdr denizci teknelerini
ifade eder (Tokol, 2010, s.98)”. Yelkenli yatlar donanimsal olarak motor yatlara gore
farkliliklar gostermektedir (Sekil 2.5).

YELKENLI YAT GUVERTE DONANIM VE BOLUMLERI

8. HAVUZLUK 14.BUMBA PALANGASI 20.KASARA

i 1. RUZGAR DUMENI 7. YEKE 13.BUMBA 19 TAVAN KAPAGI
] DAD SAMANDIRASI

3. CAN simiDi 5. MEZERNA 15.DIREK BASUSTD

10. VARDASILO

4. YEDEK CAPA 6 DIREK DIBI MUHAFAZASI 22, PARAMPET

5. VARDAVELA KICI 1. BUMBA DAYAGI 17. MANIKA 23. VARDAVELA BASI

ANA YELKEN ISKOTASI 12. KORUK 18, PUNTEL 24. ViNg
[ 1

3. ISKARMOZ
31 LIFTIN USKUR 39.KOREK
i 40.0TURAK

. 25.KoC BOYNUZU

26, KURT AGIZI

33.1SKOTA ARABASI 41, CAMCAK
27. FLOK SARMA HALATI TAMBURU

34, USTURMACA 42, KIG AYNA
L 25 BURUN MAKARASI

35. TUTAMAK 43, ISKAGA

~ capa
~J 36.B0T HALATI (FILIKA HALATI) 44, KAZBOYNU
30.LUMBUZ
7. sERVis BOTU 45, CAN HALATI

Sekil 2. 5. Yelkenlilerde giiverte donanim boliim ve birimleri, Tun¢ Tokay (http-44).

Yelkenli yatlar adindan da anlasilacag: lizere ana itis giicii riizgdr olan deniz
araglarin genel adidir. Ana itis giicli olarak s6z edilmesinin nedeni bu deniz araglarinin
aynt zamanda bir motora sahip olmasidir. Fakat bu motor, motor yatlarla
karigtirlmamalidir. Yelkenli yatlarin motorlari, daha 6nce agiklanan motor yatlarin
motorlarindan daha giigsiizdiir. Marinalarin igerisinde yelken agmak tehlikeli ve yasaktir.
Motorun ana amaci, marina igerisinde ya da demirleme icin kiyilara yaklasirken

kullanilmast i¢indir.
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Yelkenli yatlar sosyokiiltiirel agidan zenginlik ya da sayginlik gostergesinden ¢ok
tutku, keyif ve hobi araglaridir. “Yatlar 6ncelikle giizel zaman gegirme amagli teknelerdir.
Dogal olarak her kullanicinin ayni1 temel amaglari ancak birbirinden ayrilan zevkleri
olabilmektedir. Ornegin sakin bir koyda dogayla bas basa kalarak ¢alisma hayatindan
uzaklasip dinlenmek, yelken yaparak bedensel bir etkinlikte bulunmak, yarislara ve
rallilere katilarak sosyal ve sportif etkinliklerde bulunmak, turistik amagli yakin ya da
uzak geziler yaparak denizlerde dolagsmak bu tiir teknelerin amacina uygun etkinliklerdir
(Tokol, 2013, s.5)”. Bu amaglarin disinda yelkenli yatlar aveilik, askeri ya da tagimacilik
gibi ticari amaglar dogrultusunda kullanilmamaktadir. Yelkenli yatlar, denizde olma veya
deniz ile bir olma tutkusunu karsilamak noktasinda kullanicilarima ydnelik deniz
araclaridir. Motor yatlar i¢in s6z edilen konfor &gesi, yelkenli yatlarda azalmakta, i¢
mekanlar daralmaktadir. Motor yatlarin 6zellikle siiper yat ve mega yat sinifinda olan
deniz araglar1 miirettebat diisiiniilerek tasarlanmaktadir. Yelkenli yatlarda ise cogunlukla
yolcu ayni zamanda kullanici konumundadir. “Denizde daha ¢ok zaman harcayan, ¢gogu
zaman yolcunun da miirettebat olarak bindigi yelkenli yatlar, eskiden ulagim igin
kullanilan, terk edilmis bir teknolojiyi kullanarak dogaya meydan okuyan tekneler olarak
anlasilmalidir. Bu 6zellikleriyle onlara, herhangi bir seyle savasmay1 seven insanlarin
enerjisine ve aklina gereksinim duyan zahmetli teknelerdir denebilir (Goksel, 2012,
s.52)”. Bu agidan incelendiginde yelkenli yatlarin kullanimi bilgi ve deneyimin yani sira

onemli derecede fiziksel dayaniklilik da gerektirmektedir.

2.2.1 Yelkenli yatlarin simflandirilmasi

Yelkenli yatlarda, motor yatlarda oldugu gibi, boyutlar tizerinden bir siniflandirma
yapilmamaktadir. Atalay (1995), riizgar itis giicii olarak kullanan deniz araglarinin direk
ve yelken donanimlarina gore siniflandirilabilecegini belirtmektedir. Yelkenli yatlar i¢in
en belirgin siniflandirmalardan birisi arma tiplerine gore yapilan siniflandirmadir. Diger
bir sdylemle sabit direk ve yelken donanimlari iizerinden yapilan siiflandirmadir. Bu
simiflandirmanin ilk 6gesi direklerdir. Tek direkli yelkenliler ve iki ya da daha fazla
direkli yelkenliler olmak iizere iki ana baslik altinda incelenebilmektedir. Tek direkli
yelkenlilerde; salopa, kotra veya kat arma bulunurken, iki ya da daha fazla direkli

yelkenlilerde; keg, yavl veya uskuna arma bulunmaktadir (Sekil 2.6).
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* CATBOAT

YAWL SCHOONER
Sekil 2. 6. Yelkenli arma tipleri (http-45).

Salopa (Sloop) arma (Gorsel 2.7), tek diregin iizerinde bir ana yelken ve bir 6n
yelkenin bulundugu arma tiplerine verilen isimdir. Kat (cat) arma (Gorsel 2.8) tiplerinde
ise 0n yelken bulunmamakta, bir diregin lizerinde tek ana yelken bulunmaktadir. Kotra
(cutter) arma (Gorsel 2.9), tek direkli ana yelkenle beraber, 6n de iki yelkenin bulundugu
arma tipleridir. Ke¢ (ketch) arma (Gorsel 2.10), 6n direk uzun olup, mizana direginin
diimen palasinin 6niinde konumlandirildig: yelken donanim tiplerine verilen isimdir. Yavl
(vawl) arma (Gorsel 2.11) ise yine ana diregin 6nde oldugu fakat mizana direginin diimen
palasinin arkasinda konumlandirildigr yelken donanim tipleridir. Uskuna (schooner)
arma (Gorsel 2.12) tiplerinde ana yani uzun direk arkada konumlandirilmis, kisa direk

1se On tarafta bulunmaktadir.

Gorsel 2. 7. Seyir halinde salopa (sloop) arma donammly bir yelkenli (http-46).
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Gorsel 2. 10. Seyir halindeki ke¢ (ketch) arma donanimly bir yelkenli (http-49).
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Gorsel 2. 12. Seyir halindeki uskuna (schooner) arma donammi bir yelkenli (http-51).
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Yelkenli yatlarin bir diger simiflandirma ¢esidi kullanim amaglari géz Oniinde
bulundurularak yapilan siniflandirma ¢esididir. Tokol (2013) ise yelkenli yatlar1 kullanim
amaclarina gore; giiniibirlik gezi yelkenlileri, yaris yelkenlileri, olimpik siniflar, agik
deniz gezi yelkenlileri, ¢ok govdeli yelkenliler ve motor yelkenliler olarak
siiflamaktadir.

Giiniibirlik gezi yelkenlileri (Gorsel 2.13) en fazla yedi metre uzunlugunda olan
kamaral1 deniz araglaridir. Genellikle bir haftayr gegmeyecek seyirler igin
kullanilmaktadir. Bu deniz araglar1 daha ¢ok su iizerinde kisa siireli seyahat edebilmek
icin uygun olmakla beraber konfor dgesinden soz edilmesi oldukga giictiir. I¢ hacim dar
ve depolama alanlar1 kisithdir. “Giiniibirlik kullanim amacl tekneler oldugundan asil
etkinlik disarida yani havuzlukta yapilmaktadir ve kullanim sirasinda zaman burada
gecirilmektedir. Eger bir yere gidilip gece kalinacaksa i¢ hacmin darligi ve tiim
fonksiyonlarin bir arada bulunmasi kolay bir kullanim saglamamaktadir. Hem
boyutlarinin kii¢iikliigli hem de yasam alanlarinin uzun siireli kullanima uygun olmamasi
nedeniyle uzun deniz yolculuklar1 zor ve konforsuz olmaktadir, ancak buna karsin boyle
kiigiik boyuttaki teknelerle uzun deniz yolculuklarina ¢ikanlara rastlanmaktadir (Tokol,
2013, s.21)”. S6z edilen tiim dezavantajlarina karsin giiniimiizde bu tip deniz araglarinin
kullanim1 siklikla gozlemlenmektedir. Cilinkii bakim onarim ve marina maliyetleri
acisindan biiyiik avantaja sahiptirler. Diger cesitlerine gore daha kiiclik olan boyutlari,
marina maliyetlerini diisiiriirken disaridan baglanan motorlar bakim onarim masraflarini

diisiirmektedir.

Gorsel 2. 13. Beneteau First 20, 6,4 metre (http-52).
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Yaris yelkenlileri, yelkenlilerin amaclarina gore siniflandirilmasinda yer alan bir
baska yelkenli tipidir. Daha 6nde s6z edildigi gibi yelkenli yatlar gezi ve keyif amacinin
yan1 sira spor amagli olarak da kullanilmaktadir. Bu sekilde kullanilan yatlarda fiziksel
ve mekansal degisimler gozlenmektedir (Gorsel 2.14). “Bu tiir yaris yelkenlileri normal
bir gezi teknesine gore ¢ok daha karmagik bir yelken donanimina sahiptir. Yarig
teknelerinde hacimler miirettebatin yasam ve konforundan c¢ok yarig ekipmani goz
onlinde bulundurularak tasarlanir (Tokol, 2013 s.21-22)” (Sekil 2.7). Bu tip yatlarda
oncelikli amag yarigmak oldugu i¢in yasamsal ve mekansal 6gelerde eksiltmeler yapilarak
agirlik azaltma yoluyla performans arttirma ile karsilagilmaktadir. Mutfak, yemek ve
uyku alanlar1 olanak varsa kii¢iik ve basit tutulmaktadir. Tokol (2013), baz1 kii¢iik boyutlu
yaris yelkenlilerinin giiniibirlik yarislar i¢in tasarlandigini ve bu yelkenlilerin tasarim

asamalarinda tuvaletlerin bile goz ard1 edildigini sdylemektedir.

Gorsel 2. 14. M.A.T. 1070 (10,7 mt), MAT Yachts Izmir, Yaris yelkenlisinin i¢ ve dis mekdnlart (http-53).
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Sekil 2. 7. M.A.T.1070 (10,7 mt), MAT Yachts Lzmir, Yans yelkenlisi i¢c hacim plan (http-54).
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Yaris yelkenlilerinin alt baglig1 olarak kabul edilebilecek olimpik ve uluslararasi
swnif yatlar da bulunmaktadir. Olimpik ve uluslararasi siniflar, eski adiyla Uluslararasi
Yelkencilik Federasyonu (Internation Sailing Federation-ISAF) yeni adiyla World
Sailing tarafindan belirlenmektedir. 470 (Gorsel 2.15), 49er (Gorsel 2.16), 49erFX
(Gorsel 2.17), Finn (Gorsel 2.18), RS:X, Laser (Gorsel 2.19), Laser Radial (Gorsel 2.20),
Nacra 17 (Gorsel 2.21) olmak tizere giincel 8 olimpik sinif ve farkli siniflamalarda 100’iin
iizerinde uluslararast smif bulunmaktadir. Bu yelkenliler one-design olarak kabul
edilmektedir. Bu teknelerin kendi smiflarinda tek ve 6zel bir tasarima sahip olduklar
anlamina gelmektedir. Teknenin boyutlar1 ve agirligi, yelken boyutlari ve donanimi bir

yana yarigabilecek miirettebatin sayisi ve toplam kilosu bile belirlenmistir.

Gorsel 2. 16. 2020 European Championship-49er, Julian Bethwaite tasarumi (1995) 49er yelkenlisi
yarista. Fotograf: Tobias Stoerkle (http-56).
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Gorsel 2. 17. 2020 European Championship-49erFX, Bethwaite/MacKay tasarimi (1990-2012) 49erFX
yelkenlisi yarista. Fotograf: Tobias Stoerkle (http-57).

Gorsel 2. 18. 2014 ISAF Yelken Diinya Sampiyonast, Ispanya, Rickard Sarby tasarimi (1949) Finn
yarista (http-58).

Gorsel 2. 19. Bruce Kirby tasarimi (1969) Laser denizde (http-59).
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Gorsel 2. 21. 2020 European Championship- Nacral7, Morrelli & Melvin / Nacra tasarumi (2011)
Nacral7 yelkenlisi yarista. Fotograf: Tobias Stoerkle (http-61).

Acik deniz gezi yelkenlileri (Gorsel 2.22), uzun mesafeli deniz yolculuklar1 i¢in
kullanicisinin konforu ve rahatligi 6n planda tutularak tasarlanan tirtinlerdir. Tokol (2013,
s.23), gezi yelkenciligini: “Seyahat ederek bir yerler géormek, denizin ve doganin sundugu
giizelliklerden yararlanabilmek ve bunu yelken yapma zevkini tadarak dogaya zarar
vermeden en ekonomik sekilde yapabilmektir” seklinde tanimlamaktadir. Adindan da
anlasilacag1 iizere agik deniz yelkenlilerinde yapilan yolculuklar giintibirlik gezi
yelkenlilerine gore ¢ok daha uzun siirmektedir. Buna bagli olarak mekansal kullanim
daha yogun olmakta ve konfor gereksinimleri artmaktadir. Bu nedenle mekansal
boliimlendirmeler, mekansal 6zellikler ve donatilar bir konut konforunu aratmayacak
sekildedir (Gorsel 2.23). Tam donanimli bir kuzineye ve en az bir banyoya sahiptirler
ayrica soguk ve normal depolama {initeleri kullanici sayis1 ve karadan uzakta gegirilecek
siire goz Onilinde bulundurularak, yeterli erzak ve esya depolanabilecek sekilde

tasarlanmaktadir (Sekil 2.8).
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Gorsel 2. 22. Beneteau, Océnis 50 (2005), dis tasarim Berret J. ve Racoupeau O., i¢ mekdn Nauta Design
(http-62).

Gorsel 2. 23. Beneteau, Océnis 50 (2005), i¢ mekdn tasarumi Berret J. ve Racoupeau O., i¢ mekan Nauta
Design (http-62).

Sekil 2. 8. Beneteau, Océnis 50 (2005), Mekdnsal Plan, Berret J. ve Racoupeau O., i¢ mekdn Nauta
Design (http-63).
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2.3. Motor yelken Yatlar

Motor yelken yatlar bazi kaynaklarda motor yat siniflar1 iginde incelenmekte, bazi
kaynaklarda ise yelkenli sinifinda kabul edilmektedir. Kasten (2016)’e gore motor yelken
yatlar; yelkenlerinden ve motorlarindan esit dlciide tahrik saglayan bir tiir yelkenli deniz
aracidir. ki tip deniz aracinin itis 6zelliklerini de barindiran karma bir iiriindiir. Yelkenli
deniz ara¢larinda bulunan kig¢ tarafindaki diimen kontroliine ek olarak i¢ kabinde de motor
diimen kontrolleri i¢in alan bulunur (Sekil 2.9). Motor yatlarda bulunmayan yelken
donanimlarina ve ayrica yelkenli teknelerde bulunanlardan ¢ok daha giiclii ve genis
hacimli motorlara sahip olmalari, motor yelken yatlar1 ana itis giicli agisindan karma bir

iirlin haline getirmektedir (Gorsel 2.24).

Gorsel 2. 24. The Oyster 1225, motor yelken tipi deniz aract (http-65).
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Tokol (2013, s.25)’e gore: “Govde ve giiverte {istli tasarimlarini inceledigimizde,
yliksek bordalari ile havuzluk 6niindeki yiiksek davlumbaz ilk dikkati ¢eken karakteristik
ozellikleridir”. Bu tarz deniz araglarinda bulunan yiiksek borda, yani gévdenin su hatti
iizerinde kalan kisminin yiiksek olmasi i¢ mekanlarda genis hacim olusturmaktadir

(Gorsel 2.25). Buna ek olarak su hatti altinda kalan kisimlarinin da daha derin yapida

olmasi1 i¢ mekanda yine genis hacimler kazandirmaktadir.

Gorsel 2. 25. The Oyster 1225, motor yelken tipi deniz aract i¢ mekan gorseli (http-65).

Salmalar1 ¢ogunlukla govde ile biitiinlesik omurga tipi salmadir (Gorsel 2.26).
Buckles (2000)’a gore, omurga tipi salmalar hiz ve yonlendirme yetenekleri diigiik
olmasina karsin konfor diizeyleri en iist olan omurga tipleridir. Bu nedenle motor yelken

deniz araglari, kullanicisina daha konforlu bir seyir saglamaktadir.

|

Gorsel 2. 26. Omurga salmalr Nordhavn 56 motor yelken deniz aract (http-66).
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Tokol (2013) ayrica motor yelken deniz araglarinda yelken direklerinin
uzunluklariin klasik yelkenli deniz araglarindan daha kisa oldugunu belirtmektedir.
Bunun bir sonucu olarak deniz aracinin yelken alanlar1 kiigiilmekte ve yelken seyrinde
istenilen verimi olusturamamaktadir. Hiz ve yonlendirmesi zayif olmasina karsin
sundugu genis hacimler ve konfor olanaklari sayesinde giiniimiizde kullanimlar1 ile cokca
karsilagilmaktadir.

Motor yelken deniz araglarinin kendi igerisinde bir siniflama yapilmamaktadir.

2.4 Boliim Degerlendirmesi

Ozel amagh deniz araglar1 hobi, eglence, gezi ve sportif amagclar dogrultusunda
kullanilmaktadir. Kullanim amagclarinin ve kullanici isteklerinin gesitlilik gostermesi
sonucunda 6zel amagli deniz araclar1 da kendi igerisinde ¢esitlilik gdstermeye baslamistir.
Bu g¢esitlilikler nedeni ile 6zel amagli deniz araglari icerisinde birtakim siniflandirmalar
yapilmaktadir.

Ozel amagli deniz araglari ana itis giiclerine gore; motorlu deniz araglari, yelkenli
deniz araglar1 ve motor yelken tipi deniz araglar1 olmak iizere ii¢ ana baslik altinda
incelenmektedir. Motorlu deniz araglar1 kendi iclerinde uzunluklarina gore
simiflandirilirken, yelkenli deniz araglari yelken ve arma donamimlarina gore
simiflandiriimaktadir. Ayrica iki tip deniz araci i¢in de govde sayilarina gore bir
siiflandirma yapmak olasidir. Motor yelken deniz araglarinin kendi igerisinde bir
siiflandirma yapilmamaktadir.

Ozel amagli deniz araglarmin kendi icerisinde simiflandirmalara ayrilmasinin en
biiylik nedeni kullanicinin deniz aracindan beklentileri olarak kabul edilebilir. Baska bir
sOoylemle kullanicinin kullanim amaci secilecek deniz araci tipini etkilemektedir. Sportif
amagcla kullanilacak bir yelkenli deniz aracinda hiz ve yonlendirme yetenegi istenilen bir
ozelliktir. Deniz aracinin hafif olmasi beklenmekte ve konforla iliskili birgok mekansal
oge goz ardi edilebilmektedir. Uzun siireli seyir yapacak bir gezi amagli motorlu deniz
araci i¢in ise hiz beklentisi geri plana atilabilmekte ve mekansal konfor istegi 6n plana
cikmaktadir.

Kullanicisinin deniz aracindan beklentileri ve istenilen kullanim amaglari, secilecek
deniz araci tipini etkilemekle beraber, degisen deniz araci tipleri tasarimsal olarak dig

tasarim ve i¢ mekan tasarimi olgiitleri konusunda farkliliklara neden olmaktadir.
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UCUNCU BOLUM
3. DENiZ ARACI TASARIMINDA ETKIN OLAN DISIPLINLER

Deniz araci tasariminda etkin olan birgok disiplin bulunmaktadir. Duman (2015)’a
gore bir yat, yasam alani olmasinin yami sira ¢ok islevli bir ara¢ olarak da
tanimlanmaktadir. Bu nedenle yat tasarimi, bilim ile sanatin dikkatlice yapilmis bir
karisimi olarak tanimlanabilir. Cawthorne (2013), temel estetik degiskenlerin, glivertenin
kavisine, pruva ve ki¢ tarafinin sekline, kirige, ilist yapinin oranlarina ve yelkenlerin
oranlarina oldukca duyarli olduguna dikkat ¢ekmekte ve bu degiskenlerin performans
tizerinde de onemli bir etkisi oldugunu aciklamaktadir. Bu degiskenlerin yelkenin
veriminde de énemli bir role sahip olduklar1 icin estetik degiskenler haline geldiklerini
sOylemektedir. Bu nedenle yat tasariminin estetigi, islev ve teknik yonlerinden farkli
degildir. Perry (2008), borda yiiksekligi gereksinimi veya i¢ hacim genisletme gibi teknik
etmenler bazen rol oynasa da bir tasarim 6gesi olan borda hatt1 yay derecesinin genellikle
estetik bir secim oldugunu belirtmektedir. Goksel (2006, s.120)’e gore: “Deniz araci
tasarlamak i¢in gereken bilgi, birbirine denk oranda ¢esitli disiplinlerin i¢ine dagilmistir”.
Deniz araci tasariminin genel olarak gemi ingaatt ve gemi makineleri miihendislerinin
caligma alani1 iginde yer aldigini1 ancak makine, elektrik ve elektronik gibi bir¢ok cesitli
miihendislik dalindan beslendigini sdylemekte, ayrica dis ve i¢ tasarim konularinda ise
mimarlarin, igmimarlarin ve endiistriyel tasarimcilarin etkin olarak gorev aldigini
aciklamaktadir. Yildirnm (2016) ise deniz araci tasariminda, gemi insaati ve gemi
makineleri miihendisleri, mimarlar, i¢gmimarlar, endiistriyel tasarimcilar gibi farkh
alanlarda uzmanlagmig disiplinlerin ekip olarak c¢alisabilmesi ve dogru bir iletisim
kurabilmesinin projenin basarisi ile dogru orantili oldugunu belirtmektedir.

Bir deniz aracinin ilk proje asamasindan suya indirildigi ana kadar birgok disiplin
i¢c ice caligmaktadir. Bu disiplinler kabaca miihendislik tabanli disiplinler ve Sanat ve

tasarim tabanli disiplinler olarak iki ana grup altinda toplanmaktadir.

3.1. Miihendislik Tabanh Disiplinler

Miihendislik tabanli disiplinler daha ¢ok deniz aracinin stabilitesi, hidrodinamik ve
aerodinamik hesaplamalari, calisma performansi, yapt malzemeleri, elektrik donanimi ve
mekanik aksami gibi degiskenler ile ilgilenmektedir. Bu disiplinler adindan da
anlasilacagi tlizere gemi ingaat1 ve gemi makineleri miihendisligi, makine miihendisligi,

elektrik elektronik miihendisligi, malzeme miihendisligi gibi miihendislik tabanli olan
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disiplinleri kapsamaktadir. Bu miihendislik tabanli disiplinlerin hepsi Uluslararasi
Calisma Orgiitii (ILO)’niin hazirlamis oldugu Uluslararast Meslek Siiflandirmalari
Standart1 (ISCO-8)’na gore 21 nolu “Bilim ve Miihendislik Uzmanlari” alt ana grubunun
altinda simiflandirilmistir. Ayrica bu disiplinler Birlesmis Milletler Egitim, Bilim ve
Kiiltir Kurumu (UNESCO)’nun hazirladigi Uluslararas1 Standart Egitim Siniflamasi
(ISCED) egitim ve Ogretim alanlar1 katalogu (ISCED-F 2013)’na goére 07 nolu

“Miihendislik, Imalat ve Insaat” alt ana grubunun altinda yer almaktadir.

3.1.1. Gemi insaati ve gemi makineleri miihendisligi (ISCO-2144/ ISCED-0716)

Gemi ingaat1 ve gemi makineleri mithendisligi boliimii ISCED-F 2013 katalogu
(UNESCO, 2015, s.34)’nda “0716-Motorlu Tasitlar, Gemiler ve U¢aklar” isimli grubun
altinda tanimlanmistir. Grubun tanimi; motorlu tasitlar, gemiler ve ucaklar, hafriyat
ekipmanlar1 ve tarim makineleri ve trenler dahil olmak {izere motorlu tasitlarin tasarim,
gelistirme, iiretim, ariza teshisi, onarim ve bakimina iligskin ¢calismadir. Hem metal yapilar
hem de motorlardaki ¢alismalarin birlesimidir. ISCO-8 katalogu (ILO, 2012, s. 118)’nda
ise 2144 koldu “Makine Miihendisligi” grubunun altinda yer almaktadirlar.

Mesleki olarak gemi ingaati ve gemi makineleri miithendisligi mesleginin tanimi ise;
gemi ve deniz araclarinin projelendirilmesinde, denizin i¢inde ve altinda bulunan canli ve
cansiz zenginliklerin (deniz canlilar1 ve yer alti kaynaklar1) aranmasi ve iiretilmesinde,
denizlerdeki kirliliginin 6nlenmesinde kullanilan gemi ve platform gibi yap1 ve araglarin
tasarlanmasi ve iiretilmesi alanlarinda egitim ve arastirma yapmaktir.

Chance vd.(1967), yelkenli deniz araglarinin hareketini su ve hava olmak tiizere iki
cevresel etkenlere baglamaktadir. Bu nedenle, bu tiir deniz araglarinin incelenmesinde
hem hidrodinamik hem de aerodinamik alanlarindaki ¢alismalarin  Onemini
vurgulamaktadir. Deniz aracinin; stabilite, agirlik, denge, hidrodinamik, hidrostatik,
aerodinamik gibi biitiin hesaplamalar1 gemi insaat1 ve gemi makineleri miihendisligi

mesleki tanimi igerisinde yer almaktadir.

3.1.2. Makine miihendisligi (ISCO-2144/ ISCED-0715)
Makine miihendisligi boliimii ISCED-F 2013 katalogu (UNESCO, 2015, s.33)’nda

“0715-Mekanik ve Metal Isleri” isimli grubun altinda tanimlanmistir. Grubun tanimi;
makinelerin, mekanik tesislerin ve sistemlerin ve metal {irlinlerin planlanmasi,

tasarlanmasi, gelistirilmesi, iiretimi, bakimi ve izlenmesi iizerine yapilan c¢aligmalardir.
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ISCO-8 katalogu (ILO, 2012, s. 118)’'nda ise 2/44 koldu “Makine Miihendisligi”
grubunun altinda yer almaktadirlar. ISCO-8 katalogunda deniz araglar ile ilgili olarak;
deniz  araglarmin  tasaribmi ve dogrudan iiretimi konusunda danismanlik
yapabilmektedirler. Buna ek olarak deniz araglarmin govdeleri, iist yapilar1 ve sevk
sistemleri hakkinda danismanlik ve tasarim yapabilmeleri mesleki gorev tanimlarinin
icerisinde yer almaktadir. Deniz araclarinin mekanik boliimleri, motor kisimlar1 direk

olarak bu meslek disiplinin konularidir.

3.1.3. Elektrik elektronik miihendisligi (ISCO-2151, 2152/ ISCED-0713, 0714)

Elektrik ve elektronik miihendisligi iilkemizde bdliim ad1 olarak birgok iiniversitede
beraber olarak kullanilsa da ISCED kataloguna gore “07-Miihendislik, Imalat ve Insaat”
ana grubunun altinda fark alt gruplarda siniflandirilmaktadirlar. ISCED-F 2013 katalogu
(UNESCO, 2015, s.32-33)’nda elektrik miihendisligi “0713-Elektrik ve Enerji” alt
grubunda, elektronik miihendisligi ise “0714-Elektronik ve Otomasyon” alt grubu altinda
yer almaktadir. Elektrik miithendisliginin tanimi; evsel, ticari ve endiistriyel kuruluslarda
elektrik kablolar1 ve ilgili ekipmanlarda kurulum, bakim, onarim ve arizalarin teshisi
iizerine yapilan ¢aligmalar1 kapsamaktadir. Buna ek olarak enerji, enerji liretimi iizerine
yapilan c¢alismalar da meslek tanimi igerisinde yer almaktadir. Elektronik
mithendisliginin tanimi ise; elektronik ekipman, makine ve sistemlerin planlanmasi,
tasarlanmasi, gelistirilmesi, bakimi ve izlenmesi ile ilgili ¢alismalar ile iletisim igin
bilgisayar ve ekipman tasarlamay1 icermektedir.

ISCO-8 katalogu (ILO, 2012, s.120-121)’na gore elektrik miihendisligi “2751”
koduyla ve elektronik miihendisligi “2752” koduyla “215” kodlu “Elektroteknoloji” alt
grubu altinda yer almaktadir. “215-Elektroteknoloji” alt grubunun mesleki tanimu;
elektronik, elektrik ve telekomiinikasyon sistemlerinin, bilesenlerinin, motorlarinin ve
ekipmanlarinin yapimi ve isletimi hakkinda aragtirma ve tasarim yapmak, Onerilerde
bulunmak, planlamak ve yonetmek seklindedir. Elektrikli ve elektronik cihaz ve
sistemlerin performansini ve giivenligini izlemek icin kontrol sistemleri diizenlemek ve
kurmak da bu meslek grubunun tanimi igerisinde yer almaktadir.

Deniz araci tasarimi ve iiretimi 0zelinde; deniz aracinin elektrik boliimlerinin ve
kablolamalarinin planlamasinin yapilmasi ve uygulanmasi, kontrol, navigasyon, iletigim,
iklimlendirme gibi sistemlerinin planlanmasi ve uygulanmasi, secilen elektriksel

ekipmanlarin  deniz aracina uygunlugunun kontrolii elektrik ve elektronik
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mithendislerinin mesleki tanimi igerisinde yer almaktadir. Secilen ekipman ve
donatimlarin deniz aracina uygunlugu su ve nem gibi dis etkenlere karsi dayanikli
malzemelerden iiretilmis olmasi kullanic1 giivenligi agisindan biiylik 6nem tagimaktadir.
Deniz araclarinin klaslamalar1 yapilirken secilen ekipman ve donatimlara ayrica
uiretildikleri malzemelere dikkat edilmektedir. Eger uygun degillerse deniz aracinin suya

indirilmesine izin verilmemektedir.

3.1.4. Malzeme miihendisligi ISCO-2149/ ISCED-0722)

ISCED-F 2013 katalogu (UNESCO, 2015, s.35-36)’nda malzeme miihendisligi
bélimii “072-Imalat ve Isleme” alt ana grubunun altinda, “0722-Malzeme (Cam, kagut,
plastik, ahsap)” grubunda tanimlanmistir. Ayni kataloga gore meslek tanimi; cam, kagit,
plastik, ahsap, tas, kil, suni malzemeler gibi diger malzemelerdeki iirlinlerin imalati
iizerine yapilan ¢alismadir. Bu ayrintili alanda yer alan programlar ve nitelikler, genel
teknik bilgiden ¢ok 6zel bir malzeme ile ilgilidir. Plastik {iretimi, kauguk iiretimi, ahsap
teknolojileri, ahsap isleme, ahsap isleri, mobilya iiretimi, tekne iiretimi (motorsuz) bu
boliim altinda siniflandirilan denizcilikle iliskilendirilebilecek ana programlardandir.

Malzeme miihendisligi meslegi ISCO-8 katalogu (ILO, 2012, s.119-120)’nda 2749
kodlu, “Baska Yerde Siniflandirilmamis Miihendislik Uzamanlarr” bashigi altinda yer
almaktadir. Cam, polimer, seramik, tekstil, deri iiriinler, ahsap ve baski ile ilgili olanlar
gibi belirli iiretim siireglerinin miihendislik yonlerini incelemek ve bunlara danismanlik
yapmak gorev tanimlarinda birisidir.

Deniz araci tasarimi Ozelinde; aracin planlanan iiretim malzemelerinin, aracin
planlanan doseme ve kaplama malzemelerinin ayrica aracin planlanan donati
malzemelerinin denizsel ortama uygulugunun belirlenmesi malzeme miihendislerinin
gorevlerindendir. Bu malzemelerin iiretim ve isleme siireglerinde etkin rol

oynamaktadirlar.

3.2. Sanat ve Tasarim Tabanh Disiplinler

Cawthorne yat tasarimi igin: “Acik konusalim ki, biiylik yat tasarimi sanattir,
kelimenin tam anlamiyla sanattir ve tiim giizel sanatlar gibi ustalikla takdir edilir. Bir
yatin degerlendirildigi tek olgiit islev degildir. Bir yat, tanimi geregi zevk i¢indir ve
stiphesiz ki giizelligi, verdigi zevkte onemli bir etkendir (Cawthorne, 2013, s.50)”

demektedir. Chance (1987) ise sanatin, teknoloji ve miihendislik agisindan bir¢ok soruyu
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cevapsiz birakmasina ya da kismen cevaplamasina karsin tasarim kisminda yerini almaya
devam ettigini, kisisel ifade olarak estetigin de son derece Onemli oldugunu
belirtmektedir.

Ozel amacl deniz araglarinin tasarim ve iiretim siireglerinde rol oynayan mimarhk,
endiistriyel tasarim ve igmimarlik olmak {izere {i¢ tane Sanat ve tasarim tabanl disiplin
bulunmaktadir. Bu disiplinler teknik disiplinlerin aksine fiziksel ve duygusal olarak insan
ve insanla etkilesim 6gelerini ele almaktadir.

Mimarlik disiplini ISCED-F 2013 katalogunda “07 Miihendislik, imalat ve insaat”
ana grubunun altinda yer almaktadir. ISCO-8 kataloguna gore ise mimarlik disiplini “02
Bilim ve Miihendislik” ana grubunun altinda bulunmaktadir.

Endiistriyel tasarim ve igmimarlik disiplinleri ISCED-F 2013 katalogunda “02 —
Sanat ve Begeri Bilimler” ana grubunun altinda yer almaktadir. ISCO-8 kataloguna gore
ise enddistriyel tasarim ve igmimarlik disiplini “02 Bilim ve Miihendislik” ana grubunun
altinda bulunmaktadirlar. Igmimarlik disiplini ayrica i¢ mekan tasarimi olarak “34-
Hukuk, Sosyal, Kiiltiirel ve Ilgili Yardimct Uzmanlar” ana grubu altinda, “3432-I¢ Mekén

Tasarimcilari ve Dekoratorler” alt kiiglik grubu altinda tanimlanmaktadir.

3.2.1. Mimarhk (ISCO-2161/ ISCED-0731)
Mimarlik disiplini ISCED-F 2013 katalogu (UNESCO, 2015, s.37)’na gore “073-

Mimarlik ve ingaat” dar alaninda “0731- Mimarlik ve sehir planlama” alt grubu iginde
incelenmektedir. 1SCO-8 katalogu (ILO, 2012, s.121-122)’nda ise “216- Mimarlar,
Planlamacilar, Haritacilar ve Tasarimcilar” alt kiicik grubu icinde “2161- Yapi
mimarlar1” dar alani i¢inde tanimlanmaktadir. Mimarlar meslek tanimi geregi, ticari,
endiistriyel, kurumsal, konut ve rekreasyonel binalar tasarlamakta ve bunlarin insaatini,
bakimint ve rehabilitasyonunu planlamakta ve izlemektedir. Meslegin gorev igerikleri
katalog icerisinde su sekilde listelenmektedir;
e Yeni veya iyilestirilmis mimari teoriler ve yontemler gelistirmek,
e Onerilen binalarin tipini, tarzini ve biiyiikliigiinii ve mevcut binalarda yapilan
degisiklikleri belirlemek i¢in santiyeleri incelemek ve miisterilere, yonetime ve
diger paydaslara danigmak,

e Tasarimlar, malzemeler ve tahmini yapim siireleri ile ilgili bilgi saglamak,
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o [Eskizler ve 0Olgekli ¢izimler dahil olmak {izere proje dokiimantasyonunu
hazirlanmak ve yapisal, mekanik ve estetik unsurlarin sonug tasarimlara entegre
etmek,

e Ingaatcilar tarafindan kullanilmak iizere sartname ve sozlesme belgelerini
yazmak ve miisteriler adina teklifleri ¢agirmak,

e Tarz, maliyet, zamanlama ve diizenlemelere uygunluk agisindan projelerin
fizibilitesini saglamak i¢in gerekli temaslar1 yapmak,

¢ Binalarin i¢ ortamlarinin islevi ve kalitesi ile ilgili sorunlara en iyi ¢éziimleri
belirlemek ve bulmak ve gerekli tasarim, ¢izim ve planlar1 yapmak.

e Sartnamelere ve kalite standartlarina uygunlugu saglamak i¢in insaat veya
rehabilitasyon caligmalarini izlemek,

e Diger ilgili uzmanlarla teknik irtibat ve danigsmanlik saglamak.

Mimarlar, deniz araci tasarimi 6zelinde siliiet tasarimi, i¢ mekanin kurgulanmasi ve

tasarimi gibi konularda etkinlik gostermektedir.

3.2.2. Endiistriyel Tasarim (ISCO-2163/ ISCED-0212)

Bu disiplin iilkemizde “endiistriyel tasarim, endiistriyel {riin tasarimi, {iriin
tasarimi1” gibi farkli isimlere sahiptir. ISCED-F 2013 katalogu (UNESCO, 2015, s.10-
11)’na gore “0212- Moda, I¢ Mekdn ve Uriin Tasarimi” alt grubu iginde yer almaktadir.
ISCED kataloguna gore bir endiistriyel tasarimci, tasarim ve iiretim asamalarinda ¢izgi
ve bi¢imi yaratict bir sekilde birlestirmelidir. ISCO-8 katalogu (ILO, 2012, s.123)’nda
“2163-Uriin ve Giysi Tasarimcilarr” alt kiigiik grubunda tanimlanmakta olan endiistriyel
tasarim meslegi; liretim icin liriinler tasarlamakta ve gelistirmekte ek olarak seri, toplu
veya tek seferlik iiretim icin irilinlerin tasarimlarin1 ve Ozelliklerini hazirlamaktadir.
Meslegin gorev igerikleri katalog icerisinde su sekilde listelenmektedir;

e Miisteri ve paydaglara danisarak tasarim 0zetinin amaglarini ve kisitlamalarini

belirlemek,

o Estetik 6zellikleri teknik, islevsel, ekolojik ve iiretim gereklilikleriyle uyumlu

hale getirmek,

e Tasarim kavramlarini aciklamak icin eskizler, diyagramlar, resimler, planlar,

ornekler ve modeller hazirlamak,
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e Miisteriler, yonetim ve satig ve iiretim personeli ile tasarim ¢oziimlerini

tartismak,

e Uretim igin islevsel ve estetik malzemeler, iiretim yontemlerini belirlemek veya

tavsiye etmek,

e Uretim i¢in secilen tasarimin detaylandirmak ve belgelemek,

e Prototipleri ve numuneleri hazirlamak ve devreye almak,

e Uretim kaliplarimin, programlarin ve aletlerin hazirlanmasini ve iiretim siirecini

denetlenmek.

Tiirkiye’de etkinlik gdsteren Endiistriyel Tasarimcilar Meslek Kurulusu (ETMK)
meslegin tanimini: “Endiistriyel Tasarim, endiistride iiretilen, son kullaniciya yonelik
driinlerin, islevsellik, hedef Kkitlenin begenisine ve kullanicinin gereksinimlerine
uygunluk gibi Olciitleri gozeterek fikren gelistirilmesi ve liretime uygun yeni bir {iriin
olarak projelendirilmesidir. Endiistriyel tasarim, endiistriyel yoOntemlerle iiretilen
nesnelerin insanla iligkisini kurmaya yonelik bir meslektir (http-67)” seklinde
yapmaktadir. Industrial Designers Society Of America (IDSA) ise endiistriyel tasarim
meslegini; her giin diinya ¢apinda milyonlarca insan tarafindan kullanilan iiriin, cihaz,
nesne ve hizmetleri tasarlamanin profesyonel uygulamasi olarak tanimlamaktadir (http-
68). IDSA ayrica, endiistriyel tasarimcilarin siklikla bir iiriiniin form, islevsellik ve iiretim
konularina odaklandigini, fakat genellikle bir {iriin gelistirme dongiisii sirasinda ¢ok daha
fazlasina dahil olduklarim1 ve en sonunda bir {irlin veya hizmetin son kullanicilara
sagladigi genel kalic1 deger ve deneyime kadar uzandigini belirtmektedir. World Design
Organisation (WDO) ise endiistriyel tasarimi; inovasyonu destekleyen, is basarisini
artiran ve yenilikgi triinler, sistemler, hizmetler ve deneyimler araciligiyla daha iyi bir
yasam kalitesi saglayan stratejik bir sorun ¢ézme siirecidir seklinde tanimlamaktadir
(http-69).

Endiistriyel tasarimcilar, deniz araci tasarimi 6zelinde dig siliiet tasarimi, i
mekanin kurgulanmasi ve tasarimi, mobilyalarin ve donatilarin tasarimi gibi konularda

etkinlik gdstermektedir.

3.2.3. igmimarhk (ISCO-2161, 3432/ ISCED-0212)

I¢mimarlik disiplini ISCED-F 2013 katalogu (UNESCO, 2015, s.10-11)’na gore
“0212- Moda, I¢ Mekdn ve Uriin Tasarimi” dar alani icinde yer almaktadir. ISCED

kataloguna gdre bir igmimar, tasarim ve liretim agamalarinda ¢izgi ve bi¢imi yaratici bir
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sekilde birlestirmelidir. ISCO-8 katalogu (ILO, 2012, s.122,212)’nda bu disiplin; “2761-
Yapr Mimarlarr” alt kiigiik grubunda igmimar olarak ve “3432-I¢ Mekédn Tasarimcilari
ve Dekoratorler” alt kiiglik grubu icinde i¢ mekan tasarimcist olarak birbirine yakin iki
alternatifle tanimlanmaktadir. Katalogda “27161-Yap: Mimarlarr”, ticari, endiistriyel,
kurumsal, konut ve rekreasyonel binalar tasarlar ve bunlarin ingaatini, bakimini ve
iyilestirilmesini planlar ve takip eder seklinde tanmimlanmaktadir. “3432-I¢ Mekdn
Tasarimcilar: ve Dekoratérler” ise, bir amaca yonelik bir ortam olusturmak amaciyla,
yasam ve caligma ortamlarin iyilestiren etkenleri de dikkate alarak ticari, endiistriyel,
kamusal yapilarin ve konutlarin i¢ mekanlarimi planlar ve tasarlar olarak tanimlanmustir.
“3432-I¢ Mekdn Tasarimcilart ve Dekoratorler” alt kiigiik grubunun gorev tanim
icerikleri su sekilde listelenmektedir;

e Miisteriler ve paydaglara damisarak tasarim Ozetinin amaglarim1  ve

kisitlamalarini belirlemek,

e Mekansal, islevsel, verimlilik, glivenlik ve estetik gereksinimleri arastirmak ve

analiz etmek,

e Yapilarin i¢ mekanlari i¢in tasarim kavramlarini formiile etmek,

e Tasarim kavramlarim iletmek icin eskizler, diyagramlar, resimler ve planlar

hazirlamak,

e Miisteriler, yonetim, tedarik¢iler ve insaat personeli ile tasarim ¢oziimlerini

tartismak,

e I¢ mekanlar igin islevsel ve estetik malzeme, mobilya ve iiriinleri se¢mek,

belirtmek ve tavsiye etmek,

e Ingaat icin segilen tasarimin detaylandirmak ve belgelenmek,

e I¢ mekanlarin yapimm ve dekorasyonunu koordine etmek,

International Federation of Interior Architects / Designers (IFI) profesyonel bir
icmimar veya i¢ mekan tasarimcisini; i¢ ortamin islevi ve kalitesi ile ilgili sorunlari
belirleyen, arastiran ve yaratict bir sekilde ¢ozen, i¢ mekan insaati, bina sistemleri ve
bilesenleri, bina diizenlemeleri, ekipman, malzeme ve mobilyalar konusunda
uzmanlagmis ve bu bilgilerini kullanarak, programlama, tasarim analizi, alan planlamasi,
estetik ve sahadaki isin kontrolii dahil olmak iizere i¢ mekanlarla ilgili hizmetleri
gerceklestiren kisi olarak tanimlamaktadir (http-70). Ayrica tasarimlarinda yasam

kalitesini artirmak ve halkin saglhigini, giivenligini, refahin1 ve c¢evreyi korumak
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profesyonel bir igmimar veya i¢ mekan tasarimcisinin sorumluluklar1 arasinda yer
almaktadir.

I¢mimarlar, deniz araci tasarimi ozelinde dis siliiet tasarimi, i¢ mekanin
kurgulanmasi ve tasarimi, mobilyalarin ve donatilarin tasarimi gibi konularda etkinlik
gostermektedir. Campolongo (2017), deniz araglarinin i¢c mekan tasarimlarinda estetigin
roliiniin giderek daha belirleyici olacagin1 ve karasal mekanlar ile deniz araglari i¢
mekanlar1 arasinda devam eden etkilesimin, kullanicinin duyusal katilimini
canlandirmaya devam edecegini sdylemektedir. Ayrica duyusal deneyimin gittikge daha
fazla desteklendigi bir diinyada, deniz araglarinda i¢ mekan tasarimi, yat tasarimi gibi
disiplinlerin de sektdrde isin i¢ine girebilecegini ve gegmiste oldugu gibi deneysel bir
platform gorevi de gorebilecegini belirtmektedir. Demirbas (2019), deniz aract
sektoriinde, ergonomik ¢oziimlemelerin gereklilik haline gelmesiyle beraber, gemi ingaati
ve gemi makineleri miihendislerinin yani sira sektorde tasarimcilara da gereksinim
duyulmaya basladigini sdylemektedir. Ayrica bu durumun, igmimarlik mesleginin altinda
sekillenecek yeni bir etkinlik alani olusturmakla beraber, karasal mekanlardan farkli
dinamiklere ve mekansal iligkilere sahip deniz araglari konusunda uzmanlasmis i¢ mekan
tasarimcilarina da gereksinim olusturdugunu belirtmektedir. Duman ve Zengel (2016) ise,
mimarlik ve igmimarlik disiplinlerinin birincil gorevinin insan i¢in rahat ve yasanabilir
mekanlar yaratmak oldugunu, yiizer mekanlarin; dogaya yakin, alternatif bir tatil ve
yasam alani olarak insanlar tarafindan giin gegtikce daha fazla kullanilan mekanlara
doniistigli belirtmektedir. Ayrica karasal mekanlar ile ortak paydalar igermesine karsin

deniz araglarinin kendi i¢lerinde degerlendirilmesi gerektigini sdylemektedir.

3.3. Boliim Degerlendirmesi

Bir deniz aracinin tasarim asamasindan tiretilip suya indirildigi noktaya kadar pek
cok farkl disiplin gorev almaktadir. Teknik disiplinler genel olarak gemi insaat1 ve gemi
makineleri miihendisliginin g¢evresinde toplanmakta ve deniz aracinin ana islevlerini
yerine getirecek olan teknik detaylarin ¢oziimlenmesinde gorev almaktadirlar.

Ozel amaglar1 deniz araglar ile beraber olusan konfor, liikks ve estetik kavramlariin
kullanic1 gereksinimleri arasinda yerini almasi, Sanat ve tasarim tabanli disiplinlerin de
deniz aracglar1 tasarim siirecleri i¢cinde yer almasini saglamistir. Kullanicinin mekansal
konfor ve estetik gereksinimlerinin karsilanmast agisindan mimarlik, i¢mimarlik,

endiistriyel tasarim disiplinleri de deniz araci tasariminda etkinlik gostermektedir.
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Farkli disiplinlerin birbirlerinin mesleki dil bilgisine sahip olmalar1 ve alaninda
uzmanlagmis disiplinlerin birbirleri ile ayni dili konusabilmesi sozii edilen giicli
iletisimin temellerini olusturmaktadir. Daha Once s6z edildigi gibi bu disiplinlerin bir
arada uyum icerisinde ¢alisabilmesi ve giiclii iletisime sahip olmasi sonug iiriiniin bagarili

bir proje olarak kabul edilmesinde énemli bir rol oynamaktadir.
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DORDUNCU BOLUM
4. DENIZ ARACI TASARIM SURECI ve OLCUTLERI

Bir deniz aracinin, farkli amaglar dogrultusunda olusan yapisal ve fiziksel
gereklilikleri bulunmaktadir. Bu gerekliliklerin siirlarini biiyiik dl¢lide kullanicist
belirlemektedir. Deniz aracinin hangi denizlerde ve ne amaglarla kullanilacagi, istenilen
ana itig sistemi gibi degiskenler s6z edilen deniz aracinin yapisal ve fiziksel
gerekliliklerini olusturmaktadir. i¢ sularda kullanilacak bir balik¢i teknesi ile okyanus
asir1 kullanilacak bir yelkenli gezi teknesinin yapisal ve fiziksel olarak birbirlerinden
farkliliklar gostermesi olagan bir durumdur. Bu nedenle secilen deniz aracinin tipi ve ana
itig glicii tasarim siirecinin baslangic noktasi olarak kabul edilebilir.

Deniz araglari, tasarim ve iiretim siire¢leri boyunca arka planda birgok disiplinden
bircok uzmanin gorev aldigi1 karmasik tiriinlerdir. A Yacht That Sails Itself (1900)’e gore;
her deniz araci tasarimcisit hizli ve stabil bir yat liretmek istemektedir. Ancak bunun
saglanmasi i¢in deniz aracinin tasarim ve lretim siireglerinde takip edilmesi beklenen
basamaklar ve Olgiitler bulunmaktadir. Késeoglu (2018), deniz araci tasariminin ardigik
olarak yonetilen bir siire¢ oldugunu ve tasarim sirasinda bir 6nceki basamagin sonucunda

elde edilen verilerin bir sonraki basamagin temellerini olusturdugunu belirtmektedir.

4.1. Tasarim Siireci

Atalay (1995), deniz araci tasarim siirecini tekne stili tasarimi, giiverte tasarimi, i¢
hacim tasarimi, 1siklandirma, havalandirma ve renk detaylarinin belirlenmesi olarak
siiflandirmaktadir.

Yildirim (2016), deniz araci tasarim siirecini konsept tasarim, On tasarim, detay
tasarim olarak simiflamaktadir. Konsept tasarim asamasinda kullanici gereksinimleri,
islevsellik, ongoriilen kullanic1 sayilarina gore kabaca yapilan giiverte tasarimi ve
mekansal yerlestirmeden s6z etmektedir. On tasarim asamasinda, tekne ve giiverte
arasinda mekansal iliskinin kuruldugunu, tasarimsal olarak tekne govde yapisinin ve
striikktlirel yapisinin ayrica performans ve stabilite gibi degerlerinin netlestirildigini
belirtmektedir. Detay tasarim asamasinda ise, tasarim iiretime hazir olacak hale
getirilmektedir. Genel yerlesim ve i¢ mekan ¢izimleri 6l¢ekli bir sekilde ¢izilerek tiretime
hazirlanmaktadir.

Goksel (2006), deniz araci tasariminda disiplinler arasi caligmanin Onemini

vurgulamakta ve tasarim siirecini; tekne tasarimi, styling (dis tasarim), giiverte ve i¢
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tasarim olarak siniflandirmaktadir. Tekne tasarimi kisminda, miihendislik disiplinlerinin
ve teknik disiplinlerin agirlikli olarak galistigint ve deniz aracinin yilizen kisminin
tasarlanmasinda etkin olduklarini belirtmektedir. Styling (dis tasarim) kisminda genelde
mimar, igmimar veya endiistriyel tasarimcilarin gorev almakta ve tekne tasarimi
siirecinde belirlenen sinirlar dogrultusunda dis tasarim yiiriitiilmektedir. Giiverte ve i¢
tasarim basamaginda ise igmimarlar mekansal olarak giliverte ve i¢ mekanin
tasarlanmasindan sorumludur.

Larsson ve Eliasson (2006) yelkenli bir deniz aracinin tasarim siirecini diizlemsel
bir siire¢ olarak degil, bir tasarim sarmali olarak tanimlamaktadir (Sekil 4.1). Deniz araci
tasarimi i¢in tanimlanan biitiin tasarim basamaklarinin kendi i¢inde ve birbirleri ile
diizgiin calisabilmesi i¢in, bu basamaklarin sadece bir defa takip edilemeyecegini birkag
kez tekrarlanmasinin gerektigini belirtmektedir. Larsson ve Eliasson’un deniz araci
tasarim basamaklari; tekne ve giliverte tasarimi, salma ve diimen tasarimi, yelken ve arma
tasarimi, genel yerlestirme, pervane ve makine seg¢imleri, tekne ve giiverte
boyutlandirmasi, arma boyutlandirmasi, agirlik hesabi, hidrostatik ve stabilite, tasarimin
degerlendirilmesi ve bir sonraki sarmal tekrari i¢in verilerin glincellenmesi seklindedir.

> Verilerin bir sonraki Tekne ve Glverte

Degerlendirme tekrar igin gincellenmesi Tasanmi

Salma ve DOmen

Hidrostatik ve Stabilite
Tasanmi

Yelken ve Arma

Adirlik Hesabi
Tasanmi

Arma Boyutlan Genel Yerlegtirme

- .
—_— ==
. v
= S
. w
=3 =
. v
=3 =

Tekne ve Giiverte )
Boyutlandirmasi Pervane ve Makine

Sekil 4. 1. Larsson ve Eliasson (20006), yelkenli deniz araglari i¢in olusturulmus tasarim sarmali
(Orijinalinden uyarlannugtir).

Deniz araglarinda tasarim siireci ¢esitli kaynaklarda birbirlerinden az miktarda
farkliliklar gostermektedir. Siirecin nasil olmast gerektigi ile iliskili olarak cesitli

onermeler bulunmasina karsin kesin olarak takip edilen bir siiregten soz etmek olagan
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degildir. Ancak deniz araci tasariminin tekrarli ve ardisik olarak gelisen bir siire¢ oldugu
ve tasarim silirecinin baslangi¢c noktasinin kullanicinin istekleri ve bu isteklerin islevsel
olarak ortaya cikardigi gereklilikler cergevesinde sekillendigi genel olarak kabul

gormektedir.

4.1.1 Arastirma siireci

Tasarim siirecinin bu basamagi, kullanici goriismelerinin biiyiik 6nem tasidigi bir
basamaktir. Proje i¢in temel olusturacak girdiler bu basamakta toplanmaktadir. Larsson
ve Eliasson (2006, s.11)’a gore: “Miisteri ister bireysel bir kullanic1 olsun isterse yat
yapim firmasi olsun; istedigi yat tipine ait kesin fikirlere sahip olacaktir. Cogu kisinin
kafasinda; boyut, tarz, diizenleme, donanim ve tekne formu agisindan isteklerini
karsilayacak 6zel bir yat vardir”. Oncelikli olarak kullanicinin istedigi deniz aracinin
hangi temel itis giliclinden faydalanacagina karar verilmektedir. Yani kullanicinin yelkenli
yat, motor yat veya motor yelken istegi projeyi sekillendiren temel noktadir. Bu noktada
deniz aracinin kullanim amaci, hangi sularda kullanilacag: gibi sorularin cevaplart da
istenilen deniz araci tipini etkileyebilmektedir.

“Teknedeki seyir siiresi uzadik¢a, tekneden beklenilen insan gereksinimleri ve
aliskanliklarina cevap vermesi gereken noktalar daha ¢cok anlam kazanarak artar (Atalay,
1995, s.212)”. Kullanicinin bir sonraki cevaplamasi gereken soru dngdriilen seyir stiresi
ve kullanict sayis1 olacaktir. Bu sorunun cevabi deniz aracinin genel boyutlarini biiyiik
oOlciide belirlemek ve i¢ mekanlarin kurgularini planlamak agisindan 6nem tasimaktadir.
Nigel Calder (2001) kullanict sayist arttik¢a, daha fazla kabini olan daha biiyiik bir deniz
aracinin yerini higbir seyin tutamayacagini belirtmektedir. Kullanict sayisi; kamara
sayilari, ortak alanlarda kullanilacak olan oturma birimleri, standart ve soguk depolama
tinitelerinin hacimleri gibi bir¢ok degiskeni etkilemektedir. Kisi sayis1 belirlenirken
miirettebat durumunun da acikliga kavusturulmasi: gerekmektedir. Kullanicinin, deniz
aracin1 kendisinin mi kullanacagi yoksa bunun icin bir hizmet mi satin alacagi yine
mekansal kurguda degisiklige neden olacak bir etkendir. Kaptanlik hizmetinin yani sira
deniz aracinin boyutlarina gore gerekli olabilecek gemici, makineci, asgr ve servis
gorevlisi gibi 6zellesmis alanlarda da hizmet alim1 diisiiniilityorsa bunlarin da kisi sayisi
hesaplanirken belirtilmeleri gerekmektedir.

Deniz aracinin boyutlarini etkileyecek bir diger 6nemli etken ise kullanicinin talep

edebilecegi 0zellesmis gereksinimlerdir. Gelisen liikks kavrami ile beraber ortak yasam
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alanlari, kamaralar (yatak odalar1), mutfak, tuvalet ve banyo gibi standartlagmig
mekanlarin yani sira artik deniz araglarinda spor aletlerinin bulundugu bir spor odasi ya
da bir caligma odas1 gibi 6zellesmis mekan ornekleri ile de karsilagilmaktadir (Gorsel
4.1). Yeni olusabilecek ozel islev tanimlanmis mekanlarin disinda standartlagsmis
mekanlar igerisinde de 0zel gereksinimler olusabilmektedir. Bu gereksinimler
dogrultusunda mobilya, donanim ve donatilar da degisiklik ve g¢esitlilik
gosterebilmektedir. Kullanict gereksinimlerinin deniz aracinin boyutlandirilmasinda ve
mekanlara iglevler kazandirilmasinda ne derece Onemli oldugu g6z Oniinde
bulunduruldugunda gereksinimler listesinin net ve kapsamli bir sekilde belirlenmesi

gerekmektedir.

Gorsel 4. 1. Sunseeker 131, Elysium, 40 mt. motor yat i¢in tasarlanmig spor odast (http-71).

Bu siirecin bagka bir asamasi da pazar arastirmasidir. Sektoérde bulunan deniz
araclarinin aragtirilmasi, gilincel ve gelecekte olusabilecek tasarim egilimlerinin
belirlenmesi agisindan 6nem tagimaktadir. Bigim, renk ve malzeme gibi dgeler agisindan
kullanicisinda fikir olusturmasinin yani sira kullanicinin istekleri hakkinda da tasarimeiya
fikir saglamaktadir. Deniz araci tasarim ve liretim siire¢leri boyutlarina bagli olarak uzun
yillar siiren projelere dontisebilmektedir. Bu kadar uzun siiren bir projenin bittiginde
giincel olan egilimlere uyumlu olmasi agisindan sektor arastirmasi onem tagimaktadir.

Tasarimcilar tarafindan projenin olusturulmasina baglanmadan 6nce duygu-durum

panolar1 (Mood board) hazirlanabilmektedir. Byrne (2016)’e gore, tasarimcilar genellikle
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bir deniz aract i¢in ilk ¢izgiyi ¢izmeden Once duygu-durum panolar1 olusturmaktadir.
Duygu-durum panolari, tasariminin izleyecegi temay1 aktaran resimlerden, sozciiklerden
ve hatta tekstillerden olusan kolajlardir. Duygu-durum panolar1 arastirma siirecinin
gorsellestirilmis hali olarak da diistiniilebilir.

4.1.2. Projenin Olusturulmasi

Yildirrm (2016), siirecin bu basamagin1 konsept tasarimi olarak ele almakta
arastirma siirecinde elde edilmis bilgilerin tasarimcida var oldugunu kabul etmektedir.
Arastirma siirecinde elde edilen verilerin kapsaminda projenin olusturulma siirecine
baslanmaktadir. Kogoglu ve Helvacioglu (2016), deniz aracinin tasarimina, iiriin tasarimi
siirecinde oldugu gibi istek ve gereksinimlerin belirlenerek baslandigini belirtmektedir.
Ancak tasarimin kullanici istek ve gereksinimleri dogrultusunda sekillenmesine karsin,
kullanicinin belirleyemeyecegi ya da teknik bilgisi disinda kalan durumlarda tasarimcinin
tecriibe ve bilgi birikiminin ne ¢iktiginin altimi ¢izmektedir. Ozkusaksiz (2007, s.60)’a
gore: “Yat tasarima siireci endiistriyel iiriin gelistirme siirecinin 6zellesmis bir sekli olarak
kabul edilebilir. Buna ek olarak, birtakim diger tasarim disiplinleriyle de benzerlik
gostermektedir. Bu disiplinler: Arag¢ Tasarimi, Mimarlik, Igmimarlik ve Grafik Tasarim
olarak sayilabilir”.

Deniz aracglarinda tasarim projesi olusturulmasi; arastirma basamaginda elde edilen
bilgilerin tiimiiniin, tasarimcinin deneyim ve bilgi birikimi ile sekillendirildigi bir siiregtir.
Kullanicinin deniz aracindan hem performans hem de mekansal olarak gereksinim ve
beklentilerinin karsilanmasina yonelik ¢alismalara bu basamakta baslanilmaktadir. Bu
stirecte istenilen deniz aracinin ana itig giicii tipine karar verilmis olmas1 beklenmektedir.
Deniz aracinin yelkenli yat, motor yat veya motor yelken yat olma durumu ilerleyen
basamaklarda bircok tasarim ol¢iitiinii etkileyecektir. Kullanici istekleri dogrultusunda
deniz aracinin yaklagik boyutlar1 ve deplasman hacmi kabaca belirlenmektedir. Bunlara
ek olarak yapilan pazar arastirmalarinin sonucunda deniz aracinin dis ve i¢ mekan
tasarimi ile ilgili temel kararlarin da alinmasi beklenmektedir. Bu siirecte i¢ hacmin

boliimlendirilmesi kabaca yapilabilmektedir.

4.1.3. Tekne ve giivertenin tasarimi

Bu tasarim basamaginda karar verilmesi beklenen Ol¢iitlerden biri tekne tipidir.
Daha once s6z edildigi gibi 6zel amacli deniz araglar1 kendi igerisinde ana itis giicline

gore; yelkenli yatlar, motor yatlar ve motor yelken yatlar olmak {izere
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siiflandirilmaktadir ve bir 6nceki tasarim basamagi olan projenin olusturulma siirecinde
karar verilmesi beklenmektedir. Bu siniflandirmalar da kendi igerisinde c¢esitlilikler
gostermektedir. Tekne ve gliverte tasarimi siirecinde bu se¢imin daraltilmasi
beklenmektedir. Bir dnceki basamakta istenilen deniz araci tipi yelkenli ise segilecek
yelkenli teknenin tiirevi ve arma yapisi, tekne ve giiverte tasarimini etkileyecektir. Ayni
sekilde bir onceki basamakta motor yat talep edilmis ise motor yatin istenilen tipi
(Lobster, Trol, Off-shore vb.) yine tekne ve giiverte kisimlarinin tasarimin etkileyecek
Olciitlerde degisiklikler gdzlenmesi olasidir. Teale (2003)’a gore, Tasarlanan tekne tiirii
ne olursa olsun, ¢izgi planlarinin ¢izilmesi, kaplanmasi, agirliklarin ve yer degistirme
hesaplamalarinin isleyisi kesinlikle aynidir. Diisiik siiratli bir motorlu teknenin su alti
formu, yelkenli gévdeye benzer olacaktir, ¢iinkii ister yelken ister motordan olsun, sinirli
miktarda giic mevcut oldugunda, tekne su ic¢inde hareket etmeye olasi en az direng
sunmak zorundadir.

Tekne ve giivertenin tasarim siireci daha ¢ok teknik disiplinlerin etkin oldugu bir
stirectir. Deniz aracinin su altinda kalan boliimlerinin tasarimindan tamamen gemi ingaati
ve gemi makineleri miithendisleri sorumludur. Bu asamada, daha once elde edilen veriler
dogrultusunda deniz aracinin boyutlar1 ve tipi kesinlestirilmektedir. Bu noktadan sonra
Larsson ve Eliasson (2006) is planini; ana boyutlarin sabitlenmesi, profilin ¢izilmesi, orta
kesitin ¢izilmesi, tasarim su hattinin ¢izilmesi, deplasmanin kontrol edilmesi, postalar ve
ki¢ formunun ¢izilmesi (Sekil 4.2), yeni su hatlarinin ¢izilmesi, yeni kesit ve su hatlarinin
eklenmesi, deplasman ve sephiye merkezinin boyuna yerinin kontrolii, diyagonallerin
cizilmesi ve batoklarin ¢izilmesi seklinde siralamaktadir. Bu asamalarin hepsi genel
tasarim siirecinde oldugu gibi ardisik olarak ilerlemektedir. Bir basamakta ortaya ¢ikan

sonug istenilen degerlerin disinda ise bir 6nceki basamaga doniilmektedir.

e Postalar

Sekil 4. 2. Omurga, postalar ve ornek ki¢ formunun gosterimi, Aykut Kasapoglu.
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Ana boyutlar sabitlenirken Larsson ve Eliasson (2006, s.29)’a gore: “tam boy, su
hatt1 boyu, maksimum genislik, draft, deplasman, yelken alani, blast orani, prizmatik
katsay1 ve sephiye merkezinin boyuna yeri belirlenmelidir”. Bu oranlar ve hesaplamalar
teknenin hiz, hidrostatik ve stabilite gibi konulardaki verimini dogrudan etkilemektedir.

Profil ¢izimi asamasi, siirecinin en 6nemli kisimlarindan biridir bunun nedeni profil
¢iziminin estetik alg1 izerinde biiyiik etkisinin olusudur (Sekil 4.3).

Orta kesitin ¢izilmesi de siirecin dnemli bir parcasini olugturmaktadir (Sekil 4.3).
Belirlenen ilk kesit karakter konusunda belirleyicidir ve diger kesitlerin sekillenmesini
etkilemektedir.

Su hatt1 profil goriinliste deniz aracinin su altinda kalan kismi ile suyun {izerinde
kalan kismini ayiran ¢izgidir (Sekil 4.3). Tasarim su hatti deplasman degerinin
belirlenmesinde kullanilir.

Deplasman degeri, deniz aracinin suyun altinda kalan kisminin tasirdigi su
miktarinin hacmine esdegerdir (Sekil 4.3). Deplasman degeri hidrostatik, stabilite ve hiz
degerlerini etkileyen bir degiskendir. Yelkenli yatlar 6zelinde suyun altinda kalan salma

ve diimen kisimlarin1 da kapsamaktadir.

Ol
Borda hatt1
1 - —
( ) Borda [S—
- Su Hatti -
] =
Sephiye merkezi | /[H
L Diimen palast
Salma
0,0 Orta kesit i Profil goriiniis

Sekil 4. 3 Tekne ve giiverte tasarimi icin 6nemli olan teknik terimlerin gorsellestirilmesi, Aykut
Kasapoglu.

Postalarin ve ki¢ formunun ¢izilmesi deniz aracinin tekne ve giiverte kisimlarinin
iskeletini olusturmaktadir (Sekil 4.2). Postalarin karakterleri daha 6nce ¢izilmis olan orta
kesit iizerinden belirlenmektedir. Kaygin ve Aytekin (2005, s.16)’e gore: “Postalar,
teknenin enine kesitteki formunu olustururlar ve bir teknede kaburga gibidirler”.

Yeni su hatlari, posta ve ki¢ formu belirlendikten sonra ¢izilebilir. Cizilen su hatlar1
ciktilart istenildigi gibi degilse bir 6nceki asamaya geri doniilerek postalar ve ki¢c formu
tekrar tasarlanabilir.

Yeni kesitlerin ve su hatlarinin eklenmesi asamasinda daha diizgiin formlarin elde

edilmesi ve degerlerin sabitlenmesi beklenmektedir.
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Deplasman ve sephiye merkezinin boyuna yerinin kontrolii i¢in gereken verilerin
bu noktaya kadar toplanmig olmasi gerekmektedir. Sephiye merkezi, ylizdiirme yetenegi
merkezi demektir ve bir deniz aracinda suyun kaldirma kuvvetlerinin etki ettigi nokta
olarak tanimlanabilir. Ayrica geometrik olarak deniz aracinin su altindaki hacminin
merkezidir (Sekil 4.3). En kesitten bakildiginda agirlik merkezi ile diisey olarak ayni
eksen iizerinde olmasi gerekmektedir.

Bu noktada diyagonaller ¢izime hazirdir. Kiga dogru diizliigiin korunmasi
beklenmektedir.

Deniz araglarinda teknenin boyuna olan kesitlerinin olusturdugu egrilere batok
egrisi denilmektedir. Bu tekne ve giiverte tasariminin son asamalarindan olup sadece

kiictik diizeltmeler yapilmaktadir.

4.1.4. Salma ve diimen tasarimi

Kullanicinin istedigi deniz araci tipi bir yelkenli yat ise tekne ve giiverte tasarimi
asamasindan sonra salma ve diimen tasarimi asamasina gecilmektedir. Salma, yelkenli
yatlarda teknenin altinda bulunan dengeleyici bir agirlik parcasidir. Diimen ise teknenin
yonlenmesinden sorumlu olan pargadir (Sekil 4.3). Steward ve Cramer (2011)’e gore bir
diimen; bir ahsap veya metal yassit par¢adan (Diimen palasi) ve i¢inden giiciin yassi
parcaya iletildigi ve etrafinda dondiigii bir dondiigii bir pivot parcasindan (Diimen mili)
olusur (Sekil 4.6).

Salma ve diimenin tasarim agsamasi da dogrudan gemi ingaat1 ve gemi makineleri
mithendislerinin c¢aligma alanina girmektedir. Larsson ve Eliasson (2006), havacilik
sektoriindeki kabul gérmiis aerodinamik yasalarinin akiskanlar mekanigi i¢in de gecerli
oldugunu, salma ve diimen tasariminda da bu bilgilerden yararlanilabilecegini
belirtmektedir. Yelkenli yatlarda direkler uzadik¢a ve yelken alani genisledikce agirlik
merkezi yukar1 ¢ikmakta ve deniz aracinin alabora riski artmaktadir. Salma parcasi ise
agirlik merkezini asagiya ¢ekmek ve deniz aracin1 dengelemek i¢in kullanilmaktadir. Bu
nedenle kullanicinin giivenligi agisindan salma tasariminda hesaplamalarin ve tasarimin
dogrulugu hayati 6nem tastyabilir.

Bununla beraber salma ve diimen tasarimlari da kendi igerisinde g¢esitlilik
gostermektedir. Salma tipleri; omurga salma, yiizge¢ salma, kanatli salma, torpil salma,

ikiz salma ve hareketli salma olarak ¢esitlenmektedir (Sekil 4.4).
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Omurga Salma ikiz Salma
U \'/ L/ el
Yiizgeg Salma Kanat Salma
Torpil Salma Hareketli Salma

Sekil 4. 4. Salma cesitlerini gosteren bir ¢izim, Aykut Kasapoglu.
Salma yapisi; deniz aracinin konfor, yonlendirme ve hiz konularinda farkliklar
yaratmaktadir. Salma tiplerinin birbirlerine gore ¢esitli avantaj ve dezavantajlari
bulunmaktadir (Sekil 4.5). Uygun tipte bir salma yapisi se¢ilmesi, kullanicinin deniz

aracindan beklentilerini karsilamak agisindan 6nem tasimaktadir.

Omurga Hareketli Ikiz Yiizgeg Kanat Torpil
salma salma salma salma salma salma

® Konfor @ Yonlendirme @ Hiz

Sekil 4. 5. Salma cesitlerinin yonlendirme, hiz, konfor acisindan karsilastiridmalarini gésteren bir grafik,
Aykut Kasapoglu.

Diimen, deniz aracinin yoOnlendirmesini yapmak {izere kullanilan pargasidir.
Diimenin stabilite tlizerine bir etkisi bulunmamasina karsin deniz aracinin manevra
yetenegini dogrudan etkilemektedir. Diimenler yapisal olarak topuklu (skeg) diimen ve
serbest (spade) diimen olmak iizere iki ana gruba ayrilirlar (Sekil 4.6). Topuklu diimenler
omurga ve govde ile yapisal olarak biitiin gibidir. Bu durum diimeni s1§ kiyilarda ya da
kayalikl1 bolgelerde carpmalara kars1 daha korunakli hale getirmektedir. Serbest diimen

ise govdeden ve omurgadan daha bagimsiz olarak goziikmektedir. Serbest diimenler
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carpmalara kars1 korumasi diisiik olmasina karsin manevra kabiliyeti acisindan biiyiik

avantaja sahiptir.

=
-]

/é
/

“Tekne kig alt

" Dimen mili

_- Damen palas1 -—___

Topuk pargast

?
w]&

P

Serbest Diimen Topuklu Diimen

Sekil 4. 6. Deniz araglarinda diimen ¢esitleri ¢izimi, Aykut Kasapoglu.

4.1.5. Yelken ve arma tasarimi

Yelken sistemleri yelkenli yatlarda ana itis giiclinii olusturmaktadir. Larsson ve
Eliasson (2006) yelkenler i¢in deniz araclarinin kanatlari benzetmesini yapmaktadir.
Yelken ve arma tasarimi konusu yine gemi ingaatt ve gemi makineleri miithendislerinin
caligma alani icerisinde yer almaktadir. Bunun nedeni yelkenlerin alan hesaplamalarinin,
yelkenlinin boyutlari, diimenin yiizey alani, salmanin uzunlugu gibi degerlerin birbirleri
ile dogrudan baglantili olmasidir. Yelkenler de kendi iclerinde c¢esitlilik gostermektedir.
Bu ¢esitler; kare yelken (Gorsel 4.2), latin yelken (Gorsel 4.3), pabug yelken (Gorsel 4.4),
randa yelken (Gorsel 4.5), flok ya da velena yelkenidir (Gorsel 4.6).
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Gorsel 4. 2. Kare yelken tipi ve kullanilan deniz ara¢larina dair ornekler, Hamburg Denizcilik Miizesi,
Fotograf; Aykut Kasapoglu.

Gorsel 4. 3. Latin yelken tipi ve kullanilan deniz ara¢larma dair 6rnekler, Hamburg Denizcilik Miizesi,
Fotograf; Aykut Kasapoglu.

Gorsel 4. 4. Pabug yelken tipi ve kullanilan deniz ara¢larina dair ornekler, Hamburg Denizcilik Miizesi,
Fotograf; Aykut Kasapoglu.

Gorsel 4. 5. Randa yelken tipi ve kullanilan deniz araglarina dair érnekler, Hamburg Denizcilik Miizesi,
Fotograf; Aykut Kasapoglu.

Gorsel 4. 6. Flokl/Velena yelken tipi ve kullanilan deniz araglarina dair 6rnekler, Hamburg Denizcilik
Miizesi, Fotograf; Aykut Kasapoglu.

Yelkenli deniz araglarinda ana itis giiciinii saglayan bir diger 6nemli kisim ise
armalardir. Arma takimlar1 direk sayilarina ve direklerin pozisyonlarma gore farkli
cesitlilik gostermektedir (Bkz. s.46). Secilecek arma tipi yine kullanicinin deniz

aracindan beklentileri dogrultusunda sekillenmektedir. Ciinkii arma tipleri de deniz
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aracinin hiz ve stabilite gibi konularda verimini etkilemektedir. Ornegin salopa arma
giinimiiz gezi amaclh deniz araglarinda en ¢ok seg¢ilen armalardandir. Performanslari
yiiksek oldugu icin yaris amacl deniz araglarinda da yiliksek oranda kullanilmaktadir.
Kotra arma ise daha ¢ok biiyiik boyutlu deniz araglarinda kullanilan dengeli ve uzak
mesafe yolculuklari i¢in uygun bir arma tipidir. Simpson (1996)’a gore yelkenli deniz
araglar1 i¢in uygun ve dogru bir arma sistemi; yelkenlerin tiim noktalarinda iyi
aerodinamik verim saglamasi, resiflenerek ya da yelkenleri degistirerek farkli riizgar

kuvvetleri i¢in uygunluk, kontrolde hassasiyet ve kolaylik gibi 6zelliklere sahip olmalidir.

4.1.6. D1s tasarim (Styling)

Bir deniz aracinin dis tasarimi; aracin su hatti {istlinde kalan hacmini
kapsamaktadir. Atalay (1995), dis tasarimin bir deniz aracinin estetigini gdstermek i¢in
en 6nemli 6ge oldugunu belirtmistir. Kullanici istekleri dogrultusunda geleneksel ya da
modern bir tasarim dili secilebilecegi gibi dis hatlarin ve mekén kurgularimin da
sekillenmeleri kullanicilarin talep ettigi islevler dogrultunda gerceklesmektedir.

D1s tasarim kavrami; deniz araci tasarim siireglerinde 6zel amacli deniz araglar ile
beraber ortaya g¢ikmistir. Bu aracglarin hobi amaglari dogrultusunda kullanilmaya
baslamasi ile beraber, kullanicilarda sahip oldugu aracin digerlerinden daha farkli, daha
konforlu, daha islevsel, daha giizel olmasi gibi beklentiler olusmaya baglamistir. Goksel
(2006, 5.120) konu ile ilgili olarak: “Styling tartigmalarinin deniz araci tasarimina girmesi
yat sinifi teknelerle baslamaktadir. Bu olgu, yatlarda liiksiin gelisimi ile yakindan
ilgilidir” yorumunu yapmaktadir.

Dis tasarim kavrami ve kullanicinin deniz aracindan beklentileri géz Oniine
alindiginda, bu beklentileri karsilamasi diisiiniilen disiplinler aldiklar1 egitimler
dogrultusunda Sanat ve tasarim tabanl disiplinlerdir. Ayse Atalay (1995, s.100)’a gore:
“Herkes yatlarin teknik ve estetik agidan tasarimindan anlayamaz ama neyi sevdigini
bilir. Iste 6nemli olan, bir insanin kisiligini de yansitan, kullanirken rahatlik hissettigi bu
goriinlistin, stilin gerceklestirilmesidir ki, bu esas anlamiyla sanat'tir”. Atalay; bunu
belirtirken bir deniz aracindaki en 6nemli dgelerden olan giivenilirlik ve giivenlik
kavramlarinin da tasarimer tarafindan dikkatlice ele alinmasi gerektigini ve tasarim igin
bu konulardan 6diin verilemeyecegini de belirtmektedir.

Bir deniz aracinin; borda hatlari, kabin ve koprii listli kisimlari, lombozlar, pruva

ve pupa hatlar1 dig tasarim konusunda estetik algisini etkileyen dnemli dgelerdir.
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Borda hatlar1; deniz aracinin giiverte bdliimleri ile bordalarinin birlestigi egrilerdir.
Atalay (1995)’a gore; bir deniz aracinin estetik olarak algilanmasindaki en 6nemli 6gedir.
Borda hatt1 yatay hizadaki algilanan en uzun ve deniz aracinin dis tasariminda ilk géze
carpan ¢izgidir. Borda hattinin yani sira bu hat iizerinde kurgulanan vardavela ve kiipeste
gibi aksesuarlar ile kurtagzi (Gorsel 4.7), kogbasi (Gorsel 4.8) ve babalar (Gorsel 4.9)

gibi donanimlar da tasarimcinin sorumlulugunda bulunmaktadir.

D 42
&

Gorsel 4. 7. Kurtagzi donanim ornekleri (http-72).

Gorsel 4. 8. Sabit ve katlanabilir (Sagda) kogcbas: donanimi ornekleri (http-72).

Gorsel 4. 9. Sabit T-baba donamim ornekleri (http-72).

Giiverte lizerinde bulunan kabinler, ayrica tasarima dahil edilmis ise koprii tistii
kisimlart borda hattindan sonra en ¢ok dikkat ¢eken ve dis tasarim algisini etkileyen
kisimlardir. Kabin ve koprii Uistii kisimlari ile borda hattinin bir biitiinliik i¢inde olmasi

ve ayni tasarim diline sahip olmasi beklenen bir 6zelliktir. Atalay (1995), iist yapinin bir
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kutu seklinde diigiiniilmemesinin tasarlanma siirecinde énemli oldugunu ve {iist yapinin
deniz araglarinin dig tasariminda énemli bir 6ge oldugunu belirtmektedir.

Lombozlarin yani pencerelerin de dis tasarim {izerinde Onemli katkilari
bulunmaktadir (Gorsel 4.10). Lombozlarin da borda hatt1 ve iist yap: ile ayni tasarim
diline sahip olmasi1 beklenmektedir. Ayrica lombozlarin bigimsel ve boyutsal olarak
tasarimlari; dis tasarim konusunda estetik algisini etkiledigi kadar, i¢ tasarimda mekan

aydinlatilmasi agisindan islevsel olarak da dnemli 6gelerdir.

ELPS cut out

cut out line
Gorsel 4. 10. Cesitli bicim ve boyutlarda lomboz érnekleri (http-73).

Pruva ve pupa hatlar1 dig tasarim algisin1 dogrudan etkileyen diger kisimlardir. D1g
tasarimin diger ogeleri ile bir dil biitiinliiglinlin olmasi yine beklenen bir 6zelliktir. Ancak
bas ve ki¢ tasarimlarinin hiz ve denge gibi degiskenler iizerinde de etkisi oldugu
diistintildiglinde, kullanicinin deniz aracindan beklentileri yine dnem kazanmaktadir.
Atalay (1995), pruva ve pupa hatlar1 i¢in uzun yillar igerisinde bir¢ok farkli tasarimin
denendigini ve her birinin farkli degiskenlerde bir digerine istlinlik gosterdigini
belirtmektedir.

4.1.7. ic mekan tasarimi

Goksel (2005), deniz araglarinda i¢ mekadn tasarimi kavraminin dis tasarim
kavramindan ¢ok daha eski tarihlere uzanmakta oldugunu ve i¢ mekan tasariminin deniz

aracinin kimliklendirilmesinde daha c¢ok kullanilan bir 6ge oldugunu belirtmektedir.
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“Tekne hayat1 son yillarda bir liiks olmaktan ¢ikmis ve bir yasam seklini almistir.
Dolayisiyla tekneleri bir vasita gozii ile degil bir yasam alani olarak degerlendirmek
dogru olacaktir. Bu yasam alaninin o alani kullanacak insanlar i¢in optimum diizeyde
belirlenmesi ve tasarlanmasi gerekmektedir (Cetinkaya, 2007, s.17)”. Daha 6nce sz
edildigi gibi deniz araglar1 kullanicist i¢in bir tasit oldugu kadar ayni1 zamanda yasam
alan1 olma Ozelligine sahiptir. Bu nedenle tanimlanmis mekanlar kullanicisina istedigi
gereksinimleri saglamak durumundadir.

Deniz araglarinda i¢ mekanlar, ortak yasam alanlar1 (giiverte, havuzluk, koprii
iistili), yatak odalar1 (kamaralar), mutfak, banyo ve tuvalet gibi mekanlarda karasal mimari
ile benzerlik gosterse de deniz araci olma durumundan dolay1 makine dairesi, kontrol ve
idare boltiimleri, navigasyon ve iletisim boliimleri agisindan degisiklikler gostermektedir.
Benzerliklerin gézlemlendigi mekanlarda ise su iizerinde olma durumu ile ilgili olarak
islev, donati, donanim ve malzeme gibi konularda da karasal mimariye gore degisiklikler
gozlemlenebilmektedir. Tokol (2013), mekansal islevlerin tasariminin ve islevlerin
birbirleri ile olan iligkilerinin seyir halindeki durumlarin hesaplanarak yapilmasinin
onemli oldugunu belirtmektedir.

Deniz araglarinin i¢ mekan tasarim asamasi, mekan boliimlendirmelerinin plan
iizerinden kabaca yapilmasi ve yerlestirilmesi ile baslamaktadir (Gorsel 4.12). Bu
mekansal boliimlendirme ve yerlestirme serbest el eskizleri ile yapilabilecegi gibi
bilgisayar destekli ¢izim ve modelleme yazilimlari da kullanilabilmektedir. Ortak
kullanim alanlar1, kamaralar, mutfak, 1slak hacimler, makine odasi, navigasyon ve
iletisim boliimleri, kontrol ve idare bdliimleri bu asamada mobilya ve donanimlar1 da
diistiniilerek yerlestirilmektedir. Bu noktada, mekanlarin islevselliklerinin korunmasi igin
gereken en az hacimler, kullanicinin s6z edilen mekéanlardan gereksinim ve beklentileri
ve ayrica mekanlarin ve mekansal mobilya ve donanimlarin agirlik merkezi tizerindeki
etkileri Onem kazanmaktadir. Mekanlar ve icerdikleri mobilya ve donanimlar
yerlestirilirken agirlik merkezinin orijin olarak kabul edildigi hem yatay hem de dikey
eksenin iki tarafina da dengeli bir sekilde dagitilmalar1 gerekmektedir. Mekansal
boliimlendirmeler ve yerlestirmeler yapilirken, bu agsamada gorev alan tasarimcilar gemi
insaat1 ve gemi makineleri miihendisleri ile siirekli iletisim halinde bulunmaktadir. Bu
iletisim, deniz aracinin agirlik ve denge merkezi ile fiziksel yapisinin korunmasi, temiz
ve atik su, elektrik, iletisim, iklimlendirme tesisat hatlarinin belirlenmesi agisindan 6nem

tagimaktadir.

&3



Gorsel 4. 11. Bavaria Yachts, Virtess 420 modeli i¢cin Marco Casali’nin ¢izdigi dig gériiniis ve plan
tizerinden mekansal yerlestirme eskizi (http-74).

Mekansal yerlestirmeden sonra ki bir diger onemli 6ge mekanlarin ergonomik
Olciilere uygunlugudur. Mekéanlar arasi1 dolasim konusu da bu Oge altinda
incelenebilmektedir. Deniz araci igerisinde boliimlendirilen mekanlar ve bu mekanlarin
icinde bulunan mobilya ve donanimlar ergonomik ve antropometrik Ol¢iilere uygun
olarak tasarlanmalidir. Daha 6nce sz edildigi gibi karasal mekanlarda kullanilmak tizere
antropometri ve ergonomi iizerine bir¢cok calisma yapilmistir. Bu ¢aligmalar karasal
mekanlar lizerine yogunlagmis olmasina karsin ¢aligsmalarin icerdikleri bilgiler kismen
deniz araglarinin i¢ mekan tasariminda da kullanilabilmektedir. Ayrica deniz araci mekan
tasarimlar1 6zelinde Larsson ve Eliasson (2006) ergonomi iizerine ¢aligmalar yapmistir
(Gorsel 4.13). Deniz araclarinin i¢ mekanlar1 tasarlanirken bu calismalarin dikkate

alinmasi kullanicinin konfor ve giivenligi agisindan énem tagimaktadir.
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Eliasson, 2006, s.311).

&5

Gorsel 4. 12. Deniz araglarinda bazi ergonomik ve antropometrik olgiilerin gosterimi, (Larsson ve

Ic mekan tasarimmin bir diger 6nemli dgesi bicemdir. Deniz aracinin tarzini
belirleyecek, digerlerinden farkli hale getirecek, deniz aracina kimlik kazandiracak ve
kullanicisint gorsel olarak tatmin edecek c¢alismalar biiylik 6l¢iide bu asamada
yapilmaktadir. Kullanicinin estetik agidan isteklerinin, yapilan sektor arastirmasi sonucu
tasarim egilimlerinin, daha 6nce sz edilen teknik, ergonomik ve antropometrik verilerin
bir araya getirilerek yapildigi bir tasarim calismasidir. Atalay (1995), i¢ mekan
tasariminda deniz aracinin boyutlar1 biiylidiik¢e tasarimcinin segeneklerinin arttigini
belirtmektedir. Tarz1 ve tasarimi yansitmasi agsindan biiylik boyutlar tasarimci igin
iistiinliik saglasa da kiigiik hacimlerde de islevsel ve tasarimsal degeri olan ¢ozlimler
sunmak olasidir. Bu tarz kiigiik hacimlerde esnek tasarim kavrami da Onem

kazanmaktadir. Akyalgin (2015)’a gore, tasarim esnekligi ya da esnek tasarim hem



mekanin kullanilabilirligini hem de sinirlt i¢ mekéanlarda insan yagamini etkileyen gerekli
kavramlardan biri olmakla beraber ozellikle deniz araclarinda oldugu gibi sinirh i¢
mekanlar icin 6nemli bir ¢dziim anahtaridir. I¢ mekanlarm dis tasarmm ile aym dili
konugmasi beklenen bir 6zelliktir. Daha 6nce kullanici istekleri dogrultusunda hazirlanan
dis tasarim, i¢ mekanlarda da takip edilecek geleneksel ya da modern bir tasarim dili i¢in
¢ikis noktast olusturmaktadir. I¢ mekanda secilecek olan kaplama ve kumas gibi
malzemeler de tasarim algisini etkilemektedir. Secilen malzemelerin tasarim biitiinliigline
uygun olmast gerektigi gibi denizde olma durumuna da uygun olmasi gerekmektedir.
Deniz araci tasariminda kullanilan malzemelerin yiiksek oranda nem, su, tuz ve giines
15181 ile karsi karstya kalmasi beklenen bir durumdur. Bu malzemelerin 6n goriilen
fiziksel sartlara uygun malzemelerden secilmesi tasarimcinin sorumluluklarindandir.

Bunlara ek olarak son yillarda 6zel amagli deniz araglarinda engelli kullanimina
yonelik mekansal istekler artig gostermekte olup, kapsayici tasarim (Inclusive Design)
kapsaminda bu alana yonelik ¢aligmalar yapilmaktadir. McCartan ve McDonagh (2011)’a
gore, mekanlarin fiziksel tasarimi ve ¢esitli yeteneklere sahip olmayan kisilerin katilimini
saglayan lriinlerin bulunmamasi, tekne gezintisi baglaminda bos zaman etkinliklerine
katilmak isteyebilecek engelli bireyleri disarida birakabilir. Ancak 6zel amacli deniz
araglar1 ve araglarda yapilan etkinlikler, engelli ve engelsiz insanlar1 rekabetci olmayan,
yasami degistiren ve sosyal olarak baglantili yollarla bir araya getirmek icin uygun
firsatlar sunabilmektedir. Ferrari (2019), denizcilik sektdriinde kapsayici tasarim
orneklerinin genellikle 10 metreye kadar olan yelkenli deniz araglari oldugunu, engelli
kullanicilar i¢in ilk deniz araci tasarimlarinin 1980lerde baslayip, 1900larda ise yaygin
hale gelmeye basladigin1 belirtmektedir. Deniz araglarinda i¢ mekan tasarimi konusunda
uzmanlagmis kisilerin bu konu hakkinda da yeterli donanima sahip olmasi énemli bir
ozellik olarak degerlendirebilmektedir.

I¢c mekan tasarim kararlar1 alindiktan sonra 1:1 8lgekli mock-up ad1 verilen maketler
yapilmaktadir (Gorsel 4.13). Kullanict i¢in mekansal deneyimlemeyi yasatma ve
kullanicidan i¢ mekan tasarimi i¢in onay alinmasi amactyla bu uygulama yapilmaktadir.
Giinlimiizde gelisen teknolojiler sayesinde VR uygulamalariyla da kullanicilarin mekan
deneyimlemesi saglanabilmektedir (Gorsel 4.XX). Sener ve Besli (2018)’ye gore, maliyet
onemli bir zorluk olarak kabul edilmesine karsin, 6nde gelen deniz araci iireticileri VR
teknolojisini tasarim ve gorsellestirme amaglari i¢in uygulamaya baslamistir ve VR

teknolojisi denizcilik sektoriiniin kiiltiirel evriminde 6nemli bir rol alacaktir.
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Gorsel 4. 14. Dominator Yachts 'in llumen serisi deniz araglart i¢in gelistirdigi VR sunum teknolojisi
(http-76).

4.1.8. Pervane ve makine secimi

Pervane ve makine se¢imi daha 6nce soz edilen teknik disiplinlerin ¢alisma alanina

girmektedir. Motorlu deniz araglar1 kategorisindeki deniz araclarmmin adindan da
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anlasilacagi gibi ana itig giicii motordur. Yelkenli deniz araglarinda ana itis giicii riizgar
olmasina karsin marina giris ¢ikislari, riizgarin yelken i¢in uygun olmadig1 ya da kdti
hava kosullar1 gibi durumlar i¢in kiigiik de olsa bir pervane ve makine takimi
bulunmaktadir. Buradan ister yelkenli yat ister motor yat isterse de motor yelken olsun
s0z edilen tiim deniz araglarinda bir motor ve pervane takimimnin bulundugu sonucu
cikarilabilir.

Samsul (2015, s.3,)’a gore: “Pervane tasariminin yapilmasi, karakteristiklerinin
hesaplanmas1 i¢in; momentum teorisi, kanat teorisi, Burril analiz yontemi, Lerbs analiz
yontemi, Eckhardt ve Morgan dizayn yontemi, kaldirici ylizey yontemi, Vorteks — Lattice
yontemi, sinir elemani1 yontemleri, siir eleman1 yontemleri, hesaplamali akigskanlar dinamigi
gibi farkli yontemler mevcuttur. Pervanelerin verim, sevk, tork ve performans
karakteristiklerini elde etmek i¢in en sik kullanilan yontemlerden birisi de acik su testleridir.”
Deniz araci tiplerine ve kullanicilarin deniz aracindan beklentilerine gére motorun giicii
ve biiyiikliigli ayrica pervanenin tasarimi ve boyutlar1 degismektedir. Pervane modelleri
acik su testlerinde denenmekte ve daha sonra uygun katsayilarla ¢arpilarak bire bir 6lgekli
tasarimlarin verimleri hesaplanmaktadir.

I¢c mekan tasarimi asamasi ve dnceki siirecler tamamlandiktan sonra deniz aracinin
net olmamakla beraber ortalama toplam agirligi hesaplanabilmektedir. Agirlik
performanst dogrudan etkileyen bir degiskendir. Hesaplanan agirlik ve secilen deniz
aracinin da tipine gore kullanicinin deniz aracindan bekledigi hiz performansin

karsilayacak uygun bir pervane ve motor takimi se¢ilmelidir.

4.1.9. Agirhik hesab1

Agirlik hesab1 yine mithendislik tabanl disiplinlerin ¢alisma alaninda yer alan bir
asamadir. Deniz aracinin bigimsel ve tasarimsal olarak tiim kararlar1 verildikten sonra
uygulanmaktadir. Tiim mekanlarin igerisinde yer alan en ufak donatimlar, tesisat
agirliklarina kadar listelenmektedir. Larsson ve Eliasson (2006) yd-40 modeli yelkenli
icin yaptiklart 6rnek c¢aligmada mutfak kisminda yer alan tabaklari, musluk ve boru

tesisatlarini bile hesaplamislardir (Tablo 4.1).
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Tablo 4. 1. YD-40 Modeli yelkenli i¢in mutfak agirltk dagilimi (Larsson ve Eliasson, 2006, 5.338).

Grup 6 Mutfak
Eleman ismi Kiitle LCG TCG VCG
Tezgah iistii 12 kat 10.000 5.50a 091p 0.65
Tezgah yanlan ve raflar 12.000 5.60a 0.80p 0.30
Ust dolap 7.000 5.90a 1.05p 130
Yan dolap 12.000 5.22a 1.65p 0.90
Cekmeceler 7.000 6.38a 1.33p 0.29
Buzdolabi ve yahtim 15.000 5.30a 1.33p 031
Lavabolar 5.000 5.38a 0.70p 0.38
Musluk ve boru tesisati 10.000 5.20a 0.70p -0.11
Ocak 22.000 5.88a 1.30p 0.47
Taban 15 kat 15.000 6.0la 0.25p -0.26
Tavan astan 3.000 5.85a 1.03p 1.60
. Yan yiizey astar 4.000 5.85a 1.82p 1.02
Diger 10.000 5.62a 1.00p 0.39
Grup toplami 132.000 5.65a 1.05p 0.43

YD-40 Modeli yelkenli i¢in mutfak agirlik dagilimi 6rneginde goriildigi gibi
Larsson ve Eliasson (2006) agirlik hesaplamalarin1 yaparken su hattinin pruvada bittigi
noktay1 yatay eksende bolmiis ve buna LCG degeri demistir. Pupaya dogru art1 deger (a)
ile pruvaya dogru eksi deger (f) ile belirtmislerdir. Plan iizerinde agirlik merkezinden
gecen eksene olan uzaklik degerlerine TCG adini vermislerdir. Sancak tarafi art1 deger
(s), iskele tarafi eksi deger (p) ile gosterilmistir. VCG degeri ise su hattina olan uzakligi
gostermekte olup su hattinin tizerinde kalan uzakliklar normal belirtilmis olup, su hattinin
altinda kalan mesafeler (-) isareti ile belirtilmistir. Kiitleler kilogram cinsinden,
uzunluklar ise metre cinsindendir.

Ornekte gosterilen agirlik hesabi deniz aracinin icinde bulunan tiim mekanlar icin
ayr1 ayr1 yapilarak en son genel toplamda agirlik merkezinin dogrulugu kontrol
edilmektedir. Eger sonuglar tatmin edici degilse dnceki asamalara geri doniilerek tasarim
diizeltilmeli ve giincellenmelidir. Dengeli bir deniz araci kullanicinin giivenligi ve seyir

performansi agisindan son derece dnem tagimaktadir.

4.1.10. Hidrostatik ve stabilite

Hidrostatik ve stabilite dogrudan miihendislik tabanli disiplinlerin ilgilendigi bir
konu olup dig tasarimda ve i¢ mekan tasariminda alinan tasarim karalarindan
etkilenebilen degiskenlerdir. Skene (2001)’ye gore, bir deniz aracinin statik stabilitesi,
agirlik ve kaldirma kuvveti ile olusan ¢iftin momentidir. Deniz aracinin tekne ve giliverte
kisimlari, agirlik merkezi, toplam agirligi, 1slak ylizey alanmi gibi degerlerle ilgilidir ve

kullanic1 giivenligi ile deniz aracinin performansi iizerinde dnemli rol oynamaktadir.
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Larsson ve Eliasson (2006, s.33)’a gore: “Bir deniz aracinin istenilen agirligi tasima
yetenegini ve yelkenden kaynaklanan yatirict momente dayanimi gibi 6zelliklerini
vermesinden dolay1 hidrostatik ve stabilite tasarim agamasindaki en 6nemli unsurdur”. El
ile kagit tizerinde birkag¢ farkli sekilde hesaplanacagi gibi bilgisayar ortaminda uygun
yazilimlarla ii¢ boyutlu modeller iizerinden de hesaplanabilmektedir. Hesaplamalarin
sonucunda elde edilen veriler tatmin edici degilse tasarim basamaklarinda hatali kisimlar
belirlenerek giincellenmeleri gerekmektedir.

Hesaplama ve testlerden olumlu sonug¢ alindiktan sonra ise tiim veriler
degerlendirilmektedir. Tasarim sarmali ilkesi geregi en bastan tiim asamalar tekrar
kontrol edilmektedir. Uygun olmayan bir nokta belirlenirse tasarim giincellenmektedir.
Tasarim, liretim asamasina gegmeden Once kullanicisindan 6zellikle i¢ mekan tasarimi
icin onay alinmasi gerekmektedir. Tiim kontroller ve giincellemeler sonunda tiim tasarim

asamalarinin uygunlugu kabul edildiginde iiretime baglanilabilir.

4.2. Deniz Araclarinda i¢ Mekan Tasariminn Olgiitleri

Kullanicilarinin deniz araglarindan mekansal beklentileri oldugundan daha once
bircok kez soz edilmistir. Deniz araglarinda gegirilecek siire mekansal beklentileri
sekillendiren en onemli dgelerdendir. Cilinkii deniz aracinin iginde getirilecek siire
arttikca mekansal ozellik ve donanimlarin da ayni oranda artmasi beklenmektedir.
Kullanicinin beklentileri, denizde gecirilecek siire, giivenlik ve konfor gereksinimleri,
ergonomik oOlgiiler gibi etmenler deniz araclarinda i¢ mekan tasariminin o6lgiitlerini

belirleyen dgelerdir.

4.2.1. Genel mekansal odl¢iitler

Deniz araglarinda i¢ mekan tasarimi mekansal yerlestirme ile baslamaktadir.
Mekanlar kendi i¢inde tanimlanmis islevlere sahip olduklar1 gibi birbirleri ile de iligki
icerisindedir. Gregori Grgi¢ (2015)’e gore, deniz araclarinin higbir pargasi bagimsiz
degildir, birinde yapilan degisiklik, mekanlara ve mekansal 6gelere mutlaka bir degisiklik
getirecek sekilde birbirine siki sikiya baghidir. Deniz araclarinda kullanicilarin
zamanlarmin biiylik bir bolimiinii gecirdigi salonlar, mutfaklar, yelkenli deniz araglari
icin ¢ogunlukla deniz araclarinin orta boliimlerinde konumlandirilmaktadir (Sekil 4.7).
Bunun bir nedeni orta kisimlarin deniz araglarinin en genis yeri olmasidir. Genis hacimler

icin kullanilabilir en verimli alan deniz araglarinin orta bolgeleridir.
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Sekil 4. 7. Bavaria Yachts C38 (11 mt), Ortak yasam alanlarinin orta, kamaralarin ise bas ve ki¢
taraflarinda konumlandiridigr yerlegim planm (http-77).

Konumlandirmanin bu sekilde yapilmasinin bir diger nedeni ise orta bélgenin deniz
aracinin hareketlerinden en az etkilendigi bolge olmasidir. Giin igerisinde en ¢ok zaman
gecirilen mekanlarin buralar olmasindan kaynakli olarak bu mekanlarin deniz araglarinin
hareketlerinden daha az etkilenen boliimlerine kurgulanmasi gerekmektedir. Kamaralar
ise genellikle bas ve ki¢ bolgelerine konumlandirilmaktadir (Sekil 4.7). Yataklar bas-kig
hattina paralel ve olabildigince yakin olarak kurgulanmaktadir. Bunun nedeni
kullanicilarin uyku hali siiresinde, deniz aracinin bas-ki¢ vurma ve yalpa hareketlerinden
en az diizeyde etkilenmelerini saglamaktir. Islak hacimlerde genel olarak kamaralarin
icerisinde tasarlansa da yerden kazanmak icin ufak boyutlu deniz araglarinda ortak
kullanilan 1slak hacimlerle de karsilasilabilmektedir.

Mekansal yerlestirmenin bir diger 6gesi dolasim alanlaridir. Koridor, kap1 gibi
mekanlar1 gerektiginde ayiran, gerektiginde ise birbirine baglayan alanlar ergonomik ve
antropometrik olarak gecis, servis gibi eylemlere rahat¢a izin vermelidir. Gregori Grgi¢
(2015)’e gore deniz araglarinda kapilar minimum 58 santimetre net acikliga sahip olmali,
koridor genislikleri ise 68 santimetreden az olmamalidir. Tavan yiikseklikleri i¢in ise 190
santimetrenin altina inilmemesi gerektigini belirtmektedir. Arslan (2010)’a gore: “Cok
sayida kullanicis1 olabilen ve ferahlik istenen ana mekanlarda (salon, yemek odas1 gibi) bu
0lcli 200 cm’e kadar ¢ikartilir”.

Mobilya, donanim ve donatilarda genellikle yuvarlak hatlar kullanilmaktadir. Bu
bir tasarim secimi gibi goriinse de ¢ogunlukla giivenlikle ilgilidir. Deniz araglarinin
dogas1 geregi, farkli eksenlerde siirekli hareket halinde olan bir yapisinin oldugundan
daha once s6z edilmistir. Olasi1 kazalarda yaralanmalar1 dnlemek amaciyla mobilya,

donanim ve donatilar kdse formlardan uzak durularak tasarlanmaktadir (Gorsel 4.15).
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Gérsel 4. 15. Yuvarlak hatli mobilya ve donatilarin bulundugu bir deniz aract ic mekan 6rnegi (http-78).

Naujok (2002)’a gore ahsapla dosenmis bir yelkenli yatin i¢ mekani, oncelikle
yumusak kivrimlarin, dairesel formlarin varlifiyla karakter kazanmaktadir. Bu durum
sadece tarz amacl degildir. Bu tiir yapisal 6zellikler ile azalan yaralanma riski ¢ok daha
onemlidir. Bir deniz yolculugunda yuvarlatilmig bir masa kosesine carpilmasi
durumunda, hos olmayan sonuglar ile karsilagilmamalidir.

Deniz araci hareketleri sadece mobilya, donanim ve donatimlar1 degil, merdivenler
gibi yap1 birimlerini de bi¢imsel olarak etkilemektedir. Yalpa hareketlerinde basamaklara
daha diizgiin bir basis saglamak icin merdiven basamaklar1 diiz olarak degil i¢ biikey
olarak tasarlanmaktadir (Gorsel 4.16). Ayrica deniz aracinin hareketlerinden kaynakli
olarak olusabilecek kazalari onlemek igin tutamaklar kullanilmaktadir (Gorsel 4.17,
4.18). Mobilya kenarlarinda, tavanlarda, koridorlarda tasarim biitlinligiinii bozmayacak
sekilde tutamaklar konumlandirilmaktadir. Deniz araclarinda, ortalama bir metrede bir
tutamak yerlestirilmesi bir tasarim o6lg¢iitii olarak kabul edilebilir. Tokol (2010, s.93)’a
gore: “Yat i¢c mekaninda ve 6zellikle uzunyol yelkenli teknelerinde, i¢ hacimde dolasimi
kolaylastiran tutamaklar uygun yerlerde bulunmalidir. Ilkesel olarak her adimda bir
tutamaga ulasilabilmesi gerekmektedir. Bunlar tavanda, kamara girisinde, merdiven
kenarlarinda, masa ve tezgadh kenarlarinda olabilir ve seyir halindeki tekne iginde

emniyetli bir sekilde hareket edilmesini saglar.”
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Gorsel 4. 16. European Yacht of the Year 2019 Odiillii Arcona 435 modelli deniz aract ic mekaninda
i¢cbiikey olarak tasarlanmis merdiven basamaklart ornegi (http-79)

A

Gorsel 4. 17. Merdiven basamaklary, mutfak ve salon boliimlerinin iist kisstmlarina yerlestirilmis
tutamaklar (http-80).
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Gorsel 4. 18. Mekdnsal boliicii koselerinin tutamak olarak tasarlandigi bir érnek (http-81).

Depolama alanlar1 bir deniz araci igin biiyiik énem tasimaktadir. Ozellikle uzun
siireli seyirler icin mutfaklar, salonlar ve kamaralarda bir¢ok depolama {initesine
gereksinim duyulmaktadir. Deniz aracinin hareketlerinden sadece kullanicilar degil deniz
araglariin kendileri dolayisiyla i¢ mekanlar da etkilenmektedir. Depolama {initelerindeki
esyalarin konumlandirildiklar: yerlerde sabit durmalar1 gerekmektedir. Calder (2001)’a
gore; diizeni ne olursa olsun, bir gezinti teknesi, esyalar1 belirlenen yerlerde tutmak igin
tasarlanmalidir. Bu, kapatildiktan sonra tiim dolaplarin, ¢ekmecelerin ve kapaklarin
kapali kalmasi gerektigi anlamina gelmektedir. Olast bir kotlii hava kosulunda esyalar
depolama tinitelerinden diiserek zarar gorebilecegi gibi, kullanicilar icin gesitli glivenlik
sorunlarina da neden olabilirler. Bu nedenle depolama {iiniteleri 6zel kilit sistemleri ile

beraber tasarlanmaktadir (Gorsel 4.19, 4.20).

Gorsel 4. 19. Deniz araglar: depolama tinitelerinde kullanilan push button (Solda) ve dirsek kilit (Sagda)
sistemleri (http-82).
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Gorsel 4. 20. Deniz araglar: depolama tinitelerinde dirsek kilit sisteminin kullanimi (Calder, 2001,
5.120).

Genel mekansal olgiitler, bir deniz aracinda ortak kullanim alanlari, mutfaklar,
kamaralar, dolagim alanlari, 1slak hacimler, yonetim ve seyir alanlari i¢in gecerli olmakla

beraber bu s6z edilen mekanlar i¢in 6zellesmis tasarim olgiitleri de bulunmaktadir.

4.2.2. Ortak kullanim alanlari

Ortak kullanim alanlar1, deniz araglarinda salon, ki¢c havuzluk, bas iistii giiverte ve
eger mevcutsa iist giiverte olarak tanimlanabilir. Bu alanlar deniz aracinda bulunan
kullanict ve yolculara her an agik bulunmaktadir. Buckingham (2000), ¢cogu deniz
aracinda salonun; icerisine girilen ilk veya tek kabin oldugu, bu nedenle buradaki tasarim
cabalarinin biiyiik bir etki yarattigin1 soylemektedir. Naukjok (2002)’a gore, salonda iki
gereksinim Onceliklidir: rahatlik ve kolaylik. Limanda hava sartlarina bagliyken bile
burada kendinizi konforlu hissetmeniz gerekir. Sicak ahsap, uyumlu renkler ve comert
isiltilar dogru atmosferi yaratmaktadir. Gilindelik yasam yogun olarak bu mekanlar
icerisinde gecirilmekte, kullanici ve yolcular bu alanlarda sosyallesmektedir. Tokol
(2013, 5.97)’a gore: “Yelkenli yatlarda yasam alani, yemek yeme, oturma ve dinlenme
gibi iglevleri olan, ayn1 zamanda kuzine ve navigasyon boliimii ile iliskili, ortak kullanima
yonelik bir mekandir”. S6z edilen ortak alanlar tasarim siirecinde kullanicinin 6ngordigii
kisi sayisina uygun olarak tasarlanmalidir. Yasam alaninda yemek yeme eylemine izin
verecek genislikte oturma birimleri ve masa yiizeyi tasarlanmalidir. Bu alanda bulunan
masa ve oturma birimleri beraber diisiiniilerek tasarlanmaktadir. Ortak kullanim
alanlarinda bulunan oturma birimleri genellikle sabit olarak ve “U” ya da “L” bigiminde
planlanmaktadir (Sekil 4.8). Oturma birimleri ¢ogunlukla masay1 ¢evrelerler ve masalar

da sabit olarak tasarlanmaktadir.
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Sekil 4. 8. Jeanneau Yachts 54 modeli i¢in Philippe Briand tarafindan tasarlanan U ve L oturma birimli
iki alternatif i¢c mekan tasarimi (http-83).

Bu alan daha 6nce sz edildigi gibi sadece yemek icin degil calisma, kitap okuma,
sosyallesme alanidir. Ortak yasam alanlarinda gegirilen siire ¢ok fazla olmast ve bu
alanlarin tiim deniz araci kullanicilarinin erisimine agik olmasi nedeni ile oturma
birimlerinin kullanicilarina yiiksek konfor saglamasi ¢ok onemlidir. Panero ve Zelnik
(1979), bu tarz bir oturma birimi i¢in konforlu kabul edilen dl¢iileri belirlemislerdir (Sekil
4.9). Oturma ve sirtlik yiizeyindeki dosemeler kalin siingerlerden olusmalidir. Konforun

daha da arttirilmasi i¢in oturma yiizeyi derinlik (B) ve a¢ilar1 bir miktar daha arttirilabilir.

Backrest

Relerence in cm ]
Flans
) 18-24 45.7-61.0
Backrest & 15.5-16 39.4-40.6
gﬁ{ 16-17 40.6-43.2
| a0 76.2
24 61.0

===t
Kusdéat Depth '

Sekil 4. 9. Banket tipi oturma birimi igin ergonomik él¢iiler (Panero ve Zelnik, 1979, s.130).

Masalarin genis araliklar ile bir¢ok noktadan sabitlenmesi masa yiizeyinde

olusabilecek titresimleri engellemesi agisindan 6nemlidir. Kii¢iik boyutlu teknelerde
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dolasim1 rahatlatmak acisindan masa ylizeyleri katlanabilir sekilde istenilebilmektedir
(Gorsel 4.21). Ayrica masa yiizeyinde bulunan esyalarin kayarak diismemesi igin

ylizeyden 2-3 cm daha yiiksek olan korkuluk uygulamalar1 yapilmaktadir (Gorsel 4.22).

Gorsel 4. 22. Uzerindeki esyalar korumak icin masa kenarlarina yapilan korkuluk uygulamast (http-85).

Ortak yasam alaninda bulunan oturma birimleri ayni zamanda yatak olarak
kurgulanabilmektedir (Gorsel 4.23). Atalay (1995), ortak yasam alanlarinin navigasyon
boliimii, mutfak gibi mekanlar ile i¢ i¢ce bulundugunu (Sekil 4.8), bu mekanlarin siirekli
olarak tiim kullanicilarin erisimine agik oldugunu, bu nedenle ortak yasam alanlarinda
uyumanin konforsuzluk yaratacagini belirtmekte ve zorunlu durumlar disinda

kullanilmamas1 gerektigini soylemektedir. Ortak yasam alaninda yatma eylemini
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gergeklestiren birisinin diger kullanicilardan sonra uyumasi ve ayni sekilde oOnce

uyanmasi gerekmektedir.

LY

Gorsel 4. 23. Seawind Catamarans, Seawind 1160 Lite modeli katamaran i¢ mekani, yatak olarak
kullanilabilen yemek masast ve oturma birimleri (http-86).

Deniz araclarinda en ufak hacim bile ¢ok degerlidir ve bosa harcanmamalari
gerekir. Masa ayaklar1 ve oturma birimlerinin alt kisimlari, kuru gidalar ve konserve
yiyecekler icin depolama iiniteleri olarak kurgulanmaktadir. Bunlara ek olarak oturma

birimlerinin sirtlik kisimlar1 ve sirtlik kisimlarinin istiinde kalan boliimler depolama

tiniteleri veya kitaplik olarak kurgulanabilmektedir (Gorsel 4.24).

i
T EALL

Gorsel 4. 24. Davidson Yachts, 50° Alden modeli yelkenli deniz araci, ayak kismi depolama tiniteleri
olarak tasarlanmus ortak alan yemek masasi ve oturma birimlerinin iistiinde bulunan kitaplik ve
depolama tinitesi uygulamalar: (http-87).
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Ortak yagam alanlarinin birgok farkli etkinlik i¢in kullanilabildiginden daha 6nce
s0z edilmistir. Calisma, kitap okuma gibi etkinlikler i¢in i¢ mekan acisindan bir diger
onemli 6ge aydinlatmadir. Mekansal aydinlatmanin 6ngdriilen tiim etkinlikler icin yeterli
diizeyde olmasi gereken bir 6zelliktir. Aydinlatmalar dogal ve yapay olmak iizere iki ana
baslik altinda incelenebilmektedir. Deniz araglarinda i¢ mekan dogal aydinlatmalari
lombozlar araciligi ile saglanmaktadir (Gorsel 4.25). Lombozlarin yerleri dis tasarim
asamasinda belirlenmektedir. i¢ mekan tasariminda dogal 151k istenilen diizeyde degilse
dis tasarimin tekrar glincellenmesi gerekmektedir. Yapay 151k kaynaklar1 da ayni sekilde
on goriilen kullanict gereksinim ve etkinliklerini karsilayacak sekilde tasarlanmali ve
yeterli glice sahip olmalidir. Genel aydinlatmalara ek olarak aplik kitap okuma
aydinlatmas1 gibi 6zel gereksinimlere yonelik {iriin tasarimlari da yapilabilmektedir
(Gorsel 4.26). Yapilmast ongoriilen etkinligin c¢esidine gore dogrudan ya da dolayl

aydinlatma tipleri se¢ilmelidir.

ra

Gorsel 4. 25. Nordia 50 Ketch, yelkenli deniz aracinda lombozlar, heg ve sabit camlarla olusturulan i¢
mekdn aydinlatmas (http-88).

99



Gorsel 4. 26. Yelkenli ic mekaninda tavan aydinlatmalart ve aplikler ile dogrudan aydinlatma, alabanda
yiizeyinden dolayl aydinlatma ornegi (http-89).

4.2.3. Mutfaklar

Calder (2001)’a gore mutfak, deniz araglarinda en karmasik islevlere sahip ve en
cok kullanilan alanlardan biridir. Bu nedenle, {izerine ¢ok fazla diisiiniilmesi gereken ve
muhtemelen tasarlanmasi en zor mekandir. Deniz araglarinda kullanicilarin fiziksel ve
psikolojik sagligini ve verimini etkileyen en 6nemli 6gelerden birisi beslenmedir. Atalay
(1995, s.232)’a gore: “Teknede hicbir sey iyi bir yemegin yerini tutamaz. Bu nedenle
mutfakta pratik, hos ve islevsel bir ¢alisma alani bulunmalidir. Teknedeki as¢1 ona

verebileceginiz tiim kolayliklara deger bir adamdir”.
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Genellikle mutfaklar “L” (Sekil 4.10), “U” (Sekil 4.11) veya “G” (Sekil 4.12)
seklinde kurgulanmaktir. Mutfaklar, ¢ogunlukla deniz araglarinin orta ve en genis olan
boliimlerine konumlandirilmaktadir. Yeme igme eylemleri salon boliimiinde yapildigi
icin, mutfak bdliimiinden servisin kolayca ve giivenli olarak yapilmasi agisindan bu
mekanlar birbirlerine yakin olarak kurgulanmaktadir (Gorsel 4.27). Mutfaklarin deniz
araglarimin orta boliimlerinde yer almasinin bir diger nedeni; bu alanlarin bas ki¢ vurma
hareketlerinden en az etkilenen bolgeler olmasidir. Bu durum mutfakta yapilan eylemler
sirasinda kullanict i¢in daha stabil ve gilivenli bir ¢alisma alani olmasi agisindan énem
tagimaktadir. Jim Howard (2000), yelkenli deniz araglarinda mutfaklarin orta boliimde
olmasinin yani sira iskele tarafinda olmasinin da gerekliliginden bahsetmektedir. Sancak
kontra riizgarda seyir yapan yelkenlinin deniz trafiginde ge¢is istiinliigiiniin bulundugunu
ve manevra yapmadan yoluna devam edebilecegini; bu noktada mutfagin ise deniz
aracinin bayildig1 ve pisirmenin daha kolay oldugu iskele tarafinda kisimda olmasinin

daha dogru oldugunu séylemektedir.

- ;E._*i—?f s

L5 Option

Sekil 4. 11. Jeanneau Yachts 51 Modeli “U” tipi mutfak plan: (http-91).
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Gorsel 4. 27. Jeanneau Yachts 57 Modeli i¢ mekanda ortak yasam alani ve mutfak iliskisi (http-92).

Mutfaklar i¢in bir diger 6nemli ayrinti mekanin hacimsel genisligidir. Atalay
(1995)’a gore bu mekanlar en az iki kullanicinin rahatlikla caligabilecegi biiyiikliikte
olmalidir. Ancak hacimsel biiyiikliikk deniz aracinin daha 6nceden belirlenen kullanici
gereksinimleri ve maliyetlere gore degisiklik gostermektedir. Dolayisiyla tek kisinin
calisabilecegi mutfak hacimleri de sikca gozlemlenmektedir (Gorsel 4.28). Burada
onemli nokta mutfagin 6ngoriilen kullanict sayisina hizmet verebilecek kapasite ve
genislikte olmasidir. Bir diger 6ge ise mutfak ve yeme-igme alanlar1 arasinda dolagim ve

servis eylemlerinin tasarimsal olarak kolaylastirilmasidir.
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Gorsel 4. 28. Heyman Yachts, Fantasi 44-Classic modeli tek kiginin ¢aligmasina uygun mutfak alan
(http-93).

Tezgah yiikseklikleri daha 6nceden yapilmig ergonomik ¢aligsmalar dogrultusunda
karasal mekanlarda 90 santimetre olarak kurgulanmaktadir. Ancak Tokol (2013)’e gore,
deniz araclarinda kisitl hacimlerden dolay1 bu yiikseklik 81-86 santimetre arasi Ol¢iilerde
kurgulanmaktadir (Sekil 4.13). Tezgah genisligi i¢in ise Atalay (1995) ortalama 90-100
santimetre uzunlugun uygun oldugunu belirtmektedir. Mutfakta bulundugu siirece
kullanici, yemek yapma islemi ile ilgilenmekte ve siire¢ icerisinde birgok kesici ve delici
iiriinle iligki kurmaktadir. Deniz araglari da ayni anda birden ¢ok eksende hareket
etmektedir. Savrulma ya da ani hareketlere karsi mutfakta ¢alisan kisinin giivenligini
saglamak amaci ile tezgah altlarina koruyucu profiller yerlestirilmektedir (Gorsel 4.29).
Kullanici, mutfakta ¢aligma sirasinda bu profillere bir kemer ve kanca sistemi ile kendini

sabitleyebilmekte ve gerektiginde ise profilleri tutamak olarak kullanilabilmektedir.
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Gorsel 4. 29. Deniz aract mutfak mekaninda ocak oniine yerlestirilmis giivenlik profili ve kemer sistemi
(http-94).
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Tezgah tizerinde hacimsel olanaklar saglantyorsa birisi yikama digeri ise durulama
islemi icin kullanilmak iizere iki adet eviye bulunmasi ve yeterli derinlige sahip olmasi
gerekmektedir (Gorsel 4.30). Howard (2000); eviye derinliklerinin deniz aracinin seyir
halindeki su hatti ile iligkili oldugunu, eger eviyenin gideri su hattinin altinda kalirsa atik
suyun bosaltilamayacagini belirtmektedir. Deniz araglarinda cesitli islemler i¢in tatli su
ve deniz suyu kullanilmaktadir. Ozellikle uzun siireli yolculuklarda tatli su son derece
onemlidir. Bulasiklarin yikanmasi i¢in ve yemeklerin yapiminda belirli oranlarda deniz
suyundan faydalanilmaktadir. Tatli su ise yemek yapimi ve bulasiklarin durulanmasinda
kullanilmaktadir. Bu nedenle tezgahlarda deniz suyu ve tatli su i¢in ¢ift musluk
bulunmaktadir (Gorsel 4.30). Musluklara su, pedal veya diigme kontrollii elektrikli
pompalar ya da basingli sistemler ile saglanmaktadir. Howard (2000) ¢ok sik kullanilan
iirtinler olduklar1 ve ¢abuk bozulabildikleri i¢in 6zenlice se¢ilmeleri ve kaliteden 6diin

verilmemesi gerektigini sdylemektedir.

Gorsel 4. 30. Mutfak tezgahinda ¢ift eviye ve ¢ift musluk bulunan bir deniz araci ornegi (http-95).

Howard (2000)’a gore yeterli ve giivenilir bir ocak, seyir i¢in yiiksek oncelikli bir
ogedir. Istah acic1 ve besleyici sicak yemek saglik ve moral agisindan dnemlidir. Ocak
sistemleri genel olarak bordanin i¢ duvarina su hattinin {istiinde olacak sekilde
sabitlenmektedir (Gorsel 4.31). Firinla beraber tasarlanmig ya da sadece 2, 3 veya 4 gozlii
cesitleri bulunan ocak sistemleridir. Firin bir gereklilik olmamakla beraber menii

cesitliligini genigletmesi acisindan 6nem tagimaktadir. Bu iirlinlerin ocak sistemi olarak
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tanimlanmasinin bir diger nedeni hareketli sistemler olmasindan kaynaklanmaktadir.
Deniz aracinin yalpalama hareketlerini soniimlemek iizere aski baglanti1 sistemleri

kurgulanmaktadir (Gorsel 4.32).

Gorsel 4. 31. Hanse Yachts, 418 Modeli, alabanda yiizeyinde yerlestirilmis ocak sistemi (http-96).

Gorsel 4. 32. Jeanneau Yachts, 49’ Sun Odessey DS Modeli seyir durumundayken aski sistemi iizerinde
geriye dogru agilanmis ocak sistemi (http-97).
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Calder (2001)’a gore tencerelerin en list noktasina kadar doldurulamamasina ve
keklerin firindan biraz orantisiz ¢ikmasina karsin 30 derecelik ocak aski baglanti agisi
miikemmel derecede tatmin edicidir. Bu noktada tanimlanan ac1 tek yone dogru olan
acidir, toplamda ileri ve geri olmak iizere 60 derecelik bir agidan s6z edilmektedir. Bu
yalpa hareketleri sirasinda tencereleri de kapaklar ile beraber ocaga sabitleyen kiskag
baglant1 birimleri bulunmaktadir (Gorsel 4.33). Boylelikle ocak hareket ettiginde
tencerelerin devrilme ya da hareket etmesinin 6niine ge¢ilmektedir. Tokol (2013, s. 107)
deniz araglarinda bulunan ocaklarin: “Paslanmaz ¢elik konstriiksiyon, kolay temizlik i¢in
cikarilabilir st 1zgaralar, kaplarin devrilmesini engelleyen ayarlanabilir kiskaclar,
teknenin yalpa ve bayilma hareketlerinde ocagin yatay pozisyonunu koruyan salincaklar,
kapag: kilitlenebilen bir firin ve gazli ocaklarda alevin sonme durumunda gazi kesme”

gibi 6zellikleri saglamas1 gerektigini belirtmektedir.

Gorsel 4. 33. Eno Open Sea, marine sinifi iki géz ve tutucu ocak-firin sistemi (http-98).

Depolama alanlar1 mutfak mekanlar1 i¢in yiliksek derecede onem tasimaktadir.
Kullanic1 sayist ve seyir siiresi depolama alanlarin boyutlar1 iizerinde etkin rol
oynamaktadir. Daha 6nce ortak yasam alanlarinda birgok hacmin depolama iinitesi olarak
kullanilabileceginden so6z edilmistir. Mutfaklarda da depolanmasi gereken bircok
ekipman ve donati bulunmaktadir. Bardaklar, tabaklar, catal, kasik, bicak takimlari,
tencere ve tavalar bu ekipmanlara 6rnek olarak sayilabilir. Agir olan ekipmanlarin alt

dolaplara, hafif olan ekipmanlarin ise iist raflara yerlestirilmesi istenilen bir durumdur.
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Deniz aracinin hareketlerinden raflardaki {iriinlerin etkilenmesinin en aza indirilmesi bir
tasarim sorununu olusturmaktadir. Bu {iriinlerin raflarda sabit bir sekilde durabilmesi i¢in
cesitli bolimlendirmeler, yuvalar, raf onlerinde setler veya kiskac tarzi sabitleyici
aparatlar tasarlanmaktadir (Gorsel 4.34, 4.35). Yalpa, savrulma, bayilma gibi deniz
aracinin hareketlerinden etkilenmemesi i¢in mutfakta bulunan depolama {initeleri de
diger alanlarda bulunan depolama iiniteleri gibi kilitli kulplar ya da kilit sistemli kizak
yapilarina sahiptir (Gorsel 4.36). Belirtilere ek olarak kati atiklarin depolanabilecegi bir

bolme de tasarim asamasinda unutulmamalidir.

Gorsel 4. 35. Bir deniz aracit mutfaginda baharatliklar icin diizenlenmiy depolama iinitesi (http-100).
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Gorsel 4. 36. Bir deniz aract mutfaginda tencere, tabak ve bardaklar i¢in ozel olarak béliimlendirilmig
kilit kizaklr depolama tiniteleri (http-101).

Mutfaklarda tasarlanmasi gereken bir diger depolama alani ise soguk depolama
iiniteleridir. Calder (1991)’a gore, liikks deniz araglarinda bile yerlestirilen soguk
depolama birimlerinin ¢ogu kétii insa edilmis ve yetersiz yalitilmistir. Iyi yalitilmis ve
sizdirmaz bir soguk depolama {initesi, herhangi bir sogutma sisteminin basarisinin
merkezinde yer almaktadir. Seyir sirasinda gerekli besinlerin alinabilmesi igin kuru
gidalar kadar taze gidalarin da tiiketilmesi gerekmekte, bu nedenle yiyeceklerin
bozulmadan saklanabilmesi i¢in soguk depolama iinitelerine gereksinim duyulmaktadir.
Tokol (2013, s.114)’a gore: “Teknelerde prizmatik buzdolaplar1 ve buzluklarin
kullanilmast yer kaybmma neden oldugundan bu hacimlerin tekne govdesinden

sekillendirilmesi de olasidir. En az 10 cm kalinliginda poliliretan malzeme ile iyi bir
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yalitim saglanabilmektedir”. Bu nedenle hazir {irlin kullanilmas1 yerine deniz aracinin
govde formuna uygun sekilde bir sogutma iinitesi tasarlanmasi daha uygun olacaktir
(Gorsel 4.37). Soguk depolama iiniteleri, sogutulmus havanin korunmasi agisindan iistten
kapakli olarak tasarlanmaktadir. Bu durum beraberinde ¢dziimlenmesi gereken bazi
teknik sorunlari ortaya ¢ikarmaktadir. Soguk depolama iinitesi iist boliimiinden
beslendigi icin altta kalan yiyeceklerin ezilmemesi ve alt kisimda bulunan yiyeceklere
kolay erisilebilmesi acisindan bir raf ve boéliimlendirme sistemi de tasarlanmasi
gerekmektedir. Ayrica eriyen buzlardan kaynakli sivinin bosaltilmast i¢in sogutma
iinitesinin en alt bolgesinde bir boliim olusturulmahidir (Sekil 4.14). Atalay (1995) eger
olanak varsa mutfakta ¢alisma yapan kisiyi siirekli rahatsiz etmemek i¢in, igecekler ve
buzlarin depolanip ulasilabilecegi ayr1 bir soguk depolama {iinitesinin tasarlanmasinin

uygun olacagini belirtmektedir.

Gorsel 4. 37. Vismara Nacira V69 yelkenli deniz aract i¢in govde formuna ézel olarak tasarlanmig soguk
depolama tinitesi (http-102).
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Sekil 4. 14. Deniz araglart soguk depolama tinitelerinde kisim ve élgiiler (Tokol, 2013, s.114).

Mutfak alanlarinda secilecek yap1 malzemeleri de son derece onemlidir. Kose
(2016, s.21)’ye gore: “Mutfakta 1siya dayanikli paslanmaz gelik ve fiberglas malzemeler
kullanilir. Bu mekanin 1s1, su ve yangin izolasyonu en iyi sekilde yapilmalidir. Mutfak

zemin kaplamasi suya ve yangina dayanimli olmalidir”.

4.2.4. Kamaralar

Kullanicilarin fiziksel ve psikolojik sagligini beslenme kadar etkileyen bir diger 6ge
uykudur. Kullanicilarin uykusuz kaldigi durumlarda fiziksel ve psikolojik verimin
diismesi bir yana, dikkat daginiklig1 ile beraber ciddi giivenlik sorunlar1 ve kaza riskleri
ortaya cikabilir. Kamaralar deniz araglarinda, en temel olarak icinde yatak bulunan
kullanicilarin uyumast i¢in ayrilmis mekanlardir. Hacimsel olanaklara bagli olarak
tuvalet, banyo, elbise ve diger esyalarin depolanabilecegi iiniteler ile beraber olarak
tasarlanabilmektedir. Calder (2001), deniz araglarinda ki¢ ve bas boliimlerinin, diger
alanlardan daha az karmagsik islevlere ve daha az detayl tasarim Olgiitlerine sahip olan
uyku alanlar1 oldugunu sdylemektedir. Anlasilacag: iizere kamaralar ¢ogunlukla ki¢ ve
bas boliimlerine konumlandirilmaktadir (Sekil 4.15). Konfor 6gesinden 6diin vermek
istemeyen bir kullanici i¢in yataklar olabildigince merkez hatti iizerine ve hatta paralel
olarak konumlandirilmalidir. Atalay (1995)’a gore yataklar merkez hattindan ne kadar
uzaklagirsa, yalpalama hareketinden o kadar fazla etkilenmektedir. Ancak yataklarin
omurga tlizerine konumlandirilmis olmasi yalpa hareketlerinden hi¢ etkilenmeyecegi
anlamina gelmemektedir. Howard (2000) yalpa hareketleri sonucunda yataktan diismeleri
onlemek amaci ile yalpa panolarima ya da yalpa bezlerine gereksinim oldugunu

belirtmektedir (Gorsel 4.38). Konforlu bir uyku ag¢isindan yataklarin boyutlar1 da biiytik
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onem tagimaktadir. Deniz araglarinin formundan kaynakli olarak asimetrik bicimlerdeki
yatak tasarimlariyla karsilasilabilmektedir. Genellikle daraltmalar yataklarin ayak
kisimlarinda yapilmaktadir. Atalay (1995, s.227)’a gore: “Deniz araglarinda yatma yerleri
acisindan tavsiye edilen Olgiiler, boy olarak 2.00 m., genislik olarak ise en az 60 cm. (en
1yisi70-75 cm.)’dir”. Cift kisilik yataklar i¢in genislik Olciileri iki kat1 olacak sekilde
diistiniilebilir. Yataklarin i¢ dolgu malzemeleri, iskelet sistemini destekleyecek kadar
kalin kopiik malzemelerden segilmelidir. I¢ dolgu malzemelerinin uzun siireli kullanima
uygun olmasi gerekmektedir. Kumag kisimlarinin ise terlemeyi dnlemek amaci ile nefes

alabilir bir malzemeden se¢ilmesi uygun bulunmaktadir.
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Sekil 4. 15. Beneteau Oceanis 51.1 Modeli, ki¢ ve bas kisimlarina merkez hattina paralel ve
yakin olarak yerlestirilmis kamara béliimleri ve yataklar (http-103).

o

Gorsel 4. 38. Yelkenli deniz aracinda ortak alanda yatmak igin kullanilan yalpa bezi (http-104).
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Aydinlatma kamaralar i¢inde dikkatlice tasarlanmasi gereken 6nemli bir 6gedir.
Tipki salonlarda oldugu gibi kamaralarda da dogal aydinlatma lombozlar araciligi ile
saglanmaktadir. Daha Once soz edildigi gibi lombozlar genel olarak dis tasarim
asamasinda ¢oziimlenmektedir. Ancak kamaralarda dogru aydinlatmanin saglanmasi
acisindan dis tasarim kisminda diizeltmeler yapilabilir. Kamaralarda yapay aydinlatmalar
ise dogrudan i¢ mekan tasarimcisinin sorumlulugundadir. Goker (2012, s.57)’e gore: “Bu
alanlarda cilali yiizeyler veya fiberglas yiizeylerin parlamasi hacim i¢indeki parlaklig
artirmaktadir. Bu kisisel alanlarda kitap okumak, giyinmek vb. eylemler igin
aydinlatmaya gereksinim duyulmaktadir”. Ozellesmis gereksinimler icin ozellesmis
aydinlatma tasarimlar1 yapilabilmektedir. Kitap okumak i¢in daha odaklanmig gii¢lii bir
aydinlatma gerekirken, elbise degistirme degisimi i¢in tepeden genel bir aydinlatma
gerekmektedir (Gorsel 4.39). Ayrica depolama tinitelerinin i¢ kisimlarina ve sirkilasyon
alanlarina gilivenlik amagli zemin aydinlatmalar1 da tasarlanabilmektedir (Gorsel 4.40).
Yine Goker (2009, s.61)’e gore: “Uyuma ve dinlenme i¢in kullanilan bu boliimde
gereksinim duyulan aydinlatma sinirli olmakla birlikte yerleri ¢ok onemlidir. Alanin
genellikle ¢ok dar olmasi, secilecek armatiirlerin tavan ve yan ylizeylerde yalpa nedeniyle
denizcilerin ¢arpmasini 6nlemek i¢in gdmme armatiirlerden se¢ilmesi, yatak, dolap ve

kapiy1 aydinlatacak sekilde konumlandirilmas: gereklidir”.

Gorsel 4. 39. Kamara icinde aplik ve genel aydinlatma érnekleri (http-105).
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Gorsel 4. 40. Gece kabin aydinlatmasi ve dolasim alanlarinda zemin aydinlatmast (http-105).
4.2.5. Islak hacimler

Islak hacimler deniz araglarinin banyo ve tuvalet boliimlerinden olusmaktadir.
Tokol (2013, s.127)’a gore: “Yelkenli yatlarda tuvalet boliimii, teknenin i¢ yerlesim
diizenine gore kamara girisi ile yasam alani arasinda ya da bas alt1 kamarasi ile yasam
alan1 arasinda bulunmaktadir”. Islak hacimler, motorlu deniz araglarinda da benzer
bolgelere konumlandirilmaktadir (Sekil 4.16). Ki¢ ve bas alt1 kisimlar1 deniz araglarinin
yapisal bicimlerinden dolayr daha dar olan hacimlerdir. Islak hacimler igerisinde
yapilacak etkinlikler daha az hacim kullanimi gerektirdigi icin bu boliimlere
konumlandirilmalart uygundur. Deniz araglarinin boyutlari yeteri kadar biiytik ise ortak
alanlara da dus alani icermeyen, sadece tuvalet ve lavabodan olusan ortak kullanima
uygun 1slak hacimler tasarlanabilmektedir. Atalay (1995, s.241)’a gore: “Teknedeki
tuvalet sayisi, teknenin kullanim amacina gore degisir. Ancak bir ilke olarak her kamara
icin bir 6zel tuvalet ve bunlara ek olarak bir genel tuvalet ile miirettebat tuvaletleri

seklinde tasarlamak ¢ok yararli olacaktir”. Altin (2014), bazi biiyiik boyutlu deniz
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araglarinda, kamaralar disinda misafirlerin kullanimina uygun, deniz aracinin bas veya

ki¢ kisimlarina konumlandirilmisg tuvaletlerin bulundugunu séylemektedir.

Sekil 4. 16. Beneteau Yachts, Oceanis-46.1moddeli, ortak alanlar ile kamaralar arasinda kurgulanmis
wslak hacimler (http-106).

Deniz araglarinda 1slak hacimlerde uygun bir dus sistemi, tuvalet, lavabo, ayna,
tuvalet malzemeleri ile kisisel hijyen firiinlerinin konumlandirilabilecegi depolama
iiniteleri bulunmaktadir (Gorsel 4.41). Sorensen (2008)’e gore bir 1slak hacim sadece
icinde rahat hareket edilebilmesi i¢cin en az 24x26 in¢ (60x90 cm) olmalidir. Bu
Olciilerden bagimsiz en az 60x60 cm boyutlarinda da bir dus alani bulunmasi
gerekmektedir. Arslan (2010)’a gore, kiigiik boyutlu deniz araglarinda tuvalet ve dus ayni
alanda bulunacaksa, bu iki islev arasindaki su sizdirmazlik perde ve separator gibi boliicii

birimlere saglanmalidir (Gorsel 4.42).

Gorsel 4. 41. Beneteau Yachts, Oceanis Yacht 54 modeli, 1slak hacim ve icerdigi mobilya, donanmm ve
donatilar (http-107).
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Gorsel 4. 42. Bir deniz aracinda kabin sistemi ile ayrilmig dus ve tuvalet boliimleri (http-108).

Dus boéliimlerinde kullanilacak su i¢in mutfaklarda oldugu gibi elektrikli pompa
sistemleri kullanilmaktadir. Dus alanlarinda da diger alanlarda oldugu gibi giivenlik
amacl tutamaklar konumlandirilmalidir (Gorsel4.43). Atalay (1995)’e gore, duslarin alt
boliimlerine tik malzemeden 1zgaralar koymak temizlik ve giivenlik agisindan uygundur.
Dus alanlarimin yeterli aydinlatmaya sahip ve kolay temizlenebilir olmasi, ayrica

paslanmaz ve kir tutmaz malzemelerden yapilmasi gerekmektedir.

Gorsel 4. 43. Bir deniz aracinda tuvalet ve lavabo igin tasarlanmis tutamak (http-109).
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Islak hacimlerde bulunan diger bir boliim ise tuvaletlerdir. Sorensen (2008)’e gore,
tuvaletler, tekneden tagman ve elle bosaltilan bagimsiz portatif tuvaletlerden, tutma
tankl1, sik, elektrikli vakumlu yikama {initelerine kadar gesitlilik gostermektedir. Bazi
tuvaletler, agik denizde calisirken icerikleri ya bekletme tankina ya da dogrudan denize
yonlendiren Y wvalfleri ile tedarik edilmektedir, ancak bazi alanlarda bu Y valflerinde
kisitlamalar vardir (Sekil 4.17). Giiner (2014, s.24)’e gore: “Kullanici rahati agisindan
tabandan klozetin {ist kismina kadar olan yiikseklik cok dnemlidir. Amerika’da ortalama
yiikseklik 38.1 santimden 40.6 cm'ye kadardir. Avrupa’da ise, biraz daha yiiksektir
(Yaklasik 43 .2 cm.). Vakumlu tuvaletler genellikle yerden (zeminden) daha yliksek bir
platform {izerine monte edilmektedirler”. Tuvalet boliimleri genellikle deniz aracinin
hareketlerinden etkilenmemek icin bas-ki¢ hattina paralel olarak konumlandirilmaktadir.
Tokol (2013, 5.128)’a gore: “Klozetin montaji ise oturma pozisyonunda olanak varsa bag-
kic hattina bakacak sekilde ve iki duvar arasinda olmalidir. Bunun nedeni, yalpalayarak
seyir halinde ya da teknenin bayilmasi durumunda, hareketleri yandan karsilayarak
diismeyi engellemektir. Ayrica oturma durumunda rahat ulasilabilecek bir tutamak
bulunmasi da 6nemli detaylardan birisidir”. Motorlu deniz araglarinda bas-ki¢c vurma ve
yalpalama hareketleri daha az hissedildigi i¢in tasarimsal olarak daha farkli yerlesim

kararlar1 alinabilmektedir.

Anti-syphon valves

g

Outlet Seacock

Sekil 4. 17. Deniz aracilarinda manuel pompall tuvalet sistemi ¢izimi, Andrew Simpson (http-110).
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Lavabo ve musluklar 1slak hacimlerin bir diger parcasidir (Gorsel 4.44). Musluklar
icin gereken su da elektrikli ya da manuel pompalar yardimiyla ¢ekilmektedir. Bu alanin
kullanimi sirasinda da giivenlik amacl tutamaklar uygun yerlere konumlandirilmaktadir.

Tesisat boliimleri, vanalar, pompa diigmeleri kolayca ulasilabilir olarak tasarlanmalidir.

Gorsel 4. 44. Bavaria Yachts, Crusier 34, banyo tezgdhi i¢in uygun olarak tasarlanmus lavabo (http-111).

Deniz araglarinda 1slak hacimlerin dogru ve diizgiin bir sekilde havalandirilmasi
istenilen bir 6zelliktir. Islak hacimlerde havalandirma uygun lomboz ya da heg tasarimlari
ile saglanabilmektedir (Gorsel 4.45). Ayrica Bilal (2019), deniz araclarinda dogal

havalandirmanin istenilen bir 6zellik olmasina karsin, bunun olast olmadig1 alanlarda

havalandirma ekipmanlari ile 6zel sistemlerin yapilabilecegini belirtmektedir.

A Yy 4

Gorsel 4. 45. Lomboz ve heg ile aydinlatma ve havalandirmast saglanan bir islak hacim (http-112).
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4.2.6. Yonetim ve seyir alanlar

Navigasyon istasyonu, kokpit ve diimen evi gibi boliimler deniz araglarinda
yonetim ve seyir alanlarini olusturmaktadir. Bu alanlarda seyir planlamalari, seyir, deniz
aracinin kontroli, telsiz iletisimi gibi eylemler gerceklestirilmektedir.

Kokpit kisimlar1 yelkenli deniz araglarinda gilivertenin en arka kisminda
havuzlugun arkasinda konumlandirilmaktadir. Bazi kii¢lik boyutlu deniz araglarinda ise
havuzluk ayni zamanda kokpittir. Deniz aracinin yonlendirilmesinin yapildigi alan
burasidir. Howard (2000)’e gore, kokpit cok dnemli oldugu ve pek ¢ok islevi oldugu igin
biliylik ve genis olmasi gerektigine dair hatali bir yaklasim bulunmaktadir. Okyanusa
giden bir yat icin kii¢iik bir kokpitin daha verimli oldugunu sdylemekte, nedenini ise
kiigtik bir kokpitin, biiyiik bir kokpitten daha az su tutmasi olarak agiklamaktadir. Kotii
hava kosullarinda kokpite dolacak su miktar stabiliteyi olumsuz yonde etkileyebilecegi
gibi tehlikeli gilivenlik sorunlarina da yol agabilmektedir. Diimen palasina hareket veren,
diiz ¢ubuk bi¢ciminde diimen kollar1 (Yeke diimen sistemleri) ya da dairesel bigimde
pedestal {lizerine sabitlenmis diimen c¢esitleri (Dolap diimen sistemleri) ile
karsilagilmaktadir (Gorsel 4.46, 4.47). Bazi kig tarafi genis olan yelkenli deniz araglarinda
cift diimen sistemi bulunmaktadir (Gorsel 4.48). Seyri kontrol eden kullanicinin seyrin
verimi agisindan tiim yelkenleri gozlemlemesi gerekmektedir ve bu, biiyiik boyutlu deniz
araclarinda merkeze konumlandirilmis diimeni kontrol ederken olasi degildir. Deniz
araglarinin algak ya da yliksek kisimlarinda bulunan diimenler ile deniz aracinin kontrolii

ve yelkenlerin gozlemlenmesi ayni anda yapilabilmektedir.

Gorsel 4. 46. Bir deniz araci ki¢ tarafinda uygulanmig yeke diimen sistemi (http-113).
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Gorsel 4. 48. Beneteau Yachts, Oceanis 46. 1, ¢ift dolap diimen sistemi (http-115).

Yelkenli deniz araglarinda kiiciik de olsa bir motor ve pervane sistemi oldugundan
daha once s6z edilmistir. Bu motorun agma, kapatma ve hiz kontrollerine de yine kokpit
alanindan erisilmektedir (Gorsel 4.49). Howard (2000), kokpit alanlarinda bulunmasi
gereken bir diger 6genin ise radar oldugunu belirtmektedir. Ancak radarlar sadece yogun
sisli havalarda kullanilmakta onun diginda kullaniciya sadece veri kaynagi saglamaktadir.

Bu nedenle su ve hava kosullarindan etkilenmemesi i¢in ana kabinin igine de
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yerlestirilebilmektedir. Kokpit kisimlarinda, birikebilecek sularin bosaltilmasi i¢in bir

pompa bulunmasi da gerekmektedir.

Gorsel 4. 49. J Boats, J35, diimen yanina konumlandirilmig motor gésterge ve kontrol paneli (http-116).

Kokpit boliimiinde konforun saglanmasi da biiyiikk 6nem tagimaktadir. Howard
(2000)’a gore kokpitte konfor ana amag¢ olmalidir. Ciinkii giiniimiizde otomatik kontrol
sistemleri bulunsa bile kusursuz degillerdir ve giinlerce elle kontroliin yapilmasi
gerekebilir. Bu eylem yorucu olmakla beraber konforun olmadigi bir ortamda seyir
veriminin azalmasina ve giivenlik sorunlarina neden olabilir. Kokpitte diimen, diimen
cevresi ve diimenin oturma birimi ergonomik Ol¢iilere uygun ve konforlu bir sekilde

tasarlanmalidir (Sekil 4.18).

Sekil 4. 18. Uygun halat sarma ve diimen pozisyonlart (http-117).

121



Sorensen (2008)’e gore, bir deniz aracinin herhangi bir alani biraz fazladan
planlamadan yararlanabiliyorsa, orasi diimen istasyonu olmalidir. ister bir iist kopriide,
isterse de bir kaptan koskiinde ya da bir kruvazoriin yiikseltilmis koprii giivertesinde
bulunsun, diimen istasyonu bir geminin kalbi ve beynidir. Buradan anlagilacagi gibi
motorlu deniz araglarinda kontrol boliimleri farkli isimler alabilmekte ve deniz aracinin
farkl yerlerine konumlandirilabilmektedir. Kiiciik ve orta boyutlu deniz araglarinda ortak
alanlarin bas kismina yakin taraflarina konumlandiriimaktadir (Sekil 4.19). Ust giiverteye
sahip olan deniz araglarinda, iist giivertede de vakit gecirirken ayn1 zamanda seyrin de
devam etmesi adina buralarda da diimen istasyonlar1 bulunabilmektedir (Gorsel 4.50).
Yelkenli deniz araglarinda oldugu gibi diimen istasyonlarmin ki¢ tarafa
konumlandirilmasi motorlu deniz araglarinda karsilasilan bir 6zellik degildir. Clinki
motorlu deniz araglarinda arka taraftan gozlemlenmesi gereken bir yelken ve arma

donanimi bulunmamaktadir.

Sekil 4. 19 Bavaria Yachts, R-Line, motorlu deniz aracinda ortak alanimin bas kismina yakin
tarafina konumlandirilmis diimen istasyonu (http-118).

.

Gorsel 4. 50. Motorlu deniz aract iist giiverte (flybridge) kisminda diimen istasyonu (http-119).
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Motorlu deniz araglarinin diimen istasyonlarinda da yelkenli deniz araglarinda
oldugu gibi ergonomik 6l¢iitler ve konfor 6nem kazanmaktadir. Sorensen (2008)’e gore,
fiziksel hareket, goriis agilari, aydinlatma, konfor, giiriiltii diizeyleri ve hava kalitesi
diimen istasyonlarinda ¢oziilmesi gereken ergonomik sorunlardir. Iyi diisiiniilmiis
ergonomi, saatlerce diimende ge¢irilen zamanda moralin yiiksek tutulmasi i¢in daha fazla
konfor, verimlilik ve giivenlik saglamaktadir.

Diimen istasyonlarinda goriis acis1 biiylik 6nem tasimaktadir. Sorensen (2008), 225
derecelik bir goriis acisinin kullanicr i¢in verimli oldugu belirtmekte ve her bir kor
noktanin 10 derecelik goriis acisindan fazlasini engellememesi gerektigini sdylemektedir.
Diimen istasyonunu g¢evreleyen cam yiizeyler yansima yapmamasi i¢in 10-25 derecelik

acilarla yerlestirilmelidir (Gorsel 4.51).

Raked wraparound screen for
expansive sea views from the saloon

I Proven offshore hull for comfort and cruising range

Gorsel 4. 51. Focus Motoryachts, Power 50 modeli, yansimayr onlemek amaciyla agily yerlestirilmis
diimen istasyonu camlart (http-120).

Cogu kiiciik boyutlu deniz araglarinda kullanic1 ayn1 zamanda operator, diimenci,
gdzcli, haritaci ve telsizcidir. Deniz aracinin yonlendirmesinden sorumlu olan kullanici
sadece teknenin disini net bir sekilde gorebilmekle kalmamali, ayn1 zamanda diimen
istasyonunda bulunan tiim kontrollere, anahtarlara ve ekipmanlara erisime hazir ve net
goriis acilarina sahip olmalidir. Deniz araglarinda diimen istasyonlar1 genellikle, ayakta
durus veya oturus durumlarinin her ikisinde de kullanilabilecek sekilde tasarlanmaktadir.
Kontrol konsolu ve kullanicinin goz yiiksekligi arasinda olan iliskiyi bozmamak adina
oturma birimleri yliksek olarak tasarlanmaktadir (Gorsel 4.52). Deniz araglarinda tasarim
karar1 olarak genelde beyaz renkler kullanilmasina karsin kontrol birimlerinde 11k
yansimasi ve yansimadan kaynakli goz yorgunlugunu 6nlemek adina 15181 yansitmayacak

koyu renkler istenilebilmektedir (Gorsel 4.53).
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Gorsel 4. 52. Beneteau Yachts, Monte Carlo 6 modeli, basamak iizerine yerlestirilmis oturma birimi
(http-121).

Gorsel 4. 53. Beneteau Yachts, Gran Turismo 36 modeli, koyu renklendirme kullamlmus diimen istasyonu
kontrol paneli (http-122).

Diimen istasyonlarinda diimen, motor kontrolleri, korna ve silecekler gibi yardimet
kontrollerin diigmeleri, motorun anlik durumunu belirten gostergeler, pusula, radar,
navigasyon cihazi ve telsiz istasyonu gibi ekipmanlar bulunmaktadir (Gorsel 4.54). Bu
kontrol birimleri ve ekipmanlar kolay ulasilabilir ve gozlemlenebilir olarak

tasarlanmalidir.
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Gorsel 4. 54. Beneteau Yachts, Gran Turismo 50 Sportfly modeli, diimen, motor kontrolleri, yardimci
kontroller, pusula, navigasyon ve telsiz ekipman ve cihazlarini i¢eren diimen istasyonu (http-123).

Deniz araglarinda bulunmasi beklenen diger bir alan navigasyon istasyonlaridir
(Gorsel 4.55). Yelkenli deniz araglarinda mekansal olarak salonlarla iligkili sekilde
tasarlansa da yonetim ve seyir ile olan iligkisinden dolay1 bu baslik altinda incelenmistir.
Navigasyon istasyonlar1 deniz araglarinda ortak alanlarin ki¢ tarafina en yakin olan
kisimlarinda konumlandirilmaktadir (Sekil 4.20). Bunun nedeni deniz aracinin diimen
istasyonunda bulunan kullanici ile navigasyon istasyonunda bulunan kullanicin iletigimi

saglamak ve iki mekan arasinda ki dolagim1 kolaylastirmaktir.

Gorsel 4. 55. Yelkenli deniz aracinda bulunan bir navigasyon istasyonu ornegi (http-124).
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Sekil 4. 20. Bavaria Yachts, C51 modeli, diimendeki kullanict ile iletisim ve dolasim kolayligi acisindan
ortak alanlarin ki¢ tarafina en yakin béliimiine yerlestirilmis navigasyon istasyonu (http-125).

Giliniimiizin gelisen teknolojilerinde dogruluk payr ¢ok yiiksek elektronik
navigasyon cihazlar iiretilse de yelkenli deniz araglarinda klasik bir harita masast bir
gereklilik olarak kabul edilmektedir. A¢ik denizde seyir durumundayken bir navigasyon
cihazinin bozulmasi ¢ok ciddi giivenlik sorunlarina neden olabilmektedir. Bu nedenle bir
harita masasi, yer tahmini ve rota ¢izimi yapilmasina olanak verecek harita ve ekipmanlar,
ol¢lim ve ¢izim araglari, radar, telsiz, navigasyon cihazi gibi elektronik cihazlar ve deniz
aracina ait evraklar burada bulunmaktadir (Gorsel 4.56). Tokol (2013, s.118)’a gore:
“Navigasyon bdliimiiniin ana fonksiyonu harita {izerinde ¢alisma yapilabilmesidir ve bu

alanda amaca yonelik bir harita masasi ve bir oturma birimi bulunmaktadir” (Gorsel
4.57).

Gorsel 4. 56. Harita masast, navigasyon cihazi, radar, telsiz, diirbiin ve harita ¢iziminde kullanilan
sekstant ve pergel iceren bir navigasyon istasyonu (http-126).
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Gorsel 4. 57. Navigasyon iinitesinde harita masast ve oturma birimi bulunan deniz araci (http-127).

Navigasyon istasyonlar1 haritalar, pergel, pusula, paralel, kalem, sekstant, diirbiin
ve fener gibi ekipmanlar i¢in ¢okca depolama iinitesine gereksinim duyulan bir alandir.
Nicolson (1988)’a gore, haritalara ulasmak i¢in masanin tablasinin kapak olarak ve altinin
depolama {initesi olarak tasarlanmasi uygun bir ¢oziimdiir. Nadiren kullanilan haritalar
veya yolculugun bir sonraki ayaginda kullanilacak olanlar i¢in baska bir depolama
iinitesinin kurgulanmasi daha uygundur (Gorsel 4.58). Yine Nicolson (1999)’a gore,
bliylik haritalar acildiginda 130 cm olabilir, bu nedenle masa tablasi deniz aracinin
boyutlar elverisli ise en az bu boyutta olmalidir. Katlanmis haritalar, 712 mm x 535 mm
boyutlarindan daha biiyiik bir depolama iinitesi gerektirmektedir. Depolama {initelerinin
derinligi ve sayisi kag tane haritanin taginacagina baglidir. 25 adet katlanmis harita 12

mm kalinliginda bir y18in olusturmaktadir.

Gorsel 4. 58. Berckemeyer BM-36, bir¢ok depolama birimi bulunan navigasyon istasyonu (http-128).
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Yelkenli deniz araglarmin navigasyon istasyonlarinda daha once soz edilen
ekipman, cihaz ve depolama iinitelerine ek olarak, deniz aracinin bir¢ok kontrol diigme
ve gostergelerini igeren kontrol panelleri de bu alanda konumlandirilmaktadir (Gorsel
4.59). Tokol (2013, s.120,121)’a gore: “Teknenin tiim elektrik sistemiyle ilgili salterler
ve elektrik panolar1 da navigasyon bolimii ¢evresinde konumlanmakta ve buradan
kontrol edilmektedir. Akiimiilatorlerin sarj durumu ile su ve yakit depolarinin gostergeleri

de bu panel iizerinde olmaktadir”.

LUCI CABINA
CABIN LIGHTS

LUCI DI VIA
RUNNING LIGHTS

LUCE NAVIG. MOTORE FRIGORIFERQ
STEAMING LIGHT REFRIGERATOR

LUCE FONDA RADIO
ANCHOR LIGHT STEREQ

LUCI PONTE AUTOCLAVE
DECK LIGHTS WATER PRESSURE

STRUMENTI = 9 ., POMPA SENT 1
ELECTRONICS X I — 3 BILGE PUMP 1

AUTOPILOTA FOMPA SENT, 2
AUTOPILOT BILGE PUMP 2

mMOT @ B Aux

BATTERIA

Gorsel 4. 59. Bir yelkenli deniz araci elektriksel donanim kontrol ve gésterge paneli (http-129)

Motorlu deniz araclarinda navigasyon istasyonu degisiklik gostermektedir.
Sorensen (2008)’e gore, motorlu deniz araglarinin diimen istasyonlarinda navigasyon
elektronigi, GPS harita cizer, balik bulucu ve radar, goriis acist yerlesimi agisindan
onceliklidir. Bunlarin altinda motor gostergeleri ve aksesuar kontrolleri bulunmaktadir.
Ek olarak kirpma sekmesi gostergeleri, pusula, dijital ¢ok islevli gdstergeler ve egimli
direksiyon diimen istasyonunda bulunan diger ekipman ve parcalardir. Kiigiik ve orta
boyutlarda olan motorlu deniz araglarinda navigasyon cogunlukla diimen istasyonuna
yerlestirilmis elektronik navigasyon cihazlar1 ile ¢oziilmektedir. Bu durum daha 6nce
yelkenli deniz araglar1 kisminda s6z edilen navigasyon istasyonunun gerekliligi

konusuyla celiskili goziikse de su sekilde agiklanabilir: Kii¢lik ve orta boyutlu motorlu
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deniz araglar1 yapilar1 geregi okyanus ya da biiyiik deniz gegmeye elverigli olmamakla
beraber daha ¢ok giiniibirlik gezi amagli deniz araci olarak kullanilmakta ve daha ¢ok kiy1
seyri yapmaktadir. Bu nedenle bu deniz araglar1 navigasyon istasyonlar1 olmadan
tasarlanmaktadir. Ancak motorlu deniz araglar1 yeterli biiyiiklere ulastiginda ve okyanus
veya deniz asir1 seyirler yapilacaginda ayri bir navigasyon istasyonuna gereksinim
duyulmaktadir. Bu tarz biiyiik boyutlu motorlu deniz araglarinda diimen istasyonlar1 da
ortak alanlardan ayrilmakta, kaptan koskii olarak isimlendirilen ayr1 mekéanlarda

konumlandirilmaktadir (Sekil 4. 21).

Sekil 4. 21. Selene Yachts, Selene-92 modeli, Kaptan koskii (Wheel House) olarak 6zellesmis ve ortak
alanlardan kopmus bir ic mekdn (http-130).

Kaptan koskii olarak adlandirilan mekénlarda diimen istasyonlari, ek olarak
navigasyon istasyonlar1 ile beraber kurgulanmaktadir. Diimen, motor kontrolleri ve
gostergeleri, yardimci kontroller ve gostergeleri, radar, navigasyon cihazi gibi elektronik
ekipmanlar, pusula gibi yardimc1 gostergeler ve harita masalarinin tek bir konsol tizerinde

tasarlandig1 orneklerle de karsilagilmaktadir (Gorsel 4. 60).

N <

Gorsel 4. 60. Selene Yachts, Selene 45 modeli, Kaptan késkii olarak 6zellesmis bir i¢ mekan, harita
masasi (Solda), diimen istasyonu (Ortada) ve telsizin yer aldigi iletisim istasyonundan (Sagda) olusan tek
par¢a konsol (http-131).
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SONUC VE ONERILER

Deniz ve denizcilik insanoglu karasal yasama gectiginden beri insanlik ile i¢ ige
olan kavramlardir. Denizcilik en basit anlatimiyla deniz iizerinde olma durumudur. Kiy1
seritlerindeki iklimsel uygunluklar, suyun tarmmsal etkinlikler i¢in olan 6nemi, alternatif
besin kaynagi olan balik¢ilik etkinlikleri birgok uygarligi su kenarlarinda yasama
yonlendirmistir. Denizcilik etkinliklerini gerceklestirmek i¢in kullanilan deniz araglarinin
ilk ornekleri ile Eski Misir’da karsilagilmaktadir. Deniz araci, yonlendirilmesi kontrol
edilebilen ve insanlarin su lizerinde hareketini saglayan bir {iriindiir.

Deniz araglar tarihleri boyunca ticari, askeri, ulasim, balik¢ilik, yap1 ¢alismalar
gezi, hobi ve sportif etkinlik gibi amaglar dogrultusunda kullanilmislardir. Bu amaglar
baglaminda deniz araglar1 yapisal olarak cesitlilikler ve Ozellesmeler gdstermeye
baslamis; bu cesitlilikler deniz araclarinda siniflandirmalart ortaya ¢ikartmistir. Gezi,
hobi ve sportif amaclar dogrultusunda kullanilan deniz araglar1 bu ¢alismanin da konusu
olan 6zel amach deniz araglar1 sinifim olusturmaktadir. Ozel amagli deniz araclarinin
calisma konusu olarak benimsenmesinin nedeni, kullanicilarin kisisel ve mekansal olarak
gereksinim, istek ve estetik kaygilarinin ilk olarak ortaya c¢iktigi ve yogun olarak
gozlemlenebildigi bir deniz aract sinifi olmasidir.

Ozel amagl deniz araglar1 kendi icerisinde ana itis gii¢lerine gore; motorlu, yelkenli
ve motor yelken deniz araglari olarak siniflanmaktadir. Bu deniz araglarinin da govde
boyutlari, govde sayilari, yelken tipleri ve yapilar1 gibi Olgiitler dogrultusunda alt
simiflandirmalarinin yapilmasi olasidir. Her bir siniflandirmada ise deniz araglarinda
yapisal degisiklikler gdézlemlenmektedir. Calismanin odak noktasi her ne kadar i¢
mekanlar olsa da degisiklik gosteren fiziksel yapilar dogrudan i¢ mekénlar1 da
etkilemektedir. Bu nedenle alt siniflandirmalarin yapisal 6zelliklerinin bilinmesi de 6nem
tagimaktadir.

Bir deniz aracinin tasariminda bir¢ok disiplin etkin olarak gdrev almaktadir. Bu
disiplinler Miihendislik Tabanli ve Sanat ve Tasarim Tabanl disiplinler olarak iki ana
baslik altinda degerlendirilebilir. Gemi insaati ve gemi makineleri miithendisleri, makine
miihendisleri, elektrik-elektronik miihendisleri gibi miihendislik tabanli disiplinler deniz
araclarinin hiz, hidrodinamik ve stabilite verimleri ile elektriksel donanim ve donatimlar1
gibi konularla ilgilenmektedir. Deniz araglarinin dis tasarimi, i¢ mekanlarin

boliimlendirilmesi ve tasarlanmasi, mobilya ve donatilarin tasarlanmasi konularinda ise
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mimarlik, igmimarlik, endiistriyel tasarim gibi Sanat ve tasarim tabanli disiplinler rol
almaktadir.

Deniz araglarinin tasariminda gorev alan bu disiplinler siire¢ boyunca siirekli
iletisim durumunda bulunmaktadir. Tasarim siirecinin biitiin basamaklar1 ardisik olarak
islemekte; bir Onceki basamagin tasarim verileri bir sonraki basamak ic¢in temel
olusturmaktadir. Deniz araglarinda tasarim, kullanici istek ve gereksinimlerinin de
degerlendirildigi arastirma siireci ile baglamaktadir. Daha sonra proje genel hatlar ile
olusturularak sirasiyla tekne ve giivertenin tasarimi, salma ve diimenin tasarimi, yelken
ve armanin tasarimi asamalarina gecilmektedir. Bu asamalar daha ¢ok teknik disiplinlerin
icinde bulundugu, deniz aracinin genel boyutlari ile beraber hiz, yonlendirme ve konfor
verimlerine etki eden boliimlerinin netlestigi tasarim basamaklaridir. Dig tasarim ve i¢
mekan tasarimi bu siirecleri izleyen ve Sanat ve tasarim tabanl disiplinlerin gérev aldigi
basamaklardir. D1s tasarim kisminda deniz aracinin dis kabuk tasarimi yapilmaktadir. I¢
mekan tasarimi asamasinda ise mekan bolimlendirmeleri, i¢ mekanlarin tasarimi,
mobilya ve donatimlarin tasarimi yapilmaktadir. Son olarak pervane ve makine se¢imi,
agirlik, hidrostatik ve stabilite hesaplamalar1 yapilmaktadir. Bu noktadan sonra tekrarli
tasarim ilkesi geregi yeniden tasarim asamalarinin en bagina doniilerek biitiin siiregler
kontrol edilmektedir.

Deniz araglarinda i¢ mekanlar, karasal yapilara gore farkliliklar gostermektedir.
Deniz araglariin hareketli yapilar1 ve prizmatik olmayan bi¢imleri bu farkliliklarin temel
nedenleridir. Insan etmeni hem karasal mekéanlarda hem de deniz araglarinda ortaklik
gosterse de kullanicilarin mekanlardan istek ve gereksinimleri ile beraber, mekanlar
deneyimleme sekilleri de farkliliklar gostermektedir. Deniz araglarinin ve dolayisiyla
mekanlarin siirekli hareket halinde olusu goz oniinde bulunduruldugunda deniz araglari
ic mekanlarinda tasarimsal olarak daha fazla giivenlik 6nlemleri alinmaktadir. Bu durum
mekan sekillenmelerine, i¢ mekanlara, mobilya ve donatimlara bigimsel olarak
yansimaktadir. Bu baglamda deniz araclarinda i¢ mekan tasarimlarimin kendine ait
Olgiitleri ortaya cikmaktadir. Bu Olgiitlerin tam anlamiyla ve dogru bir sekilde
uygulanmasi, i¢ mekan tasarimi stirecinde gorev alacak kisilerin alaninda uzmanlasmasi
ile olast hale gelmektedir.

Ozel amaglh deniz araglarinda kullanicilar agisindan estetik kavrami da bir
gereksinim ve tasarim Olgiitii haline gelmistir. Deniz araglar1 sektoriinde i¢ mekan

tasarimi konusunda mimarlik, igmimarlik, endiistriyel tasarim gibi Sanat ve tasarim
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tabanli disiplinlerin etkin olarak gorev aldig1 bilinmektedir. Giiniimiizde sektorel olarak
bu boslugu s6z edilen Sanat ve tasarim tabanli disiplinler doldurmaktadir. Ancak
akademik alanda yapilan ¢aligmalar sinirli olmakla beraber mesleki alanda yapilan bir
uzmanlagma ¢alismasi gézlemlenememektedir.

Deniz araglar1 sektoriinde, tasarim alanlarinda gdrev alan disiplinlerin estetik
gereksinimleri karsilamak i¢in gereken donanimi akademik yasantilar1 sirasinda
kazandiklar1 kabul edilse de deniz araclar1 konusunda 6zel bilgi birikimlerine sahip
olmalar1 da gerekmektedir.

Oncelikle sektorde birgok teknik ve Sanat ve tasarm tabanli disiplinin gorev almasi
ve siirekli iletisim halinde olmalart durumundan dolayi, mesleki dil bilgisinin
kazandirilmasi disiplinler arasi iletisimin dogru ve kolay bir sekilde saglanmasi agisindan
Oonem tagimaktadir.

Deniz araglariin hareketlerinden dolay1 ortaya ¢ikan ve karasal mekanlarda
gozlemlenemeyen dinamik yapinin ¢oziimlenmesi ve c¢oOziimlerin i¢ mekanlara
aktarilmasi 6nemli bir gerekliliktir. Bu baglamda deniz araglarinin dinamik yapilar1 ve bu
yapilarindan kaynakli olusacak farkliliklar ile ilgili bilgi birikiminin deniz araglarinin
tasarim asamalarinda gorev alacak kisilerde bulunmasi gerekmektedir.

Deniz araglarini dinamik yapilar1 disinda karasal mekanlardan ayiran bir diger
ozellik ise prizmatik olmayan yapilaridir. Alisilmis prizmatik yapilardan ¢ok daha fakli
govde bigimlerinin ve kisitli hacimlerin igerisinde yasam alanlari olusturma pratiginin de
deniz arac1 tasariminda gorev alacak kisilerde bulunmasi beklenmektedir.

Deniz araglarinin hidrostatik ve stabilite gibi ¢calisma ilkelerine iliskin bilgi birikimi
deniz araci tasariminda gorev alacak kisilerde bulunmasi gereken bir diger bilgi
birikimidir. Deniz araclarinda stabilite konusu en basta kullanici giivenligi olmak tizere;
konfor, hiz gibi etkenleri etkilemektedir. Ozellikle kullanic1 giivenligi agisindan ig
mekanlar tasarlanirken yiiklerin dengeli bir bigimde dagitilmasi i¢ mekan tasarimeisinin
sorumluluklarindandir.

Deniz araglarinin séz edilen ¢alismasina iligkin ilkeler ile dinamik ve prizmatik
olmayan yapilari, karasal mekanlarda bulunandan farkli ergonomi o6lgiitlerini ortaya
cikarmaktadir. Bu ergonomik olgiitlere iligkin bilgi birikiminin ve pratiginin deniz araci
tasariminda gorev alacak kisilerde bulunmasi beklenen bir diger 6zelliktir.

Kullanici-estetik kavrami-mekan tiggeni igerisinde, aldiklar1 akademik egitim goz

ontlinde bulundurularak, deniz araglarinda i¢ mekan tasarimi konusunda ¢alisabilecek en
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uygun disiplinin igmimarhik oldugu diisiiniilmektedir. Igmimarlik egitimi; mekansal
islevleri, kullanic1 gereksinimleri dogrultusunda bi¢im, renk ve malzeme gibi dgeleri
kullanarak estetik bir bakis a¢isiyla yorumlamak {izerine odaklanmaktadir. Ayrica
icmimarlik disiplininin mekanlar1 yenilik¢i ve var olandan daha farkli olarak tasarlamak
tizerine olan bir misyonu bulunmaktadir.

Mekanlara karakter kazandirilmasi, var olanlardan daha fakli bir i¢ mekan
olusturulmasi1 ve kullanict i¢in mekanlarin kisisellestirilmesi acisindan mobilya ve
donatimlar énemli bir role sahiptir. Igmimarlik disiplini; mobilya tasarimi, mobilyalarin
kisisellestirilmesi ve istenilen islevlerin mobilya tasarimlar1 tarafindan ergonomik
olgiilere uygun olacak sekilde saglanmasi konusunda gerekli bilgi altyapisina sahiptir.

Igmimarlik disiplininin yeterli donanima sahip oldugu bir diger konu ise renktir.
Igmimarlar mekan, mobilya, donatim ve aksesuarlarin renk secimlerini kullanic
isteklerine ve mekanin kavramsal arka planina uygun olacak sekilde yapmaktadir. Temel
renk teorileri ve renklerin birbiri ile olan uyumlar gibi bilgiler igmimarlik disiplininin
icerisinde bulunmaktadir.

Malzeme ve tekstil yine i¢gmimarlarin yetkin oldugu konular arasinda yer
almaktadir. ¢ mekanlarda kaplama ve déseme malzemelerinin yan1 sira mobilya, donati
ve donatimlarda kullanilacak uygun malzeme bilgileri de igmimarlik disiplini igerisinde
bulunmaktadir. Mobilyalarda kullanilabilecek olan tekstil iirlinlerinin genel bilgileri de
bu malzeme konusu altinda incelenebilmektedir.

Mobilya, renk ve malzeme disinda mekanin kisisellestirilmesinde ve mekanlarda
aidiyet duygusunun olusturulmasinda biiyiik 6nem tasiyan bir diger 6ge aksesuarlardir.
Mekéana uygun sekilde tasarlanacak veya secilecek aksesuarlar yine igmimarin
sorumlulugundadir.

Mekanlar igerisindeki aydinlatma tasarimlar1 da igmimarlik disiplininin
sorumlulugunda olan bir diger onemli 6gedir. Mekanlarin aydinlatmalar1 mekanlarin
algilanmasinda biiyiik bir role sahip. Aydinlatmalarin, kullanici istekleri dogrultusunda
islevlere yonelik olarak tasarlanmasi i¢in gereken bilgi birikimi igmimarlik disiplini
icinde bulunmaktadir.

Igmimarlik disiplininin i¢ mekéan tasarimindaki yetkinligi ortadadir. Ancak deniz
araglarmin i¢c mekan tasarim ve c¢oOziimlemelerinde daha fazla 6zen gostermek
gerekmektir. Deniz araglarinin prizmatik olmayan fiziksel yapilar1 ve siirekli hareket

halinde olmasi nedeni ile i¢ mekan boliimlendirmeleri ve ergonomik ¢éziimlerinde bu
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durumlar g6z oOniinde bulundurularak tasarlanmasi gerekmektedir. Yine deniz araci
yapiminda kullanilacak mobilya, donanim ve donatilarin malzemelerinin yogun nem,
giines, tuz gibi dis etkenlere karsi dayanikli marin tipi malzemelerden seg¢ilmesi
gerekmektedir. Bu baglamda deniz araglar1 sektoriinde gorev alacak igmimarlarin bu
alanda uzmanlasmalar1 gerekmektedir. Tiirkiye nin denizcilik sektorii igerisinde {iretim
konusunda yakaladig1 basariy1 tasarima yansitmak agisindan da alanda uzmanlagsmak
onem tagimaktadir. Gelecekte mesleki ve akademik c¢ercevede igmimarlik disiplinin
icerisinde deniz araci i¢ mekan tasarimi olarak bir uzmanlik alaninin sekillenebilecegi
ongoriilmektedir. Bu baglamda ilk asamada akademik olarak igmimarlik boliimlerinin
miifredatlarina deniz araci i¢ mekan tasarimi alaninda s6z edilen bilgi birikimi, donanim
ve pratikleri kazandiracak, alanda uzmanlik bilgisi saglayacak teorik ve uygulamali
dersler Onerilebilir. Sonraki asamada ise alanda uzman kisi yetistirmeye yonelik lisans ve

lisansiistii programlarinin sayisi arttirilabilir.
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