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CBS yardimiyla planlamada, sorunu hizli bir sekilde tanimlayip hizli ve
etkin ¢coziim iiretilebilmek miimkiin olabilmektedir. Uzaktan algilama ve CBS’nin
ulasim planlamasinda kullanimi, verilerin elde edilmesinde, giincellenmesinde,
toplanan istatistiksel verilerin bilgi sistemleri yardimi ile incelenmesinde ve
lokasyona bagli ¢oziimlerin kisa zamanda ve dogru sekilde iiretilebilmesinde son
derece onemlidir. Bu arastirmada, Eskisehir kent merkezindeki ulasim sorunsalina
bagh olarak, trafik kazalar1 verileri, CBS ve Uzaktan Algilama yardimiyla analiz
edilmistir. Bu kapsamda belirlenmis olan trafik kazalarinin yogun oldugu kritik
noktalara gore, Eskisehir ulasim plani kararlarinin yeniden gbdzden gecirilmesi
amaciyla yapilacak caligmalar icin Onemli olan bilgiler olusturulmustur.
Calismada Eskisehir Kenti 6rnek olarak kullanilarak ulasim planlamasinda CBS

ve Uzaktan Algilama tekniklerinin 6nemi ortaya konmustur.

Anahtar Kelimeler: Eskisehir, CBS, Ulasim Planlamasi, Uzaktan Algilama,
Trafik Kazalan
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By the help of complete database management techniques of GIS, it is very
easy to update all the data quickly so emergency planning can be made as far as
possible. By the help of GIS in planning, ilt is possible to define the problems
quickly and determine results effectively and quickly. The use of remote sensing
and GIS is very important in transportation planning to update and obtain the data,
examine the collected statistical data by the aid of information systems and
genarate location independent solutions quickly and accurately. In this study,
according to transportation problems in the centre of Eskisehir, trafic accident
data analysed by GIS and remote sensing. Within this context, data can be used
for revision of the transportation planning studies was produced depending critical
points which densely traffic accidents occurred. The importance of GIS and
Remote Sensing in transportation planning determined in this study using

Eskisehir City as a case.

Keywords: Eskisehir, GIS, Transportation Planning, Remote Sensing, Traffic
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1. GIRIS

Bilgi teknolojileri, veriyi yonetmek igin gelistirilmis sistemlerdir. Bu
sistemler, Ozellikle degerlendirilmesi gereken verilerin ¢ok sayida ve detayl
oldugu, giincelleme gerektirdigi kamu veya 6zel sektor birimlerinde yaygin olarak
kullanilmaktadir. Bu sistemler arasinda veri yonetimini cografi lokasyona baglh
olarak yapabilen sistemler cografi bilgi sistemleridir. Giiniimiizde verilerin
giincelligi ve dogrulugu, planlama caligmalar1 gibi verilerin analiz edilmesinin
karmagsik oldugu disiplinlerde cografi bilgi sistemleri ile kolaylikla
saglanmaktadir. Cografi bilgi sistemleri verilerle ilgili her tiirlii yonetim ve
depolama isini yaparak, kullanicilara hiz ve dogruluk kazandirmaktadir. Uzaktan
algilama teknikleri ise ¢alisma alani ile ilgili goriintiiler saglayarak cografi bilgi
sistemlerine giincel altliklar saglamaktadir. Altligin giincel olmasi, kullanict veya
yonetici tarafindan ¢aligma alaninin taninmasini, dogru analiz edilebilmesi
dolayisi ile olusturulacak kararlarin dogruya yakinligini1 saglamaktadir.

Bu tez calismasindaki amag plan karari iiretmek degil CBS tekniklerinin bu
alandaki kullamimina 6rnek teskil etmek, kent biitiiniinde ulasim sorunsalinin
incelenmesi ¢Oziim Onerileri alternatiflerini cografi bilgi sistemleri kullanarak
sunmaktir.

Cografi bilgi sistemleri ve uzaktan algilama teknikleri giincel verilerle,
planlama ve veri yonetimi gibi karmasik islemleri anlasilir ve hizli hale
getirmektedir. Boylelikle alinacak kararlar icin karar destek sistemini
olusturmakta ve eski yOntemlere gore daha hizli, dogru coziimler iiretmeyi
saglamaktadir. Eski yontemlerle tutanaklarda yigin halinde bulunan veriler veri
yonetim sistemleri ile daha giivenli depolanabilmektedir. Eski yontemlerle on
binlerce verinin analiz edilmesi miimkiin olamazken, veri yonetim sistemleri
biitiin verilere aninda erismeyi ve analiz etmeyi saglamaktadir. Ayrica kamu
kurumlari gibi veri paylagiminin gerekli oldugu birimlerde verilerin gérev ve yetki
dahilinde paylasimi saglamaktadir. Cografi bilgi teknolojileri ile, verilerin
yonetimi ile birlikte veri paylasimi saglanabilmektedir. Boylelikle veriler,
yapilabilecek her tiirlii uygulamaya ve gelistirmeye acik olmaktadir. Ornegin,

trafik kazalar1 verilerin saglik ekipleri tarafindan goriilmesi ve analiz edilmesi



trafik kazalarin bulundugu noktalarda saglik ekipleri tarafindan alinacak onlemleri
belirlemeyi, ulasim daireleri ayni verilere ulasarak yolun egimi, genisligi gibi
mithendislik konularinda 6nlemler almayi, kolluk kuvvetleri tarafindan alinacak
onlemleri belirlemeyi ve olaya zamaninda miidahale etmeyi saglamaktadir. Bu
calismada da trafik kazalar1 i¢in cografi bilgi sistemleri ve yiiksek ¢oziiniirliiklii
uydu goriintiilerinin kullanilabilirligi arastirilmis ve elde edilen bulgularla ulasim
plani kararlarina destek olabilecek veri altyapisi olusturulmustur.

Trafik giivenligi analizleri i¢in kullanilabilir, dogru, giincel bilgi gereklidir.
Kazalarin nedenlerini tanimlayan detaylar olmadik¢a, kazalarin nasil ve neden
oldugunu ve engellenmesi i¢in yapilacaklarin belirlenmesine imkan yoktur. Dogru
veriler kullanilarak gercege yakin analizler elde edilebilir. Bu kapsamda
caligmanin cografi bilgi sistemleri yardimiyla bu tiir bilgiler detayli olarak
saglanabilmis, etkin olarak kullamilmis ve karar vermek igin gerekli analizler
yapilmistir (Akin ve Eryilmaz, 2001).

Bu calismada yapilacak islerin temel bileseni olan, teknolojik olanaklardan
ve cografi bilgi teknolojilerinden yararlanilarak trafik giivenliginin artirilmasi
amaclanmugtir. Sistem Eskisehir kent merkezindeki trafik suclarini izlemek ve
kontrol altina almak i¢in cografi bilgi sistemleri teknolojilerinden yararlanilmasini
kapsamaktadir. Yapilan kaza tiplerine gore Eskisehir kentinde yer alan kritik
kavsaklar bulunmus ve bu kapsamda kavsaklarin yer aldigi noktalarda ulagim
plam kararlar1 i¢in veri alt yapist olusturulmustur. Eskisehir kenti i¢in ulagim
dairesi bagkanliklarinda karar destek sistemi olarak kullanilabilecek bir sistem
CBS ile olusturulmustur. Olusturulan bilgi sistemi ile yapilan analiz ¢alismalar
bulgularina gore trafige ait sinirlayicilarin yeniden tasarlanmasina iligkin 6neriler
ortaya konmustur.

Cografi bilgi sistemlerinin kullanim alanlarindan birisi de emniyet birimleri
olabilmektedir. Emniyet birimlerindeki verilerin her giin giincellenmesi, yeni veri
girisi yapilmasi, verilerle yapilacak analizler ile onleyici hizmetlerin olugturulmasi
esastir. Ozellikle trafik kazalar1 gibi lokasyona bagh olarak gelisebilen verilerin
incelenmesi ve saklanmasinda cografi bilgi sistemlerinin kullanilabilirligi bu tez
calismasinda arastirilacaktir. Eskisehir i1 Emniyet Miidiirliigii Trafik Subesinden
aliman 2000-2005 yillar1 arasindaki 6 yillik veriler ile kavsak noktalarindaki



kazalar incelenmistir. Trafik kazalari verileri 2000 yilindan itibaren diizenli olarak
tutulmustur. Bu nedenle daha Onceki yillara ait veriler alinmamistir. Ayrica
kazalardaki kisisel bilgiler de arastirmaya alinmamustir. Verilerde kazanin olug
sekli, tiirii, hava ve yol kosullar1 gibi kaza yerine ait detayli veri bulunmaktadir,
ancak kazalarin koordinatlar1 bulunmamaktadir. Kaza lokasyonuna iligkin veriler
kavsak adlar1 ile belirtilmistir. 11 Trafik Subesi Miidiirliigiince kentte 36 kritik
kavsak noktas1 belirlenmistir, bu kavsak noktalar1 haricindeki kavsaklarda kazalar
siklikla goriilmemektedir. Bu nedenle calismada oOncelik lokasyonu belli olan
kritik kavsak noktalarina verilmistir.

Bu tez kapsaminda; ulagim planlamasi gelisimi ve politikalar arastirilarak,
trafik kazalarinin, analiz edilebilmesinde cografi bilgi sistemlerinin nesnelligi, hizi
ve uygulanabilirligi ortaya konarak, ulagim plani kararlarinin gozden gegirilmesi
onerilmektedir. Trafik kazasi tespit tutanaklari, sayisal altliklar, yiiksek
cOziintirliklii uydu goriintiilerinden yararlanilarak kent merkezlerindeki ulagim
sorunsalini inceleyerek, sorunsalin ¢oziimiine yonelik arastirma yapilmistir. Bu
baglamda sorunsalin ¢oziimiine cografi bilgi sistemleri yardimi ile yonelirken

cagdas ulasim politikalari ile diinya ve Tiirkiye’deki 6rnekler incelenecektir.



2. KURAMSAL TEMELLER

Aragtirmanin bu boliimiinde, arastirma konusu kapsamindaki cesitli

kavramlara ait literatiire dayali genel bilgiler verilmistir.

2.1. Ulasim Planlamasi

Bu boliimde ulagimin gelisimi, ulagim sorunlari, ulasim planlamasi, ulasim
planlamasi politikalarina ait bilgiler verilmistir.

Canliligin en belirgin gostergesi olan hareketlilik insanda tarih boyu farkli
sekillerde goriilmiistiir. Canlilar ve araglardan faydalanarak ulagim ihtiyaglarini
gidermislerdir. Insanlarin ilk caglarda gocebe olarak yasamalar1 sonucu gesitli
tasitlar bulunmustur. Bunlarin basinda deniz ulasimi i¢in sallar, kara i¢in ise
kizaklar (6zellikle buzullarla kapli bolgelerde) ilk olarak kullanilmistir (Tezer
1990).

18. yiizyilin ortalarinda buhar giiciiniin kesfi ile ulasim araglarinda
yenilikler bas gOstermistir. Buharli gemiler, lokomotifler toplu tasimda
kullanilmistir (Tezer 1990).

1960’lh1 yillardan sonra yollar yeniden kurgulanmaya basladigi ve
giinlimiizde ise bu alanlarin artik mekan olmaktan ¢ikarak sadece bir ara¢ haline
getirildigi vurgulamistir. Bu mekanlarin plancilar tarafinda kente gereksinimler
konusunda insani iligkiler i¢in sosyal bir ¢evre yaratacak yerler haline getirilmesi
hedef olarak belirlenmistir (Giritlioglu, 1991) .

Giiniimiizde en ¢ok tercih edilen, kullanilan i¢cten patlamali motorlar 1885
yilinda kesfedilmis ve otomobil Almanlarin ¢aligsmalariyla insanliga sunulmustur.
Insanlik benzinli motorlarin ardindan 1896 yilinda dizel motorlar1 kesfetmis ve
toplu tasimada biiyiik ilerlemeler kaydetmistir. 1897°de ilk elektrikli trenler ve
metro giindeme gelmis bundan yaklasik otuz yil sonra da ugaklar toplum igin
kullanilmaya baglamistir (Tezer, 1990).

19.yy. kentlerinde yasanan sanayilesme sonucu kurulan biiyiik tesislerde
calismak iizere kirsal bolgelerden sehirlere niifus akimi, niifusu is imkanlan ile

artan sehrin eski simirlarinin disina ¢ok hizli bir sekilde yayilmasi, yayilmayi



zaman faktorii acisindan destekleyici olan trafik araclarinin  kullanilmaya
baslanmasi, (tramvay, otobiis, tren vb.) baslica degisikliklerdir. Sanayilesme
sonucu seri imalat nedeni ile Ozel trafik araclarinin kullanilmaya baslanmasi,
trafik problemlerinin dogusu, yeni yol ve trafik sebekesi icin arastirmalar ve kismi
uygulamalar. Uygulamalar cok siiratli olan gelismelere gore yavas oldugu icin
problemlerde devaml olarak y181ldig1 ve gelistigi belirtilmistir (Bayhan, 1969) .

Trafigin sebep olacagi cevre etkilerinin basinda giiriiltii ve hava kirliligi
gelmektedir. Trafikte araclarin kullanimiyla olusan giiriiltii genellikle araglarin
motorlarinda, egzozdan ve siispansiyondan kaynaklanan giiriiltiidiir. Trafik
giirtiltiisii motor giicline, hizina, seyreden tasitlarin cinsine, yol e§im derecelerine
ve kaplama ozelligine bagl olarak degismektedir. Tiim bu nedenlerle olusan trafik
giirliltiisii insan yasamiyla icice olmasi sebebiyle hem cevre agisindan hem de
insanlarin sagligr agisindan onemli etkiler yaratmaktadir. Trafigin olumsuz cevre
etkilerinden bir digeri de ¢evre kirliliginin en dnemli parametrelerinden biri olan,
canlilarin icinde yasadigi ortami olusturan hava kirliligidir. Benzinli ve dizel
motorlarin egzoz gazlart hava kirliligine neden olan kaynaklarin basinda
gelmektedir. Aciga c¢ikan bu emisyonlar nedeniyle cevre kalitesi diismekte,
canlilarin saghg tehlikeye girmektedir. Ayrica yogun trafikten kaynaklanan ve
kisiler iizerinde psikolojik ve fizyolojik olarak olumsuz etki yaratacak olan diger
bir faktor de gorsel kirliliktir (Cetin, 2002; Diilgeroglu, 2002).

Giiniimiizde bir diger sorun olarak kazalar 6n plana c¢ikmaktadir, trafik
kazalarinda kaza nedenleri; insan (siiriicli, yolcu, yaya), yol, tasit, cevre, trafik
yonetim ve denetim uygulamasi olarak gruplandirilmistir. Trafik kazalarinda en
fazla kaza otomobillerle ve daha sonra otobiislerle yapildigi belirtilmistir (Keskin,
1992; Karacasu ve Bilgic, 2000).

Otomobillerle yapilan kazalar ABD’de gen¢ Oliimlerin en fazla goriildigi
oliim sebebi olarak belirtilmistir. Oliimle sonuglanan kazalarda ise en fazla 6liim
yayalarda goriilmektedir. Sonug¢ olarak siiriiciilerin hatasim1 yayalarin 6dedigi
ortaya konmustur. Otomobil kazalarinin nedenleri arastirmanin giicliigiinden sz
edilmistir. Pek cok bilesenin bulundugu trafik kazalarinda asir1 hiz, yas gruplari,
mali zorluklar, alkollii ara¢ kullanimi olarak siralanmistir. Oliimlii kazalarda

genellikle ihmalkarlik gibi siiriicii kusurlar1 goriilirken caydirici olmasi icin



yaptirrm veya egitim uygulamalarinin varligi belirtilmistir (Freund ve Martin,
1996).

Giiniimiizde, kentlerin arazi iizerine yayilmis olmast ve Kkentteki
fonksiyonlarin  geregi olarak siirat, cabukluk ulasim seceneklerinden
beklenmektedir. Bunun sonucunda yanlis yaklasimlarla birlikte kentli ozel tasit
sahipliligi ile daha rahat ve hizli ulasabilecegini diisiinmektedir. Yanls ulasim
politikalar1 ile agilan yeni yollar, katli kavsaklar trafigin tasarim hizimi artirmig
gibi goriinse de kent hayatina sorun getirmektedir. Kentli icin kisith olan zaman
kirsal yasama gore ¢cok daha deger kazanmis ve ekonomik kazangla direkt iligkisi
kurulmustur. Bu durumda kentli ulasim i¢in zaman harcamaya calismaktadir.
Calisma ve konut yerlerini birbirine yakin segmek zorunda kalmistir. Toplu tasim
burada devreye girerek insanlara farkli ulagim alternatifleri ile ¢6ziim Onerileri
sunmaktadir (Keskin, 1992; Anonim 2006g).

Toplu tasima sistemlerinin hiz ve kapasite bakimindan karsilastirilmasi

asagidaki Cizelge 2.1.”de gosterilmistir.

Cizelge 2.1. Toplu Tasima Sistemleri Hiz Ve Kapasitesi (Keskin, 1992)

Tiir Max.kapasite Ticari hiz Dizi kapasitesi | Durak Esneklik
(yolcu/st.) (km. /st.) (yolcu) arasi(mt.)

Banliyo Treni 40.000 -50.000 | 45-60 2250 1000-1500 | Yok

Metro 40.000 30-35 1200 600-800 | Yok

Hafif Metro 20.000 25-30 500 600-800 | Yok

Tramvay 10.000 -12.000 | 16-22 330 400-600 | Yok

Otobiis 5.000 -9.000 10-30 100-200 300 Var

Goriildiigii gibi toplu tasima sistemleri arasinda bile biiyiik hiz ve kapasite
farklar1 vardir. Otomobil bu degerlerle karsilastirildiginda yalnizca trafigin hacmi
artiran bir girdi olacaktir ve hayati hizlandirdig: diisiiniilen 6zel otomobiller hayati
yavaslatmakta ve ¢evresel, gorsel kirlilige neden olmaktadir.

Kentsel ulasim planlamasinda baslica sorunlardan olan toplumsal esitlik
kavrami ilk olarak akla gelen gelir diizeyi ile iliskilendirmek ve bagliklara
ayirmak olacagi gibi aslinda ulagim alternatiflerinden faydalanma esasina gore de
incelenmelidir. Ozellikle yasllar, engelliler, cocuklar, kadinlar olarak da ayirmak

ve incelemek gerekir.



Toplumsal esitlik kavramim gelir gruplarina gére ayrilmasinin nedeni gelir
gruplarinin  kentteki belirli bolgelerde yerlesmesi ve bu bolgelere gotiiriilen
hizmetin farkli olmasidir. Belediyecilik i¢in 6nemli olan kullanilma ve karlilik
mantiksal olsa da sosyal maliyeti ile insanlar arasindaki siniflandirma ile sosyal
sorunlar1 beraberinde getirecektir. Ozellikle otomobil toplumsal esitlikte pek ¢ok
kimsenin faydalanamadig bir ara¢ olmustur. Bu konuda Relph (Freund ve Martin,
1996) “giiniimiiz dis mekanlari, kirk yasinda saglikli erkek siiriiciilerin kullandig1
arabalar icin tasarlanmig gibidir” olarak otomobilleri tanimlamistir (Freund ve
Martin, 1996) .

Planlama ile getirilen ulasim sistemleri tasima iicretleri toplumun
zorlanmadan karsilayabilece8i bir fiyatta olmalidir. Ekonomik etkinlik, ulagim
planlamasinin hedeflerinden olarak belirlenmis ve giiniimiiz kentlerindeki
sorunlardan olarak tanimlanmaistir.

Toplumun her kesiminin faydalanabilecegi bir ulagim sistemi ile ancak
ekonomik etkinlik saglanabilir. Ulasim plam1 hazirlanmadan o6nce toplumun
ekonomik seviyesi tespit edilmeli ve ona gore bir sistem gelistirilmelidir.
Giiniimiizde oOzellikle biiyiik sehirlerdeki metro gibi ulasim alternatiflerinin
yalnizca iist orta ve iist gelir grubunun faydalanabilmesi ¢6ziimiin yalnizca
toplumun bir kesimine sunulmus olmasina ve ozellikle yoksul kesim i¢in ulagim
sorunlarinin devamina neden olmaktadir. Bu sekliyle de ulasim sisteminin
ekonomik etkinliginden s6z edilemez (Anonim, 2006g).

Ulasim sistemlerinin bir diger sorunu olan hizmet diizeyi; hizli ulasim
siiresi, gilivenilirlik, maliyet, konfor, giiven ve bulunabilirlik 6gelerinin
biitiiniinden olusur. Ulagim projeleri bu 6geleri iyilestirmeye calisirken, isletmenin
gereksinimlerine ve kullanic1 olmayanlar iizerindeki etkilerine de duyarli
olmalidir. Hizmet diizeyinin yiiksekligi ile ulagim sisteminin kullanim yogunlugu
da paralel oldugu belirtilmektedir

Ulasim planlamasinda sorunlari ortadan kaldirmak amaci ile cesitli
politikalar uygulanmaktadir. Kent merkezlerinde ulasim sistemleri i¢in getirilen
coziim Onerilerinde Oncelikle cevre sagligina onem verilmelidir. Ancak cogu
zaman sadece yol ve tasit icin getirilen ¢oziimler sorunu ¢ozmemektedir. Bu tiir

yaklasimlar genellikle yolardaki tikamikliklarin giderilmesini, yeni yollarin



acilmasini, kath kavsak coziimlerini, yeni sinyalizasyon diizenlemelerini, polis
kontrolii artisin1 6nermekle kalmistir. Bu ¢oziimlerde tarihsel kent merkezlerinde
yikimlara neden olmustur. Aslinda esas olan tasitlarin degil tarihsel gecmisindeki
gibi insanin hareketliliginin planlanmasidir. Getirilen ulagim sistemlerinde 6nemli
olan yaya hareketliliginin arttirtlmas: yoniinde olmalidir. Bu agsamada da cevre ve
ulasim arasinda denge kurulmalidir.

Genel olarak bahsi gecen degerlendirmelere bagli olarak kent merkezleri
icin ulasim politikalar1 belirlerken su ilkelere uymak gereklidir:

¢ Transit trafigin tarihsel kent merkezinden gecisi onlenmelidir.

e Ulasim alternatifleri gézden gecirilmeli, diger ulagim alternatifleri ile

arasindaki organizasyon kurulmalidir.

e Toplu tasima araglarina daha fazla yer verilmelidir.

® Yayalastirma uygulamalar1 yapilmalidir.

¢ Bisiklet yollar1 yapilmali ve 6zendirilmelidir.

e Trafik yavaglatim uygulamalar1 yapilmalidir.

¢ Sinyalizasyon uygulamalar1 gézden gecirilmelidir.

e Smirh erisim sunulmahdir, vergilendirme veya plaka uygulamalari

yapilmalidir.

e Otopark politikalar1 uygulanmalidir.

e Ulasim sistemlerinde insan baslangi¢ noktasinda olmalidir.

® Cevresel degerleri korumak i¢in hiz kontrolii yapilmalidir.

e Bu alanlarda ulasim kapasitesinin arttiritlmas: yoniindeki politikalari

yeniden goz gecirmek gereklidir.

® Yasal ve yonetimsel sorunlarin giderilmesi gereklidir.

e Bu alanlar i¢in 6zel ulasima sinirlandirma gereklidir.

Bu politikalardan: toplu tasim, kent merkezlerinde yogun ulasim talebinin
karsilanmasinda otomobilin baslica alternatifidir. Toplu tasim bu yerler i¢in en
uygun ¢6ziim olmay siirdiirmektedir.

Tim diinyada yer alti ve yer iistii ulasim sistemleri birlikte diisiiniilerek
verimli bir ulasim sistemi kurulmaktadir. Etkin bir ulasim sistemi olan metro
yatiriminin maliyetli olmasi iilkemiz gibi gelismekte olan/ az gelismis iilkeler icin

tercih edilmemektedir. Ancak gelismis olan iilkelerde yaygin olarak kullanilan



metro yerine lilkemizde hafif metro kullanilabilir. Bu projelerinin maliyetlerinin
fazla olmasina karsin amortisman maliyeti diisliniilerek yapimina baglanmalidir.

Gelismekte olan iilkelerde metro yerine tercih edilen otobiisler dnemli bir
yere sahiptirler. Otobiisler kent yollarindaki sikisiklardan giizergah ve manevra
kabiliyeti nedeni ile olumsuz yonde etkilenmektedirler. Ancak trafik sikisikligina
neden olan 6zel otolarin oldugu diisiiniiliirse, 6zel oto sahipliliginin azaltilmas ile
bu sikisiklikta ¢coziilecektir.

Otomobil kendisi ile birlikte kent yasamina beklenmedik cevresel,
toplumsal ve estetik bir ¢ok ciddi sorun da getirmistir. Bu sorunlar1 Geleneksel
sokak yasamim yok etmekte, toplumsal yapiyr yozlastirmakta, insanlar izole
etmekte ve onlar1 toplum yasamindan koparmakta, kent disina yayilmayi tesvik
etmekte, diger sokak kullanicilari i¢in 6Sliimciil bir tehlike olmakta, gorsel kirlilik,
ses kirliligi ve hava kirliligi yaratmakta, kiiresel 1sinmay1 artirmakta, enerjiyi ve
dogal kaynaklar israf etmekte, iilkeleri fakirlestirmektedir seklinde siralanmistir
(Kavasoglu, 2002; Polat, 2002).

Otomobilin 6zellikle kent merkezlerinde toplu tasimin eksikliginden
kaynaklanan yogun kullanimi merkezdeki otopark ihtiyacim ¢Oziimsiiz
birakmaktadir. Ulagim sistemlerinin verimli kullanilamayis1 6zel oto kullanimini
arttirmaktadir.

Kent merkezine gelen ve yogunlugun en baski etkeni olan otomobilin
sinirlandirilmasi icin politikalar tiretilmistir.

Bunlarin baslicalari;

e Bazi yol ve alanlarda otomobil trafiginin yasaklanmasi

¢ Ulasim aginin toplam kapasitesini azaltmasi ve énemli varis noktalarinin

erigilebilirligini kisitlamasi

e Otopark iicretlerinin merkeze dogru arttirilmasi

e Tasitlar arasinda kademeli gecis saglanmasi, bu gecislerde gecis

istiinliigiiniin toplu tagim ve yayalara verilmesi

¢ Ulasim hizinin diisiiriilmesi

® Yaya bolgelerinin olusturulmasi

® Yol ve alan iicretlendirmesi

e Tagsit paylasma programlar ile gelen trafigin yogunlugu azaltilabilir



e Ulasim sisteminin gozden gegirilerek toplu tasima 6nem verilmesi gibi
onlem ve politikalar alinabilecegi belirtilmistir (Tezer 1990; Freund ve
Martin, 1996; Kavasoglu, 2002).

Kent merkezine gelen 6zel ara¢ sahiplerinden iicret alinmasi ve / veya
otopark {iicretlerinde artis caydirici 6nlemler olabilmektedir. Uzun siireli park i¢in
yiiksek fiyat uygulamasi (2 saatten fazla park icin iki veya ii¢ kat1 fiyat gibi)
¢Oziim olabilmektedir. Bu 6nlem kulanim devrini arttirdigindan alis veris ve diger
amacla gelen kisilerin kisa siireli park ihtiyacina daha etkin bir ¢dziim olmakta ve
kisith park yeri sayisinin daha cok araca hizmet vermesi saglanmaktadir. Ayrica
uzun siire i¢in yiliksek fiyat politikasi tarihsel kent merkezinde c¢alisanlarin
otomobil ile ise gelmelerini caydirmaktadir (Tezer, 1990; Freund ve Martin,
1996).

Diger bir uygulama tiirii ise yol kapasitesi ve hizinin azaltilmasi
politikalaridir. Bu politikanin amaci, yol aginin bireysel ulasim acisindan
kapasitesini azaltarak bir anlamda yapay sikisikliklar yaratarak tarihsel kent
merkezinde 0©zel otomobil kullanimini caydirmak bdylece mevcut ulasim
altyapisin1 toplu tasim tasitlart icin agirlikli olmak iizere daha verimli
kullanmaktir. Bu kapsam icindeki baslica onlemler, trafik izlerinden bazilarinin
toplu tasim araglarina veya yayalara tahsis edilmesi yoluyla azaltilmasi ve trafik
sinyallerinde otobiislere oncelik taniyarak diger trafige kalan yesil 151k zamaninin
kisitlanmasi gibi politikalar uygulanabilir (Elker, 1994; Ulusay, 1996).

Ozel ulasimin smirlandirilmasi icin bir diger caydiric1 6nlem hiz yavaslatim
uygulamalaridir. Bir ¢ok Avrupa kentinde uygulanmis ve olumlu sonuglar
alimmustir. Trafik hizinin diistiniilmesi tarihsel kent merkezinin ¢ekiciligi icin
onemli bir girdidir. Trafik hizinin diisiiriilmesi kent imajinin belirtilmesinde, yol
giivenliginin saglanmasi, tarihsel kent merkezinin gelistirilmesinde, bisiklet trafigi
icin uygun bir ¢oziim oldugu belirtilmistir (Giinay, 1996).

Kent merkezinde oncelikli olan yaya erisimi olmalidir. Daha sonra topu
tasim ve Ozel otomobil diisliniilmelidir. Baz1 yollarin kapatilarak yalnizca yaya
Ozgiir mekanlar haline getirilmesi giivenlik ve toplumsal yasam agisindan kentliye

rahatlik saglar (Ozkan, 2003).
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Kent mekanlarinin topluma agilarak, sosyo-kiiltiirel anlamda kentliye
aktivite alanlar1 olarak katmak i¢in tarihsel cevreye tekrar 6nem verilmeli ve
otomobile alternatif olarak toplu tagim, bisiklet, yaya ulasimini 6n plana c¢ikaran
politikalarin uygulanmasinin gerekliligi vurgulanmistir (Freund ve Martin, 1996).

Yayalastirma politikalar1 ise , “kisaca kent biitiiniinde yollardan uygun
olanlarin yalmiz yiiriinebilen yerler durumuna getirilmesi yada tasarimlarla
yiirimeye ve yliriiyenlere daha genis alanlar ayrilmasi islemidir” olarak
tanimlanmistir (Keles, 1998).

Motorlu tasitlarin ¢ikmasi ile birlikte yayanin kendini savunabilmesi,
giivenligini saglayabilmesi giiclesmistir ve bunun sonucu olarak yaya ve tasit
mekanin birbirinden ayrilmasi geregi dogmustur. Bunun gerekgesi olarak trafik
kazalarindaki artis verilebilir. Yaya ve tasit trafiginin birbirinden ayrilmasinda;
yaya Ozgiir mekanlar olusturulmasi, kavsaklarda sinyalizasyon ve alt — iist gecitler
gibi gorsel kirlilik ve gilivenlik sorunlar1 yaratan (0zellikle geceleri alt gecitler)
coziimler yerine tamamen yayalastirma ve miimkiin oldugunca tasit ve yayay1 yan
yana getirilmemesi ¢6ziimii aranmustir.

Yayalastirma ile amaclanan ekonomik ve sosyal pek cok karlilik igin
yayalastirma projelerinde yapilmasi gerekenleri yaya mekani tasarimi, yaya yolu
planlamast ve yaya yolu giivenligi olarak siralanmistir. Yaya mekanlari
tasariminda:

e fiziksel eylem zamanin artirilmasi

e sokak isaretlerinin standardize edilmesi

e gorme ve isitmede bozukluklarin giderilmesi

e sokak genisliliginin fazla olmasi

e sokak isaretlerinin ve gecislerinin yetersizliginin 6nlenmesi

¢ siiriictilerin sinirli davraniglari

¢ toplumsal kullanimlarin dogru yer se¢imi

e vyaya alanlarindaki kentsel donatilarin eksikligi, rampalar, i1siklar,
korkuluklar vb.

e vyaya hizlarina gore ayarlanmis kontrol isaretleri diizenlenmesi

e kisisel korunmalar icin tedbirler alinmasi olarak hedefler

belirlenmistir (Polat, 2002).
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Yayalastirma projelerinde yolu planlamasi1 kurallar1 olarak, yaya yollar
belirli akslarla bir hedefe yoneltilmesi, yayanin giivenligi ve 6nceligi planlamada
on plana ¢ikarilmasi, yaya ulasimin sosyal bir etkinlik olarak diisiiniilmesi ve
sadece bir ara¢ olarak bakilmamasinin gerekliligi konularinda hedefler
konulmustur (Bakan ve Konuk, 1987).

Bir diger politika olarak trafik durultma ise, motorlu tasitlarin hizlarini
kentsel tasarim teknikleri kullanilarak yavaslatmaktir. Bu uygulamada tasit ve
yaya trafigi birbirinden tam ayrilmis degildir, sadece yaya baskin bir trafiktir.

[k trafik durultma projesinin 1960’larin sonlarinda Hollanda’da Delft
kentinde goriildiigi belirtilmistir. Geceleri yiiksek hizlarda ve giiriiltii kirliligi
yaparak yasayanlar1 rahatsiz eden motosikletliler i¢in yolda kaldirim taglari
kullanilarak yapilan engellemeler sonucu yasanan sikintilar giderilmistir. Daha
sonralart uygulamanin yetkililer tarafindan da kabul gordiigii belirtilmistir.
1970’lerde Danimarka’da motorlu tasitlar nedeni ile kentsel yasam c¢evresindeki
bozulma ve yozlagsmanin fark edildigi ve ¢6ziim yollar1 arandig belirtilmistir.
Coziim olarak cevresel olarak adapte olmus gecis yollari insa edilmis, bu yolarin
kullanicilar tarafindan memnuniyetle karsilanmasi ve kazalardaki azalma
neticesinde caligmalarin kabul gordiigii belirtilmistir (Senlier, 1999).

Trafik yavaslatim teknikleri, yolarin fiziksel 6zelliklerin bagl olarak tasit
hizlarim  diisiirmeyi amaclamaktadir. Bu teknikler genel olarak, yolun
geometrisini degistiren Onlemler ve siiriiciinii ara¢ hizi hakkinda uyarilmasini
iceren fiziksel onlemler olarak belirtilmistir. Trafik yavaslatim teknikleri tanimlari
ve kullanim metotlari, 6rnekleri ile asagida sunulmustur (Giinay, 1996).

Yol tiimsekleri ( road humps): 45 km/saat veya daha diisiik hiz limitlerinin
uygulandigi yollarda trafik yoniine dik olarak ve yol konforu agisindan maksimum
yiksekligi 100mm olarak tek veya sirali olarak kullanilabilmektedirler. Toplu
tasima gilizergahlarinda kullanilmalar1 onerilmemistir.

Hiz yastiklart ( speed cusbions): yol tiimseklerinin iist kismi yataylanmig
genislikleri 1 m. olan daha ¢ok bisiklet ve otobiis kullanicilart i¢in tasarlanmis

tipleridir. Maliyetleri £200 ile £700 arasinda degistigi belirtilmistir.
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Kwrilmama / Zigzaglama (chicanes): bu tekniklerin 30km/st'lik hiz-zonu
uygulamali yollarda tavsiye edildigi aym1 zamanda 60 km/st lik hiz limiti sinir1
olan yollarda ise keskin doniisler olmamasi kosulu ile kullanilabilecegi verilmistir.

Ses Seritleri ve Titregsim Cubuklari ( Rumble Strips and Jiggle Bars): yatay
bandin veya seritlerin bir dizi halinde yol platformu boyunca yerlestirilmesi ve bu
seritler lizerinde hareket eden tasitlarin ses veya titresim meydana getirmelerine
sebep oldugu belirtilmis ve boylelikle siiriiciiyii uyardig1 ve tasit hizlarinin uygun
hiz seviyesine ayarlanmasim1 saglamaktadir. Ayrica bu tekniklerin kent
merkezlerindeki yerel yollarda kullanilmalari halinde giiriiltii kirliligine neden
olabilecekleri vurgulanmustir.

Yol daraltmast ( Road Narrowing): sikca uygulanan bir yontem olarak
yolun her iki kenarinin da yol hattina dogru iceriye cekilmesi, refiij kullanilmasi,
bogum noktalarinin olusturulmasi, yaya kaldirimlarimi genisletilmesi yol daraltim
metotlarina 6rnek olarak verilmistir.

Enine Cizgileme (Bar Markigs): bu teknikte amag siiriiciilere hizlarinin
yiiksek oldugu hissini vererek, hizlarin1 diisiirmelerine yardimci olmaktadir,
ozellikle ana yollar1 donel kavsaklar da kullamildigi belirtilmistir. Ayrica bu
teknigin kavsaktan yaklasik 400 m 6nce baslatildig: da belirtilmistir.

Kavsak  Diizenlemeleri  (Junction  Modification):  ozellikle donel
kavsaklardaki kavsaga giris yarigaplarinin kiigiik tutulmasi ile tasit hizlarinin
azaltilmasini saglayan onemli bir etken olarak verilmistir. Bu teknigin kaza
oraninin yiiksek oldugu kavsaklarda kullanilabildigi belirtilmistir (Giinay, 1996).

Trafik durultma uygulamalar i¢in kullanilan ketsel tasarim teknikleri ile yol
platformunda yapilan fiziksel degisikler yol kullanicisini sinirlandirmakta ve yaya
icin giivenli, konutlarda yasayanlar i¢in giiriiltiisiiz bir ¢evre olusturmaktadir.
Trafik durultma uygulamalar1 arasinda en cok tercih edilen Woonerf
uygulamalaridir.

Woonef uygulamalarinda, yayalar icin zamanin rahatca harcanabilecegi
mekanlar olusturulmasi, kentsel donati ve kent mobilyalar1 ile veya peyzaj
diizenlemeleri ile kentsel mekan kalitesinin artirilmasi, otopark alanlarinin net
olarak belirlenmesi, tasit trafiginin azaltilarak ve yavaslatilarak yaya baskin

alanlar olusturulmasinin hedeflendigi belirtilmistir. Bu uygulamalarda yaya ve
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tasit trafigi fiziksel olarak birbirinden ayrilmadan ayni zeminde ancak yayanin
baskin olacag: sekilde diizenlemistir. Yollarin sadece uygulama alanindaki konut
alanlarina hizmet verdigi ozellikle belirtilmistir. Bu uygulamalar ile sokaklar
tarihsel kent merkezlerindeki mekan halini aldig1 ve sosyal hayata sokaklarin da
katildig1 vurgulanmistir (Gorer, 2003).

Kent merkezlerinde trafik yavaslaim wuygulamalart ile daha temiz,
giirtiltiisiiz ve giivenli bir cevre olusturulacaktir. Trafik durultma uygulamalarinin
maliyetinin disiikliigii ile az gelismis ve gelismekte olan iilkeler icin uygun bir

¢Oziim olmaktadir.

2.2. Uzaktan Algilama, CBS ve Ulasim Planlamasi

Bu boliimde yiiksek coziiniirliklii uydu goriintiilerinin ve cografi bilgi
sistemlerinin planlama ve ulagim planlamasinda kullanim sekilleri, gerekliligi

konusunda bilgi verilmistir.

2.2.1. Cografi bilgi sistemleri

Cografi bilgi sistemleri, koordinatlarla tarif edilen veri ile calisan bir sistem
olarak tanimlanmistir. Cografi bilgi sistemleri ; cografi bilgiyi depolayan, analiz
eden ve sergileyen bir donamim ve yazilim biitiinii olarak agiklanmistir. CBS, bir
seri alt sistemlerden olugsmus biiyiik bir sistem olarak diisiiniilmiistiir (Anonim,
2005).

Cografi bilgi sistemleri, her tiirlii cografi referansh bilginin etkin olarak elde
edilmesi, depolanmasi, giincellenmesi, kullanilmasi, analizi ve goriintiilenmesi
icin bilgisayar donanimi, yazilimi, personel ve yontemlerin organize olarak bir
araya toplanmasi seklinde tanimlanabilir.

Cografi bilgi sistemleri, arastirma, planlama ve yonetimdeki karara verme
yeteneklerini artiran ve ayrica zaman, para ve personel tasarrufu saglamak
amaciyla; cografi nesnelere iliskin geometrik ve sozel verilerin toplanmasi,

bilgisayar ortamina aktarilip depolanmasi, islenmesi ve sunulmasi fonksiyonlarini
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biitiinlesik olarak yerine getiren donanim, yazilim, cografi veri ve personelinden
olusan bir biitiindiir (Giimiisay, 1997).

Cografi bilgi sistemlerinin bilesenleri; donamim, yazilim, veri, insan ve
yontemlerdir. Verinin iglenmesi icin kullanilan sistem isleyen, veri isleyecek
sistemi kullanan da isletendir. Cografi bilgi sistemlerinde bu ii¢ parca birbirine
sikica bagli olmalidir. Birinin eksikligi durumunda sistem ¢alismayacaktir.

Donanim; verinin islenmesini saglayan bilgisayar ve buna bagl yan
tiriinlerin tamamidir. Yazici, tarayici, sayisallastirici, veri kayit {initeleri gibi
cihazlar sistemin isleyen konumundadir. Verinin girisini, depolanmasini,
islenmesini veri c¢iktilarinin sunulmasim saglayan cihazlarin tiimiine donanim
denir. Donanimlar iige ayirabiliriz:

e Veri Giris Donanimlari; Tarayicilar, sayisallastiricilar, disket, cd, teyp

gibi manyetik ortamlar bilgisayar ortamina veri girisi saglarlar.

e Veri Isleme ve Depolama Donanimlari; Tasarlanan sisteme gore
secilecek, kisisel, yiiksek performansli is istasyonlar1 veya mainframe
platformlaridir.

e Veri Cikis Donanimlari; Sistem igindeki verilerin, analizlerin degisik
amaclar i¢in analog ciktilarinin alinmasini saglayan donanimlardir.
Ornegin: yazicilar, film iizerine aktaran cihazlar vb (Anonim, 2006c).

Yazilim; verilerin yonetilmesini saglayan programlama dilleriyle
gerceklestirilen algoritmalardir. Veriler ile ilgili her tiirlii analizi yapmay1
saglayacak olan programlardir. Do6rt gruba ayrilabilir; Isletim Sistemleri,
Programlama Dilleri, Paket Yazilimlar, Diger Yazilimlar ve Araclar (Anonim,
2006¢).

Veri; dogada bulunan ve bir gozlem ya da islem sonuncunda ortaya c¢ikan
sonuglarinin ifade edilmesine veri denir. Veriler ifade bicimlerine ve cografi bilgi
sistemlerine entegre edilme sekillerine gore tiirlere ayrilmaktadir. Geometrik ve
sOzel olmak iizere ikiye ayrilmaktadir. Geometrik veriler ise kendi i¢inde raster ve
vektor olmak iizere ayrilabilir. Cografi bilgi sistemleri i¢in en Onemli
bilesenlerden olan verilerin ¢oklugu, dagimikligi ve farkli tiirde olmasi biiyiik

maliyet ve zaman kayiplarina neden olmaktadir (Anonim, 2006c¢).
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Insan; sistemi tasarlayan, verilerin sistemde islenmesini saglayan ve
giincelleyen kullanicilardir. Kullanicilar sistemin beyni oldugu icin sistemin
varolusunu ve devamliligini saglar (Anonim, 2006c¢).

Yontemler; sistemin islemesini saglayan kurallar ve bu kurallarin birbirleri
ile olan iligkilerini diizenleyen matematiksel yapilardir. Sistemdeki bilgi akisini,
standartlari, yonetim mekanizmalarim1 belirleyen kurallar olarak tanimlanmistir
(Anonim, 2006c¢).

Cografi bilgi sistemlerine dogadaki pek c¢ok veri ve bilgiyi entegre
edebilmekteyiz. Dogadaki objelerin cografi bilgi sistemi donanimlari tarafindan
taninarak sisteme dahil edilmesi ile yapilabilecek sorgular ve analizler sonucunda
veriler konusundaki bilgiler yine donanimlar tarafindan gosterilebilecektir. Veriler
sisteme veri giris donanimlari ile dahil edildikten sonra veri isleme ve depolama
donanimlar1 ile islenerek, istenilen bilgiler elde edilmis olmaktadir. Istenilen
bilgilerden c¢ikt1 almip, bilgisayar monitoriinde goriintiilenebilecegi  gibi
Internet’te de yayimlanabilmektedir.

Veri kullaniminda, kullanicilar i¢in 6nemli olan noktalar:

¢ Verinin dogrulugundan emin olmak (meta datasi bilinmeli)

e Veriye erisimdeki siire (kataloglama yontemi)

® Veriyi isleyecek olan donanimdir.

Kullanict kullanmak zorunda oldugu veri igin verinin icerigini ve
karakteristigini tamimlamak ve bunu bir standarda koymak durumundadir. Ilgili
veriyi saglayan, Cografi Bilgi Sistemine dahil eden kurum / kurulus veriyi bu
standartta girmek zorundadir. Verinin “meta data” s1 yani veri saglayan kaynagin,
verinin ait oldugu yerin, verinin dogrulugunu teyit edebilecegimiz verinin
kaynakcasinin standart bir sekilde verilmis olmasi gerekmektedir. Boylelikle
kullanic1 veriye giivenerek sorunsala yonelik ¢oziim icin karar vermede daha
basaril1 olacaktir.

Kullanicilar agisindan diger 6nemli bir konu verilerin kataloglanmasi ve bir
yerde depolanmasidir. Kullanict hangi veri i¢in hangi kaynaga basvurmasi
gerektigini bir katalog yardimi ile bulmalidir. Kiitiiphanecilik sistemi gibi hangi

verinin nerede ne sekilde bulunacagi bilinmelidir.
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2.2.2. Uzaktan algilama ve CBS ile planlama entegrasyonu

Cografi bilgi sistemlerinin ¢ikis nedenlerinden biri planlamanin
gereksinimleridir. Planlamada kullanilan tiim veriler koordinatlar baglh verilerdir.
Planlamada kullanilan veriler, haritalar ve o alana ait sosyo — ekonomik verilerden
olusur. Bu veriler oncelikle dogadan toplanmali ve kullanilabilecek formata
getirilmelidir. Toplanan bilgiler analizler ve sentezler yolu ile Kkarar
mekanizmasinda dahil edilecektir. Cografi Bilgi Sistemleri de bunu yapmaktadir.
Verileri biinyesinde depolayarak kullaniciya analiz ve sentez imkani
saglamaktadir. Ustelik gorselligi ile eski yontemlerle saglanan analiz paftalarin
geride birakmaktadir.

Planlama calismalarinda planlanacak yere ait yersel verilerin toplanmasi
(anketlerle sosyo - ekonomik durum verileri, arazi kullanimi, egim, giineslenme
gibi konulu haritalarin elde edilmesi), saklanmasi, analiz ve sentez olusturulmasi
s0z konusudur. Analiz ve sentez asamasinda, toplanan verilerin gorsellestirilmesi
gereklidir. Veriler islenerek sentez yapilir ve planciya karar asamasinda yol
gosterecek hale getirilir. G6z ve elle yapilan sentez haritalarinda ancak birkag
pafta birlestirilebilirken bu sistemler yardimi ile pek cok pafta kusursuzca bir
araya getirilebilmektedir.

CBS plancinin inisiyatif kullanma becerisini elinden alarak nesnel ve
dogruya yakin kararlar verebilmesini saglamaktadir. Cografi bilgi sistemlerinde
yapilabilen sorgulamalar sayesinde aranan yer aninda tespit edilebilmektedir.
Ornegin: okul gereksinimini karsilamak icin uygun bir arazi aramak ¢aligmasinda
siralanabilecek kriterler: kamu arazisi olan, en az 10.000 m2, egimin %5’ten az
oldugu, giineslenmesi ve konumu istenilen bolgede olan yerler sistem tarafindan
aninda tespit edilecektir. Ancak bu islem klasik yontemde her bir analiz paftasi
incelenerek yapilabilmektedir (kadastral, egim, halihazir haritalar vb.).

CBS’nin planlamada hayati 6nem tasiyan verilerin giincellenme isini dogru
ve hizli bir sekilde yapmasi acil planlama veya diizeltme gerektiren yerler
hakkinda karar verilmesi kolaylastirmaktadir. Sorunu hizli bir sekilde tanimlayip

acil ¢oziim tretilebilmektedir.
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Sehir plancilar1 acisindan haritalarin tek bir paftada toplanmasi, her tiirlii
bilgiye tek kaynaktan ulasilabilmesi karar verme asamasinda c¢ok Onemlidir.
Ayrica kullanilan verilerin siirekli giincel olmasi1 gerekmektedir. Bu iki maddeyi
de kolaylikla saglayabilen bu sistemler plancilarin daha rasyonel ve nesnel karar
verebilmesini saglamaktadir.

Kente ait verilerin sistemin veri tabanina girilmesinden sonra istenilen her
tiirlii sonuca cok kolay ulasilabilmekte, ¢esitli senaryolarin sonuclari kisa siirede
gorsel bir sekilde goriilebilmektedir. Boylelikle sehir plancilar1 hem eskisine
oranla daha hizli ve daha giivenilir bilgilere ulasabilmekte hem de bunu
baskalarima en kolay ve verimli anlatma yolu olan cografi bilgi sistemlerinin
sundugu gorsel imkanlarla ¢ok cesitli bakis agilar ile gosterebilmektedir ki bu
giinlimiizde iyi islerin sorunsuzca ¢6ziimiinde ve kabuliinde cok onemidir (Korte,
2001).

Planlamada wuzaktan algilama ise, tanimindan da anlasilacag gibi:
yeryliziinden belirli uzakliklardaki platformlara yerlestirilmis Olctim aletleri ile
yeryliziindeki nesnelerle ilgili veri toplamaya yaradigir belirtilmistir. Uzaktan
algilamada veriler elektromanyetik alanlar ve kuvvet alanlarinin verdigi farkli
degerlerle yapildig: belirtilmistir. Yeryliziindeki her bir nesnenin kimlik gibi 6zel
yansima degerlerinin olmasi nesneleri kolaylikla nitelendirilmesini saglamaktadir.
Planlamada uzaktan algilama giincel verileri toplamak, veri giincelleme,
rektifikasyonu (gercek koordinatlarina yerlestirilmesi) yapilmig haritalarin
kontrolii gibi amaglar icin kullanigsh bir yontemdir. Daha 6nceden verinin
olmadig alanlarda (halihazir haritasi1 olmayan yerlerde harita iiretme amaci ile)
araziye ait verilerin toplanmasi isini hizla ve dogrulukla yapmasi ve 6zellikle CBS
ile entegre calisabilmesi uzaktan algilamay1 planlamada altlik, ara¢ olarak

kullanmay1 saglamaktadir (Cracknell ve Hayes, 1991; Sesoren, 1998).

2.2.3. Uzaktan Algilama ve CBS ile ulasim planlamasinin entegrasyonu

Planlamada yapilan analizler ulasim planlamasinda da yapilmaktadir.

Toplanan istatistiksel veriler bilgi sistemleri yardimi ile incelenmekte ve

lokasyona bagli ¢oztimler kisa zamanda iiretilebilmektedir.
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Gelecekte yasanabilecek yogunluklarin tespitinde tarafsiz ve kesin analizler
ortaya koyabilmektedir.

Lojistik ve ulagim gibi alanlarda CBS hizmette kullanilan tiim donanimi
anlik olarak goriintiilemeye ve sorgulamaya imkan vermektedir. Ayrica gecmiste
tutulan istatistiksel bilgilerle gelecege iliskin projeksiyonlarda hiz ve nesnellik
saglar.

Ulasim planinda, planct hangi yonlerde ne gibi ¢oziimlere ihtiyac
duyulacagini, getirilen ¢oziimlerin ingasindan sonra isletilmesini takip etmek
isteyecektir. Bu islemleri en rahat yapabilecegi sistem olarak CBS sunulmustur.

Ulasim birimleri, halkin ulasimin en verimli sekilde gerceklestirebilmeleri
icin rotalar1 planlarken, araclara siirekli baglantida kalmalar1 ve onlar1 yavaslatan
etkenlerle bas edebilmek i¢in bilgi alabilecekleri bir sisteme ihtiya¢c duyarlar. Bu
ve bunun gibi alanlarda CBS operasyonel, taktiksel ve stratejik yodnden

kullanilmaktadir (Longley, 2001).

2.4. Literatiir Ozeti

Bu calisma, ulasim planlamasi ve trafik kazalarinin 6nlenmesi i¢in cografi
bilgi sistemlerinden yararlanilmasi konusunda, ayrica yontem olarak ilgili
caligmalara ornek olabilecek ve benzeri c¢alismalarin gerceklestirilmesinde bu
caligmalara kolaylik ve ivme kazandirabilecek dolayisiyla uluslararasi literatiirde
onemli bir caligma olabilecektir. Calismadan amaglanan ulastirma daire
baskanliklarina veri alt yapisi olusturmak icin Ornek olmaktir. Uygulamaya
yonelik olarak veriler siirekli giincellenerek, trafik kazalarini azaltilmasi icin
bilimsel anlamda son yillarda kullanicilara nesnellik ve hiz kazandiran uzaktan
algilama ve cografi bilgi sistemleri destekli bilisim teknolojileri ile yapilmasi
calismaya giincellik katmistir.

Ornegin basta ABD olmak iizere, pek cok iilkede iiniversite, yerel yonetim,
kolluk giicleri ve bakanliklar konu ile ilgili caligmalarda bulunmuglardir.
Bunlardan bazilar1 olan ulasim planlamasi, planlama ve cevresel etkiler ile ilgili

caligmalar gruplar halinde incelenmistir.
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Konu ile ilgili olarak ulagim planlamasi konusunda:

Trafik arastirma merkezi miidiirliigli tarafindan yapilan calismalar 6n plana
cikmaktadir. Ozellikle “Ankara’da Yaya Giivenligi” ve “Karayolu Trafik
Giivenliginde Uzun Donemli Planlama”  ¢alismalarinda, trafik giivenligi
konularinda arastirmalar yapilmustir.

E. Atuk’in 2001 yilinda yapig1 “Otomobil Kullanimim Etkileyen Mekansal
ve Ekonomik Etkenler, Cayyolu Ornegi” bashikli ¢alismada, otomobil kullanimi
ile ilgili etkenler belirtilmistir.

S. Basaran’in “Yiiksel Yaya Bolgesi” baslhikli yazisinda, yaya bolgeleri
konusunda genel bilgiler verilmis, Yiiksel Caddesi i¢in 06zel uygulamalar
belirtilmistir.

H. Ciract’'nin, “Tarihsel Cevrede Kamu Mekanlar1 Tasarim Olciitleri
Beyazit Meydam1 Ornegi” baslikli calismada, kamusal alanlarm tasariminda
kullanilabilecek teknik ve donanimlar belirtilmistir.

Devlet Planlama Teskilatinin, “Karayolu Ulastirmasi Alt Komisyon
Raporu” ile karayolu ulasimda iilkemizdeki uygulanabilecek olan politika ve
kararlara yer verilmistir.

George M. Smerk’in, “The Development of Transportation; Graduate
School of Business”, baglikli calismasinda ulasim planlamas: ile ilgili genel
bilgiler verilmistir.

G. Gualtieri ve M. Tartaglia, “Predicting Urban Traffic Air Pollution: A Gis

2

Framework™, baslikli arastirmada kentsel trafik, cografi bilgi sistemleri ve hava
kirliligi kavramlart arastirilmistir.

H. Kaplan’mn, ”Yol Ve Trafik Giivenligi Acisindan Ankara Kent Merkezi
Otopark Alanlar1 Ile Yaya Alanlari Iliskisinin Irdelenmesi: Kizilay Ornegi”
bashikli calismasinda yaya alanlarinin trafik giivenligi konusunda arastirmasi
yapilmistir.

H. Kaplan’in, ”Kentsel Ulasim Planlamasinda Erisebilirlik Yeri Ve Onemi”,
calismasinda erisebilirlik kavrami incelenmistir.

G. Mentes’in, “Tiirkiye’de Ulasim Politikas1”, “Tiirkiye Metropollerinde
Ulasim Planlama Deneyimleri”, “Kentsel Ulasimda Cagdas Yaklasim”,
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calismalarinda ulagim planlamasinin Tirkiye’deki Ornekleri gecmisi ve yeni
politikalar1 belirtilmistir.

D. M. Meyer ve J. E. Miller, “Urban Transportation Planning”, bashkl
calismada ulasim planlamasi teknikleri ve politikalar1 belirtilmistir.

E. Polat'm, “Kent I¢i Yaya Ulasiminda Erisebilirlik ve Engellilik”,
calismasinda kent i¢inde engellilerin erisimindeki sorunlar ve ¢oziim Onerileri
belirtilmistir.

A. Sirel ve S. Akansel’in, “Eski Kent Merkezlerinde Kent 191 Ulasim
Sorunlar1 ve Edirne “Kale ici” Icin Oneriler”, bu calismada, tarihsel kent
merkezlerinde ulagim planlamasi sorunlari ve politikalarina yer verilmistir.

I. Silleyman’n, “Rayli Ulasim Sistemlerinden Kaynaklanan Cevresel
Giiriiltiiniin Incelenmesi”, calismasinda ulasim planlamas1 modellerinde raylh
ulagim konusu incelenmistir.

M. Uludag’'m, “Kentsel Ulasimda Karayolu ve Rayli Tagima Sistemlerinin
Bazi Onemli Faktorlere Gore Karsilastiriimasi”, ¢calismasinda ulasim modellerinin
karsilagtirmasi yapilmastir.

E. Yaslica’nin, “Kentsel Tasarimin Bir Boyutu Olan Ulasim ve Kentsel
Yasam Kalitesi: “Trafik Durultmasi” Olgusu”, calismasinda trafik ve yol
giivenligi baglaminda trafik durulmasi teknikleri aciklanmustir.

E. Yaslica’'nmin, “Tarihi Kentsel Dokularda Yasam Kalitesinin
Arttirllmasinda Kullanilan Ulagim Sorunu Igin Coziim Onerileri”, calismasinda
trafik ve yol giivenligi konularinda tarihsel cevreler icin alinabilecek onlemlere
yer verilmistir.

B. Yildirm’in, “Yaya Bolgeleri Planlama ve Tasarimi: Canakkale Carsi
Caddesi Yaya Yolu Orneginde”, calismasinda trafik ve yol giivenligi baglaminda
yaya konusu incelenmistir.

Cografi bilgi sistemleri konusunda ise pek c¢ok kaynaga rastlamak
miimkiindiir. Bunlar bir kag1:

J. Antenucci’nin, “Geographic Information Systems a Guide To The
Technology”, calismasinda cografi bilgi sistemi teknolojileri gelisimi ve kullanimi

aciklanmaktadir.
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G. Banger’in, “Tiirkiye Ulusal Bilgi Sistemi”, bagbakanlik yonetim bilisim
sistemi merkezinin yonettigi calismasinda, Tirkiye’deki cografi bilgi sistemi
altyapisi ve e-devlet konularinda bilgiler verilmektedir.

D. Blackstone’nun, ‘“State-Wide LRS/GIS Base Map”, calismada cografi
bilgi sistemlerinin kullanim alanlar1 ve 6rnegi verilmistir.

D. Green, ve T. Bossomaier’in, ,“Online GIS and Spatial Metadata”,
cografi bilgi sistemlerinde kullanilan verilerin Internet aracilig ile paylasimi ve
verilerin kaynaklar1 konusunda bilgiler verilmistir.

G. Giizel’in, “Tiirkiye Kosullarinda CBS/KBS Olusturulabilmesi Igin
Yazilim Arastirmas1 ve Tasarim1”, baglikli doktora tezi ¢alismasinda cografi bilgi
sitemleri ve kent bilgi sistemleri konusunda bilgiler verilmistir.

G. Korte’un, “The GIS Book”, calismasinda cografi bilgi sistemleri
konusunda bilgiler verilmistir.

D. Maguire ve M. Goodchild’in, “Geographic Information Systems
Principles and Applications”, calismalarinda cografi bilgi sistemleri ve uygulama
alanlar1 konusunda bilgiler verilmistir.

D. Peuquet ve D. Marble, “Introductory Readings in Geographic
Information Systems”, calismada cografi bilgi sistemleri konusunda bilgiler
verilmistir.

Konunun cografi bilgi sistemleri ile ilgili kisminda uluslararasi anlamda
yaymlamis pek cok calisma bulunmaktadir. Konuyla ilgili onceden yapilmis
benzer ¢calismalar bu boliimde incelenmistir.

Cografi bilgi sistemleri ulasim planlamasi konusunda;

Texas At Dallas Universitesinde 2005 yilinda olarak Tope Bello tarafindan
hazirlanan “A Stratified Traffic Accident Analysis” konulu bilimsel ¢alisma okul
cagindaki c¢ocuklar icin kazalarin nerelerde yogunlastiginin arastirmasini
yapmistir. Bu ¢alismada kazalarin konumlarina gore kodlamasi yapilmis ve GPS
ve Pictometreler kullanilarak okullar etrafindaki hiz smir bolgeleri tespit
edilmistir (Bello, 2006).

Gebze Yiiksek Teknoloji Enstitiisii, Mimarlik Fakiiltesinden Dar¢in Akin ve
Yasasin Eryilmaz’ 1n 2001 yilinda istanbul icin hazirladifi Cografi Bilgi Sistemi
Destekli Trafik Kaza Analizi bashkli ¢calismalarinda Istanbul’daki trafik kazarlinin
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yogunlastigi noktalarda kaza nedenlerinin arastirmasini yapmistir (Akin ve
Eryilmaz, 2001).

Washington Eyaleti Polis Departmanm1 tarafindan hazirlanan “The
Washington Traffic Records Committee” baglikli bilgilendirme sunusunda kayit
departmaninin Oncelikli amacinin istenildiginde daha giivenilir, ulasimi kolay
eyalet capinda bir veri tabanini olusturulmak oldugu goriilmiistiir. Cografi Bilgi
Sistemleri (CBS) ve GPS’ler kullanilarak trafik kazalarinin lokasyon kayitlarinin
diizgiin tutulmasi ve bu sistemleri kullanarak elektronik veri toplama ve depolama
uygulamalar1 caligmalar1 yapilmis ve eldeki verilerin tek bir formatta
birlestirilerek kullanim kolaylig1 saglanmistir (Washington State Patrol, 2006).

George Spencer’in (WSDOT Cografi Servisler Miidiirii) 2003 yilinda
hazirladigi CBS Uygulamalar1 Notlarinda Washington Ulasim Departmaninin
birlesik verilerinin konu ve konumsal 6zelliklerine gore analiz edilmesinde SQL
Veritaban1 formati kullanilarak, ArcView GIS programinin nasil kullanilacag:
anlatilmistir (Spencer, 2006).

Ellen K.Cromley (Medical Geographer, University Of Connecticut) “GIS
And Road Accidents In CT” calismasinda emniyet kemeri ve kask kullanimi gibi
koruma sistemlerinin 6nemini kazalarin medikal sonuglarin1 degerlendirerek 6ne
cikarmaya calismistir. Bu calismada Cografi Bilgi Sistemleri sayesinde Kaza
Sonuglart Veri Degerlendirme Sistemi kurularak Polis departmani kaza raporlari,
hastane kayitlar1 Access veritaban1 ve ArcView programinin ortaklasa
kullantmiyla, kazalarin medikal sonuglarinin koruma sistemlerinin eksik kullanimi
ile iligkilendirilmistir (Cromley, 2005).

Dan Nual, “A Case Study Of Event-Responsive Route Guidancesystem
Using TIE” isimli ¢alismasinda CBS kullanilarak olusturulan Trafik Bilgi Sistemi
ile anlik trafik verilerine ulasarak durum bazli siirlis yonlerinin kullanicilara
ulastirilmasi ile ilgili calismalarindan s6z etmistir (Nual, 2005).

Jaroslav HENRICH’in “ETSC-Best In Europe 2006 Esafety That Matters
Brussels/ Collecting Road Safety Data In The Czech Republicpast- Present —
Future” calismasinda giderek artan trafik kazalarinin Oniine ge¢cmek amaciyla
kurulan yeni bir veritabani sistemi kurulmasi gerektigi goriilmiis ve trafikten

toplanan ¢ok cesitli verilerin CBS ile analizi yapilarak artan trafik kazalarinin
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nedenleri arastirilmis ve kazalarin sayilarinda azalma goriilmiistiir (Heinrich,
2005).

Bharat Salhotra “Transportation Modeling And GIS” sunumuyla CBS’nin
degisik konumlardaki farkli verilerin entegrasyonu, alternatif rotalarin
degerlendirilmesi ve trafik akis sekillerinin gosterimdeki kullamim kolayligindan
sO0z etmistir. CBS sayesinde ¢esitli durum senaryolarinit da degerlendirerek, tren
yolu agmin kapasite ve performansini gelistirmeye yonelik yontemler bulmada
yardimc1 olmustur (Salhotra, 2005).

Ron Filian And Jeff Higelin’in 1993 yilinda hazirladigi “Traffic
Engineering In A Gis Environment” konulu ¢alismasinda trafik miithendisliginde
yol kavsaklari, tren yolu makaslari, koprii ayaklari, drenaj noktalarinin piksel;
trafik isaretleri, telefon kuliibelerinin vb. yerlerin sub-piksel olarak CBS
gosterildigi, bu farkliliklar sayesinde GPS’lerle toplanan verilerin ve 6zelliklerin
bir arada gosteriminde kolaylilik saglanacagi anlatilmistir (Filian ve Higelin
2005).

Diinya Bankasinin Nisan 2004 tarihinde “Road Safety Review With
PDA/GPS And Recommendation For Pilot Project In Republic of Serbia”
projesiyle Sirbistan’in yol giivenliginin saglanmasinda CBS’nin ve GPS’lerin
kullanim1 anlatilmistir. Calismada yollarin dijital haritalarinin ¢ikartilmasinda
GPS’ler ve Maplnfo kullanilmistir. Sirbistan Ulasim Rehabilitasyon Projesinde
verilerin toplanmasinda, kaza kayitlarinin tutulmasinda, ihtiyaca gore tablo ve
haritalarin olusturulmasinda CBS’nin ¢ok fayda sagladig goriilmiistir (World
Bank, 2005).

Chengri Ding, (Ph.D. Assistant Professor Department Of Urban Studies
Maxine Goodman Levin College Of Urban Affairs Cleveland State University),
“The GIS-Based Human Interactive TAZ Design Algorithm: Examining The
Impacts Of Data Aggregation On Transportation Planning Analysis” caligmasinda
Trafik Analiz Bolgelerinin (TAZ) geleneksel ulasim planlama analizlerine
kilavuzluk ettiginden bahsetmistir. Bu bildiri ile konumsal veri yigininin alternatif
TAZ bolgelerine etkileri arastirilmistir. CBS ile ulasim ve kullamim alanlarim
iliskilendirirken, bir yandan da interaktif kullanicilarla sekillenen TAZ

bolgelerinin yine CBS ile miimkiin olan Orneklemeleriyle degerlendirilmesi
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yapilmistir. Sonucgta bu boélgelerin sayisinin az olmasi durumunda konumsal
verilerin ¢ok olmasinin ulasim planlamasini olumsuz etkiledigi gozlemlenmistir
(Ding, 2005).

Bob Griffiths, Martha Kile, Charlene Howard’in Ulasim Planlama
Departmaninda, 5 Kasim 2004 tarihinde “Regional Transportation Data
Clearinghouse Update” konusunda yaptiklar1 ¢alismada Niifus yogunlugu ve
trafik hacmi verilerini ArcView 3.2’de kullanarak, planladiklar1 ulagim
sebekesinde cesitli kriterlere gore yaptiklart sorgulamalar1 izlenmistir (Griffiths,
2005).

Serdal Terzi (Siileyman Demirel Uni. Yap: Egitimi Bo6l.) ve Mustafa
Karasahin (Siileyman Demirel Uni.Insaat Miih. Bol.) “Cografi Bilgi Sistemleri Ile
Isparta-Antalya-Burdur Karayolunun Kara Nokta Analizi” bashikli calismalarinda
trafik kazalar1 ve bunlarin meydana geldigi yerler icin kaza kara noktalar1 tespit
edilmis ve elde edilen veriler CBS ortaminda siirekli giincellenerek, siiriiciilerin
kaza kara noktalarini taniyarak onlem almasi i¢in uyarilmistir (Terzi, 2005).

David Blackstone (Ohio Ulasim Departmani, CBS Miidiirii) ve Bruce
Aquila (Sayisallagtirma ve CBS Coziimleri Danismani)’nin 2003 yilindaki “State-
Wide LRS/GIS Base Map” caligmalarim1 gosteren sunumda, GeoMedia kullanarak
eyalet capinda harita sayisallastirilmasi, yollarin, kopriilerin, kavsak noktalarinin
vb. harita iizerinde gosterilerek acil durum senaryo calismalarinda kolaylik
saglamasi saglanmistir (Blackstone, 2005).

Kerala’daki Yol Giivenlik Programi dahilinde “Kerala State Transport
Project” projesinde Kerala’da giderek artan trafik kazalar1 sonucu baslatilan yok
giivenlik programi dahilinde Polis Merkezlerinden alinan verilerin de 1s1ginda
CBS bazli kaza kayit ve analiz sistemi kuruldugu goriilmiistiir (Kerala State
Transport Project , 2005).

Gualtieri G. And Tartaglia, M. Applied Meteorology Foundation, C/O
Department of Electronic Engineering, University of Firenze, Italy “Predicting
Urban Traffic Air Pollution: A Gis Framework” Bu bildiride yerlesim
bolgelerindeki trafik yogunlugunun hava kirliligi tizerindeki etkileri bolgenin
geometrik ve morfolojik  6zellikleri de g6z Oniinde bulundurularak

degerlendirilmistir. CBS uzaysal verileri kullanarak yerlesim boélgesinin yapisini,
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yol sebekesinin dagilimini ve Kkirleticilerin atmosfere dagilimi karsilastirarak
analiz edilmesini saglamistir (Gualtieri ve Tartaglia, 2005).

Jianjun Zhang, John Hodgson, Erhan Erkut’'un 2004 yilinda (Yeryiizii ve
Atmosferik Bilimler Boliimii, Alberta Universitesi Edmonton, Kanada), “Using
GIS To Assess The Risks Of Hazardous Materials Transport In Network™ adinda
yaptiklart ¢alismada tehlikeli madde tasiyan araglarin rotalarinin belirlenmesinde
CBS’ni herhangi bir acil durumda niifus dagilimina gore risk analizi yapabilmede
kullanmiglardir. CBS ile eklenen her kosula birlikte ¢ok fazla sayida analiz
yapilabildiginden risk yonetimi ve rotalarin belirlenmesinde ¢ok fayda saglamistir
(Zhang, 2005).

G. Arampatzis vd.2002 yilindaki (Atina Ulusal Teknik Universitesi, Kimya
Miihendisligi Boliimii) “A GIS-Based Decision Support System For Planning
Urban Transportation Policies” c¢alismalarinda Cografi Bilgi Sistemi bazli karar
destek sistemi 1ile halihazirda bulunan ulasim politikalarimin analiz  ve
degerlendirmesine yardimci olmustur. Cevresel faktorler, trafik ve enerji tiiketimi
acisindan karsilastirilacak ¢esitli politikalar CBS ile analizleri yapilmistir. CBS ile
degisken uzaysal verilerin giincellenmesi, isletilmesi ve gorsel agidan kullanici ve
otoritelere gosterimi kolayca miimkiin olmustur (Arampatzis, 2005).

Xinhao Wang’m 2004 yilinda yaptigi (Cincinnati Universitesi, Planlama
Boliimii) “Integrating GIS, Simulation Models, And Visualization In Tra.C
Impact Analysis” ¢alismada CBS’nin, 6rnekleme modellerinin ve 3D (ii¢ boyutlu)
gosteriminin nadir olarak basarildig1 projelerden birisi olan trafik etkileri analiz
sisteminin agsamalarindan bahsedilmistir. Trafik ve ara¢ hizlar1 hacim/kapasite
oranlama modellemesi ile tahmin edilmistir. CBS’nin projeye katkis1 eldeki
verilerin konumsal olarak birbirleriyle iligkilerini sorgulamak seklinde olmustur.
ArcView kullanilarak bu sorgulamanin kullanicilara tablo ve metinlerden 6te bir
sekilde sunumunu da miimkiin kilmistir (Wang, 2005).

Gilpin R. Robinson Jr., Katherine E. Kapo,’nun 2004 yilinda yaptiklar1 (954
National Center, US Geological Survey, Reston, USA), “A GIS Analysis Of
Suitability For Construction Aggregate Recycling Sites Using Regional
Transportation Network And Population Density Features” adli ¢calismada CBS

teknolojisi kullanilarak yol yapiminda kullanilan moloz ve micirlarin dogal ve
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yapay depolama sahalari, bunlarin tasiabilecegi rotalarin belirlenmesinin
konumsal iligkilerle diizenlenmesi arastirilmistir. CBS sagladigi kolaylikla
herhangi bir yerdeki ihtiyacin karsilanmasi icin 6nceden sisteme girilen kriterlere
gore (fiyat, miktar vb.) en uygun saha ve rotay1 belirlemek ve ayn1 anda da harita
tizerinde de gorebilmek miimkiin olmustur (Gilpin, 2005).

Jennifer M. Armstrong, vd. yaptiklart (Ottawa, Ontario, Canada)
“Modelling Urban Transportation Emissions: Role Of GIS” yerlesim
bolgelerindeki egzoz emisyonlarinin azaltilmasi calismasinda CBS’lerinin
giivenilir veri toplama ve analiz edebilme 6zellikleri kullanilmistir. Ulasim icin
diizenlenen CBS’lerin yazilim, donanim, kullanici, organizasyonlardan
olustuklarindan veri toplama, depolama, sorgulama ve gereken kosullara gore
sonu¢ bildirme ozellikleriyle giivenilir sistemler oldugu savunulmustur
(Armstrong, 2005).

Dr. Yichun Xie tarafindan 2000 yilinda yonetilen (Director, Center For
Environmental Information Technology Applications (CEITA) At Eastern
Michigan University), “GIS and Transportation Case Study” bashikli ¢alismada
ulasim alternatiflerinin network analizi, en kisa yol analizi gibi analizler 6zellikle
okullarin yogun oldugu bolgelerdeki sorunlari gidermek amaci ile yapilmistir
(Xie, 2005).

Bill Schuman, (Iowa Ulasim Departmani CBS Koordinatorii)'niin “lowa’s
Statewide Road Centerline Cooperative Program” projesiyle lowa eyaletindeki
yollarin dogrusal verilerle sayisallastirilmasinin yapildigi bu islemlerin GPS’ler ve
hava fotograflari kullanilarak yapildig: anlatilmistir (Schuman, 2005).

Karen Harner 2003 yilinda “Analysis of Impact of Road Signs on Traffic
Accidents in Fairfax County, Virginia” adli calismasinda Virginia’da ki yol
isaretlerinin trafik kazalarina etkilerini arastirmistir. Bu calismada metodoloji
dogrultusunda isaretin simgesi ve isaretin mesaji goz Oniinde bulundurulacak
sekilde iki farkli CBS c¢ercevesinde uygulamalar yapilmistir. ArcMap
Programinda yolar, kaza noktalar1 ve isaret ¢esitleri katmanlari1 eklenerek, CBS ile
cok cesitli analizler yapabilmek miimkiin olmustur (Harner, 2006).

Barry Storey “Road Traffic Accidents Data Management and Analysis”

arastirmasi ile trafik kazalar1 bilgi sistemini olusturup analizler yapmistir.
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Kazalarla ilgili veri tabani, kazanin nedeni, kazanin yeri, arag,siiriicii ve kazazede
bilgilerinin toplanmasiyla Access veritabam1 ve Maplnfo CBS arayiizii
kullanilmasiyla olusturulmustur. Dijital haritalar kullanilarak kazalarin konum
bilgileri CBS’ne girildikten sonra tek bir kazaya ya da o bolgede gerceklesmis
kazalarin ortak nedenlerinin arastirilmasi kolay hale gelmistir (Storey, 2006).

Bo Huang, Ruey Long Cheu and Wilson Liew (Singapur Universitesi Insaat
Miihendisligi Boliimii) yaptiklar1 “Incorporating Security in HAZMAT Route
Planning using CBS and AHP” konusundaki analizlerinde tehlikeli madde tasiyan
araclar icin rota planlama ve sebeke analizi yapilmistir. Belli bir sayida rota ve
alternatiflerin (acil durumlar, patlama riski, sosyo ekonomik etkiler vb.) hayati
onem tasidig1 boylesi bir durumda riski azaltmak i¢in CBS’ne 6nceden planlanan
senaryo durumlar1 girilerek olasi bir acil durumda takip edilmesi gereken rotalar
kolayca kullaniciya ulasabilir duruma gelmistir (Huang, 2006).

Kentucky Otoyol Bilgi Sistemi “Small Urban Area Transportation Study
Scope Of Work” adi altinda, bir yerlesim bolgesindeki ulasim calismalaridir.
Teknik analizlerinin saglam olabilmesi i¢in toplanan verilerin de giivenilir ve veri
analizlerinin cesitli ve anlasilir olmasi esas olacagindan bu projede CBS
yararlanilmistir. Sosyoekonomik veriler, yolun o6zellikleri, trafik yogunlugu,
kazalar vb veriler kullanilarak CBS ile trafigin modellenmesi, trafik isaretlerinin
yer alacagr konumlarin belirlenmesi, yogunluga gore trafigin analiz bolgelerine
ayrilmasi gibi sonuglar elde edilmistir (Kentucky Highway Information System,
2006).

K.S. Ang, and H.C. Ling’in “Identification Of Road Traffic Hazardous
Location Using Geographical Information System” adli ¢alismalarinda
Malezya’da ki trafik kazalarinin incelenmesinde trafik miihendislerinin kullandig
geleneksel yontemler yerine yiiksek trafik kaza riski tasiyan yerlerin CBS
kullanilarak belirlenmesinin daha az zaman alan ve c¢ok daha giivenilir
oldugundan bahsedilmistir. Kullanici, kaza ile ilgili teknik verileri hem de olay
mahalinin ve kazazedelerin de 6zelliklerini CBS’ne girebilecegi icin aynmi yerde
olabilecek olas1 kazalarin Onlenebilme ihtimali artmakta ve istenen kritere gore

analizler yapabilmeyi miimkiin kilabilmektedir (Ang ve Ling, 2006).
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Reg Souleyrette tarafindan yonetilen ve Iowa ulasim dairesi tarafindan
desteklenen “GIS-Traffic Planning ToolsProject Report” baslikli proje raporunda
trafik kazalari, ulasim modeline yonelik bir arastirma yapilmistir, yapilan
arastirma ile amaglanan seyahat talebini lokasyona gore tespit edebilmektir
(Souleyrette, 2006).

Cografi bilgi sistemleri planlama konusunda;

Istanbul Teknik Universitesi, Insaat Fakiiltesi, Jeodezi ve Fotogrametri
Miihendisligi Boliimiinden R. M. Aklan vd. Mobil Sistemlerle Cografi Bilgi
Sistemi Uygulamalari: Mobil Hali¢ Bilgi Sistemi Ornegi (2005) Bu ¢alismada
olusturulan Hali¢c Mobil Bilgi Sistemi hakkinda bilgiler verilmistir. S6z konusu bu
mobil sistem, temelde biitiinlesik GPS alicisi, fotograf makinesi ve kablosuz
iletisim olanaklarina sahip bir cep bilgisayar1 ile bir CBS yazilimindan
olusmaktadir. Sistem sayesinde bir pilot bolgede yeni veri toplama ve mevcutlarin
giincelleme islemleri oldukca verimli bir sekilde yapilabilmistir. Bu sistem ile
mevcut CBS uygulamasinda yer alan bilgilere/verilere erisim, haritalama, CBS ve
GPS entegrasyonu gibi islemler de yapilabilmektedir (Alkan, 2005).

Siileyman Demirci (Emniyet Genel Miidiirliigii Istihbarat Daire Baskanlig1),
“Emniyet Teskilatinda Cografi Bilgi Sistemlerinin Uygulanabilirligi: MOBESE
Basar1 Oykiisii” bashikli calismada bir ya da daha fazla merkezin aktif olarak
caligabildigi ve bu merkezlere bircok mobil ekibin baglanabildigi boylelikle
olaylara en kisa siirede miidahale etmeyi amaglayan bir iletisim aracit olarak
kullanildigr belirtilmistir (Demirci, 2005).

Brent Lanford’un 2006 tarihinde “The Use Of Intergovernmental
Relationships For GIS Service Provision” adl1 calismasinda Georgia eyaletindeki
16 bolgenin planlamasi ve gelisimi projesi olup, bu ¢alismada kullanilan kiigiik ve
biiylik olgekli haritalarin aktif sekilde kullanilmasinda CBS’den faydalanilmistir.
Bu haritalarin iizerinde bolgelerin, toprak kullanimi, ¢evresel faktorler, ulasim ag,
niifus dagilimi, politik sinirlar vb gibi bircok konumsal veriye dayali kriterler
degerlendirilmistir (Lanford, 2005).

Dominic Desapio diinya bankas1 ve ESRI firmasi isbirligi ile Misir’da niifus

yogunlugu ve ulasim yogunlugu konularinda bir CBS uygulamasi gelistirildigi
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“Using Arcview GIS to Explore Egypt” baslikli sunumda belirtilmistir (Desapio,
2005).

Dr. Michael Flaxman, (Harvard Universitesi Mimarlik Fakiiltesi Peyzaj
Mimarligr Bolimii ), “Using Virtual Cities to Plan Real Cities” c¢alismasinda
Cin’in Hangzho bolgesinde sehir planlama ¢alismalarinda CBS kullanmilarak cesitli
3 boyutlu alternatif kalkinma planlar1 yapilarak avantajli ve dezavantajh
durumlarin gorsel olarak karsilagtirilmasinin kolayca yapilmasi planlanmistir.
Plancinin da disinda kimselerin bu calismadaki alternatifleri gozlerinde
canlandirmalar1 CBS ile c¢ok kolay oldugundan ArcScene, VirtualCBS
sistemlerinden faydalanmistir (Flaxman, 2006).

The County of Fresno “What is a GIS” calismasiyla Planlama ve Daire
Merkezi elindeki yazili konumsal verileri ArcInfo ve ArcMap kullanarak sayisal
haritalara, bolgelere ayirarak yine konumsal 6zelliklerine gore analiz etmelerinde
CBS 6nemini 6rneklenmis. Belli standardizasyona dayandirilmis veriler sayesinde
merkezci yerine dagitilmis hizmet ve kolay veriye ulasim ve ulasilan verilerde
birlik saglanmistir (Anonim, 2006).

Cografi bilgi sistemleri cevresel etkiler konusunda;

Bryan C. Pijanowski and Stuart H. Gage yaptiklarnn “Use of GIS To
Understand Population Dynamics of The Gypsy Moth In Michigan” adl
caligmalarinda cingele adi verilen haserenin kavak ve mese agaclarina giderek
artan zararlart sonucu CBS Programlarindan ArcInfo kullanilarak eyalet ¢capinda
izlenmesinin ayrintilarini anlatmiglardir. CBS sayesinde cografi olarak kodlanan
hasere tuzaklarindan elde edilen veriler 1s1ginda risk altindaki bolgelerdeki
agaclarin ilaglanmasi planlanmistir (Pijanowski, ve Gage, 2006).

Leal Metres’in “Effective Resource Management For California’s Coastal
Islands / Channel Islands GIS” ad1 tasiyan calismasinda Kaliforniya adalarindaki
etkili kaynak yonetiminde CBS uygulamalar1 anlatilmistir. Bitki oOrtiisii, jeolojik
toprak yapisi, rezervleri vb. veri katmanlar1 olusturularak ve CBS’nin c¢esitli
konulardaki verilerin belli amaclar i¢in ortak kullanabilmesinden de faydalanarak
en uygun siirdiiriilebilir kalkinma stratejileri gelistirilmeye calisilmistir (Metres,

2005).
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Elizabeth Sayed, Elizabeth Stoltzfus’un 2002 yilinda yapmis oldugu
“Spatial Databases GIS Case Studies” ¢calismasinda Uzaysal Veritaban1 Sistemleri
ve Cografi Bilgi Sistemleri’'nin kullanimlar1 hakkinda teorik bilgilerin yani sira,
pratik uygulamalara da yer verilmistir. Sulak alanlardaki kuslarin kulugkalarinin
CBS ile konumsal dagilimlarimin bulunmasi, Ozon tabakasina zararli gazlarin
emisyon degerlerinin degisiminin takibi (toplanan hava Orneklerinin ve
analizlerinin sisteme aktarilmasi yolu ile) calismalar1 6rneklendirilmistir (Sayed

ve Stoltzfus, 2005). Calismalar1 konu ile benzer o6rnekler olarak incelenmistir.

31



3. MATERYAL - YONTEM

Bu boliimde Eskisehir kent merkezi kavsak kaza analizlerinde cografi bilgi
sistemleri kullanilarak saglanabilecek kolayliklar1 ortaya koymak i¢in kullanilan

materyal ve yontem aciklanmugtir.

3.1.Calisma alam

Calisma alam olarak Eskisehir kentinin seg¢ilmesi, bulundugu konum goz
Oniine alinarak kent icinden gecen Bursa — Ankara karayolunun potansiyel bir
kaza dogurucu olmasi ayrica kent ici kavsaklarda yasanan sorunlar nedeni iledir.
Calisma alam olarak kent merkezindeki 2000 ve 2006 yillar1 arasinda kaza sayisi
en ¢ok olan noktalar Eskisehir Emniyet Miidiirligii Trafik Sube’deki istatistiksel

verilerden secilmistir.

3.2. Materyal

Bu calismada materyal olarak Eskisehir kent merkezine ait geometrik ve
sozel veriler kullanilmistir. Geometrik ve sozel veriler kavsak noktalarinda uygun
koordinatlarda iliskilendirilmistir. Materyalin incelenmesinde iki veri tipi ayr1 ayri
islenerek kullanima hazir hale getirilmistir.

Geometrik veriler icin giincel altlik olabilecek veriler, sozel veriler i¢in ise
2000-2005 yillart arasinda islenmis olan tiim trafik kazalarinin diizenlenerek bilgi
sistemi ortamina Eskisehir Emniyet Miidiirliigii Trafik Subesince hazirlanmistir.
Su anda ilgili yillar aras1 islenmis tiim suglar lokasyon, tarih, saat, kazanin tipi vb.
trafik kazasi polis tutanaginda yer alan tiim verileri kapsayacak sekilde bilgi
sistemi ortaminda yer almaktadir. Bununla ilgili olarak veri tabani ydnetim
sistemi olusturulmustur. Daha 6nceki yillara ait verilerin kalitesinin bozuklugu,
giivenilir olmamasi nedeni ile bu yillara ait veriler kullanilmamistir. Ayrica
planlama calismalarinda genellikle son bes yillik verilerin yeterli olmasi bu
caligmada da 2000-2005 yillar1 arasit verilerin yeterli olabilecegi kanisina

varilmistir.
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Bu calismada kullanilan materyaller arasindaki geometrik veriler:

e Eskisehir kent plani

e kavsaklardan hareketli ve hareketsiz goriintiiler

e 1/25.000 raster haritalar (HGK)

e ulasim verileri, Estram giizergahlar1 (EBB)

e JKONOS yiiksek ¢oziiniirlikli uydu goriintiileri ArcGIS programinda
orijinal koordinatlarina oturtularak calismaya altlik olarak kullanilmaya
hazir hale getirilmistir.

Calismada althik olarak giincel veriden yararlanmak icin IKONOS uydu
goriintiilerinden yararlanilmistir, yiiksek coziiniirliiklii uydu goriintiileri etkin ve
hizli bir althik olmaktadir. Bu goriintiileri tamamlamak ve hatay1 en aza indirmek
icin kent plam1 da sayisal olarak calismada kullanilarak iki altlik birbirini
tamamlamistir. Ayrica sozel veriler ile iliskilendirilmek iizere hareketli ve
hareketsiz goriintiiler kullanilmaktadir.

Bu calismada kullanilan materyaller arasindaki sozel veriler:

e Eskisehir kenti trafik kazasi tespit tutanaklarindaki (Ek-1.) veriler

e Eskisehir kenti demografik verileri

Temel olarak sozel veriler 36 kavsak noktasin1 ve bu noktalarin nitelikleri
ile noktalarda 2000 yilindan 2006 yilina kadar meydana gelen maddi hasarli ve
Olimlii yaralamali kazalar1 icermektedir. Kavsak noktalari, Eskisehir Emniyet
Miidiirliigii Trafik Subenin belirledigi kazalarin siklikla goriildiigii 36 kavsak
noktasi olarak belirlenmistir. 36 kavsak noktasi ve bu noktalardaki her bir kaza ile
ilgili olarak 180 ayr1 metin ve say1 bilgisi bulunmaktadir (Sekil 3.1. ve Sekil 3.2.).
Temel olarak bunlar:

e Kaza yeri ve zamani

e Kaza tiirii ( olusumuna gore / ara¢ sayisina gore)

® Maddi hasarli / olumlu yaralamali

® Yol ve cevre ozellikleri

e Kazaya karisan araclar

e Kazaya karisan siiriiciiler

e Kazazedeler

e Kaza sonucu verilerinden olusmaktadir.
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Verilerle ilgili herhangi bir koordinat bilgisi olmadig: icin her bir kazaya
kaza kavsagina gore tahmini bir lokasyon belirlenmis ve koordinat degerleri X ve

Y olarak verilmistir.

Fd Microsoft Excel - tiim analizler

Dosya Digen Girdndm  Ekle  Bicim  Araclar  Weri  Pencere  ¥ardim

DEEE ERY $BR-< v-c- @44 1= -0,

il -0 - KT AEEEEF%, 9.5 LB A
H1d v f
A B ¥ 1] E
1 |KAZA YERI YUZDELI OLUMLL YARALANMA MADDI HASARLI [OLUMLL Y ARALAMALI | TOPLY
2 |HAVA HASTANESI 4 114 b 1
3 |AKARBASI 4 175 g 1
T B 115 7 1
5 |LiSE ! 312 23 )
B |GOKSY 7 149 11 1
7 |ORMAN 7 105 8 1
B [MINI TAKSI 7 77 b
9 |ISTASYON-INONU g B1 b
10 |KIRIM-ATALAR 8 b 3
11 [ODUNPAZARI B 128 11 1
12| GiMA g 90 g8
13 [ELM3 B B8 g
14 |SAH TAKSI g8 120 11 1
1E AR A I 1 ] o 7
Sekil 3.1. Verilerin Microsoft Excel ile diizenlenmesi
Microsoft Access - [kaza ; Tablo] Jﬂﬂ
Dosva Dizen Gordndm EKe Bgm Kawdar Aracler  Pencere  Yardm Yardm iginsoruyaen @ o @ X
W80V 4R @ U YEY H K BE O,
Mo [KAveAKKAZL KAZAYI | MHOY | X | ¥ |KAZANG TARK | GAAT |HAFTANI J
b ]] 71 EVLER 2000 MADDI HAZAF e o 1 G Y 30062000 153000 15 3CARS.
N 271 EVLER 2000 MADDI_HAZAF 2931845 4403352 27 20012000 203000 21/4-PERS.
N 371 EVLER 2000 MADDI_HASAF O M0ERS 1985 31.07.2000 14:00.00 141-P.TESI
| 471 EVLER 2000 MADDI_HASAF 2931905 M3 3% 09.12.2000 14:00.00 146-C.TES]
u 571 EVLER 2000 MADDI HASAF 29N M0 3108 23112000 16:00400 16 4-PERS.
u B/71 EVLER 2000 MADDI HAZAF 23191 5 03364 2061 (08 062000 031000 9/2-5ALI
N 771 EVLER 2000 MADDI_HASAF INW M0ES A 24.09.2000 15:30:00 15 7-PAZAR
| 871 EVLER 2000 MADDI_HASAF 23325 M3 2906 04.11.2000 14:40:00 145-C.TESI
| 971 EVLER 2000 MADDI_HASAF AN MRS I 08.12.2000 11:50.00 11/ 5-CUMA
u 1071 EVLER 2000 MADDI HAZAF 2931935 03306 169 0107 2000 130000 136-C.TESI
N 1171 EVLER 2000 MADDI_HAZAF MW 403365 A 10.03.2000 23:30:00 23 5-CUMA
| 1271 EVLER 2000 MADDI_HASAF 293845 M3 14 (06.06.2000 15:45:00 15 2-5AL
| 1371 EVLER 2000 MADDI_HASAF AN MOES 1Mb 11.05.2000 17:00.00 17 4-PERS.
u 1471 EVLER 2000 MADDI_ HAZAF 29319 5 MI3FE 1202 07 (52000 2245400 2 T-PATAR
N 1571 EVLER 2000 MADDI_HAZAF M31% M03W|IE 1A% 20062000 093000 9/2-5ALI
N 1671 EVLER 2000 MADDI_HASAF 293965 4403389 B4 06.03.2000 11:30.00 11-P.TESI
| 1771 EVLER 2000 MADDI_HASAF L397 MBS 16D 26.06.2000 03:30.00 B 1-RTESI

Sekil 3.2. Verilerin Microsoft Access ile diizenlenmesi
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3.3.Yontem

Calismada yontem olarak, cografi bilgi sistemleri ve uzaktan algilama
teknikleri kullanilmistir. Bu boliimde bahsedilen yontemlerin ¢alismada kullanilisi

tanimlanmistir ve Sekil 3.3. Yontem akis semasinda verilmistir.

Amag-Kapsam ve Sorunsalin

v

Materyal-Yontemin Belirlenmesi

A 4 A 4
Temel Kavramlarin ve Kuramsal Temellerin Verilerin Toplanmasi
Belirlenmesi
\ 4 \ 4
A 4 v Gorsel Sozel Veriler
Ulasim Cografi Bilgi Veriler
Planlamasi Sistemleri
A 4 A 4
A 4 Verilerin Sayisal Ortama
Cografi Bilgi Sistemleri Ile Entegre Edilecek Hale
Planlama Entegrasyonu Getirilmesi
\ 4
Y - Veri Girisinin Bilgi
Cografi Bilgi Sistemleri Ile Sisteminin
Yapilan Ulagim Plani Yapilmast
Ornekleri Olngtnrnlmac

Arastirma Sonuclarinin v

Bilgi Sisteminden Analizlerin

Ortaya Konmasi
Olusturulmasi

Sekil 3.3. Yontem akis semast (Orijinal 2006)

Arastirma, ArcGIS 9, Microsoft Access ve MS Excel yazilimlar1 yardimi ile
yapilmustir. Eskisehir Emniyet Midiirliigii Trafik Subenin belirledigi kazalarin
siklikla goriildiigi 36 kavsak noktasina ait kaza verileri Microsoft Access
programinda yillar halinde alinmis ve Microsoft Excel ve Access ile diizenlenerek
tek bir tablo haline getirilmis, tiim veriler sayisal ortamda kullanilabilecek hale
getirilmistir. Diger taraftan ise cografi bilgi sistemine altlik olacak planlama bilgi
sistemi ile giincel sayisal haritalar ve yiiksek c¢oziiniirliiklii uydu verileri orijinal

koordinatlarina yerlestirilmis ve toplanan istatistiksel verilerin bilgi sistemleri
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yardimi ile incelenmesi ve lokasyona bagli ¢oziimlerin kisa zamanda iiretilmesi
icin 11 Trafik Sube Miidiirliigiinden alinan veriler cografi bilgi sistemlerine her bir
kaza sayisal altliklar {izerine nokta olarak islenmistir. Geometrik ve sozel verilerin
her ikisi de ArcGIS 9 yazilimu ile birlestirilerek bilgi sistemi olusturulmustur.
Kazalara ait veriler CBS ortamina eklendikten sonra kazalarla ilgili olarak
her tiirlii sorgulama yapilabilmektedir. Sekil 3.4.’de Polis Okulu kavsaginda 2002

yilinda meydana gelmis maddi hasarli bir kazanin verilenin ekrana getirilmesi

goriilmektedir.
% tez - ArcMap - Arc¥iew o [ |
A
e = EREEEEN L vyl
=) kaza_nokkalar Location: (264554, 437632 4406540, 33541 4) =
POLIS OKULU = Voo B B Easli=]l |
N 2058 2 =~ o
KAVSAK_KAZA_YERI POLIS OKULU & | E 25 ‘ 6 s [100= ‘E‘ = ‘ B
Kaza_vIL 2002 -
M_H_OY MADDI_HASARLI
X 2845605
Y 4408524
Kazé_HO 262
TARIH 20,09.2002 -
HAFTANIN_GUNU ELTES] il
saaTl 15:00:00 o
KAZ4 YERI <l T
YER_DZELLIGI <nulb
KaZA_TURU <nulb
OLUS_SEKLI <nulb e
HAVA_DURUMU ALK T =
BUN_DURUMU 1-G0NDUZ ] .
TRAFIK_LAMBAS! 2v0K
AYDINCATMA 2v0K
YOL_SERIT_CIZGISI 2vOK
Y47 KaLOIRIMI 240K
BANKET 18R =
J B _’|_I
[ z00Smaddhasark ¥
O zoo4maddihasarl
0 2o03maddhasarl o
O zo0zmaddihasarl A
00 z00imaddhasari
O zo00maddihasark
O bez
=] Planlama bilgi sistemi
5 B indeksler-uydu garintisi ve akik
B0 sokoklar
subsstsehir b
O mahalle smirlan
O demirvaly =l
Display [ Source | Selection o ol il ;
Jg.awmgv k(:)‘EI'A'E”i—]Ana\ [ = B[g‘év&viv;v
| [284484,03 4406574,77 Meters |
Aivaslat| | @ (3 & L L&D |[Qurez- ArcMap- Arcview | L dedisente | #ykez - microsofe word | b 154

Sekil 3.4. Verilerin CBS ortaminda gériintiilenmesi

Kavsaklardan alinan hareketli ve hareketsiz goriintiiler CBS ortamina
eklenerek kaza noktalar ile ilgili gorsel bilgi toplanmistir. Bu goriintiiler sisteme,
her bir kavsak noktas1 i¢in baglanarak (join) kavsak noktasinin sézel verilerinin
bulundugu o0znitelik tablolarinda baglanti (link) olarak verilmistir. Boylelikle
baglant1 sayesinde kavsaklarla ilgili olarak 3 hareketsiz, 1 hareketli goriintiiye
erisilebilmektedir. Sekil 3.5.de Muttalip kavsagina ait hareketli ve hareketsiz

goriintiiler ve yillara gore kaza sayilar1 ekranda goriintiilenmistir.
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Cografi bilgi sistemleri sayesinde yapilabilen sorgulamalar ile olusturulan
konulu haritalar yetkililere nesnel analizler sunarak karar destek sistemini
olusturacaktir. Sistem sayesinde yapilabilecek analizler;

¢ Kaza lokasyonlari / siklig1 / tipi / saati vb.

o Trafik sikisiklig

® Yeni alternatif glizergah tespiti vb.

¢ Kaza yogun yerlerin tespiti

¢ Kaza yerlerindeki kazaya sebep olan faktorlerin tespiti

¢ Kazalara ait genel sebeplerin istatistiksel kriterlerinin olusturulmasi

® Donanim tespiti

® Yol niteligi ile bilgilerin elde edilerek sorunlarin ortaya konmasi

ayers: [«Top-most layer | 4 Windows Media Player ooz - o0 x|
Sl

2 toplamkazalar Location: (288807 503114 4408053 504770)
MDA Field | Value

Shape  Faint
14 0
kazayeri  MUTTALIP
no 13
0006 35
20000 2
20020 27
0031 13
2004 30
20050 31

Zoom

toplam 173
tesin 1 C\tezbuthanvesimtmuttalin_1.jpg
tesin 2 C\tezbuthantresitmutaln_2 pg
esim_3  Coteziburhanvesimimuttalp_3 jpg
video C:\leztbuthantvideotmttalip win
ai_kusir 01_04_06_08
maddi_hsl 147
alumlu_yr 26
il 2 uttalip_1 - ACDSee va0 — ol x|
File Edit view Zoom Tools Help E
& »
S @ B R
OpenBrowse | Previous Next Slide Show

S9i10% [0 muttalip_L [42,0KB [640x480x24b jpe 0% Al |
JDrawing' \@‘D'A‘E“@Ana\ =0 BIH‘A'&viv;v|
| 2815386 4405086, 75 Meters |

Bastet| | & (@ © 5 5B D | Qrer-archap - Arcy... | L) dedisen ez | B tez - Mcresoft word | [ ) Windows Media P... B muttali_t - AcDse... | [BNup 15:19

Sekil 3.5. Verilerin hareketli ve hareketsiz goriintiilerle desteklenmesi

Veriler ile elde edilen konulu haritalar ile kaza sayist yiiksek olan yerlerin
tespiti yapilmis, kazaya neden olan unsurlar ve bu kapsamda kritik noktalarda
ulasim plan1 karalart yeniden gozden gegirilmesi Onerileri ortaya konmustur.
Cografi bilgi sistemlerinde yapilacak analiz ¢calismalar1 bulgularina gore trafige ait

sinirlayicilarin yeniden tasarlanmasina iligkin Oneriler ortaya konmustur.
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4. ARASTIRMA BULGULARI ve SONUCLARI

Eskisehir kent merkezinde bulunan 36 kritik kavsak noktasi i¢in olusturulan
bilgi sisteminde yapilan analizlere bu boliimde yer verilmistir. Analizler anlasilir
olabilmesi icin her bir kavsakta ayr1 ayr1 yapilmis olup, kent biitiinii de ¢evreden

yaklasim amaci ile incelenmistir.

4.1. Eskisehir Kent Biitiiniinde Kavsaklara Ait Bulgular

Eskisehir kent merkezindeki kazalar, 36 kritik kavsak noktasi icin bu
boliimde biitiin olarak incelenmistir. Kavsaklardaki genel sorunlar ve genel
istatistikler bu boliimde arastirilmistir.

Kent biitiiniinde yapilan analizler:

e Yillara gore kavsak kazalar1 analizi

e Agli kusur analizi (ortalama ve yogunluga gore)

e Haftanin giiniine gore kaza yogunlugu analizi

e Saate gore kaza yogunlugu analizi

e Kavsaklara gore kaza yogunlugu analizi

e Kavsaklara gore maddi hasarli / 6limlii yaralamali kaza sayilar1 ve

oranlari

e Kazalardaki siiriicii cinsiyet durumu

e Kazalardaki siiriicii yas gruplar analizi

e Kazalardaki siiriicii 6grenim durumu

e Kazalardaki siiriicii alkol durumu

® Yayaya carpma ile sonuclanan kazalar ve yerleri

e Kaza olus sekli ve siiriicii kusuruna gore 6liimlii yaralamali kazalar

® Olus sekline gore 6liimlii yaralamali kaza sayilar

e Kazalarin en yogun oldugu giine gore kavsaklar

Yillara gore kavsak kazalari analizinde (Sekil 4.1) 2005 yilinda kazalarda
biiylik bir artis oldugu gozlenmektedir. Trafige yeni katilan araclarla ve tramvaya
bagl yeni trafik diizeni ile birlikte trafik yogunlugunu artmasi, kent icinde trafik

sikisikliklar1 ve kazalarda artisa neden olmustur.
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Sekil 4.1. Yillara gore kavsak kazalar1 analizi

Eskisehir kent merkezinde toplam islenen kusurlar (Sekil 4.2 ve Sekil 4.3.)
arasinda en fazla 1501 say1 ile arkadan ¢arpma, 692 kavsakta gecis Onceligine
uymama, 630 kirmizi 1s1k ihlali, 626 dogrultu ve manevralar1 yanlis yapma, 187
manevra kurallarina uymama, 43 seride tecaviiz etme, 21 hatali sollama, 19 tasit
giremez ihlalli, 12 park halindeki araca ¢arpma, 8 ters yola girme, 6 kaplamanin
dar oldugu yerde gecis Onceligine uymama, 1 sehir disinda park ederken tedbir
almama kusurlan goriildiigii tespit edilmistir.

Sekil 4.2 ve Sekil 4.3.’de hangi kavsakta en ¢ok hangi kusurun goriildiigii
arastirtlmaktadir. Boylelikle kavsaklarda ihlal edilen kurallara gore kent
planindaki trafigi diizenleyen donamimsal sinirlayicilarin karalari nesnel olarak
verilebilecektir. Analizlerde, kavsaklarda en ¢ok kirmizi 1sik ihlali, arkadan
carpma, dogrultu ve manevralar1 yanlis yapma, kavsakta gecis dnceligine uymama
kusurlart goriilmektedir. Bu kusurlarin islenmesinde daha cok asirt hiz ve

dikkatsizlik etkili olmaktadir.
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Sekil 4.3. Kavsak kazalar1 asli kusur analizi
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Cizelge 4.1.’de kazalardaki asli kodlarimin karsiliklar1 verilmistir.

Cizelge 4.1. Asli kusurlarin kodlar1 (EEM)

Asli Kusur Kodu Asli Kusur
01 Kirmizi Isik Thlali
02 Tasit Giremez Ihlali
03 Ters Yola Girme
04 Arkadan Carpma
05 Hatali Sollama
06 Dogrultu Ve Manevralart Yanlis Yapma
07 Seride Tecaviiz Etme
08 Kavsakta Gegis Onceligine Uymama
Kaplamanin Dar Oldugu Yerde Gegis Onceligine
0 Uymama
10 Manevra Kurallarina Uymama
11 Sehir Disinda Park Ederken Tedbir Almama
12 Park Halindeki Araclara Carpma

Kavsaklara gore siklikla goriilen kusurlar Cizelge 4.2.’de verilmistir.

Cizelge 4.2. Kavsaklara gore siklikla goriilen kusurlar

KAVSAK ADI KAZA ASLI KUSURU KODU
POLIS OKULU 04_06_08
LISE 04_08

ALPU 01_04
AKARBASI 01_04_06_10
TAKKALI 01_04
H.POLATKAN-A.F.GUVEN 01_04_06_08
BASMA FB. 04_08

71 EVLER 04_08
KARTAL 01_04_06_08
HAVA HASTANESI 01_04_08
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Cizelge 4.2. (Devami) Kavsaklara gore siklikla goriilen kusurlar

MINI TAKSI 01_04_06_08
TEPEBASI 01_04_06
SAKARYA-ZUBEYDE

HANIM 8
CIFTELER-DEVLET

HASTANESI 4
AKADEMI 01_04
ODUNPAZARI 01_04
YUNUSEMRE- ASARCIKLI 06_08
ORMAN 01_04_10
MUTTALIP 01_04_06_08
GIMA 01_04
YESILTEPE 01_04_08
SANAYI 01_04_06_08
MAMUCA 01_04
GOKSU 04_08
SARHOYUK 01_04_08
CEZAEVI 4
ZEYTINOGLU 01_04_08
SAH TAKSI 01_04
SAKARYA 01_04_06_08
KIRIM-ATALAR 01_08
SALHANE 01_04_08
KULTUR BAKIM 01_04_08
ELMS 04_06_08_10
ISTASYON-INONU 04_08
ZIYAPASA-VATAN 01_08
SEYLAP-INONU 01_04_08
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Haftanin giiniine gore kaza yogunlugu analizinden (Cizelge 4.3 - Sekil 4.4)

elde edilen bulgulara gore kentte en fazla Cumartesi giinii en az Pazar giinii kaza

olmaktadir. Kazalar Eskisehir kentinde giinlere gore cok farkli degerler
vermemektedir.
Cizelge 4.3. Haftanin giiniine gore kaza yogunlugu
Haftanin Giinii Kaza Sayisi
Pazartesi 615
Sali 604
Carsamba 613
Persembe 626
Cuma 631
Cumartesi 673 (en ¢ok)
Pazar 534 (en az)
| _ESKISEHIR KENT MERKEZI _ )
§_ HAFTANIN GUNUNE GORE KAZA YOGUNLUGU ANALAZI _§
g LEJANT N §
HAFTANIN_GUNU 7L’
e 2 T-PAIAR
: ot : sy
L ® 4-PERS
@ o © ® LGaRS
e %f 1
g e '%O g 9 e Sguaklar g
g' ® aP © ® e '§
o
° e
&
®
24890 98014700 s?ka!e:r:r: _g

Sekil 4.4. Haftanin giiniine gore kaza yogunlugu analizi

Cizelge 4.4.’de kavsaklar kazalarin en cok oldugu giine gore siralanmistir.

Ornegin 71 Evler kavsaginda en fazla kaza Cuma giinii goriilmiistiir.
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Cizelge 4.4. Kazalarin en yogun oldugu giine gore kavsaklar

KAVSAK KAZA YERI HAFTANIN GUNU KAZA SAYISI
71 EVLER 5-CUMA 22
AKADEMI 4-PERS. 28
AKARBASI 4-PERS. 39
ALPU 6-C.TESI 39
BASMA FB. 5-CUMA 28
CEZAEVI 6-C.TESI 18
CEZAEVi 7-PAZAR 18
CIFTELER-DEVLET HASTANESI 1-P.TESI 20
ELMS 6-C.TESI 19
GIMA 3-CARS. 20
GOKSU 5-CUMA 28
H.POLATKAN-A.F.GUVEN 4-PERS. 25
HAVA HASTANESI 6-C.TESI 25
ISTASYON-INONU 4-PERS. 12
KARTAL 5-CUMA 41
KIRIM-ATALAR 2-SALI 8
KULTUR BAKIM 7-PAZAR 10
LISE 3-CARS. 70
MAMUCA 1-P.TESI 17
MINI TAKSI 1-P.TESI 15
MINI TAKSI 3-CARS. 15
MUTTALIP 3-CARS. 29
MUTTALIP 6-C.TESI 29
ODUNPAZARI 2-SALI 28
ORMAN 6-C.TESI 25
POLIS OKULU 3-CARS. 31
SAKARYA 6-C.TESI 18
SAKARYA - ZUBEYDE HANIM 6-C.TESI 18
SALHANE 1-P.TESI 14
SANAYI 6-C.TESI 22
SEYLAP-INONU 4-PERS. 12
SAH TAKSI 4-PERS. 30
SARHOYUK 1-P.TESI 25
TAKKALI 1-P.TESI 24
TEPEBASI 6-C.TESI 33
YESILTEPE 6-C.TESI 19
YUNUSEMRE - ASARCIKLI 5-CUMA 21
ZEYTINOGLU 5-CUMA 17
ZIYAPASA-VATAN 7-PAZAR 15
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Eskisehir kent merkezinde goriilen kazalarin kavsaklardaki yogunluklarina
gore siralamasi Sekil 4.5 de verilmigstir. Siralamaya gore en fazla kaza kent iginde;
Lise, Akarbasi, Goksu, Odunpazar1 kavsaklari, cevre yolunda ise; Alpu, Muttalip,
Polis Okulu, Kartal, Tepebasi ve Akademi kavsaklarinda goriilmektedir.
Kavsaklarin genel sorunlart ve kavsaklarda ihlal edilen kurallar kavsak

analizlerinde islenerek kavsaklarla ilgili sorunlar tespit edilmistir.

" ESKISEHIR KENT MERKEZI B
KAVSAKLARA GORE KAZA YOGUNLUGU ANALIZI ‘(L
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Sekil 4.5. Kavsaklara gore kaza yogunlugu analizi

Kent merkezinde goriilen kavsak kazalarinda 6liimli yaralamali kaza en
fazla Sarhoyiik kavsaginda, en az Hava Hastanesi kavsaginda goriilmektedir.
Oliimlii ve yaralamali kazalar Zeytinoglu, Sakarya, Yesiltepe, Alpu, Cifteler-
Devlet Hastanesi, Takali ve Tepebasi kavsaklarinda goriilmektedir. Buradan
Olimlii ve yaralamali kazalarin cogunlukla ¢evre yolunda, kent icinde ise Cifteler-
Devlet Hastanesi kavsaginda goriildiigli anlasilmaktadir. Kavsaklardaki kaza
oranlart ve sayilart Sekil 4.6. ve Cizelge 4.5.°de grafik ve rakamsal olarak

verilmektedir.
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Sekil 4.6. Kavsaklara gore 6liimlii yaralamali — maddi hasarli kaza analizi

Cizelge 4.5. Kavsaklara gore maddi hasarli—6liimlii yaralamali kaza sayilar1 ve oranlar1

YUZDELIK ,
. T MADDI OLUMLU
KAZA YERI OLUMLU HASARLL | ARALAMALL TOPLAM
YARALANMA

HAVA HASTANES] 4 114 5 119
AKARBASI 4 175 8 183
SANAYI 6 115 7 122
LISE 7 312 23 335
GOKSU 7 149 11 160
ORMAN 7 105 8 113
MINI TAKSI 7 77 6 83
ISTASYON-INONU 8 61 5 66
KIRIM-ATALAR 8 36 3 39
ODUNPAZARI 8 128 11 139
GIMA 8 90 8 98
ELMS 8 88 8 96
SAH TAKSI 8 120 11 131
MAMUCA 9 68 7 75
SALHANE 9 58 6 64
H.POLATKAN-A F.GUVEN |10 113 12 125
KARTAL 10 159 18 177
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Cizelge 4.5.(Devan1) Kavsaklara gore maddi hasarli — 6liimlii yaralamali kaza sayilar1 ve oranlar

, YUZDELIK MADDI OLUMLU
KAZA YERI OLUMLU HASARLI | ARALAMALL TOPLAM
YARALANMA

SAKARYA - ZUBEYDE HANIM | 11 84 10 94
KULTUR BAKIM 11 48 6 54
SEYLAP-INONU 11 56 7 63
CEZAEVI 11 87 11 98
ZIYAPASA-VATAN 12 59 8 67
YUNUSEMRE - ASARCIKLI 13 83 12 95
BASMA FB. 14 120 20 140
MUTTALIP 15 147 26 173
71 EVLER 15 93 17 110
AKADEMI 16 117 22 139
POLIS OKULU 19 136 32 168
TEPEBASI 20 138 35 173
TAKKALI 22 105 30 135
CIFTELER-DEVLET HASTANESI |23 57 17 74
ALPU 23 163 50 213
YESILTEPE 24 72 23 95
SAKARYA 25 74 25 99
ZEYTINOGLU 25 59 20 79
SARHOYUK 40 61 41 102

Eskisehir kent merkezinde kaza yapan siiriiciiler arasindaki cinsiyet,

0grenim ve alkol durumlarina gore istatistikler asagidaki cizelgelerde verilmistir.

Cizelge 4.6. Kazalardaki siiriicii cinsiyet durumu

SURUCU CINSIYETI TOPLAM KAZA SAYISI
0-BELIRSIZ 25

1-ERKEK 4035

2-KADIN 236

TOPLAM KAZA SAYISI

B0-BELIRSIZ
@ 1-ERKEK
02-KADIN

Sekil 4.7. Kazalardaki siiriicii cinsiyet durumu
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Cizelge 4.7. Kazalardaki siiriici 6grenim durumu

SURUCU OGRENIM DURUMU SURUCU SAYISI
30
1-iLK 1550
2-ORTA 630
3-ILKOGRETIM 32
4-LISE 1235
5-YUKSEK 819

SURUCU OGRENIM DURUMU

o

B1-iLK
02-ORTA
O3-ILKOGRETIM
W4-LISE
O5-YUKSEK

Sekil 4.8. Kazalardaki siiriicti 6grenim durumu

ESKiSEHIR KENT MERKEZINDEKI KAZAYA
KARISAN SURUCU YAS GRUPLARI

39
593

1422

D18 YAS ALTI

18 - 30 YAS ARASI

031 -50 YAS ARASI

050 YAS UZERi

Sekil 4.9. Kazalardaki siiriicii yas gruplari
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Cizelge 4.8. Kazalardaki siiriicii alkol durumu

SURUCU ALKOL DURUMU SURUCU SAYISI

BELIRSIZ 6

YOK 4188

VAR 102
SURUCU ALKOL DURUMU

OBELIRSIZ

BYOK

OVAR

Sekil 4.10. Kazalardaki siiriicii alkol durumu

Eskisehir kent merkezinde yapilan kazalardan yaya carpma ile
sonuglananlar Sekil 4.11 ve Cizelge 4.9.’da verilmistir. Buna gore en fazla yayaya

carpma Lise, Cifteler—Devlet Hastanesi ve Sakarya kavsaklarinda goriilmektedir.

@71 EVLER
YAYAYA CARPMA KAZALARI @ AKADEMI

0O AKARBASI

OALPU

B BASMA FB.

O CEZAEVi _
@ CIFTELER-DEVLET HASTANESI
OELMS

BGIMA

@ GOKSU

OLISE

OMAMUCA

BMUTTALIP

B ODUNPAZARI

@ ORMAN

W POLIS OKULU

BSAKARYA

OSAKARYA - ZUBEYDE HANIM
O SALHANE

OSANAYI

O SEYLAP-INONU

OSAH TAKSI

O SARHOYUK

O TAKKALI

@ TEPEBASI

@ YESILTEPE

@ YUNUSEMRE - ASARCIKLI

Sekil 4.11. Yayaya carpma ile sonuglanan kazalar
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Cizelge 4.9 Yayaya carpma ile sonuclanan kazalar

KAZA YERI

YAYAYA CARPMA ILE
OLUSAN KAZA SAYISI

71 EVLER

3

AKADEMI

1

AKARBASI

ALPU

2
4

BASMA FB.

CEZAEVI

W

CIFTELER-DEVLET
HASTANESI

ELMS

GIMA

GOKSU

LISE

MAMUCA

—

MUTTALIP

ODUNPAZARI

ORMAN

POLIS OKULU

SAKARYA

SAKARYA - ZUBEYDE HANIM

SALHANE

N W Q] ] B~ O 3

SANAYI

SEYLAP-INONU

SAH TAKSI

SARHOYUK

TAKKALI

— O\ O\ N

TEPEBASI

YESILTEPE

YUNUSEMRE - ASARCIKLI

AN O] W
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Eskisehir kent merkezindeki maddi hasarli kazalarda trafik gorevlisi
analizine bagh olarak belirlenen bulgulara gore, trafik gorevlisi varken 56 kaza,

trafik gorevlisi yokken 3609 kaza goriilmiistiir (Cizelge 4.10.).

Cizelge 4.10. Trafik gorevlisi varligina gore kaza analizi

TRAFIK GOREVLISI | KAZA SAYISI
TANIMSIZ 0
BELIRSIZ 62

1-VAR 56
2-YOK 3609

Eskisehir kent merkezindeki oliimlii yaralamali kazalarin olus sekline gore
kaza sayilar Cizelge 4.11.’de verilmistir. Buna gore 6liimlii ve yaralamali olarak
sonuglanan kazalar c¢ogunlukla yandan carpisma sonucunda ve direkt yayaya

carpama sonucunda olmaktadir.

Cizelge 4.11. Olus sekline gore 6limlii yaralamali kaza sayilari

KAZA OLUS SEKLI KAZA SAYISI
10-ARACTAN DUSEN INSAN 1
1-KARSILIKLI CARPISMA 24
2-ARKADAN CARPMA 62
3-YANDAN CARPMA VEYA YANDAN
CARPISMA 327
4-DURAN ARACA CARPMA 3
5-SABIT CISME CARPMA 21
6-YAYAYA CARPMA 117
8-DEVRILME 7
9-YOLDAN CIKMA 7

Eskisehir kent merkezinde goriillen kazalarin saate gore yogunluklari
Cizelge 4.12.°de verilmistir. Buna gore kent merkezinde kazalar, saat 09:00 ve

20:00 arasinda siirekli goriilmektedir.
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Cizelge 4.12. Saate gore kaza analizi

40

ESKISEHIR KENT MERKEZIi SAATE GORE KAZA DAGILIM

ANALIZi

35
30

1
25

20

15

KAZA SAYISI

10
5

0
00:00

09:36
SAAT

19:12

Eskisehir kent merkezinde goriillen maddi hasarli kazalarin saate gore

yogunluklar1 Cizelge 4.13.’de verilmistir. Buna gore kent merkezinde maddi

hasarli kazalar saat 09:00,

ulagmaktadir.

15.00 ve 18:00 saatlerinde en iist degerlere

Cizelge 4.13. Maddi hasarli kazalarin saate gore kaza analizi

ESKiSEHIR KENT MERKEZi SAATE GORE MADDI

HASARLI KAZA SAYISI

350
300

o o

250
200
150
100

50

KAZA SAYISI

A 4

SAAT

Eskisehir ke

nt merkezinde goriilen 6liimlii yaralamali kazalarin saate gore

yogunluklar1 Cizelge 4.14.de verilmistir. Buna gore kent merkezinde oOliimlii

yaralamali kazalar

saat 15:00 ve 19:00 saatlerinde en iist degerlere ulagmaktadir.
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Cizelge 4.14. Oliimlii yaralamali kazalarin saate gore kaza analizi

ESKISEHIR KENT MERKEZi SAATE GORE
OLUMLU YARALAMALI KAZA SAYISI
50

40
30
20

KAZA SAYISI

10

SAAT

4.2. Kavsaklara Ait Bulgular

Kavsaklardaki sorunsala yonelik yapilacak analizler bu bdliimde

incelenecektir.

4.2.1. Polis Okulu kavsagina iliskin bulgular

Polis okulu kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.12.”de resimlerle verilmistir.

Sekil 4.12. Polis okulu kavsag: goriintiileri
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Polis okulu kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.13‘de gosterilmistir.

Bu kavsakta toplam 168 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.15.°de

verilmistir.
Cizelge 4.15. Polis okulu kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu
ASLI KUSUR KAZA ADEDI
30
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 8
1-KIRMIZI ISIK IHLALI 6
4-ARKADAN CARPMA 55
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS
YAPMA 22
7-SERIDE TECAVUZ ETME 1
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 46
TOPLAM 168

Polis okulu kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 55 kazada arkadan carpma
ve 46 kazada kavsaklarda gecis Onceligine uymama olarak belirlenmistir (Sekil

4.13.).

: ESKISEHIR KENT MERKEZI o
POLIS OKULU KAVSAGI SURUCU KUSURU ANALIZi .]L

L
(-]
@
e "o:'ﬁ o ®ogoe

LR

LEJANT

L SURUCU KUSURU
o O 1HIRMIZIISIK HLALL
& 1D-MANEVRA KURALLARENA UYMARA
@ S-ARKADAN CARPMA
®  S-DOGRULTUVE MANEVRALAR] YANLIG YAPMA
]
=}

T-$ERIDE TECAVUZ ETME
B-KAVS.GEGIS ONCELIGINE UYMAMA

a 20 0 40 Moters e el

Sekil 4.13. Polis okulu kavsag: siiriicii kusuru analizi
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Sekil 4.14.”de goriildiigii gibi Polis Okulu kavsaginda 136 maddi hasarli, 32

Olimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

_ ESKISEHIR KENT MERKEZI
POLIS OKULU KAVSAGI KAZA ANALIZI

. LEJANT

& POLIS OKULL. 138 tane MADDI_HASARLE
®  POLIS OKULL. 32 tane OLUMLU_YARALAMALI
Sokaklar

Sekil 4.14. Polis okulu kavsag: kaza tiirii analizi

Cizelge 4.16. ve Sekil 4.15.‘deki analizler ile Polis Okulu kavsaginda en
fazla 60 kaza yol ve giin durumunda bir sorun yokken, 45 kaza yol serit ¢izgisinin

olmadig1 durumda yasandig: belirlenmistir.

rl

Sekil 4.15. Polis okulu kavsag: yol donanimi analizi
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Cizelge 4.16. Polis okulu kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

. | GORUSE
GUN DURUMU YOF SFTR.IT ENGEL Y?LUN, RAZA
CizGisi N YUZEYI |SAYISI
CisiMm
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK |1-KURU 60
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK |2-ISLAK 11
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK |5-BUZLU 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK |1-KURU 45
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK |2-ISLAK 6
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK |3-CAMURLU 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK |4-KARLI 3
1-GUNDUZ 3-BOZUK |2-YOK |2-ISLAK 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK |1-KURU 15
2-GECE 1-VAR 2-YOK |2-ISLAK 3
2-GECE 1-VAR 2-YOK |5-BUZLU 2
2-GECE 2-YOK 2-YOK |1-KURU 12
2-GECE 2-YOK 2-YOK |2-ISLAK 4
3-ALACAKARANLIK |1-VAR 2-YOK |1-KURU 3
3-ALACAKARANLIK [2-YOK 2-YOK |1-KURU 1
Cizelge 4.17. Polis okulu kavsagindaki kazalarin saate gére yogunluklari
POLIS OKULU VKAVSAV(V}I SAATE (}(")RE KAZA
YOGUNLUGU ANALIZi
20
7 s -
% 10 )/H/‘\/\/\/ \\A
s TN
0 — —
QQQQ 6\00 QQQQ \\QQ ,\Q,QQ ,\690 <\QQ \qQQ q;\QQ q;bQQ
SAAT
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Cizelge 4.17°de goriildiigii gibi Polis Okulu kavsaginda kazalar saat 18:00
ve 20:00 aras1 yasanmaktadir.
Polis okulu kavsaginda olimlii yaralamali kazalarin olus sekli, genellikle

yandan carpma veya yandan carpigma olarak tespit edilmistir.

4.2.2. Lise kavsagina iliskin bulgular

Lise kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.16.”da resimlerle verilmistir.

7', DEMEK

Sekil 4.16.Lise kavsag goriintiileri

Lise kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.17‘de gosterilmistir. Bu
kavsakta toplam 335 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.18.’de verilmistir.
Lise kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 184 kazada arkadan carpma ve
dogrultu ve 61 kazada manevralart yanlis yapma olarak belirlenmistir (Sekil

4.17.).
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Cizelge 4.18. Lise kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur
ASLI KUSUR KAZA ADEDI

35

10-MANEVRA KURALLARINA
UYMAMA

12-PARK HALINDEKI ARACLARA
CARPMA

1-KIRMIZI ISIK THLALI 8
4-ARKADAN CARPMA 184
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI
YANLIS YAPMA

7-SERIDE TECAVUZ ETME 6
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 21
9-KAPLAMANIN DAR OLDUGU YERDE
GECIS ONC. UYMAMA

TOPLAM 335

18

61

| ESKISEHIR KENT MERKEZI .
LISE KAVSAGI SURUCU KUSURU ANALIZI +

0 TIFARR RAUNDER] ARALLAR DARPI

B AREALEN o
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Sekil 4.17.Lise kavsag: siiriicii kusuru analizi
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Sekil 4.18.’de goriildiigii gibi Lise kavsaginda 312 maddi hasarli, 23 dliimlii

yaralamal1 kaza meydana gelmistir.

ESKISEHIR KENT MERKEZI
LISE KAVSAGI KAZA ANALIZI
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Sekil 4.18. Lise kavsagi kaza tiirii analizi

Sekil 4.19 ve Cizelge 4.19.°daki analizler ile bu kavsakta en fazla 188 kaza
yol serit ¢izgisinin olmadigr durumda, diger kaza yogunluklar: ise 41 kaza yol ve

giin kosullart normalken ve 36 kaza gece yol kosullart normalken yasanmaistir.

: ' T e
Esxisgﬁia KENEMERK e X
SEKAVSAGIYOL'®

Sekil 4.19. Lise kavsag: yol donanimi analizi
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Cizelge 4.19. Lise kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gére kaza analizi

. YOL. GORUSE YOLUN KAZA
GUN DURUMU SI.ERH.“ | ENGEL - SAYISI
CizGisi | cisiM
1-GUNDUZ I-VAR 2-YOK 1-KURU 41
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 4
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 5-BUZLU 1
1-GUNDUZ 2-YOK 1-VAR 1-KURU 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 188
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 25
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 1
1-GUNDUZ 3-BOZUK |2-YOK 1-KURU 2
1-GUNDUZ 3-BOZUK |2-YOK 2-ISLAK 1
2-GECE I-VAR 2-YOK 1-KURU 6
2-GECE I-VAR 2-YOK 2-ISLAK 2
2-GECE 1-VAR 2-YOK 5-BUZLU 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 36
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 8
2-GECE 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 2
3-ALACAKARANLIK |1-VAR 2-YOK 1-KURU 2
3-ALACAKARANLIK |1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 1
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 1-KURU 10
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 1
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1

Lise kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle yayaya
carpma olarak tespit edilmistir.

Cizelge 4.20.°de goriildiigii gibi Lise kavsaginda kazalar 09:00, 13:00 ve
17:00 saatlerinde yogunlagmaktadir.
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Cizelge 4.20. Lise kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari

LiSE KAVSAGI SAATE GORE KAZA YOGUNLUGU
ANALIZi

30 A
3 Y %

KAZA SAYISI
—_ - N
o U110

4.2.3. Alpu kavsagina iliskin bulgular

Alpu kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.20.”de resimlerle verilmistir.

Sekil 4.20. Alpu kavsag: goriintiileri
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Alpu kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.21.‘de gosterilmistir. Bu

kavsakta toplam 213 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.21.’de verilmistir.

Cizelge 4.21. Alpu kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
29
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 2
1-KIRMIZI ISIK THLALI 69
2-TASIT GIREMEZ THLALI 1
3-TERS YOLA GIRME 1
4-ARKADAN CARPMA 50
5-HATALI SOLLAMA 6
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 31
7-SERIDE TECAVUZ ETME 1
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 22
9-KAPLAMANIN DAR OLDUGU YERDE GECIS ONC. |
UYMAMA
TOPLAM 213

Alpu kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 69 kazada kirmizi 11k ihlali ve
50 kazada arkadan carpma olarak belirlenmistir (Sekil 4.21.).
Alpu kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle yandan

carpma veya yandan carpisma olarak tespit edilmistir.
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Sekil 4.21. Alpu kavsag: siiriicii kusuru analizi

Sekil 4.22.°de goriildiigii gibi Alpu kavsaginda 312 maddi hasarli, 23

Oliimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

ESKISEHIR KENT MERKEZI
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Sekil 4.22. Alpu kavsagi kaza tiirii analizi
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Sekil 4.23. ve Cizelge 4.22.‘deki analizler ile Alpu kavsaginda en fazla 76
kaza yol ve giin kosullar1 normalken meydana gelmistir, 60 kaza yol serit

cizgisinin olmadig: giinlerde yaganmaistir.
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Sekil 4.23. Alpu kavsag: yol donanim analizi

Cizelge 4.22.Alpu kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

GUN DURUMU Y.OL .SE.RIT GORUSE B Y(?LUN. KAZA
CizGisi ENGEL CisiM | YUZEYi SAYISI

1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 76
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 12
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 60
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 17
1-GUNDUZ 3-BOZUK 2-YOK 1-KURU 4
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 10
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 5
2-GECE 1-VAR 2-YOK 4-KARLI 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 15
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 7
3-ALACAKARANLIK | I-VAR 2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK | I-VAR 2-YOK 2-ISLAK 2
3-ALACAKARANLIK | 2-YOK 2-YOK 1-KURU 2
3-ALACAKARANLIK | 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 1
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Cizelge 4.23.’de goriildiigii gibi Alpu kavsaginda kazalar sabah 08:00 —
09:00 arasinda yogunlastiktan sonra diismekte ve daha sonraki saatlerde 10:00

itibaren saat 20:00’a kadar tekrar yiikselmeye baglamaktadir.

Cizelge 4.23. Alpu kavsagindaki kazalarin saate gére yogunluklari

ALPU KAVSAGI SAATE GORE KAZA YOGUNLUGU
ANALIZIi

KAZA SAYISI
> o
Lo

4.2.4. Akarbasi kavsagina iliskin bulgular

Akarbasi kavsagimin genel goriiniisii Sekil 4.24.”de resimlerle verilmistir.

Sekil 4.24. Akarbas1 kavsagi goriintiileri
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Akarbas1 kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.25.°de gosterilmistir.
Bu kavsakta toplam 183 kazanmin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.24.’de

verilmistir.
Cizelge 4.24. Akarbag1 kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu
ASLI KUSUR KAZA ADEDI
26
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 14
1-KIRMIZI ISIK THLALI 19
4-ARKADAN CARPMA 79
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 32
7-SERIDE TECAVUZ ETME 2
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 11
TOPLAM 183

Akarbas1 kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 79 kazada arkadan ¢arpma
ve 32 kazada dogrultu ve manevralar1 yanlis yapma olarak belirlenmistir (Sekil

4.25.).
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Sekil 4.25. Akarbas1 kavsag siiriicti kusuru analizi
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Sekil 4.26.°da goriildiigii gibi Akarbasi kavsaginda 175 maddi hasarli, 8

Olimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.
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Sekil 4.26. Akarbas1 kavsagi kaza tiirti analizi

Cizelge 4.25.de goriildiigii gibi Akarbasi kavsaginda kazalar sabah 08:00 —
10:00 arasinda yogunlastiktan sonra diismekte ve daha sonra saat 12:00 da tekrar
yiikselmekte ve 17:00’a kadar diismekte 17:00’dan sonra tekrar yiikselerek 21:00°
a kadar siirekli goriilmektedir. Giin igerisinde trafigin yogun oldugu saatlerde

kazalarin yogunlugu géze carpmaktadir.

Cizelge 4.25. Akarbasi kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari

AKARBASI KAVS AGI SAATE GORE KAZA YOGUNLUGU
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Sekil 4.27. ve Cizelge 4.26.’daki analizler ile Akarbasi kavsaginda en fazla
79 kaza yol serit ¢izgisinin olmadigi durumda olmustur, diger kaza yogunluklar
ise 29 kaza yol ve giin kosullar1 normalken ve 25 kaza gece yol serit ¢izgisi

yokken yasanmuistir.

Cizelge 4.26..Akarbas1 kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

. YOL, GORUSE YOLUN KAZA
GUN DURUMU SI.ERH.“ | ENGEL VOZEYL | SAYISI
CizGisi | cisiM

1-GUNDUZ I-VAR  |2-YOK 1-KURU 29
1-GUNDUZ I-VAR  |2-YOK 2-ISLAK 6
1-GUNDUZ 2-YOK |2-YOK 1-KURU 79
1-GUNDUZ 2-YOK |2-YOK 2-ISLAK 8
1-GUNDUZ 2-YOK |2-YOK 4-KARLI 1
2-GECE I-VAR  |2-YOK 1-KURU 14
2-GECE I-VAR  |2-YOK 2-ISLAK 1
2-GECE I-VAR  |2-YOK 5-BUZLU 2
2-GECE 2-YOK |2-YOK 1-KURU 25
2-GECE 2-YOK |2-YOK 2-ISLAK 9
2-GECE 2-YOK |2-YOK 4-KARLI 1
3-ALACAKARANLIK |1-VAR |2-YOK 2-ISLAK 1
3-ALACAKARANLIK (2-YOK |2-YOK 1-KURU 5
3-ALACAKARANLIK [2-YOK |2-YOK 2-ISLAK 2

Akarbasi kavsaginda olimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle

yandan ¢arpma veya yandan ¢arpisma olarak tespit edilmistir.
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Sekil 4.27. Akarbas1 kavsagi yol donanimi analizi

4.2.5. Takkah kavsagina iliskin bulgular

Takkali kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.28.’de resimlerle verilmistir.

Sekil 4.28. Takkali kavsagi goriintiileri
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Takkali kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.29°da gosterilmistir. Bu

kavsakta toplam 135 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.27.’de verilmistir.

Cizelge 4.27 Takkali kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
13
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 1
1-KIRMIZI ISIK IHLALI 21
4-ARKADAN CARPMA 53
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 20
7-SERIDE TECAVUZ ETME 1
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 26
TOPLAM 135

Takkali kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 53 kazada arkadan carpma ve

21 kazada kirmiz1 151k ihlali olarak belirlenmistir (Sekil 4.29.).
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Sekil 4.29. Takkali kavsag siiriicii kusuru analizi
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Sekil 4.30.’da goriildiigii gibi Takkali kavsaginda 105 maddi hasarli, 30

Olimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

ESKISEHIR KENT MERKEZI
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Sekil 4.30. Takkali kavsag kaza tiirii analizi

Sekil 4.31. ve Cizelge 4.28.’deki analizler ile Takkali kavsaginda en fazla
39 kaza yol ve giin kosullart normalken ve 34 kaza yol serit ¢izgisinin olmadigi

durumda oldugu tespit edilmistir.

Sekil 4.31. Takkali kavsagi yol donanimi analizi
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Cizelge 4.28. Takkali kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

GON DURUMU YF)L | ngiT GORUSE- | YCN)LUN. KAZA
CizGisi ENGEL CiSiIM | YOZEYi SAYISI
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 39
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 10
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 34
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 4
1-GUNDUZ 3-BOZUK | 2-YOK 1-KURU 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 18
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 5-BUZLU 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 11
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 8
2-GECE 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 2
2-GECE 3-BOZUK | 2-YOK 2-ISLAK 1
3-ALACAKARANLIK |1-VAR 2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK |1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 3
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 1-KURU 1

Cizelge 4.29.°da goriildiigii gibi Takkali kavsaginda kazalar sabah 08:00 —
09:00 arasinda yogunlastiktan sonra diismekte ve daha sonra saat 11:00 da
yiikkselmeye baslayarak degisken degerler almaktadir, 19:00 — 20:00 aras1 en iist
degere ulastiktan sonra diislise baslamaktadir. Genel olarak 09:00, 12:00, 15:00,

19:00 saatlerinde yogunlastigi gézlenmistir.

Cizelge 4.29 Takkali kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari
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Takkali kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle yandan

carpma veya yandan carpisma olarak tespit edilmistir.

4.2.6. H.Polatkan-A.F.Giiven kavsagina iliskin bulgular

H. Polatkan—A.F.Giiven kavsaginin genel goriintisii  Sekil 4.32.°de

resimlerle verilmistir.

Sekil 4.32. H.Polatkan-A.F.Giiven kavsag1 goriintiileri

H. Polatkan—A F.Giiven kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.33.’de
gosterilmistir. Bu kavsakta toplam 125 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge
4.30.’da verilmistir.

H.Polatkan — A.F.Giiven kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 38 kazada

kirmizi 151k ihlali ve 27 kazada arkadan carpma olarak belirlenmistir (Sekil 4.33.).
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Cizelge 4.30. H.Polatkan-A F.Giiven kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
13
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 5
12-PARK HALINDEKI ARACLARA CARPMA 1
1-KIRMIZI ISIK THLALI 38
2-TASIT GIREMEZ THLALI 1
4-ARKADAN CARPMA 27
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 20
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 19
9-KAPLAMANIN DAR OLDUGU YERDE GECIS ONC.
UYMAMA 1
TOPLAM 125
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Sekil 4.33. H.Polatkan-A.F.Giiven kavsagi siiriicii kusuru analizi

Sekil 4.34.°de goriildiigti gibi H.Polatkan — A.F.Giiven kavsaginda 113

maddi hasarli, 12 6liimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.
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Sekil 4.34. H.Polatkan-A.F.Giiven kavsagi kaza tiirii analizi

Sekil 4.35. ve Cizelge 4.31°deki analizler ile H.Polatkan — A.F.Giiven
kavsaginda en fazla 44 kaza yol ve giin kosullart normalken, 34 kaza yol serit

cizgisinin olmadigr durumda meydana gelmistir.

N T MERK S e

£ Aqvar_ DO rMIANALIZI

L

£—r '.'*'.-*_“—'F.—
pra.-ml o

Sekil 4.35. H.Polatkan-A.F.Giiven kavsagi yol donanimi analizi
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Cizelge 4.31. H.Polatkan-A F.Giiven kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gére kaza analizi

GUN DURUMU YF)L §§RIT GégUsE ENGEL Y(?LUN. KAZA
CizGisi | cisim YUZEYI SAYISI
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 44
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 2
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 34
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 2
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 11
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 3
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 16
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 6
2-GECE 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 6-TUZLU 1
2-GECE 3-BOZUK | 2-YOK 2-ISLAK 1
3-ALACAKARANLIK | 2-YOK 2-YOK 1-KURU 2
3-ALACAKARANLIK | 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 1

Cizelge 4.32°de goriildiigii gibi H.Polatkan — A.F.Giiven kavsaginda kazalar
sabah 08:00 — 09:00 arasinda yogunlastiktan sonra diismekte, 14:00°da tekrar
yiilkselmekte ve diismekte, en yliksek degerini ise 19:00 — 20:00 arasi almis

oldugu belirlenmistir.

Cizelge 4.32. H.Polatkan-A.F.Giiven kavsagindaki kazalarin saate goére yogunluklari

H. POLATKAN - A.F. GUVEN KAVSAGI SAATE
GORE KAZA YOGUNLUGU ANALIZI
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H.Polatkan-A.F.Giiven kavsaginda olimlii yaralamali kazalarin olus sekli

genellikle yandan carpma veya yandan carpigsmadir.

4.2.7. Basma Fb. kavsagina iliskin bulgular

Basma kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.36.’da resimlerle verilmistir.

Sekil 4.36. Basma kavsagi goriintiileri

Basma kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.37°da gosterilmistir. Bu
kavsakta toplam 140 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.33.’de verilmistir.

Basma kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 72 kazada kavsakta gecis
onceligine uymama ve dogrultu ve 24 kazada manevralar yanlis yapma olarak

belirlenmistir (Sekil 4.37.).
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Cizelge 4.33. Basma kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
14
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 9
4-ARKADAN CARPMA 19
5-HATALI SOLLAMA 1
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 24
7-SERIDE TECAVUZ ETME 1
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 72
TOPLAM 140
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Sekil 4.37. Basma kavsagi siiricti kusuru analizi

Sekil 4.38.’de goriildiigii gibi Basma kavsaginda 120 maddi hasarli, 20

Oliimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.
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yasanmistir.

Sekil 4.38. Basma kavsagi kaza tiirii analizi

Sekil 4.39. ve Cizelge 4.34.’deki analizler ile Basma kavsaginda en fazla 61
kaza yol serit cizgisinin olmadigr durumda olmustur, diger kaza yogunluklar1 ise

21 kaza yol ve giin kosullar1 normalken ve gece 20 kaza yol serit ¢izgisi yokken

Sekil 4.39. Basma kavsagi yol donanimi analizi
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Cizelge 4.34. Basma kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gére kaza analizi

GUN DURUMU YQL | SFRIT GORUSE. | YCN)LUN. KAZA
CizGisi ENGEL CiSiM | YOZEYI SAYISI
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 21
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 2
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 4-KARLI 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 61
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 9
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 3-CAMURLU 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 2
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 1
1-GUNDUZ 3-BOZUK | 2-YOK 1-KURU 2
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 7
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 20
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 7
2-GECE 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
3-ALACAKARANLIK | 1-VAR 2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 1-KURU 2
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 2

Cizelge 4.35’de goriildiigii gibi Basma kavsaginda kazalar sabah 08:00 —
10:00 arasinda yogunlastiktan sonra diismekte ve saat 14:00 de yiikselerek saat

18:00 de en yiiksek degerine ulagmaktadir.

Cizelge 4.35. Basma kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari

BASMA FB. KAVSAGI SAATE GOREKAZA YO GUNLUGU ANALIZi
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Basma kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle yandan

carpma veya yandan carpisma olarak tespit edilmistir.

4.2.8. 71 Evler kavsagina iliskin bulgular

71 Evler kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.40."da resimlerle verilmistir.

Sekil 4.40. 71 Evler kavsag1 goriintiileri

71 Evler kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.41.’de gosterilmistir.

Bu kavsakta toplam 110 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.36.’da

verilmistir.
Cizelge 4.36. 71 Evler kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu
ASLI KUSUR KAZA ADEDI
21
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 3
1-KIRMIZI ISIK THLALI 8
4-ARKADAN CARPMA 57
5-HATALI SOLLAMA 3
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 9
7-SERIDE TECAVUZ ETME 2
8-KAVS.GECiS ONCELIGINE UYMAMA 7
TOPLAM 110
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71 Evler kavsaginda en fazla goriilen kusurlar 57 kazada arkadan carpma

olarak belirlenmistir (Sekil 4.41.).

ESKISEHIR KENT MERKEZI o .
71 EVLER. KAVSAGI SURUCU KUSURU ANALIZI +
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Sekil 4.41. 71 Evler kavsag siiriicti kusuru analizi

Sekil 4.42.°de goriildiigii gibi 71 Evler kavsaginda 93 maddi hasarli, 17

Oliimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

ESKISEHIR KENT MERKEZI
71 EVLER KAVSAGI KAZA ANALIZI
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Sekil 4.42. 71 Evler kavsagi kaza tiirti analizi
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Cizelge 4.37.’deki analizler ile 71 Evler kavsaginda en fazla 38 kaza yol
serit c¢izgisinin olmadigr durumda olmustur, 35 kaza yol ve giin kosullar

normalken yasanmaistir.

Cizelge 4.37. 71 Evler kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

. YOL, GORUSE YOLUN KAZA

GUN DURUMU S].ERH.“ | ENGEL ViZEYL | SAVISI
CizGisi |cisiM

1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 35
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 8
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 38
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 8
1-GUNDUZ 3-BOZUK |2-YOK 1-KURU 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 5
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 7
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 4
2-GECE 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
3-ALACAKARANLIK | 1-VAR 2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 1

Cizelge 4.38.”de goriildiigii gibi 71 Evler kavsaginda kazalar sabah 10:00’da
yogunlastiktan sonra diismekte ve 15:00 ve 19:00’da en yiiksek degerlerini
almakta oldugu belirlenmistir.

71 Evler kavsaginda Oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle

yandan ¢arpma veya yandan ¢arpisma olarak tespit edilmistir.
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Cizelge 4.38. 71 Evler kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari

71 EVLER KAVSAGI SAATE GORE KAZA
YOGUNLUGU ANALIZi
12
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4.2.9. Kartal kavsagina iliskin bulgular

Kartal kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.43.”de resimlerle verilmistir.

Sekil 4.43. Kartal kavsagi goriintiileri

Kartal kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.44.’de gosterilmistir. Bu

kavsakta toplam 177 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.39.’da verilmigtir.
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Cizelge 4.39. Kartal kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
23
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 2
1-KIRMIZI ISIK IHLALI 13
4-ARKADAN CARPMA 62
5-HATALI SOLLAMA 1
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 23
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 52
9-KAPLAMANIN DAR OLDUGU YERDE GECIS ONC.
UYMAMA 1
TOPLAM 177

Kartal kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 62 kazada arkadan carpma ve

52 kazada kavsakta gecis Onceligine uymama olarak belirlenmistir (Sekil 4.44.).
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Sekil 4.44. Kartal kavsag siiriicti kusuru analizi
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Sekil 4.45.°de goriildiigli gibi Kartal kavsaginda 159 maddi hasarli, 18

Olimlii yaralamal1 kaza meydana gelmistir.

ESKISEHIR KENT MERKEZI
KARTAL KAVSAGI KAZA ANALIZI
%o
009 04 N
co %@ °ooo
oo @0 @, 320
D9 0gg 0 %0
a0 o o %p0
LA - I - R
OOOOQO o OOGG':‘
00 00000 q,°,0%
000%  gsoo0g UOOO o g°
009 000 g 0 0, ° o
a0 0 goloy 000.00
AL R T
o ege o
o % %* 6L
co©00p aQ
@ o2 0
0% % LEJANT
-3
g goo © KARTAL, 158 TANE MADDI_HASARLI
o o ® KARTAL18 TANE OLUMLU_YARALAMALI
Sokaklar
1] 20 40 (] 120 180

Sekil 4.45. Kartal kavsagi kaza tiirii analizi

Sekil 4.46. ve Cizelge 4.40.’da ki analizler ile Kartal kavsaginda en fazla

59 kaza yol ve giin kosullar1 normalken ve 49 kaza yol serit ¢izgisinin olmadigi
durumda olmustur.

Sekil 4.46. Kartal kavsag1 yol donanimi analizi
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Cizelge 4.40. Kartal kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

GUN DURUMU ;SI;T GORUSE. | Y(?LUN' KAZA
cizaist ENGEL CISIM | YUZEYI |SAYISI
1-GUNDUZ I-VAR 2-YOK I-KURU 59
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK |12
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1I-KURU |49
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK |9
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 3
1-GUNDUZ 3-BOZUK |2-YOK 1-KURU |2
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU |14
2-GECE I-VAR 2-YOK 2-ISLAK |5
2-GECE 2-YOK 2-YOK I-KURU |10
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK |6
2-GECE 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU |2
2-GECE 3-BOZUK 2-YOK I-KURU |1
3-ALACAKARANLIK |1-VAR 2-YOK I-KURU |2
3-ALACAKARANLIK |1-VAR 2-YOK 2-ISLAK |2
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK I-KURU |1

Cizelge 4.41.°de goriildiigu gibi Kartal kavsaginda kazalar sabah 07:00 —
08:00 arasinda cok yiiksek bir deger aldig1 belirlenmistir.

Cizelge 4.41. Kartal kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari

KARTAL KAVSAGI SAATE GORE KAZA
YOGUNLUGU ANALIZi
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Kartal kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle yandan

carpma veya yandan carpisma olarak tespit edilmistir.

4.2.10. Hava Hastanesi kavsagina iliskin bulgular

Hava Hastanesi kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.47.°de resimlerle

verilmistir.

Sekil 4.47. Hava Hastanesi kavsag goruntiileri

Hava Hastanesi kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.48.°de
gosterilmistir. Bu kavsakta toplam 119 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge
4.42.de verilmistir.

Hava Hastanesi kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 54 kazada arkadan

carpma ve 25 kazada kirmizi 1s1k ihlali olarak belirlenmistir (Sekil 4.48.).
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Cizelge 4.42. Hava Hastanesi kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
13
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 2
1-KIRMIZI ISIK THLALI 25
3-TERS YOLA GIRME 1
4-ARKADAN CARPMA 54
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 16
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 8
TOPLAM 119

ESKISEHIR KENT MERKEZI o
HAVA HASTANESI KAVSAGI SURUCU KUSURU ANALIZI
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Sekil 4.48. Hava Hastanesi kavsag siiriicti kusuru analizi

Sekil 4.49.”da goriildiigii gibi Hava Hastanesi kavsaginda 114 maddi hasarls,

5 oliimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.
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ESKISEHIR KENT MERKEZI
HAVA HASTANESI KAVSAGI KAZA ANALIZI
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Sekil 4.49. Hava Hastanesi kavsagi kaza tiirii analizi

Sekil 4.50. ve Cizelge 4.43.’deki analizler ile Hava Hastanesi kavsaginda

en fazla 50 kaza yol serit cizgisinin olmadigi durumda olmustur, 26 kaza yol ve

giin kosullart normalken yasanmistir.
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Sekil 4.50. Hava Hastanesi kavsagi yol donanimi analizi
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Cizelge 4.43. Hava Hastanesi kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

| GORUSE

GUN DURUMU Y,OL ) S_ERIT ENGEL Y(?LUN. KAZA

CizGisi CiSiM YUZEYI SAYISI
1-GUNDUZ I-VAR 2-YOK 1-KURU 26
1-GUNDUZ I-VAR 2-YOK 2-ISLAK 3
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 50
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 5
1-GUNDUZ 3-BOZUK |2-YOK 1-KURU 2
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 8
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 3
2-GECE 2-YOK 1-VAR 1-KURU 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 13
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 4
2-GECE 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
2-GECE 3-BOZUK | 2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK | I-VAR 2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 1-KURU 1

Cizelge 4.44°de goriildiigi gibi

Hava Hastanesi kazalar 13:00 — 15:00

arasinda en yiiksek degerini aldiktan sonra diismekte ve 15:00 ve 19:00’da tekrar

yiikselmekte oldugu belirlenmistir.

Cizelge 4.44. Hava Hastanesi kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari

HAVA HASTANESI KAVSAGI SAATE GORE KAZA
YOGUNLUGU ANALIZi

KAZA SAYISI
onN A~ O 0 8
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Hava Hastanesi kavsaginda Oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli

genellikle yandan carpma veya yandan carpigsma olarak tespit edilmistir.

4.2.11.Mini Taksi kavsagina iliskin bulgular

Mini Taksi kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.51.’de resimlerle verilmistir.

Sekil 4.51. Mini Taksi kavsagi goriintiileri

Mini Taksi kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.52.°de
gosterilmistir. Bu kavsakta toplam 83 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge
4.45.°de verilmistir.

Mini Taksi kavsaginda en fazla goriilen kusurlar 25 kaza kirmizi 151k ihlali

ve 14 kazada arkadan carpma olarak belirlenmistir (Sekil 4.52.).
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Cizelge 4.45. Mini Taksi kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
6
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 8
1-KIRMIZI ISIK THLALI 25
2-TASIT GIREMEZ IHLALI 1
3-TERS YOLA GIRME 1
4-ARKADAN CARPMA 14
5-HATALI SOLLAMA 2
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 14
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 12
TOPLAM 83

o ESKISEHIR KENT MERKEZI o
MiNi TAKSI KAVSAGI SURUCU KUSURU ANALIZi
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Sekil 4.52. Mini Taksi kavsagi siiriicii kusuru analizi

Sekil 4.53.’de goriildiigi gibi Mini Taksi kavsaginda 77 maddi hasarli, 6

Oliimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.
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_ ESKISEHIR KENT MERKEZI
MiNi TAKSi KAVSAGI KAZA ANALIZi
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Sekil 4.53. Mini Taksi kavsagi kaza tiirii analizi

Cizelge 4.46.’da ki analizler ile Mini Taksi kavsaginda en fazla 48 kaza yol

serit cizgisinin olmadig1 durumda olmustur.

Cizelge 4.46. Mini Taksi kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

YOL GORUSE
. ) YOLUN KAZA

GUN DURUMU SERIT ENGEL i )

L . YUZEYI SAYISI

CizGisi | cisiM
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 9
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 48
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 7
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 4
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 11
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 1
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 1-KURU 1
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Cizelge 4.47.”de goriildiigii gibi Mini Taksi kavsaginda kazalar sabah 11:00

ve 14:00 saatlerinde yiikselmektedir.

Cizelge 4.47. Mini Taksi kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklar

MIiNi TAKSI KAVSAGI SAATE GORE KAZA
YOGUNLUGU ANALIZi
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Mini Taksi kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle

yandan carpma veya yandan ¢arpigsma olarak tespit edilmistir.

4.2.12. Tepebas1 kavsagina iliskin bulgular

Tepebast kavsagimin genel goriiniisii Sekil 4.54.”de resimlerle verilmistir.

Sekil 4.54. Tepebas1 kavsagi goriintiileri
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Tepebas1 kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.55.’de gosterilmistir.
Bu kavsakta toplam 173 kazanmin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.48.°de

verilmistir.
Cizelge 4.48. Tepebas: kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu
ASLI KUSUR KAZA ADEDI
25
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 8
1-KIRMIZI ISIK THLALI 54
2-TASIT GIREMEZ IHLALI 1
4-ARKADAN CARPMA 54
5-HATALI SOLLAMA 2
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 24
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 5
TOPLAM 173

Tepebast kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 54 kazada kirmizi 11k ihlali

ve 54 kazada arkadan ¢arpma olarak belirlenmistir (Sekil 4.55.).

ESKISEHIR KENT MERKEZI “
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Sekil 4.55. Tepebasi kavsag siiriicti kusuru analizi
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Sekil 4.56.’da goriildiigii gibi Tepebas1 kavsaginda 138 maddi hasarli, 35

Olimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

ESKISEHIR KENT MERKEZI
TEPEBAS| KAVSAGI KAZA ANALIZ
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Sekil 4.56. Tepebas1 kavsagi kaza tiirti analizi

Sekil 4.57. ve Cizelge 4.49.’da ki analizler ile Tepebas1 kavsaginda en fazla
61 kaza yol ve giin kosullar1 normalken, 49 kaza yol serit cizgisinin olmadig1

durumda olmustur.

Sekil 4.57. Tepebasi kavsagi yol donanimi analizi
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Cizelge 4.49. Tepebasi kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

. YOL, GORUSE YOLUN KAZA
GUN DURUMU SI'ERH'“ | ENGEL ViZEY SAYISI
CizGisi | cisiM
1-GUNDUZ I-VAR 2-YOK 1-KURU 61
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 3
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 4-KARLI 1
1-GUNDUZ I-VAR 2-YOK 5-BUZLU 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 49
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 7
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 3
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 1
1-GUNDUZ 3-BOZUK |2-YOK 1-KURU 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 14
2-GECE I-VAR 2-YOK 2-ISLAK 2
2-GECE I-VAR 2-YOK 5-BUZLU 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 18
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 4
2-GECE 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 1
3-ALACAKARANLIK |1-VAR 2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK |1-VAR 2-YOK 5-BUZLU 1
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 1-KURU 2
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 1

Cizelge 4.50.’de goriildiigii gibi Tepebasi kavsaginda kazalar sabah 10:00 —
20:00 arasinda yogunlagsmaktadir. Saat 23:00’den sonra kazalarin arttig

belirlenmistir.
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Cizelge 4.50. Tepebas1 kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari

TEPEBASI KAVSAGI SAATE GORE KAZA YOGUNLUGU
ANALIZi

: ~ v“%w

KAZA SAYIS]
S

Tepebast kavsaginda Oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle

yandan carpma veya yandan ¢arpigma olarak tespit edilmistir.

4.2.13. Sakarya-Ziibeyde Hanim kavsagina iliskin bulgular

Sakarya—Ziibeyde Hanim kavsaginin genel goriintisii Sekil 4.58.’de

resimlerle verilmistir.

Sekil 4.58. Sakarya—Ziibeyde Hanim kavsagi goriintiileri
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Sakarya—Ziibeyde Hanmim kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.59°da
gosterilmistir. Bu kavsakta toplam 94 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge

4.51."de verilmistir.

Cizelge 4.51. Sakarya — Ziibeyde Hanim kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
13
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 2
4-ARKADAN CARPMA 5
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 11
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 63
TOPLAM 94

Sakarya — Ziibeyde Hanim kavsaginda en fazla goriilen kusur, 63 kazada

kavsakta gecis onceligine uymama olarak belirlenmistir (Sekil 4.59.).

ESKISEHIR KENT MERKEZI
SAKARYA - ZUBEYDE HANIM KAVSAGI
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©  4-ARKADAM CARPMA
©  B-DOGRULTY VE MANEVRALARI YANLES TAPMA,
®  BKAVS.GECIS ONCELIGINE LYMAMA
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Sekil 4.59. Sakarya — Ziibeyde Hanim kavsag: siiriicii kusuru analizi
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Sekil 4.60.’da goriildiigii gibi Sakarya—Ziibeyde Hanim kavsaginda 84

maddi hasarli, 10 6liimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

ESKISEHIR KENT MERKEZI .
SAKARYA - ZUBEYDE HANIM KAVSAGI KAZA ANALIZI

W

; +

LEJANT
O  SAKARYA- ZUBEYDE HANIM,&4 TANE MADDI_HASARLI
®  SAKARYA - ZUBEYDE HANIM, 10 TANE OLUMLU_YARALAMALI
Sokaklar

0610 2 30 40
e — — s

Sekil 4.60. Sakarya — Ziibeyde Hanim kavsag1 kaza tiirii analizi

Cizelge 4.52.°de goriildiigii gibi Sakarya — Ziibeyde Hamim kavsaginda
kazalar sabah 08:00’den en yiiksek degerini aldigi 19:00’a kadar siirekli

goriildiigii belirlenmistir.

Cizelge 4.52. Sakarya — Ziibeyde Hanim kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari

SAKARYA - ZUBEYDE HANIM KAVSAGI SAATE
GORE KAZA YOGUNLUGU ANALIZi

KAZA SAYISI
o 5
p
p
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Cizelge 4.53.’deki analizler ile Sakarya — Ziibeyde Hanmim kavsaginda en
fazla 54 kaza yol serit cizgisinin olmadigi durumda, 23 kaza gece yol serit

cizgisinin olmadig1 durumda yasanmustir.

Cizelge 4.53. Sakarya —Ziibeyde Hanim kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

YOL GORUSE
. . YOLUN | KAZA
GUN DURUMU SERIT ENGEL } ,
L .. YUZEYI | SAYISI
CizGisi | cisiMm
1-GUNDUZ I-VAR |2-YOK 1-KURU 2
1-GUNDUZ 2-YOK |2-YOK 1-KURU 54
1-GUNDUZ 2-YOK |2-YOK 2-ISLAK 6
1-GUNDUZ 2-YOK |2-YOK 4-KARLI 1
1-GUNDUZ 2-YOK |2-YOK 5-BUZLU 2
2-GECE 2-YOK |2-YOK 1-KURU 23
2-GECE 2-YOK |2-YOK 2-ISLAK 4
3-ALACAKARANLIK |1-VAR |2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK [2-YOK [2-YOK 1-KURU 1

Sakarya—Ziibeyde Hanim kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli
genellikle yandan carpma veya yandan carpigsma olarak tespit edilmistir.
Kavsakta trafik gorevlisi varken 1 maddi hasarli, trafik gorevlisi yokken 83

maddi hasarli kaza meydana gelmistir.

4.2.14. Cifteler-Devlet Hastanesi kavsagina iliskin bulgular

Cifteler—Devlet Hastanesi kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.61.°de

resimlerle verilmistir.
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Sekil 4.61. Cifteler—Devlet Hastanesi kavsagr goriintiileri

Cifteler—Devlet Hastanesi kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.62°de
gosterilmistir. Bu kavsakta toplam 74 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge

4.54.”de verilmistir.

Cizelge 4.54. Cifteler — Devlet Hastanesi kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
11
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 1
1-KIRMIZI ISIK THLALI 3
4-ARKADAN CARPMA 33
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 9
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 17
TOPLAM 74

Cifteler — Devlet Hastanesi kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 33 kazada
arkadan carpma ve 17 kazada kavsakta gecis Onceligine uymama olarak

belirlenmistir (Sekil 4.62.).
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: ESKISEHIR KENT MERKEZI }
CIFTELER - DEVLET HASTANESI KAVSAGI
SURUCU KUSURU ANALiZi X
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Sekil 4.62. Cifteler — Devlet Hastanesi kavsagr siiriicti kusuru analizi

Sekil 4.63.’de goriildiigii gibi Cifteler — Devlet Hastanesi kavsaginda 57

maddi hasarli, 17 6liimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

_ ESKISEHIR KENT MERKEZI o
CIFTELER-DEVLET HASTANESI KAVSAGI KAZA ANALIZI

N

2p iL'
L @

LEJANT
KAVSAK_KAZA_YERL,M H O.Y
@ CIFTELER-DEVLET HASTANESI, 57 TANE MADDI_HASARLI
@& CIFTELER-DEVLET HASTANESI, 17 TANE OLUMLU_YARALAMALI
Sokaklar

Sekil 4.63. Cifteler — Devlet Hastanesi kavsagi kaza tiirii analizi
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Sekil 4.64. ve Cizelge 4.55.’deki analizler ile Cifteler — Devlet Hastanesi
kavsaginda en fazla 39 kaza yol serit ¢izgisinin olmadig1 durumda, 11 kaza yol ve

giin kosullart normalken yasanmustir.

ESKISEHIN KENTMERKE
DEVLET' KAVSAGHYOL DONANIM

" g SR Y

i

Sekil 4.64. Cifteler — Devlet Hastanesi kavsagi yol donanimi analizi

Cizelge 4.55. Cifteler — Devlet Hastanesi kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza

analizi

GUN DURUMU YO.L SITZR'iT G(")RUI?E. YS)LUN KAZA

CIZGISI | ENGEL CISIM YUZEYI SAYISI
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 11
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 2
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 5-BUZLU 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 39
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 3
1-GUNDUZ 3-BOZUK 2-YOK 2-ISLAK 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 3
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 8
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 4
3-ALACAKARANLIK | 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 1
3-ALACAKARANLIK | 3-BOZUK 2-YOK 1-KURU 1

105



Cizelge 4.56’da goriildigii gibi Cifteler — Devlet Hastanesi kavsaginda
kazalar 11:00, 15:00, 18:00 saatleri disinda giin icerisinde her saat yasandigi

belirlenmistir.

Cizelge 4.56. Cifteler — Devlet Hastanesi kavsagindaki kazalarin saate gére yogunluklari

CIFTELER - DEVLET HASTANESI KAVSAGI SAATE GORE
KAZA YOGUNLUGU ANALIZi
10
z 87 A
Z 6 X A
w2
M2
0
04:00 07:00 09:00 11:00 13:00 1500 17:00 19:00 21:00 23:00
SAAT

Cifteler — Devlet Hastanesi kavsaginda olimlii yaralamali kazalarin olus

sekli genellikle yayaya ¢arpma olarak tespit edilmistir.

4.2.15. Akademi kavsagina iliskin bulgular

Akademi kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.65.”de resimlerle verilmistir.

Sekil 4.65. Akademi kavsag: goriintiileri
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Akademi kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.66.’da gosterilmistir.
Bu kavsakta toplam 139 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.57.°de

verilmistir.

Cizelge 4.57. Akademi kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
15

10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 4
1-KIRMIZI ISIK THLALI 35
4-ARKADAN CARPMA 65
5-HATALI SOLLAMA 2
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 17
7-SERIDE TECAVUZ ETME 1
TOPLAM 139

Akademi kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 65 kazada arkadan ¢arpma

ve 35 kazada kirmizi 151k ihlali olarak belirlenmistir (Sekil 4.66.).

ESKISEHIR KENT MERKEZI
AKADEMI KAVSAGI SURUCU KUSURU ANALIZI
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Sekil 4.66. Akademi kavsag siiriicli kusuru analizi
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Sekil 4.67.’de goriildiigi gibi Akademi kavsaginda 117 maddi hasarli, 22

Olimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

ESKISEHIR KENT MERKEZI
AKADEMI KAVSAGI KAZA ANALIZI

ogoo ®oo Ooe
e LEJANT
@ AKADEMI, 117 TANE MADDI_HASARLI
®  AKADEMI 22 TANE OLUMLU_YARALAMALI
Sokaklar
0 0 20 40 50 80

Sekil 4.67. Akademi kavsagi kaza tiirli analizi

Sekil 4.68. ve Cizelge 4.58.’deki analizler ile Akademi kavsaginda en fazla
49 kaza yol serit ¢izgisinin olmadigi durumda, 41 kaza yol ve giin kosullar

normalken yasanmustir.

EBKISEMIR KENT MERKEZI
+ « . AKADEMI KAVSAGI YOL DONANIM

e
s '

.

Sekil 4.68. Akademi kavsagi yol donanimi analizi
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Cizelge 4.58. Akademi kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

. YOP GORUSE YOLUN | KAZA
GUN DURUMU S.ERI.T. ENGEL vOZEYD | SAYISI
CizGisi CisiMm

1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 41
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 2
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 49
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 6
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 3
1-GUNDUZ 3-BOZUK | 2-YOK 1-KURU 1
1-GUNDUZ 3-BOZUK | 2-YOK 4-KARLI 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 9
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 6
2-GECE 1-VAR 2-YOK 5-BUZLU 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 13
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 2
2-GECE 3-BOZUK | 2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK | I-VAR 2-YOK 1-KURU 2
3-ALACAKARANLIK | I-VAR 2-YOK 2-ISLAK 1
3-ALACAKARANLIK | 2-YOK 2-YOK 1-KURU 1

Akademi kavsaginda oOliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle
yandan ¢arpma veya yandan carpigma olarak tespit edilmistir.
Cizelge 4.59.’da goriildiigii gibi Akademi kavsaginda kazalar sabah 08:00 —

21:00 arasinda siirekli goriildiigii belirlenmistir.
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Cizelge 4.59. Akademi kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklart

AKADEMIi KAVSAGI SAATE GORE KAZA

YOGUNLUGU ANALIZi
14
z
= |
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O T T T T

4.2.16. Odunpazar kavsagina iliskin bulgular

Odunpazar kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.69.’da resimlerle verilmistir.

Sekil 4.69. Odunpazar1 kavsag1 goruintiileri
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Odunpazannt kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.70.’de
gosterilmistir. Bu kavsakta toplam 139 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge

4.60.’da verilmistir.

Cizelge 4.60. Odunpazar1 kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
16
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 6
11-SEHIRDISINDA PARK EDERKEN TEDBIR ALMAMA 1
12-PARK HALINDEKI ARACLARA CARPMA 2
1-KIRMIZI ISIK THLALI 6
4-ARKADAN CARPMA 45
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 41
7-SERIDE TECAVUZ ETME 2
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 20
TOPLAM 139

Odunpazan kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 45 kazada arkadan
carpma ve 41 kazada dogrultu ve manevralar1 yanlis yapma olarak belirlenmistir

(Sekil 4.70.).

ESKISEHIR KENT MERKEZI
ODUNPAZARI KAVSAGI SURUCU KUSURU ANALIZi
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Sekil 4.70. Odunpazar: kavsag: siiriicii kusuru analizi
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Sekil 4.71.”de goriildiigii gibi Odunpazart kavsaginda 128 maddi hasarli, 11

Olimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

ESKISEHIR KENT MERKEZI
ODUNPAZARI KAVSAGI KAZA ANALIZI
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Sekil 4.71. Odunpazar: kavsagi kaza tiirii analizi

Sekil 4.72. ve Cizelge 4.61.’deki analizler ile Odunpazar1 kavsaginda en
fazla 80 kaza yol serit ¢izgisinin olmadigr durumda, 14 kaza yol ve giin kosullar

normalken yasanmustir.

ISERIR KENT MERKEZI g, -
BUSA GT YOL DONANIMI ANAL
. % S

Sekil 4.72. Odunpazar1 kavsagt yol donanimi analizi
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Cizelge 4.61. Odunpazar kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

GON DURUMU Y.OL | SFRiT GC")RUSE' | Y?LUN KAZA
CizGisi ENGEL CiSiM | YOZEYI SAYISI
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 14
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 2
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 80
1-GONDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 12
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 1
1-GUNDUZ 3-BOZUK | 2-YOK 2-ISLAK 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 6
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 3
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 10
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 4
2-GECE 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 1
3-ALACAKARANLIK | 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 2
3-ALACAKARANLIK | 2-YOK 2-YOK 1-KURU 3

Cizelge 4.62.°de goriildiigii gibi Odunpazarn kavsaginda kazalar giin
icerisinde her saat goriilebilmektedir. Kazalar en yiiksek degerini 19:00°da aldig1

belirlenmistir.

Cizelge 4.62. Odunpazar1 kavsagindaki kazalarin saate goére yogunluklari

ODUNPAZARI KAVSAGI SAATE GORE KAZA
YOGUNLUGU ANALIiZi
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KAZA SAYISI
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Odunpazan kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle

yayaya ¢arpma olarak tespit edilmistir.

4.2.17. Yunusemre — Asarcikh kavsagina iliskin bulgular

Yunus Emre-Asarcikli kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.73.’de resimlerle

verilmistir.

Sekil 4.73. Yunus Emre-Asarcikli kavsag: goriintiileri

Yunus Emre - Asarcikli kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.74.’de
gosterilmistir. Bu kavsakta toplam 95 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge
4.63.”de verilmistir.

Yunus Emre - Asarcikli kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 30 kazada
kavsakta gecis Onceligine uymama, 24 kazada arkadan carpma olarak

belirlenmistir (Sekil 4.74.).
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Cizelge 4.63. Yunus Emre - Asarcikli kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
14
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 5
12-PARK HALINDEKI ARACLARA CARPMA 1
2-TASIT GIREMEZ IHLALI 2
4-ARKADAN CARPMA 24
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 16
7-SERIDE TECAVUZ ETME 3
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 30
TOPLAM 95

ESKISEHIR KENT MERKEZI
YUNUS EMRE - ASARCIKLI KAVSAGI
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Sekil 4.74. Yunus Emre - Asarcikli kavsag siiriicii kusuru analizi

Sekil 4.75.”de goriildiigii gibi Yunus Emre - Asarcikli kavsaginda 83 maddi

hasarli, 12 6liimlii yaralamali kaza meydana gelmigtir.
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ESKISEHIR KENT MERKEZI B
YUNUSEMRE - ASARCIKLI KAVSAGI KAZA ANALIZi
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Sekil 4.75. Yunus Emre - Asarcikli kavsagi kaza tiirli analizi

Cizelge 4.64.’deki analizler ile Yunus Emre - Asarcikli kavsaginda en fazla

52 kaza yol serit ¢izgisinin olmadigi durumda olmustur.

Cizelge 4.64. Yunus Emre - Asarcikh kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gére kaza analizi

. | GORUSE
GUN DURUMU Y,OL , S.ERIT ENGEL Y?LUN, KAZA
CizGisi CISIM YUZEYi SAYISI

1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 12
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 1
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 5-BUZLU 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 52
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 6
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 2
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 13
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 2
3-ALACAKARANLIK | I-VAR 2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 1-KURU 3
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 1
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
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Cizelge 4.65.’de goriildiigii gibi Yunus Emre - Asarcikli kavsaginda kazalar
sabah 10:00 itibaren saat 20:00’a kadar her saat goriildiigii belirlenmistir..

Cizelge 4.65. Yunus Emre-Asarcikli kavsagindaki kazalarin saate gére yogunluklari

YUNUS EMRE - ASARCIKLI KAVSAGI SAATE GORE

KAZA YOGUNLUGU ANALIZI
12
7z 10 »
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Yunus Emre - Asarcikli kavsaginda oliimli yaralamali kazalarin olus sekli

genellikle yayaya ¢arpma olarak tespit edilmistir.

4.2.18. Orman kavsagina iliskin bulgular

Orman kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.76.”da resimlerle verilmistir.

Sekil 4.76. Orman kavsag: goriintiileri
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Orman kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.77.”de gosterilmistir. Bu

kavsakta toplam 113 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.66.’da verilmistir.

Cizelge 4.66. Orman kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
18
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 2
12-PARK HALINDEKI ARACLARA CARPMA 1
1-KIRMIZI ISIK THLALI 14
4-ARKADAN CARPMA 50
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 17
7-SERIDE TECAVUZ ETME 2
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 9
TOPLAM 113

Orman kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 50 kazada arkadan ¢arpma
dogrultu ve 17 kazada manevralar1 yanlis yapmadir olarak belirlenmistir (Sekil

4.77.).
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Sekil 4.77. Orman kavsag: siiriicii kusuru analizi
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Sekil 4.78.’de goriildiigii gibi Orman kavsaginda 105 maddi hasarli, 8
Olimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

ESKISEHIR KENT MERKEZI
ORMAN KAVSAGI KAZA ANALIZI
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Sekil 4.78. Orman kavsag: kaza tiirii analizi

Sekil 4.79. ve Cizelge 4.67.’deki analizler ile Orman kavsaginda en fazla 56

kaza yol serit cizgisinin olmadigi durumda, 24 kaza yol ve giin kosullar

normalken yasanmustir.

Sekil 4.79. Orman kavsag1 yol donanimi analizi
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Cizelge 4.67. Orman kavsagindaki yol donanim1 ve durumuna gore kaza analizi

. GORUSE

GUN DURUMU YO,L SI?R,IT ENGEL Y?LUN KAZA

CizGisi CisiM YUZEYI SAYISI
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 24
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 56
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 9
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 4
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 4
2-GECE 1-VAR 2-YOK 5-BUZLU 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 8
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 2
2-GECE 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
3-ALACAKARANLIK 1-VAR 2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK 2-YOK 2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 1

Cizelge 4.68.’de goriildiigii gibi Orman kavsaginda kazalar sabah 08:00 —
09:00 arasinda yogunlastiktan sonra diismekte ve daha sonraki 11:00,13:00,
15:00ve 17:00’da yogunlagsmakta oldugu belirlenmistir.

Cizelge 4.68. Orman kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari

ORMAN KAVSAGI SAATE GORE KAZA YOGUNLUGU
ANALIZi
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Orman kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle yandan

carpma veya yandan ¢arpisma ve yayaya ¢arpma olarak tespit edilmistir.
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4.2.19. Muttalip kavsagina iliskin bulgular

Muttalip kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.80.’de resimlerle verilmistir.

Sekil 4.80. Muttalip kavsagi goriintiileri

Muttalip kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.81.’de goOsterilmistir.
Bu kavsakta toplam 213 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.69.°da

verilmistir.
Cizelge 4.69. Muttalip kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu
ASLI KUSUR KAZA ADEDI
23
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 9
12-PARK HALINDEKI ARACLARA CARPMA 1
1-KIRMIZI ISIK THLALI 75
2-TASIT GIREMEZ IHLALI 1
4-ARKADAN CARPMA 32
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 24
7-SERIDE TECAVUZ ETME 2
8-KAVS.GECiS ONCELIGINE UYMAMA 6
TOPLAM 173
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Muttalip kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 69 kazada kirmizi 1s1k ihlali

ve 50 kazada arkadan ¢arpma olarak belirlenmistir (Sekil 4.81.).
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Sekil 4.81. Muttalip kavsag siiriicti kusuru analizi

Sekil 4.82.’de goriildiigii gibi Muttalip kavsaginda 312 maddi hasarli, 23

Oliimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

ESKISEHIR KENT MERKEZI
MUTTALIP KAVSAGI KAZA ANALIZI
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Sekil 4.82. Muttalip kavsagi kaza tiirii analizi
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Sekil 4.83. ve Cizelge 4.70.’deki analizler ile Muttalip kavsaginda en fazla
188 kaza yol serit ¢izgisinin olmadigi durumda, 41 kaza yol ve giin kosullart

normalken ve 36 kaza gece yol kosullari normalken yasanmistir.

Sekil 4.83. Muttalip kavsag: yol donanimu analizi

Cizelge 4.70. Muttalip kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

. GORUSE
GUN DURUMU YO,L S]?R,IT ENGEL Y?LUN, KAZA
CizGisi CISIM YUZEYi SAYISI
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 35
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 5
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 65
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 7
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 1
1-GUNDUZ 3-BOZUK  |2-YOK 1-KURU 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 19
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 3
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 22
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 7
2-GECE 3-BOZUK |2-YOK 5-BUZLU 1
3-ALACAKARANLIK | 1-VAR 2-YOK 1-KURU 5
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 1
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Cizelge 4.71.’de goriildiigi gibi Muttalip kavsaginda kazalar sabah 08:00 —
09:00 arasinda yogunlastiktan sonra diismekte ve daha sonraki saatlerde 10:00

itibaren saat 20:00’a kadar tekrar yiikselmeye baglamaktadir.

Cizelge 4.71. Muttalip kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari

MUTTALIP KAVSAGI SAATE GORE KAZA
YOGUNLUGU ANALIZi

KAZA SAYISI
S

Muttalip kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle

yandan ¢arpma veya yandan ¢arpisma olarak tespit edilmistir.

4.2.20. Gima kavsagina iliskin bulgular

Gima kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.84.’de resimlerle verilmistir.

Sekil 4.84. Gima kavsag: goriintiileri
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Gima kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.85.’de gosterilmistir. Bu

kavsakta toplam 98 kazanin kusurlara gére dagilimi Cizelge 4.72.de verilmistir.

Cizelge 4.72. Gima kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
15
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 3
1-KIRMIZI ISIK IHLALI 7
4-ARKADAN CARPMA 51
5-HATALI SOLLAMA 1
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 13
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 8
TOPLAM 98

Gima kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 51 kazada arkadan carpma ve
13 kazada dogrultu ve manevralart yanlhis yapma olarak belirlenmistir (Sekil

4.85.).
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Sekil 4.85. Gima kavsagi siiriicli kusuru analizi
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Sekil 4.86.” da goriildiigii gibi Gima kavsaginda 90 maddi hasarli, 8 6limlii

yaralamali kaza meydana gelmistir.

ESKISEHIR KENT MERKEZI
GIMA KAVSAGI KAZA ANALIZI
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Sekil 4.86. Gima kavsagi kaza tiirli analizi

Cizelge 4.73.’de goriildiigii gibi Gima kavsaginda kazalar sabah 12:00 —
14:00 arasinda yogunlastiktan sonra diismekte ve 15:00 ve 19:00’da tekrar yiliksek
degerler ulasmaktadir.

Cizelge 4.73. Gima kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklar1

GIMA KAVSAGI SAATE GORE KAZA YOGUNLUGU
ANALIZi
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KAZA SAYISI

126



Cizelge 4.74.°deki analizler ile Gima kavsaginda en fazla 51 kaza yol serit
cizgisinin olmadigl durumda olmustur, 13 kaza yol ve giin kosullar1 normalken

yasanmistir.

Cizelge 4.74. Gima kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

. YOF GORUSE YOLUN | KAZA
GUN DURUMU STERI'T‘ ENGEL vizEYl | SAYISI
CizGisi | cCisiM

1-GUNDUZ I-VAR | 2-YOK 1-KURU 13
1-GUNDUZ I-VAR | 2-YOK 2-ISLAK 2
1-GUNDUZ 2-YOK |2-YOK 1-KURU 51
1-GUNDUZ 2-YOK |2-YOK 2-ISLAK 9
1-GUNDUZ 2-YOK |2-YOK 4-KARLI 1
1-GUNDUZ 2-YOK |2-YOK 6-TUZLU 1
2-GECE I-VAR | 2-YOK 1-KURU 2
2-GECE I-VAR | 2-YOK 2-ISLAK 1
2-GECE I-VAR | 2-YOK 4-KARLI 1
2-GECE 2-YOK |2-YOK 1-KURU 9
2-GECE 2-YOK |2-YOK 2-ISLAK 5
2-GECE 2-YOK |2-YOK 4-KARLI 1
3-ALACAKARANLIK | I-VAR | 2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK | 2-YOK | 2-YOK 1-KURU 1

GIMA kavsaginda 6liimlii yaralamali kazalarm olus sekli genellikle yayaya

carpma olarak tespit edilmistir.

4.2.21. Yesiltepe kavsagina iliskin bulgular

Yesiltepe kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.87.de resimlerle verilmistir.
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Sekil 4.87. Yesiltepe kavsagi goriintiileri

Yesiltepe kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.88.’de gosterilmistir.
Bu kavsakta toplam 95 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.75.°de

verilmistir.
Cizelge 4.75. Yesiltepe kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu
ASLI KUSUR KAZA ADEDI
12
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 2
1-KIRMIZI ISIK THLALI 21
2-TASIT GIREMEZ IHLALI 1
4-ARKADAN CARPMA 28
5-HATALI SOLLAMA 1
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 14
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 16
TOPLAM 95
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Yesiltepe kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 28 kazada arkadan ¢arpma

ve 21 kazada kirmiz1 1s1k ihlali olarak belirlenmistir (Sekil 4.88.).
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Sekil 4.88. Yesiltepe kavsag siiriicli kusuru analizi

Sekil 4.89.°da gortildiigli gibi Yesiltepe kavsaginda 72 maddi hasarli, 23

Oliimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

ESKISEHIR KENT MERKEZI
YESILTEPE KAVSAGI KAZA ANALIZI
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Sekil 4.89. Yesiltepe kavsag kaza tiirii analizi
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Sekil 4.90. ve Cizelge 4.76.’daki analizler ile Yesiltepe kavsaginda en fazla
30 kaza yol ve giin kosullar1 normalken, 25 kaza yol serit ¢izgisinin olmadigl

durumda olmustur.

Sekil 4.90. Yesiltepe kavsagi yol donanimi analizi

Cizelge 4.76. Yesiltepe kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

GUN DURUMU YOF S]?R.IT GORUS.E. Y?LUI\T KAZA
CizGiSi | ENGEL CiSIM | YUZEYI | SAYISI
1-GUNDUZ 2-YOK 2-ISLAK 1
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 30
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 5
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 25
1-GONDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 5
1-GONDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 2
1-GONDUZ 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 2
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 12
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 8
2-GECE 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
3-ALACAKARANLIK | [-VAR 2-YOK 1-KURU 3
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Cizelge 4.77°de goriildiigi gibi Yesiltepe kavsaginda kazalar 08:00, 10:00,
13:00, 17:00 saatlerinde goriildiigii belirlenmistir.

Cizelge 4.77. Yesiltepe kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari

YESILTEPE KAVSAGI SAATE GORE KAZA YOGUNLUGU

ANALIZI
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Yesiltepe kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle

yandan carpma veya yandan ¢arpigsma olarak tespit edilmistir.

4.2.22. Sanayi kavsagina iliskin bulgular

Sanayi kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.91."de resimlerle verilmistir.

Sekil 4.91. Sanayi kavsag: goriintiileri
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Sanayi kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.92.’de gosterilmistir. Bu

kavsakta toplam 122 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.78.’de verilmistir.

Cizelge 4.78. Sanayi kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
14
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 8
1-KIRMIZI ISIK THLALI 20
2-TASIT GIREMEZ THLALI 1
4-ARKADAN CARPMA 41
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 20
8-KAVS.GECiS ONCELIGINE UYMAMA 17
9-KAPLAMANIN DAR OLDUGU YERDE GECIS ONC.
UYMAMA 1
TOPLAM 122

Sanayi kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 41 kazada arkadan carpma, 20
kazada kirmizi 1s1k ihlali ve 20 kazada dogrultu ve manevralart yanlis yapma

olarak belirlenmistir (Sekil 4.92.).
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Sekil 4.92. Sanayi kavsag siiriicii kusuru analizi
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Sekil 4.93.’de goriildiigii gibi Sanayi kavsaginda 115 maddi hasarli, 7

Olimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

ESKISEHIR KENT MERKEZI
SANAYi KAVSAGI KAZA ANALIZi
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Sekil 4.93. Sanayi kavsagi kaza tiirii analizi

Sekil 4.94. ve Cizelge 4.79.’deki analizler ile Sanayi kavsaginda en fazla 73

kaza yol serit ¢izgisinin olmadig1 durumda olmustur.

Sekil 4.94. Sanayi kavsagi yol donanimi analizi
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Cizelge 4.79. Sanayi kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gére kaza analizi

. GORUSE
GUN DURUMU YO_L SI?R,IT ENGEL Y,(,)LUN, RAZA
CizGisi cising YUZEYIi SAYISI
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 8
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 5-BUZLU 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 73
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 8
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 3-CAMURLU 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 6-TUZLU 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 2
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 16
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 6
3-ALACAKARANLIK | 2-YOK 2-YOK 1-KURU 3
3-ALACAKARANLIK | 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 1

Cizelge 4.80.’de goriildiigii gibi Sanayi kavsaginda kazalar sabah 09:00’da
yogunlastiktan sonra diistiigli ve daha sonra saat 17:00’de tekrar yiiksek degerlere

ciktig1 belirlenmistir.

Cizelge 4.80. Sanayi kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari

SANAYi KAVSAGI SAATE GORE KAZA

YOGUNLUGU ANALIZi
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Sanayi kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle yandan

carpma veya yandan carpisma olarak tespit edilmistir.

4.2.23. Mamuca kavsagina iliskin bulgular

Mamuca kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.95.’de resimlerle verilmistir.

Sekil 4.95. Mamuca kavsag goriintiileri

Mamuca kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.96’da gosterilmistir.
Bu kavsakta toplam 75 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.81.°de
verilmistir.

Mamuca kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 26 kazada kirmizi 151k ihlali

ve 24 kazada arkadan carpma olarak belirlenmistir (Sekil 4.96.).
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Cizelge 4.81. Mamuca kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
4
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 3
1-KIRMIZI ISIK [HLALI 26
4-ARKADAN CARPMA 24
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 8
8-KAVS.GEC1S ONCELIGINE UYMAMA 10
TOPLAM 75
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Sekil 4.96. Mamuca kavsag: siiriicii kusuru analizi

Sekil 4.97.’de goriildiigii gibi Mamuca kavsaginda 68 maddi hasarli, 7

Olimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.
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Sekil 4.97. Mamuca kavsagi kaza tiirii analizi

Cizelge 4.82.°deki analizler ile Mamuca kavsaginda en fazla 46kaza yol

serit ¢izgisinin olmadigl durumda olmustur.

Cizelge 4.82. Mamuca kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

GUN DURUMU YO-L SI?R.iT G(")RUS-E- Y.(.)LUN. KAZA

CizGisi | ENGEL CiSiM | YUZEYi SAYISI
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 6
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 5-BUZLU 2
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 46
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 7
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 2
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 6
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
3-ALACAKARANLIK | 2-YOK 2-YOK 1-KURU 2
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Cizelge 4.83.’de goriildiigii gibi Mamuca kavsaginda kazalar 09:00, 14:00
ve 19:00 saatlerinde yogunlagmaktadir.

Cizelge 4.83. Mamuca kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari

MAMUCA KAVSAGI SAATE GORE KAZA
YOGUNLUGU ANALIZi

10

@ VS

/AN

KAZA SAYISI
o M A O ®
|

—

07:00 09:00 11:.00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00 23:00
SAAT

Mamuca kavsaginda Oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle

yandan carpma veya yandan ¢arpigsma olarak tespit edilmistir.

4.2.24. Goksu kavsagina iliskin bulgular

Goksu kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.98.”de resimlerle verilmistir.

Sekil 4.98. Goksu kavsagi goriintiileri
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Goksu kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.99.’da gosterilmistir. Bu

kavsakta toplam 160 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.84.’de verilmistir.

Cizelge 4.84. Goksu kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
18
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 17
1-KIRMIZI ISIK THLALI 9
4-ARKADAN CARPMA 74
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 32
7-SERIDE TECAVUZ ETME 3
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 7
TOPLAM 160

Goksu kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 74 kazada arkadan ¢arpma ve

32 kazada dogrultu ve manevralari yanlis yapma olarak belirlenmistir (Sekil 4.99.)
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Sekil 4.99. Goksu kavsagi siirticii kusuru analizi
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Sekil 4.100

Jde goriildigti gibi Goksu kavsaginda 149 maddi hasarli, 11

Olimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

Sekil 4.101.

ESKISEHIR KENT MERKEZI
GOKSU KAVSAGI KAZA ANALIZI
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Sekil 4.100 Goksu kavsagi kaza tiirii analizi
ve Cizelge 4.85.deki analizler ile Goksu kavsaginda en fazla

79 kaza yol serit ¢izgisinin olmadigr durumda, 28 kaza yol ve giin kosullar

normalken yasanmustir.

JESKISEHIR ¥
KAVSAGI YO
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Sekil 4.101. Goksu kavsagt yol donanimi analizi
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Cizelge 4.85. Goksu kavsagindaki yol donanim: ve durumuna gore kaza analizi

GUN DURUMU YOF SFTR.iT GORUS'.E' Y?LUN KAZA
CizGiSi |ENGELCISIM| YUZEYI | SAYISI
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 28
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 2
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 79
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 6
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 1
1-GUNDUZ 3-BOZUK |2-YOK 1-KURU 2
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 9
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 20
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 7
2-GECE 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
2-GECE 3-BOZUK | 2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 2

Cizelge 4.86.’da goriildiigii gibi Goksu kavsaginda kazalar sabah 08:00 —

20:00 arasinda siirekli goriildiigii belirlenmistir.

Cizelge 4.86. Goksu kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklar

GOKSU KAVSAGI SAATE GORE KAZA

YOGUNLUGU ANALIZi
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Goksu kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle yayaya

carpma olarak tespit edilmistir.

4.2.25. Sarhoyiik kavsagina iliskin bulgular

Sarhoyiik kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.102.”de resimlerle verilmistir.

Sekil 4.102. Sarhdyiik kavsagt goriintiileri

Sarhoyiik kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.103.’de
gosterilmistir. Bu kavsakta toplam 213 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge
4.87.”de verilmistir.

Sarhoyiik kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 30 kazada arkadan ¢arpma

ve 28 kazada kirmizi 1s1k ihlali olarak belirlenmistir (Sekil 4.103.).
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Cizelge 4.87. Sarhoyiik kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
17
12-PARK HALINDEKI ARACLARA CARPMA 1
1-KIRMIZI ISIK THLALI 28
2-TASIT GIREMEZ IHLALI 1
4-ARKADAN CARPMA 30
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 6
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 19
TOPLAM 102
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Sekil 4.103. Sarhdyiik kavsag siiriicli kusuru analizi

Sekil 4.104.’de goriildiigii gibi Sarhodyiik kavsaginda 61 maddi hasarli, 41

Oliimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.
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Sekil 4.104. Sarhoyiik kavsagi kaza tiirti analizi

Sekil 4.105 ve Cizelge 4.88.’deki analizler ile Sarhoyiik kavsaginda en fazla
31 kaza yol ve giin kosullar1 normalken, 22 kaza yol serit ¢izgisinin olmadig1

durumda yasanmustir.

KlsémiR KB

KAV$AGI

Sekil 4.105. Sarhoyiik kavsag: yol donanimi analizi
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Cizelge 4.88. Sarhdyiik kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

YOL GORUSE
. . YOLUN KAZA

GUN DURUMU SERIT ENGEL . ,

. . YUZEYI SAYISI

CizGisi | CisiM
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 31
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 8
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 22
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 8
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 11
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 5
2-GECE 1-VAR 2-YOK 5-BUZLU 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 14
3-ALACAKARANLIK |1-VAR 2-YOK 1-KURU 1

Cizelge 4.89’da goriildiigii gibi Sarhoyiik kavsaginda kazalar sabah 08:00 —
09:00 arasinda yogunlastiktan sonra diismekte ve daha sonraki saatlerde 12:00 —
17:00 arsinda siirekli goriilmekte, en yiiksek degerini ise 22:00’da almakta oldugu

belirlenmistir.

Cizelge 4.89. Sarhoyiik kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari

SARHOYUK KAVSAGI SAATE GORE KAZA
YOGUNLUGU ANALIZi
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Sarhoyiik kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle

yandan carpma veya yandan ¢arpigsma olarak tespit edilmistir.

4.2.26. Cezaevi kavsagina iliskin bulgular

Cezaevi kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.106.’da resimlerle verilmistir.

Sekil 4.106. Cezaevi kavsagi gortintiileri

Cezaevi kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.107.’de gosterilmistir.
Bu kavsakta toplam 98 kazamin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.90.da
verilmistir.

Cezaevi kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 46 kazada arkadan carpma ve
13 kazada dogrultu ve manevralart yanlis yapma olarak belirlenmistir (Sekil

4.107.).
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Cizelge 4.90. Cezaevi kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
14
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 7
1-KIRMIZI ISIK THLALI 7
2-TASIT GIREMEZ IHLALI 1
3-TERS YOLA GIRME 1
4-ARKADAN CARPMA 46
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 13
7-SERIDE TECAVUZ ETME 1
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 8
TOPLAM 98
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Sekil 4.107. Cezaevi kavsagi siirticti kusuru analizi

Sekil 4.108.’de goriildiigii gibi Cezaevi kavsaginda 87 maddi hasarli, 11

Oliimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.
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CEZAEVI KAVSAGI
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Sekil 4.108. Cezaevi kavsagi kaza tiirii analizi

Cizelge 4.91.°deki analizler ile Cezaevi kavsaginda en fazla 47 kaza yol

serit ¢izgisinin olmadigl durumda olmustur.

Cizelge 4.91. Cezaevi kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

_ GORUSE
.. YOL SERIT YOLUN KAZA
GUN DURUMU . ENGEL . .
CIZGISI .. YUZEYI SAYISI
CISIM
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 8
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 47
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 15
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 3
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 2
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 2
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 13
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 5
3-ALACAKARANLIK |1-VAR 2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 1-KURU 1
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Cizelge 4.92.°de goriildiigii gibi Cezaevi kavsaginda kazalar sabah 07:00 —

11:00 arasinda yogunlastiktan sonra diismekte ve daha sonra saat 15:00’de tekrar

yiikselmekte. 17:00’da ise en yiiksek degerini aldigr. 19:00 ve 20:00 arasi tekrar

yiikkselmeye baslamaktadir.

Cizelge 4.92. Cezaevi kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari
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Cezaevi

kavsaginda o©limlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle

yandan ¢arpma veya yandan ¢arpisma ve yayaya carpma olarak belirlenmistir.

4.2.27. Zeytinoglu kavsagina iliskin bulgular

Zeytinoglu kavsaginin genel gortiniisii Sekil 4.109.”da resimlerle verilmistir.

Sekil 4.109. Zeytinoglu kavsag: goriintiileri
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Zeytinoglu  kavsaginda genelde islenen

gosterilmistir. Bu kavsakta toplam 79 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge

4.93.”de verilmistir.

kusurlar ~ Sekil

Cizelge 4.93. Zeytinoglu kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
16
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 1
12-PARK HALINDEKI ARACLARA CARPMA 1
4-ARKADAN CARPMA 4
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 1
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 56
TOPLAM 79

Zeytinoglu kavsaginda en fazla goriilen kusur, 56 kazada kavsakta gecis

onceligine uymama olarak belirlenmistir (Sekil 4.110.).

4.110.’da
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Sekil 4.110. Zeytinoglu kavsag siiriicti kusuru analizi
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Sekil 4.111.°de goriildiigli gibi Zeytinoglu kavsaginda 59 maddi hasarli, 20

Olimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.
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Sekil 4.111. Zeytinoglu kavsag kaza tiirii analizi

Sekil 4.112. ve Cizelge 4.94.deki analizler ile Zeytinoglu kavsaginda en
fazla 36 kaza yol serit ¢izgisinin olmadigi durumda, 14 kaza yol ve giin kosullar

normalken yasanmustir.

KENT MERKEZI e
§ YOL DONANIMI ANALIZ

Sekil 4.112. Zeytinoglu kavsagi yol donanimi analizi
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Cizelge 4.94. Zeytinoglu kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gére kaza analizi

. GORUSE
. YOL SERIT YOLUN KAZA
GUN DURUMU L ENGEL .. .
CIZGISI . YUZEYI SAYISI
CISIM
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 14
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 5-BUZLU 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 36
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 8
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 2
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 2
2-GECE 1-VAR 2-YOK 5-BUZLU 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 11
3-ALACAKARANLIK |1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 1
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 2

Cizelge 4.95.”de goriildiigii gibi Zeytinoglu kavsaginda kazalar sabah 08:00,
12:00, 15:00 ve 18:00’da goriildiigii belirlenmistir.

Cizelge 4.95. Zeytinoglu kavsagindaki kazalarin saate gére yogunluklari

ZEYTINOGLU KAVSAGI SAATE GORE KAZA
YOGUNLUGU ANALIZi
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Zeytinoglu kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle

yandan ¢arpma veya yandan carpigma olarak tespit edilmistir.
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4.2.28. Sah Taksi kavsagina iliskin bulgular

Sah Taksi kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.113.’de resimlerle verilmistir.

Sekil 4.113. Sah Taksi kavsag: goriintiileri

Sah Taksi kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.114.°de
gosterilmistir. Bu kavsakta toplam 131 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge

4.96.’da verilmistir.

Cizelge 4.96. Sah Taksi kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
11
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 4
1-KIRMIZI ISIK THLALI 12
3-TERS YOLA GIRME 1
4-ARKADAN CARPMA 75
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 18
7-SERIDE TECAVUZ ETME 5
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 5
TOPLAM 131
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Sah Taksi kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 75 kazada arkadan carpma
ve 18 kazada dogrultu ve manevralar1 yanlis yapma olarak belirlenmistir (Sekil

4.114.).
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Sekil 4.114. Sah Taksi kavsag: siiriicii kusuru analizi

Sekil 4.115.’de goriildiigii gibi Sah Taksi kavsaginda 120 maddi hasarli, 11

Olimlii yaralamal1 kaza meydana gelmistir.
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Sekil 4.115. Sah Taksi kavsagi kaza tiirli analizi
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Sekil 4.116. ve Cizelge 4.97.’deki analizler ile Sah Taksi kavsaginda en
fazla 58 kaza yol serit ¢izgisinin olmadigr durumda, 24 kaza yol ve giin kosullari

normalken yasanmustir.
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Sekil 4.116. Sah Taksi kavsagt yol donanimi analizi

Cizelge 4.97. Sah Taksi kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

GUN DURUMU YO.L SP?R.iT GORUS.E. YS)LUN. KAZA
CizGisi | ENGEL CiSiM | YUZEYi SAYISI
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 24
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 4
1-GUNDUZ 2-YOK 1-VAR 1-KURU 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 58
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 5
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 2
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 1
1-GUNDUZ 3-BOZUK |2-YOK 1-KURU 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 9
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 18
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 5
3-ALACAKARANLIK |1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 1
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 1-KURU 1
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Cizelge 4.98.de goriildiigii gibi Sah Taksi kavsaginda kazalar 09:00, 12:00,
15:00 ve 20:00 saatlerinde goriildiigii belirlenmistir.

Cizelge 4.98. Sah Taksi kavsagindaki kazalarin saate gére yogunluklari

SAH TAKSi KAVSAGI SAATE GORE KAZA
YOGUNLUGU ANALIiZi
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KAZA SAYIS]
15

Sah Taksi kavsaginda olimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle

yayaya ¢arpma olarak tespit edilmistir.

4.2.29. Sakarya kavsagina iliskin bulgular

Sakarya kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.117.’de resimlerle verilmistir.

Sekil 4.117. Sakarya kavsagi siirticti kusuru analizi
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Sakarya kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.118’de gosterilmistir.
Bu kavsakta toplam 99 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.99.°da

verilmistir.
Cizelge 4.99. Sakarya kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu
ASLI KUSUR KAZA ADEDI
19
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 5
12-PARK HALINDEKI ARACLARA CARPMA 1
1-KIRMIZI ISIK THLALI 19
2-TASIT GIREMEZ IHLALI 1
4-ARKADAN CARPMA 30
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 9
7-SERIDE TECAVUZ ETME 3
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 12
TOPLAM 99

Sakarya kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 30 kazada arkadan ¢arpma ve

19 kazada kirmizi 151k ihlali olarak belirlenmistir (Sekil 4.118.).
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Sekil 4.118. Sakarya kavsagi siiriicli kusuru analizi
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Sekil 4.119.’da goriildiigi gibi Sakarya kavsaginda 74 maddi hasarli, 25

Olimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

ESKISEHIR KENT MERKEZI
SAKARYA KAVSAGI KAZA ANALIZI
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Sekil 4.119. Sakarya kavsagi kaza tiirii analizi

Sekil 4.120. ve Cizelge 4.100.’deki analizler ile Sakarya kavsaginda en fazla
38 kaza yol serit ¢izgisinin olmadig durumda, 17 kaza yol ve giin kosullari

normalken yasanmustir.
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Sekil 4.120. Sakarya kavsag1 yol donanimi analizi
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Cizelge 4.100. Sakarya kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

GUN DURUMU YO.L SITZR.IT GC")RUS.E. YS)LUN. KAZA
CizGiSi | ENGELCISIM |  YUZEYi SAYISI
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 17
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 3
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 4-KARLI 2
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 38
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 2
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 1
1-GUNDUZ 3-BOZUK | 2-YOK 1-KURU 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 11
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 2
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 14
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 4
2-GECE 3-BOZUK | 2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK | 1-VAR 2-YOK 1-KURU 2

Cizelge 4.101.’de goriildiigii gibi Sakarya kavsaginda kazalar 08:00 — 22:00

arasinda siirekli goriildiigii belirlenmistir.

Cizelge 4.101. Sakarya kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklar1

SAKARYA KAVSAGI SAATE GORE KAZA
YOGUNLUGU ANALIZi

KAZA SAYISI
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Sakarya kavsaginda oOlimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle

yandan carpma veya yandan ¢arpigsma olarak tespit edilmistir.

4.2.30. Kirim-Atalar kavsagina iliskin bulgular

Kirim-Atalar kavsaginin genel goriintisii  Sekil 4.121.°de resimlerle

verilmistir.

Sekil 4.121. Kirim - Atalar kavsagi goriintiileri

Kirim-Atalar kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.122.°de
gosterilmistir. Bu kavsakta toplam 39 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge
4.102."de verilmistir.

Kirim - Atalar kavsaginda en fazla goriilen kusur, 22 kazada kirmizi 151k

ihlali olarak belirlenmistir (Sekil 4.122.).
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Cizelge 4.102. Kirim - Atalar kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
4
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 2
12-PARK HALINDEKI ARACLARA CARPMA 1
1-KIRMIZI ISIK THLALI 22
4-ARKADAN CARPMA 3
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 4
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 3
TOPLAM 39

ESKISEHIR KENT MERKEZI o
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Sekil 4.122. Kirim - Atalar kavsag siiriicii kusuru analizi

Sekil 4.123.’de goriildiigii gibi Kirim - Atalar kavsaginda 36 maddi hasarli,

3 6liimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.
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ESKISEHIR KENT MERKEZI
KIRIM-ATALAR KAVSAGI KAZA ANALIZi
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Sekil 4.123. Kirim - Atalar kavsagi kaza tiirii analizi

Cizelge 4.103.’deki analizler ile Kirim - Atalar kavsaginda en fazla 38 kaza

yol serit ¢izgisinin olmadig1 durumda olmustur.

Cizelge 4.103. Kirim - Atalar kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

YOL GORUSE
~ ) YOLUN KAZA

GUN DURUMU SERIT ENGEL i )

o o YUZEYI SAYISI

CizGisi | CisiM
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 3
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 28
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 2
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 4
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 1

Cizelge 4.104.’de goriildiigii gibi Kirim-Atalar kavsaginda kazalar sabah

13:00 — 17:00 arasinda goriildiigii belirlenmistir.
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Cizelge 4.104. Kirim-Atalar kavsagindaki kazalarin saate gére yogunluklari

KIRIM - ATALAR KAVSAGI SAATE GORE KAZA

YOGUNLUGU ANALIiZi
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Kirim - Atalar kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle

yandan carpma veya yandan ¢arpigma olarak tespit edilmistir.

4.2.31. Salhane kavsagna iliskin bulgular

Salhane kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.124.’de resimlerle verilmistir.

Sekil 4.124. Salhane kavsag: goriintiileri
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Salhane kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.94’de gosterilmistir.
Bu kavsakta toplam 64 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.125.°de

verilmistir.

Cizelge 4.105. Salhane kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
8

10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 4
12-PARK HALINDEKI ARACLARA CARPMA 1
1-KIRMIZI ISIK {HLALI 9
4-ARKADAN CARPMA 28
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 9
8-KAVS.GECiS ONCELIGINE UYMAMA 4
9-KAPLAMANIN DAR OLDUGU YERDE GECIS ONC.
UYMAMA 1
TOPLAM 64

Salhane kavsaginda en fazla goriilen kusur, 28 kazada arkadan carpma

olarak belirlenmistir (Sekil 4.125.).
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Sekil 4.125. Salhane kavsag: siiriicli kusuru analizi
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Sekil 4.126.’da goriildiigii gibi Salhane kavsaginda 58 maddi hasarli, 6

Olimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.
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Sekil 4.126. Salhane kavsagi kaza tiirli analizi

Cizelge 4.106.’daki analizler ile Salhane kavsaginda en fazla 36 kaza yol

serit ¢izgisinin olmadigl durumda olmustur.

Cizelge 4.106. Salhane kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

GUN DURUMU YO-L SI?R.iT G(")RUS-E- Y?LUN KAZA
CizGisi |ENGELCISIM | YUZEYI SAYISI
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 3
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 36
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 3
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 2
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 2
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 10
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 5
3-ALACAKARANLIK | [-VAR 2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK | 2-YOK 2-YOK 1-KURU 1
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Cizelge 4.107.’de goriildiigii gibi Salhane kavsaginda kazalar 13:00 — 15:00

saatleri arasinda yogunlagmaktadir.

Cizelge 4.107. Salhane kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari

SALHANE KAVSAGI SAATE GORE KAZA YOGUNLUGU

ANALIiZi
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Salhane kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle

yandan carpma veya yandan ¢arpigma olarak tespit edilmistir.

4.2.32. Kiiltiir Bakim kavsagina iliskin bulgular
Kiiltir Bakim kavsaginin genel goriintisii Sekil 4.127.°de resimlerle

verilmistir.

Sekil 4.127. Kiiltiir Bakim kavsag: goriintiileri
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Kiiltir Bakim kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.128.°de
gosterilmistir. Bu kavsakta toplam 54 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge

4.108.’de verilmistir.

Cizelge 4.108. Kiiltiir Bakim kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
6
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 6
1-KIRMIZI ISIK THLALI 9
4-ARKADAN CARPMA 16
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 8
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 9
TOPLAM 54

Kiiltiir Bakim kavsaginda en fazla goriilen kusur, 16 kazada arkadan ¢arpma

olarak belirlenmistir (Sekil 4.128.).
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Sekil 4.128. Kiiltiir Bakim kavsagi siiriicii kusuru analizi
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Sekil 4.129.°da goriildiigi Kiiltir Bakim kavsaginda 48 maddi hasarli, 6

Olimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

_ _ESKISEHIR KENT MERKEZI
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Sekil 4.129. Kiiltiir Bakim kavsagi kaza tiirli analizi

Cizelge 4.109.°da goriildiigii gibi Kiiltiir Bakim kavsaginda kazalar 01:00,
13:00, 16:00 ve 20:00 saatlerinde yogunlagmaktadir.

Cizelge 4.109. Kiiltiir Bakim kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari

KULTUR BAKIM KAVSAGI SAATE GORE KAZA
YOGUNLUGU ANALIZi

KAZA SAYISI
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Cizelge 4.110.’daki analizler ile Kiiltiir Bakim kavsaginda en fazla 22 kaza

yol serit ¢izgisinin olmadigi durumda yasanmistir.

Cizelge 4.110. Kiiltiir Bakim kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

. YO,L GORUSE YOLUN | KAZA
GUN DURUMU S.ERI.T. ENGEL vizEYl | SAYISI
CizGisi CisiM

1-GUNDUZ 1-VAR 1-VAR 1-KURU 1
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 6
1-GUNDUZ I-VAR 2-YOK 2-ISLAK 1
1-GUNDUZ 2-YOK 1-VAR 1-KURU 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 22
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 8
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
1-GUNDUZ 3-BOZUK |2-YOK 2-ISLAK 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 3
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 7
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 1-KURU 1

Kiiltiir Bakim kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle

yandan ¢arpma veya yandan ¢arpisma olarak tespit edilmistir.

4.2.33. ELMS kavsagina iliskin bulgular

ELMS kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.130.’da resimlerle verilmistir.
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Sekil 4.130. ELMS kavsag: goriintiileri

ELMS kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.131.’de goOsterilmistir.
Bu kavsakta toplam 96 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge 4.111.°de

verilmistir.
Cizelge 4.111. ELMS kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu
ASLI KUSUR KAZA ADEDI
12
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 7
1-KIRMIZI ISIK THLALI 10
2-TASIT GIREMEZ IHLALI 2
4-ARKADAN CARPMA 39
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 15
7-SERIDE TECAVUZ ETME 2
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 9
TOPLAM 96
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ELMS kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 39 kazada arkadan carpma ve
15 kazada dogrultu ve manevralart yanlhis yapma olarak belirlenmistir (Sekil

4.131.).

ESKISEHIR KENT MERKEZi B
ELMS KAVSAGI SURUCU KUSURU ANALIZi

Q
0...:....@ - GO@ o
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6,% 0 .O.. ® o kaza_noktalar
. N g SURUCU KUSURU
& T-RIRMIE 1K (HLALL
O IRMANEVRA KLRALLARINA UYMAMA
& 2-TASITGIREMET HLALI
@  G-ARKADAN GARFMA
O GDOGRULTY VE MANEVRALART YANLIS YAPNA
@ T-SERIDE TECAVUZ ETME
O BKAVS GECIS ONCELIGINE UYMAMA

Sokaklar

Sekil 4.131. ELMS kavsag siirticti kusuru analizi

Sekil 4.132.°de goriildiigti gibi ELMS kavsaginda 88 maddi hasarli, 8

Olimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

ESKISEHIR KENT MERKEZI
ELMS KAVSAGI KAZA ANALIZI

LEJANT

© ELMS B8 TAME MADDI_HASARLI
@ ELMS, 8 TANE OLUMLU_YARALAMALI
Sokaklar

o 10 30 40 60 60‘.

Sekil 4.132. ELMS kavsag1 kaza tiirti analizi

171



Cizelge 4.112.deki analizler ile ELMS kavsaginda en fazla 41 kaza yol serit
cizgisinin olmadigi durumda olmustur, 20 kaza gece yol serit cizgisi yokken

yasanmistir.

Cizelge 4.112. ELMS kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

GUN DURUMU YOP SI?R'IT GC")RUS'E' Y?LUN KAZA
CizGiSi |ENGELCIiSIM| YUZEYi SAYISI
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 13
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 2
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 41
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 5
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 5
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 2
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 20
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 7

Cizelge 4.113.’de goriildigii gibi ELMS kavsaginda kazalar 08:00, 12:00,
18:00 ve ozellikle 15:00 saatlerinde goriildiigii belirlenmigtir.

Cizelge 4.113. ELMS kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklar

ELMS KAVSAGI SAATE GORE KAZA YO GUNLUGU ANALIZI

12
'_‘10 °
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0

00:00 02:00 07:00 09:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00 23:00
SAAT

ELMS kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle yayaya

carpma olarak tespit edilmistir.
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4.2.34. Istasyon-Inénii kavsagina iliskin bulgular

Istasyon-Inonii  kavsaginin genel goriiniisii Sekil 4.133.’de resimlerle

verilmistir.

Sekil 4.133. Istasyon-inonii kavsag: goriintiileri

Istasyon-Inonii  kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.134°de
gosterilmistir. Bu kavsakta toplam 66 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge

4.114.”de verilmistir.

Cizelge 4.114. Istasyon - Inonii kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
3
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 5
2-TASIT GIREMEZ IHLALI] 3
4-ARKADAN CARPMA 19
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 5
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 31
TOPLAM 66
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Istasyon-inonii kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 31 kazada kavsakta
gecis Onceligine uymama ve 19 kazada arkadan carpma olarak belirlenmistir

(Sekil 4.134.).

:  ESKISEHIR KENT MERKEZI —
ISTASYON - INONU KAVSAGI SURUCU KUSURU ANALIZi

N
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kaza_noktalar
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B-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA
EHAVE GECIS ONCELISINE UYMAMA
Sokiaklar
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Sekil 4.134. Istasyon - Inénii kavsag: siiriicii kusuru analizi

Sekil 4.135.’de goriildiigii gibi Istasyon - Inonii kavsaginda 61 maddi

hasarli, 5 6liimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

. ESKISEHIR KENT MERKEZI
ISTASYON-INONU KAVSAGI KAZA ANALIZI

M

4

LEJANT

O ISTASYON-INONU, 61 TANE MADDI_HASARLI
®  ISTASYON-INONU, 5 TANE OLUMLU_YARALAMALI
Sokaklar
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Sekil 4.135. Istasyon-Inonii kavsag kaza tiirii analizi
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Cizelge 4.115.°deki analizler ile Istasyon - Inonii kavsaginda en fazla 37

kaza yol serit ¢izgisinin olmadigr durumda yasanmistir.

Cizelge 4.115. Istasyon — In6nii kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

, GORUSE

GUN DURUMU YO,L SFTR,IT ENGEL Y,C,)LUN, KAZA

CizGisi cisiv YUZEYI SAYISI
1-GUNDUZ 2-YOK 1-KURU 1
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 6
1-GUNDUZ 2-YOK 1-VAR 1-KURU 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 37
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 4
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
1-GUNDUZ 3-BOZUK |2-YOK 1-KURU 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 5-BUZLU 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 9
2-GECE 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 2
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 1-KURU 1
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1

Cizelge 4.116."da goriildiigii gibi Istasyon - Inonii kavsaginda kazalar 08:00
— 14:00 arasinda yogunlastiktan sonra diismekte ve daha sonra saat 16:00 - 20:00

arasinda tekrar yiikselmekte oldugu tespit edilmistir.

Cizelge 4.116. Istasyon - inonii kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklar

ISTASYON - INONU KAVSAGI SAATE GORE KAZA

YO GUNLUGU ANALIZI
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Istasyon - In6nii kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli

genellikle yandan carpma veya yandan ¢arpigsma olarak tespit edilmistir.

4.2.35. Ziyapasa-Vatan kavsagina iliskin bulgular

Ziyapasa-Vatan kavsaginin genel goriintisii Sekil 4.136.°da resimlerle

verilmistir.

Sekil 4.136. Ziyapasa-Vatan kavsag: goriintiileri

Ziyapasa-Vatan kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.137°de
gosterilmistir. Bu kavsakta toplam 67 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge
4.117.’de verilmistir.

Ziyapasa-Vatan kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 22 kazada kavsakta
gecis Onceligine uymama ve 15 kazada arkadan ¢arpma olarak belirlenmistir

(Sekil 4.137.).
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Cizelge 4.117. Ziyapasa-Vatan kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
7
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 1
1-KIRMIZI ISIK THLALI 9
3-TERS YOLA GIRME 1
4-ARKADAN CARPMA 15
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 12
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 22
TOPLAM 67

o

_ ESKISEHIR KENT MERKEZI o
ZIYAPASA - VATAN KAVSAGI SURUCU KUSURU ANALIZi
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Sekil 4.137. Ziyapasa - Vatan kavsag siiriicti kusuru analizi

Sekil 4.138.’de goriildiigii gibi Ziyapasa - Vatan kavsaginda 59 maddi

hasarli, 8 6liimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.
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_ ESKISEHIR KENT MERKEZI
ZIYAPASA-VATAN KAVSAGI KAZA ANALIZ

N

_‘L

‘;o . LEJANT

0 ZIYAPASANMATAN, 59 TANE MADDI_HASARLI
®  ZIYAPASAVATAN B TANE OLUMLU_YARALAMALI
Sokaklar

40 0 ] 40 Mters

Sekil 4.138 Ziyapasa - Vatan kavsag kaza tiirii analizi

Cizelge 4.118.’deki analizler ile Ziyapasa - Vatan kavsaginda en fazla 39

kaza yol serit ¢izgisinin olmadig1 durumda olmustur.

Cizelge 4.118. Ziyapasa - Vatan kavsagindaki yol donanimi ve durumuna gore kaza analizi

) GORUSE
. YOL SERIT YOLUN KAZA
GUN DURUMU T ENGEL ) )
CizGisi o YUZEYI SAYISI
cisim
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 3
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 39
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 5
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 3-CAMURLU 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 9
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 4
3-ALACAKARANLIK 2-YOK 2-YOK 1-KURU 4

Cizelge 4.119.’da goriildiigi gibi Ziyapasa - Vatan kavsaginda kazalarin
09:00, 12:00, 15:00, 18.00 saatlerinde yogun olarak goriildiigii belirlenmistir.
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Cizelge 4.119. Ziyapasa - Vatan kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklari

ZiYAPASA - VATAN KAVSAGI SAATE GORE KAZA
YOGUNLUGU ANALIZi

1
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SAAT

Ziya Pasa — Vatan kavsaginda oOlimlii yaralamali kazalarin olus sekli

genellikle yandan carpma veya yandan carpigsma olarak tespit edilmistir.

4.2.36. Seylap-inénii kavsagina iliskin bulgular

Seylap-inénii  kavsagmin genel goriiniisii  Sekil 4.139.°da resimlerle

verilmistir.

Sekil 4.139. Seylap-Inonii kavsag: goriintiileri
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Seylap-Inonii kavsaginda genelde islenen kusurlar Sekil 4.140.’da
gosterilmistir. Bu kavsakta toplam 63 kazanin kusurlara gore dagilimi Cizelge

4.120.’de verilmistir.

Cizelge 4.120. Seylap - Inonii kavsagindaki kaza adedi ve asli kusur kodu

ASLI KUSUR KAZA ADEDI
12
10-MANEVRA KURALLARINA UYMAMA 3
1-KIRMIZI ISIK THLALI 3
2-TASIT GIREMEZ THLALI 2
3-TERS YOLA GIRME 2
4-ARKADAN CARPMA 16
5-HATALI SOLLAMA 2
6-DOGRULTU VE MANEVRALARI YANLIS YAPMA 8
7-SERIDE TECAVUZ ETME 5
8-KAVS.GECIS ONCELIGINE UYMAMA 10
TOPLAM 63

Seylap - Inénii kavsaginda en fazla goriilen kusurlar, 16 kazada arkadan
carpma ve 10 kazada kavsakta gecis Onceligine uymama olarak belirlenmistir

(Sekil 4.140.).

ESKISEHIR KENT MERKEZI =
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Sekil 4.140. Seylap - Inonii kavsag siiriicii kusuru analizi
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Sekil 4.141.’de goriildiigii gibi Seylap - Inonii kavsaginda 56 maddi hasarls,

7 oliimlii yaralamali kaza meydana gelmistir.

ESKISEHIR KENT MERKEZI
SEYLAP-INONU KAVSAGI KAZA ANALIZi

N
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LEJANT
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Sokaklar
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Sekil 4.141. Seylap - Inénii kavsag kaza tiirii analizi

Cizelge 4.121.’deki analizler ile Seylap - Inonii kavsaginda en fazla 25 kaza

yol serit ¢izgisinin olmadig1 durumda yasanmustir.

Cizelge 4.121. Seylap - inonii kavsagindaki yol donanimi ve durumuna goére kaza analizi

GUN DURUMU YOP SP?R.iT G(")RUS-E- YS)LUN- KAZA
CizGisi | ENGEL CiSiM |  YUZEYi SAYISI
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 1-KURU 6
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 1
1-GUNDUZ 1-VAR 2-YOK 5-BUZLU 1
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 1-KURU 25
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 4
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 4-KARLI
1-GUNDUZ 2-YOK 2-YOK 5-BUZLU 1
1-GUNDUZ 3-BOZUK |2-YOK 1-KURU 1
2-GECE 1-VAR 2-YOK 1-KURU 2
2-GECE 1-VAR 2-YOK 2-ISLAK 1
2-GECE 2-YOK 2-YOK 1-KURU 9
2-GECE 2-YOK 2-YOK 2-ISLAK 5
3-ALACAKARANLIK |2-YOK 2-YOK 1-KURU 5
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Cizelge 4.122.’de goriildiigii gibi Seylap - Inonii kavsaginda kazalar sabah
09:00 — 10:00 arasinda yogunlastiktan sonra diismekte ve daha sonra saat

13:00°de ve 19:00 tekrar yiikselmeye baslamaktadir.

Cizelge 4.122. Seylap - Inonii kavsagindaki kazalarin saate gore yogunluklar

SEYLAP - INONU KAVSAGI SAATE GORE KAZA
YOGUNLUGU ANALIZi
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Seylap - Inodnii kavsaginda oliimlii yaralamali kazalarin olus sekli genellikle

karsilikli carpigsma olarak tespit edilmistir.
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5. TARTISMA VE ONERILER

Cografi bilgi sistemleri ile olusturulan bu sisteminin yardimiyla trafik
kazalarina iligkin yiizlerce farkli sebebin, ayni ortam igerisinde analiz edilebilmesi
ve sorgulanmasi ve gorsel, somut bilgiler haline getirilebilmesi miimkiin
olmustur. Eskisehir kent merkezinin yasanan kazalarin azaltilmasi i¢in yapilan
arastirmada verilerin nesnel olarak degerlendirilerek analizler yapilmistir ve
analizler ile her bir kavsak icin sorunlar tespit edilmis ve bu bulgular kavsaga 6zel
uygulamalar Onerilebilecek hale getirilmistir. Eskisehir kentinde yoneticiler icin
karar destek sistemi olarak kullanilabilecek bu sistem, yoneticilere giincel ve
nesnel analizleri hizla sunarak kazalarla ilgili bilgilere ulasmay1 saglamaktadir,
boylelikle kaza yogun yerlerle ilgili olarak alinacak kararlarda yoneticilere
kolaylik saglayacaktir. Bu ¢alismada trafik kazalarinin analiz edilmesinde cografi
bilgi sistemlerinin yararlar1 ve uygulanabilirligi tespit edilmistir. Calisma
sonucunda elde edilen bulgulara gore kavsaklara iliskin Oneriler getirilmistir.
Ornegin bu destek sistemine bagl olarak kent biitiinii icin, yillara gore kavsak
kazalar1 analizinde 2005 yilinda kazalarda biiyiik bir artis oldugu gdzlenmis ve bu
artista Eskisehir’deki tramvaya bagl yeni trafik diizeninin ve trafige yeni katilan
araclardaki artisin Onemli etkenler oldugu tespit edilmistir. Eskisehir kent
merkezinde toplam islenen kusurlar arasinda en fazla 1501 kazada arkadan
carpma, 692 kazada kavsakta gecis Onceligine uymama, 630 kazada kirmizi 151k
ihlali, 626 kazada dogrultu ve manevralart yanlis yapma, 187 kazada manevra
kurallarina uymama kusurlart goriildiigi tespit edilmis ve CBS yardimiyla bu
kusurlarin en ¢ok islendigi noktalarda kusur islenmesini gerektiren bir faktor olup
olmagi arastirllmistir. Bu tespit dogrultusunda her kavsak icin ayr1 ayri
donanimsal Onlemler Onerilmistir.

Haftanin giinlerine gore kaza yogunlugu analizinden elde edilen bulgulara
gore kentte en fazla 673 kaza ile Cumartesi giinii en az 534 kaza Pazar giinii kaza
oldugu ve kazalarin Eskisehir kentinde giinlere gore cok farkli degerler vermedigi
tespit edilmistir. Saate gore kaza yogunluklart ise genelde 08:00 ve 20:00 saatleri
arasinda siirekli goriilmekte oldugu tespit edilmistir. Oliimlii ve yaralamali kazalar

gece saatlerinde maddi hasarli kazalara gore artis gostermektedir. Oliimlii
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yaralamali kazalarin genellikle asir1 hiz sonucu oldugu gézlenmistir. Kent icinde
trafigin tasarim hizinin diisiiriilmesi kazalarin azalmasini saglayabilecektir. Her
bir kavsak i¢in ayri ayr1 yapilan analizler sonucu trafik ekipleri kavsaklarda
kazalarin yogunlastig1 saatlere gore gorevlendirilmesi yapilan analizler ile
miimkiin olabilmektedir. Ornegin; Sanayi kavsaginda kazalar 09:00 — 11:00 ve
14:00 — 17:00 arasinda yogunlukla goriilmektedir, Salhane kavsaginda ise 12:00 —
14:00 arasinda yogunlukla goriilmektedir, Kartal kavsaginda sadece 07:00 — 09:00
arasinda yogunlasirken Hava Hastanesi kavsaginda saat 12:00’dan sonra
yogunlagmaktadir, trafik ekip faaliyetlerinin kazalarin yogunlastigi saatlere gore
diizenlenmesi kazalara neden olan cep telefonu ile konusma, asirt hiz, kirmizi 151k
ihlali, kavsakta gecis onceligine uymama gibi kusurlar1 azaltacaktir. Ayrica maddi
hasarli kazalarda yapilan analizlerde kavsakta trafik gorevlisi varken 56 kaza,
trafik gorevlisi yokken 3609 kaza goriilmiistir. Bu sonug¢ trafik gorevlisi
varliginin gerek caydirici gerekse trafigi diizenleyici olarak etkisini ortaya
koymaktadir.

Eskisehir kent merkezinde goriilen kazalarin kavsaklardaki yogunluklarina
gore en fazla kaza kent icinde; Lise, Akarbasi, Goksu, Odunpazar kavsaklari,
cevre yolunda ise; Alpu, Muttalip, Polis Okulu, Kartal, Tepebasi ve Akademi
kavsaklarinda goriilmektedir. Bu kavsaklarda kazalar yeni alternatif giizergahlarla
trafik yogunlugunu azaltarak, kavsaklardaki hiz1 diisiirerek ve yol donanimindaki
eksikleri gidererek saglanabilir. Ornegin; Alpu kavsaginda kazalarda en fazla
kusur kirmizi 151k ihlali ve arkadan carpmadir, her iki kusurunda kazalarin asiri
hiz sonucu meydana geldigini gostermektedir, yapilabilecek uygulama; Kavsaktan
once ses seritleri yaparak hizin azaltilmasi saglanabilir. Ayrica kent i¢indeki trafik
lambalarinin tek bir sistemle calismasi, standardizasyonu ile siiriiciilerin her bir
kavsakta farkli sinyalizasyon nedeni ile sorun yasamasi engellenebilir. Ornegin:
her kavsakta sar1 15181in kullanilmasi, trafik lambalarinin uzaktan goriilebilecek
sekilde led’li olmasi, saniye sayaclarinin bulunmasi siiriiciilere kolaylik
saglayacaktir.

Yine CBS yardimiyla, Eskisehir kent merkezinde kaza yapan siiriiciiler
arasindaki cinsiyet, O0grenim ve alkol durumlari vb. veriler belirlenmistir.

Eskisehir kent merkezinde yapilan kazalardan yayaya carpma ile sonuclananlar
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tespit edilmis ve buna gore en fazla yayaya carpma Lise, Cifteler — Devlet
Hastanesi ve Sakarya kavsaklarinda goriildiigii ve bu noktalarda bu kazalarin olug
sebeplerini artirict faktorlerin neler oldugu CBS icerisinde kavsak analizlerinde
belirlenmeye calisilmistir. Bu {i¢ kavsakta yaya ve tasit trafiginin farkl
zeminlerde olmasi kazalarin azaltilmasina biiyiik katki saglayacaktir. Ornegin:
Lise kavsaginda alt gegit / cars1 ile hem kent ekonomisine katki saglanabilir hem
de yaya giivenligi saglanmis olabilir, Sakarya kavsagina ise iist gecit yapilarak
yayalarin cevre yolundan gecisleri kontrollii olarak saglanabilir. Yine Eskisehir
kent merkezindeki kaza olus sekli ve siirlicii kusuruna gore oliimlii yaralamali
kazalar analiz edilerek, kazalarin olus sebeplerine bagli olarak kazalarin
azaltilmasinin miimkiin olup olmadig1 belirlenmeye calisilmistir. Eskisehir kent
merkezinde en fazla 6liimlii yaralamali kaza Sarhoyiik kavsaginda olmaktadir. Bu
kavsakta hiz yavaslatim uygulamalar1 ve yayalar icin gilivenli gecisler
saglanmalidir. Eskisehir kent merkezindeki kazalarda yol donanmimi ve giin
durumuna bagh bir artis olup olmadig1 ayn1 sistem yardimai ile her bir kavsak i¢in
analiz edilmistir.

Eskisehir kent merkezindeki kazalarin azaltilmasinda yol donanimlar ile
uygulanabilecek teknikler disinda giincel teknolojilerden de yararlanilabilir.
Ornegin: bu kapsamda kent icindeki trafik kazalarinin yogun oldugu yerlere
kapali devre kamera sistemi yerlestirilerek, bu sistem kurulacak kontrol odasindan
izlenebilir, kapali devre kamera sistemine bagli bir plaka okuma yazilimi
gelistirilebilir ve bu yazilim sayesinde kusurlu araglarin tespiti saglanacag gibi,
ayn1 zamanda aranan araglarin da kolaylikla tespit edilmesi miimkiin olabilecektir.
Bu sistem kent icinde en fazla islenen kusur olan kirmizi 151k ihlalini, kavsakta
gecis Onceligine uymamayi, asirt hiz yapan siiriiciileri caydirici bir onlem olarak
engelleyecektir. Ayrica trafik araglari igerisine arac takip ve yonlendirme sistemi
yerlestirilerek, boylece trafik kazalarinin oldugu yerlere ya da plaka tanima
sisteminden gelen uyarilar dogrultusunda aranan araclarinin  durdurulmasi
amaciyla trafik araclarinin ¢ok kisa siire icerisinde intikali saglanabilecektir.
Ayrica trafik ekiplerine verilebilecek olan tablet PC ve GPS cihazlan ile kaza
bilgileri eksiksiz girilebilecek ve kaza hangi koordinatta oldugu merkezden takip

edilebilecektir. Boylelikle ayn1 noktada da kazalar yogunlasiyorsa kara nokta
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analizleri yapilabilecektir. Tim bu izleme, yonlendirme isleri planlama bilgi

sistemi altlig1 tizerine kurulmus bir cografi veri tabami iizerinde birbirlerine

entegre edilmis sekilde kurulabilir ve tek bir merkezden siirekli takip edilebilir ve

veriler siirekli giincel tutulabilir. Bu calisma bu sistemler icin altlik olabilir ve Il

Emniyet Miidiirliigii Trafik Subesine, Saglik Miidiirliigiine, Tiirkiye Cumhuriyeti

Karayollarina, Belediyeye giincel verileri planlama bilgi sistemine yol gosterici

olarak katilabilir.

Eskisehir kent merkezindeki 36 kritik kavsak noktasi i¢in hazirlanan bilgi

sistemi icinde her bir kavsak noktasi i¢in analizler yapilmistir. Bu baglamda her

bir kavsak noktasinda siiriicii kusurlari, kaza tipleri, kavsak donanimlari, kazalarin

hangi saatlerde yogunlastig1 arastirilmistir ve alinabilecek 6nlemler 6neri halinde

sunulmustur. Her bir kavsak icin sunulan onerileri Cizelge 4.123.’de verilmistir.

Cizelge 4.123. Kavsaklara gore sonuclar ve Oneriler

KAVSAK
ADI

SONUCLAR VE ONERILER

Polis
Okulu

Verilerle birlikte olay yerinden elde edilen hareketli ve donuk
goriintiiler, uydu goriintiisii yardimi ile kavsaktaki kazalarin
azaltilmas1  konusunda sinyalizasyonun yeniden gdzden
gecirilmesi ve iyilestirmesi, kavsagin konumu nedeni ile giin
batiminda kazalarin yogunlasmasi ihtimali goz Oniine alinarak
kavsak ¢evresinde uygun agaclandirma tekniklerinin kullanilmasi
ve kazalarin yogun oldugu saatlerde trafik ekiplerinin kavsaga

intikal ettirilmesi gibi 6nlemler alinabilir.

Lise

Kazalarin olus saatleri saatler giin icindeki ise gidis ve gelis
stireleri ile ayn1 olmasi kazalarin yogunluktan kaynaklandigini,
kusurlar ise bu kavsakta siiriiciilerin dikkatsiz ve ihmalkar
davrandigint  gostermektedir. Kazalarin engellenmesi i¢in
kavsakta donanimsal olarak: yol serit ¢izgilerinin siiriiciiyii
uyaracak sekilde nesnelerle, sinyalizasyonun gozden gecirilerek
trafik yogunluguna neden olmayacak sekilde her yonde tek sinyal

olacak sekilde ayarlanmasi yaya giivenligi i¢in gereklidir.
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Lise

Yaya giivenligi i¢in yaya ve tasit trafiginin farkli zeminlerde
bulunmasi kazalar1 engellenmesini saglayacaktir. Yaya ve tasitin
bulundugu zeminlerin birbirinden ayrilmasi i¢in zeminlerde kot
farki ¢6zlimiine veya bu kavsakta alt ¢arsi, alt ge¢it uygulamasina
gidilebilir. Ornegin: Odunpazar1 kavsagi istikametinden Devlet
Hastanesi istikametine olan yolda yayalar zeminin 1,5 metre
altindan gecerken tasitlar zeminin 1,5 metre {izerinden
gecebilirler. Bu ¢6ziim yaya ve tasiti farkli zeminlerde tutacagi

icin kazalar engellenecektir.

Alpu

Sabah saatlerindeki kazalar ise gidis saatleri olarak
aciklanabilirken, giin boyu devam kazalar siiriici kusurlarindan
da goriildiigi gibi asir1 hiz, dikkatsizlik ve ihmalkarlik olarak
aciklanabilmektedir. Alpu kavsaginda kopriilii kavsak yapilmasi
trafik kazalarinin azaltilmasi icin bir ¢6ziim olabilecektir. Ayrica
kavsaktaki sinyalizasyon sisteminin yenilenmesi siiriiciilerin
trafik 1s1iklarin1 daha rahat gorebilmesini saglayacaktir. Kavsaga
yaklasirken ses seritleri, titresim cizgileri gibi uygulamalarla
trafik hizinin disiiriilmesi bu kavsakta bir hedef olarak

belirlenmelidir.

Akarbasi

Giin igerisinde trafigin yogun oldugu saatlerde kazalarin
yogunlugu gbéze carpmaktadir. Dolayist ile kavsaktaki
yogunlugun azaltilmast i¢in alternatif ulasim giizergahlar
belirlenmesi, yol donanimina iliskin eksikliklerin giderilmesi

kavsaktaki kaza sayis1 azalmakta uygulanabilecek politikalardir.

Takkali

Kazalarin kent i¢i trafik yogunlugundan kaynaklandigi
anlasilabilmektedir, siiriicii kusurlarindan da goriildiigii gibi asir1
hiz, dikkatsizlik ve ihmalkarlik olarak agiklanabilmektedir. Alpu
kavsagi ile benzer durumlar ortaya koyan Takkali kavsaginda

Alpu kavsagindaki uygulamalar ile kazalar engellenebilir.
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H.Polatkan

A.F.Guven

Sabah saatlerindeki kazalar ise gidis saatleri olarak
aciklanabilirken, giin boyu devam kazalar siiriicii kusurlarindan
da goriildiigii gibi asin hiz, dikkatsizlik ve ihmalkarlik olarak
aciklanabilmektedir. Siiriiciilerin trafik isaret ve lambalarina
riayet etmelerini saglamak icin smirlayicilar gelistirilmeli,
kazalarin yogun oldugu saatlerde trafik ekipleri kavsakta hazir
bulunmalar1 saglanmali, asir1 hizt 6nlemek icin kasis veya
zeminde enine cizgiler, titresim cizgileri gibi farkliliklar yaparak

trafik yavaslatim uygulamalarina gidilmelidir.

Basma

Genel olarak Oglenden sonra, giin batimmna yakin kazalarin
artmast  giines  1s1&imin - siirliciiyti etkilemesi  olarak
aciklanabilmektedir. Ancak kavsagin kuzey-dogu ve giiney-bati
ekseninde bulunmasi bu ihtimali azaltmaktadir. Kavsak
donanimin yetersizligi kavsaklara neden oldugu icin Oncelikli
olarak kavsak donaniminin tamamlanmasi ve sinyalizasyonun
gozden gecirilmesi gerekmektedir. Kavsaktaki tren hatti
olusturulan bilgi sistemindeki hareketli goriintiilerde goriildiigii
gibi 6zel bir ¢oziim gerektirmektedir. Imar planinda tarif edilmis
olan kopriili kavsagin plana uygu olarak yapilmasi kavsaktaki

kazalarin engellenmesini saglayacaktir.

71 Evler

Kazalar ise gidis — doniis saatlerinden farkli olmasi kazalarin
yogunluk nedeni ile degil de asir1 hizdan oldugu anlasilmaktadir.
Baskin siiriicti kusurunun arkadan carpma olmasi bu teoriyi
desteklemektedir. Bu kavsak i¢in kavsaktaki tasarim hizinin
plan  kararlari  kullanilarak  yavaslatilmas1 ile kazalar
engellenecektir. Ayrica yol donanimindaki eksikligi oncelikli

olarak giderilmesi gerekmektedir.

Kartal

Yasanan yogunluk ve siiriicii kusurlar1 g6z oniine alindiginda

kazalarin siiriicli kusuru nedeni ile olustugu anlagilmaktadir.
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Kartal

Ancak kavsaktaki imar plam1 ¢oOziimii siiriiciilere hata
yaptirmaktadir. Bu sonu¢ kaza olusumunda yol kosullarinin ve
stirici  kusurlarinin  ayn1 oranda kazaya neden oldugunu
gostermektedir. Plan kararlarinin yeniden gozden gecirilerek,
kavsak tasarimin ulasim miihendisleri ve plancilar tarafindan
yeniden yapilmasi, kavsaktaki donanimsal sinirlayicilarin

arttirtlmasi gerekmektedir.

Hava

Hastanesi

Kazalarin trafigin yogun saatlerinde olmamasit ve siiriicii
kusurlarinin yogun olmasi kavsakta siiriici kusurunun baskin
oldugunu gostermektedir. siiriiciilerin bu kavsakta daha dikkatli
olmalarim1 saglamak icin uyar1 tabelalar1 konulmali, trafik
ekipleri kazalarin yogun oldugu saatlerde trafigi kontrol altinda

tutmak i¢in kavsaga intikalleri saglanmalidir.

Mini
Taksi

Siriiciilerin kirmiz1 1g1k 1hlali ve yol donanimin yetersizligi
kazalara neden olmaktadir. Bu sonuglar kaza olusumunda yol
kosullarinin kazaya neden oldugunu gostermektedir. Kavsaktaki
plan kararlar1 gozden gecirilmeli ve yol donanimina ait
eksiklikler giderilmelidir. Ayrica kavsaga hizli girme ihtimalini
azaltmak icin kavsakta ses seritleri, kasis, titresim ¢izgileri gibi

trafik yavaslatim uygulamalar1 kullanilmalidir.

Tepebasi

Sonuglardan siiriiciilerin asir1 hiz, dikkatsizlik ve ithmalkarliklar
kazalara neden oldugunu gostermektedir. Siiriiciilerin  bu
kavsakta uyar1 tabelalar1 ile bilgilendirilmesi ve hizlarinin

yavaslatilmasi icin plan kararlar1 gdzden gecirilmelidir.

Sakarya —
Ziibeyde

Hanim

kavsakta trafik gorevlisi varken yalmizca 1 maddi hasarh
kaza olmustur. Bu sistemde alt1 yillik verilerin kullanildig1 goze
alindiginda trafik gorevlisi faktoriiniin 6nemi ortaya ¢ikmaktadir.
Kazalarin siirekli goriilmesi kaza olusumunda yol kosullarinin
kazaya neden oldugunu gostermektedir. Ust gecit veya alt gegit
gibi yontemlerle tren, tasit ve yaya trafigi birbirinden ayrilarak

kavsagin kontrollii hale getirilmesi gerekmektedir.
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Sakarya —
Ziibeyde

Hanim

Bu uygulama gergeklestirilene kadar gecici ¢oziim olarak
sinyalizasyon ve trafik gorevlisi kullanilmalidir. Trafik
gorevlilerinin bu kavsaktaki kazalarin saate gore yogunluklar
analizine gore 08:00 — 12:00, 13:00 — 16:00 ve oncelikle 18:00
— 20:00 saatleri arasinda gorevlendirilmesi kavsak igin acil
¢coziim olacaktir. Ancak kavsak icin plan kararlarn ile

donanimsal degisikler yapilmalidir.

Cifteler —
Devlet

Hastanesi

Kaza olusumunda yol kosullarinin kazaya neden oldugunu
belirlenmistir. Giin boyu devam kazalar siiriicti kusurlarindan da
goriildiigi.  gibi  dikkatsizlik ve  ihmalkarlik  olarak
aciklanabilirken yaya ¢arpmalarin yiiksek olmasi ve hastanenin
varlig1 nedeni ile bu bolgedeki plan kararlar1 gozden gecirilerek
yaya aksi yapilmali, yayalar kaldirim yerine yaya yolundan
erisimlerini ~ saglamalidirlar.  Kavsaktaki  sinyalizasyonda

yeniden gozden gecirilmesi gerekmektedir.

Akademi

Giin boyu devam kazalar siirlicii kusurlarindan da goriildiigii
gibi asmm  hiz, dikkatsizlik ve ihmalkarlik olarak
aciklanabilmektedir. Sonu¢ olarak yapilan tespitler kaza
olusumunda yol ve siiriicii kosullarinin kazaya neden oldugunu
gostermektedir. Yol donanimu ile ilgili olarak trafik lambas1 ve
yol seritlerinin uygun donanimlar ile yenilenmesi, siiriiciilerin
kavsaga yaklagsmadan uyari tabelalar1 ile bilgilendirilmesi ve
kavsakta giincel teknolojilerden yaralanarak kavsagin kamera
sistemleri ve plaka okuma sistemleri gozlenmesi kazalarin

engellenmesini saglayacaktir.

Odunpazari

Kazarlarin siirekli goriilmesi yol kosullarinin kazaya neden
oldugunu gostermektedir. Kavsaktaki plan karalarin gozden
gecirilmesi ve alternatif giizergahlarin tespitinin yapilmasi ile
kavsaktaki  trafik  yogunlugu ve kavsagin  sorunlar
coziimlenecektir. Kavsaktaki yaya ve tasit trafiginin birbirinden

plan kararlari ile ayrilmasi gerekmektedir.
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Yunus
Emre -

Asarcikli

Giin boyu devam kazalar siirlicii kusurlarindan da goriildiigii
gibi dikkatsizlik ve thmalkarlik ve yol donanim sorunlar1 olarak
aciklanabilmektedir. Yayaya carpma ile sonuc¢lanan kazalari
onlemek icin kavsaga kadar ulasan yaya aksinin devam
ettirilmesi, yayalar icin yeni akslar yapilmasi ve siiriiciilerin yol
seritlerini takip edebilmeleri i¢in yol donaniminin saglanmasi
gereklidir. Kazalarin yogunlastigr saat olan 20:00’da trafik
gorevlilerinin kavsakta gorevlendirilmesi kazalar1 Onleyici bir

yontem olacaktir.

Orman

Kazalar giin icerisinde trafik yogunlugunun yasandigi saatlerde
olmast kazalarda siiriicii kusuru ve yol donanimin etkili
oldugunu gostermektedir. Kavsakta yaya carpma kazalarinin
onlenmesi icin yaya aksinin plan kararlar1 ile tanimlanmasi ve
kavsakta yaya oncelik veren bir sistem kurulmalidir. Siiriiciilere
kavsaktaki yogunluk saatlerine gore alternatif giizergahlar
secmeleri Onerilmeli, kavsaktaki yogunluk saatlerinde trafik
gorevlileri gorev almalidirlar. Ayrica kavsaktaki plan kararlar
ile kavsagin bulundugu konum itibari ile 100 metre yakininda
bagka bir kavsak olmasi kavsaktaki trafik lambalarinin
kaldirilmast ve dogu — bati istikametindeki yollarin tek yon

yapilmasi kavsaktaki trafik yogunlugu azalacaktir.

Muttalip

Sabah saatlerindeki kazalar ise gidis saatleri olarak
aciklanabilirken, giin boyu devam kazalar siiriicii kusurlarindan
da gorildiigii gibi dikkatsizlik ve ihmalkarlik olarak
aciklanabilmektedir. Kavsakta yol kosullarinin da yetersiz
olmas1 kazalara neden olmaktadir. Kavsakla ilgili olarak
sisteme dahil edilen hareketli ve donuk goriintiilerden de
anlagildigi  gibi  kavsak hacminin yeterli sayida araci
toplayamamas1 kavsakla ilgili olarak plan kararlarinda
degisiklik  yapilmast ve kopriili kavsak  yapilmasinin

gerekliligini ortaya koymaktadir.
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Muttalip

Kavsagin cevre yolu {izerinde bulunmasi ve yapilmasi
muhtemel havaalanin bu istikamette olmasi kavsak i¢in acil bir

¢oziim gereklidir.

Gima

Kaza olusumunda yol kosullar ile birlikte siiriicii kusurlarinin
etkili oldugu goézlenmektedir. Kavsaktaki yol donanimi ile
sinirlayict  ekipman  kullanilmali  ve trafik  yavaslatim
uygulamalar1  plan kararlann ile gozden gecirilmelidir.
Kavsaktaki yaya yogunlugu nedeni ile bazi istikametlerin tasit
trafigine  kapatilmasi  veya smrli  erisim  politikalar
uygulanmalidir. Kavsakta kazalarin yogun oldugu saatlerde

trafik gorevlileri bulundurulmalidir.

Yesiltepe

Kazalar ise gidis ve doniis saatlerinde, siiriicli kusurlarindan da
goriildiigi  gibi  dikkatsizlik ve  ihmalkarlik  olarak
aciklanabilmektedir. Bu sonu¢ kaza olusumunda siiriiciilerin
etkin  oldugunu  gostermektedir. = Kavsakta  teknolojik
gelismelerden yararlanilmasi, plaka okuma sistemleri gibi
stiriciileri caydirict Onlemler uygulanmas: kaza olusumunu
engelleyecektir. Ayrica kavsakta trafik yavaslatim uygulamalar
ve trafik lambalarinin yeni donanimlarla degistirilmesi ile
siriiciilerin ~ trafik lambasin1 daha rahat gorebilmeleri

saglanabilir.

Sanayi

Kaza olusumunda yol kosullar1 ve siirlicii kusurlarinin her
ikisinin de etkin oldugunu gostermektedir. Sanayi kavsaginda
esnafin ise gidis ve doniisii olan saatler de trafik yogunlugundan
oldugunu goriilmektedir. Bu saatlerde kavsakta trafik
gorevlisinin ~ bulunmast  kavsaktaki  siirlicii  kusurlarini
engelleyecektir. Ayrica yol donanimu ile ilgili eksikliklerin yerel

yonetimlerce giderilmesi gerekmektedir.

Mamuca

Trafigin yogun oldugu saatlerde kazalarin yogun olmas: siiriicii

kusurlarinin etkin oldugunu gostermektedir.

192




Cizelge 4.123. (devam) Kavsaklara gore sonuglar ve Sneriler

Mamuca

Ancak yol donanimmi ile ilgili eksiklikler siiriiciileri
yaniltabilecegi icin bu eksiklerin acilen giderilmesi
gerekmektedir. Kazalarin  yogunlastigi  saatlerde  trafik
gorevlileri kavsakta gorevlendirilmelidir. Kavsakta titresim
cizgileri, zemin dosemesinde farklilik, kasis gibi trafik
yavaslatim uygulamalarina gidilmelidir. Siiriiciilerin kavsakta

uyari levhalar ile daha dikkatli davranmalari i¢in uyarilmalidir.

Goksu

Kazarlarin siirekli goriilmesi plan kararlarin yeniden goézden
gecirilmesi  ve kavsak tasarimin  yeniden yapilmasini
gerekmektedir. Kavsaktaki yaya ve tasit miimkiinse alt gecit /
carst gibi farkli zeminlerde bulunmalidir. Kavsakta siiriiciileri

stnirlayici ekipmanlar kullanilmalidir.

Sarhoyiik

Kazalar siiriicii kusurlarindan da goriildiigii gibi asirn hiz,
dikkatsizlik ve ihmalkarlik olarak agiklanabilmektedir. Ayrica
olimlii ve yaralamali kazalarin yogunlugu asir1 hizin bir
belirtisidir. Dolayis1 ile kavsaklar arasina ayrica bir trafik
lambast veya yol zemindeki dosemedeki farklilikla trafik
yavaslatilmalidir. Siiriiciilerin trafik lambasma uymalart icin
kamera sistemleri ile siirekli izlenerek plaka okuma sistemleri
sayesinde kavsakta siiriiciilerin kirmizi1 1s1k ihlali gibi kusurlar
engellenebilir. Ayrica trafik ekiplerini yaptigi radarla hiz
kontrolii uygulamalar1 kavsak cevresinde yapilarak siiriiciilerin

daha dikkatli davranmalar1 saglanabilir.

Cezaevi

Kazalar ise gidis - doniis saatleri olarak agiklanabilirken, yol
kosullarinin bozuklugu ve siiriicii kusurlarindan da goriildiigi
gibi dikkatsizlik ve ihmalkarlik olarak da agiklanabilmektedir.
Ancak alinabilecek 6nlem olarak yaya alt gecidi yapilmasi, yol
donanimindaki eksikliklerin giderilmesi, ve trafik
yogunlugunun farkli alternatiflere  verilmesi kazalarin

azalmasini saglayacaktir.
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Zeytinoglu

Kazalar ise gidis - doniis saatleri olarak aciklanabilir ancak
kavsagin sehirler arasi devlet karayolu yolu bitiminde
bulunmas1 ve siiriicii kusurlar1 goz Oniine alindiginda yol ve
cevre Ozelliklerinin kazaya neden olabilecegini goz Oniine
getirmektedir. Kavsaktaki siiriicli kusurunun c¢ogunlukla ayni
olmast kavsaktaki siiriiclileri hata yapmaya engelleyecek
coziimler  getirilmesini  Ongdrmektedir. Kavsagin  yeni
teknolojilerle kamera sistemleri goriintiilenmesi ve plaka okuma
sistemleri, ayrica bu konudaki sistem kurulduktan sonra
siiriiciilerin ~ sistem  konusunda  uyar1  levhalart ile
bilgilendirilmesi Onleyici bir hizmet olacaktir. Ayrica kavsak
cevresinde kavsakta gecis onceligini hatirlatacak bilgilendirme

levhalar ile siiriicii kusurlar1 azaltilabilecektir.

Sah Taksi

Kazalar ise gidis- doniis saatleri olarak aciklanabilirken,
kazalarin trafigin yogun oldugu saatlerde goriilmesi ve yol
donanimin yetersizligi kazalara neden olabilmektedir. Kavsak
tasarim1  ve sinyalizasyonunda diizenlemeler yapilmasi

gerekmektedir.

Sakarya

Giin boyu devam kazalar siirlicii kusurlarindan da goriildiigii
gibi  asimnm hiz, dikkatsizlik ve ihmalkarlik olarak
aciklanabilmektedir. Ayrica yol donamimin yetersizligi de
kazalarin artmasin da ©Onemli bir etkendir. Yoldaki teknik
altyapinin giincellestirilmesi, siiriiciilerin kaza ihtimaline kars1
uyar1 levhalar1 ile uyarilmasi ve kamera sistemleri ile kavsagin

izlenmesi kazalarin azaltilmasina katki saglayacaktir.

Kirim-

Atalar

Siiriicii  kusurun  kirmizi 151k ihlali olarak yogunlasmasi
stiriicilerin  bir trafik gorevlisi tarafindan denetlenmesinin
kazalarin azaltilmasinda etkili olabilecegi tespit edilmistir.
Kavsaktaki siiriicii kusuru azaltmak i¢in yine bu kavsak da
kamera sistemleri ile izlenilebilir. Kavsakla ilgili olarak yol

donanimindaki eksikliklerin giderilmesi gerekmektedir.
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Cizelge 4.123. (devam) Kavsaklara gore sonuglar ve Sneriler

Salhane

Kazalarda siiriicii kusuru ve yol c¢evre kosullar1 ayni oranda
etkin olabilmektedir. Ancak yapilan saate gore kaza
analizindeki kazarlarin saat 14:00°da en yiiksek degerini almasi
ve diger saatlerde ¢ok diisiikk olmasi trafik ekiplerinin bu
saatlerde kavsagi kontrol altina almasimi kolaylastirmaktadir.
Kavsaktaki  yol  donanimi  eksikliklerinin  giderilmesi

gerekmektedir.

Kiiltiir
Bakim

Giin i¢indeki kazalar trafik yogunlugu ve siiriicii kusuru ile
aciklanabilirken, gece goriilen kazalar siiriicti kusuru ve yol
donanimin yetersizligi nedeni ile olabilmektedir. Kavsakta
kazalarin en yiiksek oldugu saatlerde trafik gorevlilerinin
kavsagi denetim altina almasi, kavsak cevresinde trafik

yavaslatim uygulamalarinin yapilmasi kaza sayis1 azaltacaktir.

ELMS

ELMS kavsaginda gece yasanan kazalar dikkat cekmektedir.
Kazalar giin i¢inde trafik yogunlugundan, gece ise siiriicii
kusurlarindan da goriildigii gibi dikkatsizlik ve ihmalkarlik
olarak aciklanabilmektedir. Kavsagin kamera sistemleri ile
goriintiilenmesi  ve kavsaktaki plan kararlarmin  gozden
gecirilmesi ile kavsak tasariminda yapilacak degisiklikler

kazalarin azaltilmasini saglayabilir.

Istasyon -

Inonii

Kavsakta 2005 yilindan sonra yapilan yeni diizenleme ile
birlikte kavsakta kazalar azalmistir. Bu kavsak yeni
uygulamadan Once kritik bir kavsak oldugu icin veri
biitiinliigiinii bozmamak icin alinmistir. Giincel veriler ile bu

calismadan sonra da takip edilebilir.

Ziyapasa -

Vatan

Kazalar ise gidis - doniis saatleri olarak agiklanabilirken, siiriicii
kusurlarindan da goriildigii gibi dikkatsizlik ve ihmalkarlik
olarak da agiklanabilmektedir. Kazalarin trafik yogunlugundan
olmasi nedeni ile alternatif giizergahlar plan kararlari ile
belirlenmelidir. Kazalarin engellenmesi i¢in siiriiciiler uyari

levhalari ile uyarilabilir.
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Cizelge 4.123. (devam) Kavsaklara gore sonuglar ve Sneriler

Trafigin yogun oldugu saatlerde kazalarin yogunlugu,
kavsaktaki donanmimin yetersizligi ve siiriicii kusurlarindan da
goriildiigii gibi asirn hiz, dikkatsizlik ve ihmalkarlik olarak
Seylap - | aciklanabilmektedir. Kazalarin olus seklindeki farklilik kaza
Inonii olusumunda  kavsak tasariminda  degisiklik  yapilmasi
gerekliligini  ortaya  koymaktadir.  Ayrica  kavsaktaki
sinyalizasyonun giincel yoOntemler ve teknik altyapr ile

giincellenmesi gerekmektedir.

Cografi bilgi sistemleri, yliksek c¢oziiniirliikklii uydu goriintiileri ve hava
fotograflar1 Tiirkiye ulasim planlamasina ve kazalari énlemede etkin bir teknik
olarak kullanilabilmektedir. Kaza ve yollara ait verilerin bilgi teknolojileri ile
islenmesi ve saklanmasi veri giivenligini, standardizasyonunu ve verilerin
kullanilabilirligini artiracaktir, bdoylelikle sunulan hizmet Kkalitesi artarak
insanlarin yasam standardi yiikseltilecektir. Bu teknikler sayesinde sorunlarin
ortadan kaldirilmasi veya sorunlara hizli miidahale saglanabilmektedir, veriler ile
yapilacak islemlerin nesnelligi alinacak kararlari dogrudan etkileyerek karar
vericiye destek saglayacaktir.

Sonug olarak Eskisehir kent merkezi ulasim sorunsali olan trafik kazalarinin
azaltilmasina yonelik olarak yapilan bu arastirmada elde edilen bulgular nesnel,
hizli, giivenilir bir veri tabani yonetimini koordinata bagl olarak sunmakta ve
ulastirma dairelerine veri altyapisi ve karar mekanizmasinda nesnel bir destek
olabilmektedir. Sistemin gelistirilmesi ile trafik ekiplerinin etkin koordinasyonu,
trafik lambasi arizas1 gibi teknik ekipmanlarin eksikliklerinin giderilmesi i¢in hiz
kazandiracak, ileride calismanin devamin su¢ haritalarina altlik olabilecek bir
arastirma olmustur. Arastirmadan elde edilen bulgularla giiniimiizde yasanan
trafik kazalarmin nedenleri ve boylelikle engellenmesi i¢in alinmasi gerekli

kararlar ortaya konabilmistir.
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