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20. yuzyilda hava tasimaciigi dinyanin en énemli endustrilerinden biri
haline gelmistir. Havayolu sektoéri kiresel ticaret, turizm ve seyahat olanaklarini
artirirken milyonlarca kisiye de istihdam imkam sunmaktadir. Havaalanlarn da
dinya ulastirma aginin yasamsal baglantilan olma 6zelligi kazanmistir. Bir
bélgedeki havaalaninin varlii icinde bulundugu toplumun sosyal ve ekonomik
acidan gelisimine yardimcei olurken, her gegen gun artan gevre sorunlarina da
yol agmaktadir. Bu ¢alismanin amaci da havaalanlannin iginde bulundugu
cevreye olan etkilerini ortaya koymak ve ¢6zim &nerileri sunmaktir.

Calismanin birinci bélimunde sivil havacihgin tarihi gelisimi cevresel
etkiler ele alinarak incelenmis ve sivil havacilik ile ¢cevre iliskilerini diizenleyen
ulusal ve uluslararasi kurumlar ve yasal dizeniemeler incelenmistir. Ikinci
bélimde, havaalani sistemi ve bu sistem iginde c¢evre kirliligine yol agan
faaliyetler ortaya konularak havaalani sistem planlamasinin énemi Uzerinde
durulmustur. Ayrica, havaalanlarinin icinde bulundudu gevreye olan ekonomik
ve sosyal faydalarn belirtiimis. Ugiincii bélimde, havaalanlannin olumsuz ¢evre
kirliligi etkisi gurtltt, hava ve su kirliligi ile ekolojik dengeye etkisi olmak {izere
dort ana bashk altinda incelenmisgtir. Dérdinct bdélumde de Turkiye'de
uluslararasi trafige ac¢ik havaalanlarinda gevre kirliligi uygulamalari bir anket
yardimi ile belirlenip cevre yénetim sisteminin slrdaralebilir bir kalkinma igin

énemi vurgulanmisgtir.
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ABSTRACT
ENVIRONMENTAL MANAGEMENT AT AIRPORTS
AND
ANALYSIS OF THE ENVIRONMENTAL IMPACTS OF INTERNATIONAL
AIRPORTS IN TURKEY

VILDAN KORUL
Civil Aviation Management
Anadolu University, Institute of Social Sciences, June 2001
Advisor: Asst. Prof. Dr. Korhan OYMAN

In the 20" century, air transportation became one of the industrialized
sector in the world. Aviation sector increases both the opportunities for global
trade, tourism, travel and employment for the millions of the residents. Airports
are getting heart of the world transportation system. While the existence of the
airport in an area help the social and economical development in the society, it
also causes some environmental problems. The purpose of this study is to
discuss the environmental impacts of airports and to present some ways o
solve these negative effects.

In the first part of this study, historical development of the civil aviation
with national and international organizations and regulations are examined. In
the second part, the airport system and airport operations that cause
environmental impacts are discussed and the importance of the airport system
planning is pointed out. Additionally, economic and social benefits of airports
are mentioned. In the third part, adverse effects of the airports to their
environment are focused on the subtitles such as noise, air and water quality
and ecological effects. In the last part of this study there is a research
evaluating environmental impacts of operations of the international airports in
Turkey. The result shows that the environmental management at airports are

required for the sustainable development.
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GiRiS

Gunimizin hizla degisen kuresel ekonomisinde havayolu tasimacihigi
biuylyerek giderek vazgecgilmez bir ulasim hizmeti durumuna gelirken
havaalanlari da ulagim aginin 6nemli badlanti noktalar olarak ¢agdas toplumun
gelisimine onemli katkilarda bulunmaktadirlar. Toplumlarnn, béigelerin ve
tlkelerin ekonomik gelirlerini saglayan ana kaynaklardan biri olan havaalanlari
ekonomik gelismede onemli bir ticari girdi kaynagi, ekonomik gug, ticari
hareketlilik ve bdélgenin dinya pazarlarina hizhi ulagsimini saglamakta ve de
istihdam olanadi yaratarak topluma sosyal statli kazandirmaktadirlar. Bunun
yanisira, ulusal ve uluslararasi platformda ekonomik etkinlik ve bilyUlmenin
atesleyicisi durumunda olup, 6zellikle is diinyas! ve turizmin ivme kazanmasi

acisindan énemli rol oynamaktadiriar.

Havaalanlan icinde bulunduklan gevreye sosyal ve ekonomik agidan
buyidk canliik getirmesine karsin ¢ogu zaman kirlilik ve goOralta ile
Ozdeslesmisler ve bir ¢ok Ulkede kamu mali olmalarina ragmen g¢evrede
yarattiklari olumsuz etkilerden dolayl havaalani yoénetimleri ile toplum karsi

karsiya gelmislerdir.

Havacilik sektérindeki hizli teknolojik gelisim bu sektére olan glveni
artirdikga talep de artmaktadir. Artan talep karsisinda mevcut kapasitenin
yetersiz kalmasina bagl olarak havaalani isleticileri apron genisletme, pist
uzatma, terminal biuylutme ya da yeni bir havaalani ingsa etme gibi faaliyetier
icine girmektedirler. Bu ¢alismalar da mevcut ¢gevrenin zarar gérmesine, ekolojik
dengenin bozulmasina yol ac¢abilmektedir. Havaalani sistem planlamasi ve
master planlama ile havacilik talep tahminleri yapilip havaalani yer seg¢iminde

dogru kararlar alinirsa gevresel etkileri en aza indirilmesi miumkiin olacaktir.

Havaalanlarinin ekonomik ve sosyal faydalari da géz ardi edilmeden
kiflilik ve guralth etkisi ile ilgili gerekli tedbirler ahinmahdir. Bu ¢aligmanin ana

konusunu olusturan havaalanlarinin kirlilik etkisi gurtlti, hava ve su kalitesi ile

ekolojik dengeye ve dogal yasama olan etkileri olarak ele aftnmigtir. Gurult™

hava ve su kirliligini yaratan maddeler ve etkileri ortaya konulmustur. Daha



sonra havaalanlarinda s6z konusu kirliligi yaratan maddeler ve faaliyetler
belitilerek bunlarin insan, doda ve diger canh cansiz tim varliklara olan

etkilerini azaltma yollari dnerilmistir.

Calsmanin son bélumiinde ise Turkiye'de mevcut uluslararas tarifeli
trafige acgik havaalanlari ile Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti'nde faaliyet gosteren
Ercan Havaalani'nda ¢evre kirliligi uygulamalarinin analizi yapimistir.
Havaalaninin boigedeki varligi ve faaliyetleri sonucu yol acilan g¢evre kirliligi
etkisi ortaya konulup uluslararasi ¢gevre standartlarini saglayabilecek énlemlerin
alinip alinmadigd! incelenmigtir. Sardurdlebilir bir kalkinma igin ¢evre ydnetim

sisteminin énemi vurgulanmistir.



BIRINCi BOLUM
SiVIL HAVACILIK VE CEVRE ILISKILERI
1.  SiVIL HAVACILIGIN TARIHi GELIiSIMi VE CEVRE iLiSKILERI

Insan, tarihin bilinen ilk devirlerinden 20. ylzyilin basina kadar kara ve
deniz tasitlanyla ulasim hizmetlerini yuratmastir. Denizde ya da karada 6nce
kendi gucini kullanmig, sonra diger canlilardan ve daha sonra da riizgar gibi
cesitli enerji kaynaklarindan yararlanmistir. 18. ytzyilda buhar enerjisi ve 19.

yluzyihin ikinci yarisinda patlamali motorlarla petrol kullanilmaya baslanmistir.”

Ulasim; sosyal, kultlirel ve ekonomik agidan gelisim ve degisimde dnemii
bir faktdrdir. Insanlik tarihi incelendiginde, dinyanin ekonomik ve kiiltirel
acidan daha erken ve hizli gelisen bélgelerinin digerlerine gére daha uygun
ulagsim kosullarina sahip oldugu gérilmektedir. Ayn: sekilde, sosyo-kultirel ve
ekonomik agidan geri kalmig uluslar incelendiginde de bunlarnn ulasim guclagu

olan bélgelerde bulundugu gézlenmektedir.?

Kara ve deniz tasimaciligi binlerce yildir yapilmasina ragmen hava
tasimacihigi hentiz 100. yilint doldurmamistir. Ancak, su Ustiinde binierce yildir
tasit ylzduren insan, denizlerin derinligine ve gokyliziinin enginierine hemen

hemen ayni zamanda ulasmistir.

Bu caligmanin ana konusu olan sivil havacilik kavrami; askeri amagh
havacilik faaliyetleri disinda kalan tim havacilikla ilgili faaliyetler olarak
degeriendiriimektedir. Bu tanima bagh olarak her ulusun tarihinde ilk insanl
ucus yer almaktadir. Tark tarihine gére, ik insanh ugusu basar ile
gerceklestirenler 1632 yihnda Hezarfen Ahmet Celebi ile 1633 yilinda Lagari
Hasan Celebidir. Kayitlara gére Hezarfen Ahmet Celebi, Galata’dan Uskiidar'a
6 kilometrelik bir mesafeyi 100 ile 200 metre yikseklikten ugarak katetmistir.

Havaciligin babasi sayilan Otto Lilienthal ise 30 metre yukseklikten 300 metre

! Oya Torum, “Alanlardan Limanlara Gegis,” UTED, No:53 (Nisan 1996), 5.20.
2Donald V. Harper, Transportation in America (New Jersey: Prentice Hall, Irc., 1982), s.4.
3 Torum, a.g.e., s.20.



ucabilmisti.?

Havada yolcu tasimaciligi ilk olarak 1783 yilinda, Fransiz Platre de
Rozier tarafindan bir balonla gergeklestiriimistir. Ancak, kontrol edilebilir ilk hava
gemisi Kont Ferdinand Zeppelin tarafindan 1909 yilinda imal edilmis ve bunun
6nciligunde havadan hafif araglarin geligimi 1937 yilinda, Hindenburg Zeplin
faciasina kadar hizla devam etmisti. O glnden ginimuize kadar Zeplinler
yalnizca arastirma, gdézetleme, meteoroloji ve reklam amagh kullanim igin

tretiimislerdir.®

Bitin bu gelismelere ragmen, buginki anlamiyla havacihik, 17 Aralk
1903 tarihinde, Orville ve Wilbur Wright kardeslerin ABD’'nin Kuzey Carolina
eyaletinde kendi yaptiklarn ilk motorlu ugakla yerden 45 metre (150 feet)
yukseklikten bir ka¢ kilometre ugmalan ile baslamistir. 1908 yilinda, Louise
Bleriot, 25 beygir glcundeki ugcagi ile Mans Denizi’'ni asarak ilk denizasin
ugusunu gergeklestirirken, Amerika'da Orville Wright ve C. W. Furnas ayni yil
Furnas Havayollar’'ni kurarak ilk ticari yolcu ugusunu gerceklestirmislerdir.
1910’larda havacilik Amerika ve Avrupa’da bir sanayi haline gelmis Birinci

Dunya Savasi ile de bir silah sanayisine déntusmustir.®

Havaalanlannin tarihi de havaciigin baslamasina dayanir. 1903’lerden
6nce yapilan ugaklar gliven duygusu yaratmadi§i ve ugmak bir macera olarak
goruldugi icin Wright kardeslerin 17 Aralik 1903'de gergeklestirdigi ilk ugus

sirasinda havaalani kavrami heniiz olugsmamisgtir.

Lindberg’den 6nce havaalanlan; istasyon, garaj hatta iskele gibiydi.
Genellikle genis ve ¢imen ortult bir alanda kigik ahsap hangarlar ve yolcular
icin bir sundurma bulunmaktaydi. Gosterileri izlemek igin gelen yuzlerce
otomobilli izleyici igin ise, dizluglun bir ucunda park alanlar ya da seyir yerleri
duzenlenmekteydi. Daha sonralan Lindberg’in uzun uguslar ile inis alanlari igin

genis, duzluk, saglam zeminli, yakin c¢evresinde engebe ve ylkselti

4
Aymni, s.20.

5 Korhan Oyman, “Havaalanlar1 Yénetim Modeli ve Isleyis Sistemleri.” (Yaynlanmamis Doktora Tezi,

Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 1998), s.1.

6 Ayni, s.2.



bulunmayan, drenaj sorunu olmayan, algak basing izobarlari i¢cinde yer almayan

yerler belirlenmeye baslamistir.

Yagmurlu havalarda inen ugaklarin ¢gamura saplanmamasi igin arazi
seritleri clruf ve kirma tasla doldurulmustur. Diger yandan golf, beysbol sahalari
ve mezarhk alanlar inis alani olarak kullaniimaya devam edilmistir. Devrin
ugaklari ise guriltiyle konup, pervaneleriyle olusturduklari toz bulutu ile ortaligi

kanstirmaktayd:.

Sivil havacilik tarihsel anlamda incelendiginde genel olarak dért evrede

gelistigi gorilmektedir. Bunlar:’

Olusum Evresi (Formative Period)
BlUyume Evresi (Growth Period)
Olgunluk Evresi (Maturity Period)

=

Serbestlesme Evresi (Deregulation Period)
1.1. Olusum Evresi (1918-1938)

1903 yilinda, sivil amagla baslayan havacilik 20. ylUzyilin baslarinda
siyasi krizler ve savaslara bagh olarak askeri alanda gelisen bir sektoér haline
gelmistir. Wrigth kardeslerin 1903 yihindaki ucuslan ginimizin havaalani
tanimina uymayan bir arazide gergeklesmesine karsin, gelecekte ugaklarin inig-
kalkis yapabilecegi, bakim ve yakit ihtiyacimi giderebilecedi 6zel dizenlenmis
sahalara ihtiyag¢ duyulacaginin ik isaretlerini vermistir. Tarihi agidan
bakildiginda havaalanlarinin yapimi askeri, ticari ve bir takim 6zel faaliyetlerin
sonucu seklindedir. Kayitlara gére ilk islevsel havaalanlar 1909 yilinda, ABD’de
faaliyete gecmistir. Codunlukla spor sahalarindan gelistirilen havaalanlarinin

sayisi 1912’lerde, ABD'de giderek artmaya baslamistir.®

llk insa edilen havaalanlarinda belli bir inig pisti bulunmadigt igin

ucaklarin riizgardan en iyi yararlanabilecekleri istikamete dogru inis ve kalkisg

7 Alexander T.Wells, Air Transportation: A Management Perspective (Second Edition. California:
Wadsworth Publishing Company, 1989), 5.39.
¥ Oyman, a.g.e., 5.15.



yapilabilmekteydi. Bu dénemde ucaklarin yerde ydniendirimesi ve
yoénetilmesinin ¢ok zor olmasi nedeniyle inigler her zaman en sorunlu, hasar
verici faaliyetler olmus ve inis sirasinda sik sik kazalar meydana gelmistir.
Pistlerin ¢ok puruzlh ve dlzensiz bir sekilde olmasi da inis ve kalkislan
guclestirmistir. lyi hava sartlarinda hizmet verebilen havaalanlarinda, yagmuriu
havalarda batakliga dénusen pistler inis ve kalkisi olanaksiz hale getirmistir. Bu
sorunu asabilmek icin havaalani yuzeyine kil serilmeye baglanmustir. Ugaklarin
boyutlan blyltdik¢e daha uzun inis ve kalkis mesafesine ihtiya¢ duyulmus ve
zamanla uzatilan kil seritleri de gunumuz pistlerinin temelini olusturmustur.®
Her ne kadar sivil havacilik 1903-1918 yillan arasinda durgunluda girdiyse de
sava$ sonras| askeri amagl ugaklarin sivil kullanima gegmesi ile bilytk bir ivme
kazanmigstir. Birinci Dinya Savas! sonrasinda, 6zellikle ABD ordusunun elinde
kalan iki kigilik egitim ugagi JN-4 tipi Curtiss Jenny, Amerikan Posta Idaresi’nce
kullaniimasiyla ilk sehirler arasi posta tasimaciigina basglanimistir. 1911 ve
1917 yillan arasinda ABD'de Posta Idaresi postalarini kendi ugaklan ile
tagsimistir. 15 Mayis 1918'de dunyanin ilk tarifeli hava posta servisi ABD'de,
New York ile Washington DC sehirleri arasinda, 403 kilometrelik (218 Nm) bir
mesafe icin baslatiimistir. 1925 yilinda ¢ikartilan Havacilik Posta Yasasi (Air
Mail Act) ile dider ucak sirketlerine de posta tagtyabilme imkani verilmistir. Hava
postaciliinin gelisimi ile ugak teknolojisi ilerlemeye ve sistem blyUumeye

baglamistir.

Bu dénemde havaalanlarinin éncelikli fonksiyonu haberlesme agiriikh bir
amag¢ tasimaktaydi. Surekli isleyen bélim ise meteoroloji idi. Isi, basing ve
bulutlarin  durumu  degerlendiriimekteydi.  Toplanan  bilgiler  pilotlara
aktariimaktaydi. Bir diger béliimde de gelen giden postalarin ayrnimi yapiimakta,

posta arabalar yiklenip bosaltiimaktaydi. '

Havacilik gelisirken uguslarin gece sartlarinda da strdirtlmesi gindeme
gelmis ve havaalanlarindaki isiklandirma sistemleri diizenlenmeye baslamistir.

1923 yilinda, diinyada ilk tarifeli gece uguslan, ABD’'nin Chyenne ve Chicago

° Laurence E. Gesell, The Administration of Public Airports (Third Edition. USA Arizona: Coast Aire
Publications, 1982), s.64-65.
1Torum, a.ge.,s.21.



sehirleri arasinda ugus rotasi boyunca yerden siklandirma ile
gerceklestirilmistir. Bu uguslar sirasinda meteorolojik sartlar dederlendirmek
icin meteoroloji istasyonlari ile baglanti kurulmus, yol boyunca telsiz istasyonlar
faaliyete geciriimis ve acil durumlar igin siklandiriimis inis sahalarn

diizenlenmistir. "’

Beyaz igiklarla alanin cevresi, yesil isiklarla pist, kirmizi 1siklarla ise
cevredeki engeller ve yukseltiler belirtilmistir. Glnegin batisindan dogusuna
degin calisan 1sikl yol géstericiler artik havaalanlarinin birer elemani durumuna
gelmistir. Ugadin gérilebilirligini saglamak tzere kuyruk ve kanatlar beyaz, yesil
ve kirmizi isiklarla donatiimistir. Boylelikle havaalanlarinda aydinlatma islevini

yerine getiren birimler olusturulmustur.

Yolcu terminallerinin ortaya cikis! ise 1920’li yillara rastlamaktadir. O
ginun terminal binalar éncelikle posta hizmetinin yani sira, meteoroloji, radyo,
ugus bilgilerinin verildigi ve bekleme yapilan salonlar ile yemek salonu bulunan
yapilardi. O tarihlerde verilen biigilerle yolcu, ugus ve ugak hakkinda
aydinlatilmaktaydi. Sézgelimi ugus igin 6zel giysilere gerek olmadigi, isteyen
yolculara ugus haritalari verilebilecegdi, inis ve kalkislarda kulaklara pamuk
koyulmasinin faydali olacagdi, motor gurultisiinin korkulacak bir sey olmadigi

aciklanmaktayd:.

1920 yilinda, William G. Shepherd isimli bir Amerikali gazeteci “genis ve
guvenli inis alanlannin gelecekte c¢ok tartisilan sorunlara sahne olacagy”
uyarisini yapmisti. Cok yakinda her Amerikan sehrinde ve kasabasinda
ugaklar icin alanlar olacagini da vurgulamis ve her kasaba ve sehirde glvenlii,
her turli haberlesme olanadi saglanmig alanlann gerekliligine halki
inandirmistir. Birinci Dunya Savasi’'nin Gnli De Havilland ugaklarinin ureticisi
Holst Thomas da yalniz Amerika’da degil dinyanin her yerinde haberlesme ve
teknik olanakll inis alanlarinin bulunacagini séyleyerek ugagt “ticari marka”

olarak nitelendirmistir."

TWells, a.g.e., s.41.
2 Torum, a.g.e., s.22.



1920’li yillarin sonlarina kadar sivil havactlik posta tagimaciligindan ileri
gidememistir. Bunun nedeni ise, insanlarin ugaklara olan givensizligi, kara ve
demiryolu tasimaciliginin da ugaklar kadar yeni olmasi cazibelerini korumalart,
ucaklann konforsuzlugu ve pahall olmasi ile ugaklarin kapasite yetersizligi
dolayisiyla hizmette sdrekliligin saglanamamasidir. Her seye radmen
havaalanlari bolgesel gelismede 6nemli bir rol oynamakta, uluslarin teknik
basarilarinin gurur kaynagi olarak gériilmekteydi. Almanya, bu konuya bir érnek
teskil etmektedir. Almanya, Kénigsberg'de (simdi Rusya topraklari icinde kalmig
olan Kaliningrad) ilk daimi havaalani ve terminali 1922 yilinda ingsa etmistir.
Avrupa ve Amerika’'da buna benzer yapilar birkag yil sonra gergeklestiriimistir.
ABD’'de, 1926 yilinda c¢ikarilan Ticari Havacilik Yasasi (Air Commerce Act) ile
sivil havayolu isletmelerinin kurulmasina izin verirken havaalani yapimini 1938
yilinda ¢ikarilan Sivil Havacilik Yasasi’’'na (Civil Aeronautics Act) kadar yerel

otoritelere birakmistir.’®

Seferler uluslararasi nitelik kazandiginda gumrik ve gé¢men burolari gibi
cesitli  ihtiyaclarin  karsilanabilmesi i¢cin  havaalani yapilarinda islevsel
degisiklikler gbzlenmeye baslanmistir. 1927 yilinin Mayis ayinda, Charles
Lindberg’in Atlantik Okyanusu’nu gegisi ve ayni yil Portland Cimento Sirketinin
actigi “Havaalani Mimari Proje Yarismasi” havacilik tarihinin énemli olaylan
arasinda yer almaktadir. S6z konusu yansmada birinciligi Zimmerman &
Harrisson'un projesi kazanmistir. Proje 16 yonde kalkisa olanak taniyan yildiz
seklinde planlanmistir. Yansmaya katilan projelerde garlar, iskeleler ve
stadyumlar esin kaynag! olmustur. Aslinda havayolu tasimaciliyi 6z olarak
demiryolu tagimaciliyina benzemektedir. Yolcular tstli kapall beton bir alanda
bekletiimekte, bagajlan tartiimakta, pasaport ve bilet kontroli yapilmaktadir.
(;évredeki metal dugmeli, formali  goreviler demiryolu  garlarini
animsatmaktadir. Ancak ugagin gelisinin, inmesinin, kalkmasinin ve bu esnada
yarattigi glrttinin diger sistemlerden farklilik yaratmasi dogaldir. 1920’lerin ve
1930’larin ug¢aklarinin, trenler kadar rahat olmamasi, havaalanlarinin sehir

disinda olmasi sorun yaratmistir. Ancak ¢agimizin rahatsiz edici gevre kirliligi

13 John Zukowsky, Building for Air Travel: Architecture and Design for Commercial Aviation
(Munich: Prestel, 1996), s.14.



olarak degerlendirilen motor giriiltiusii o dénemlerin éviing kaynagdi olmustur.™

Dunyadaki ilk beton pist 1928 yilinda, ABD'nin Michigan eyaletinde
yapiimis ve daha sonra Cheyene-Wyoming, Glendale-California, Lousville-
Kentucky ve Cincinati-Ohio gibi eyaletlerde asfalt kaplamali beton pistlerin
yapilmasina oOnculiik etmigtir. Rizgarin inis ve kalkista ucadi tehlikeye
distrmemesi i¢in 360 derece, yani her ydnde, inis ve kalkis yapilabilecek ¢im
veya toprak alan 1930’lara kadar havaalanlarinin temel seklini olusturmustur.
1930°lu yillarda, ABD’de Dearborn, Michigan'da ilk sikistinimis dolgu
malzemesinden yapilan inig pisti ile havaalanlari da modern bir sekil almistir.
lkinci Dinya Savagr'nin baslarinda, riizgar avantajini degerlendirip inis ve
kalkiglar sirasinda tim istikametlerden yararlanabilmek icin Gicgen seklinde insa
edilen pistler bu dénemin ugaklarina sinirsiz inis ve kalkis olanagi saglamistir.
Zaman gectikge daha uzun pistlere ihtiya¢ duyulmasi ile havaalanlarinin degisik
istikametlerden inis ve kalkis olanagi sagdlayan pistlerin maliyeti artmig ve tggen
pistlere sahip olunmasi guglesmistir. Cok kisa zamanda havaalanina hakim
rizgarlann dogrultusunda uzun ve temel bir pist ile yan rizgarlardan
yararlanma olanagi sunan ikincil pist (crosswind runway) dizayn edilmeye
baslanmistir. GUnumiz pistlerinin insasi da benzer sekilde gercgeklestirilerek,
uzun dénemli meteorolojik veriler analiz edilerek pist icin en uygun dogrultu
belirlenmektedir.” 1930’lardan sonra beton pistlerin tizerini asfalt ile kaplamak

hem sivil hem de askeri meydanlarda gok kullanilir hale gelmistir.'®

Turkiye’de ise havacilik alaninda ilk kesin adim 1911 yilinda, Harbiye
Naziri Sevket Pasa tarafindan atiimis ve havacilikla ilgili tesislerin yapimi igin
Sireyya Bey goreviendirilmistir. Mahmut Sevket Pasa’nin siki denetimi sonucu
1912 yili Ocak ayinda, buglnki Atatirk Havalimani'nin kuzey sininnda bulunan

Sefakéy’de ilk hangar ve bir havaalani insa edilerek ilk havaalani isletmeciligi

1 Torum, a.g.e., s.22.
15 Gesell, a.g.e.,s.65. .
6 A. T. Wells, Airport Planning and Management (Blue Ridge Summit: Tab Books, 1992), 5.319.



baslatiimistir.’”

1929 ile 1933 yillari ugus guvenliginin en distk oldugu yillardi. Ugaklarin
kaza ve 6lum oraninin trenlere oranla 1500 defa, otobislere oranla da 900 defa
daha fazla oldugu bir dénemdi. 1932 yilinda, Amerika'da 16 tanesi 6limcul olan
108 ugak kazasi meydana gelmistir. Bu tur kazalar havacilik sisteminde
glvenlige yoénelik gcok 6nemli gelismelere yol agmistir. Sézgelimi, 1 Aralik 1935
tarihinde, duinyanin ilkk hava kontrol merkezi New Jersey’'de kuruimus ve pilot ile
kule arasindaki konusmalar telsiz yoluyla standart hale getirimeye galisiimistir.
1936 yilinda da, Socony-Vacuum Oil Company isimli bir akaryakit Uretim sirketi
bugin Avgas olarak bilinen ve halen kullanilan yiksek oktanh ugak benzinini

tretmistir.

Tim bu gelismelere ragmen, 1938 yilina gelindiginde dinyada yeni
siyasi krizler ile birlikte savas rizgarlarinin esmeye baslamasi, sivil havacilig

durgunluga itmis, yerini askeri alanda gelisen havaciliga birakmustir.®
1.2. Buyime Evresi (1938-1958)

Ticari havacilik ile iigili kanunlarin yetersiz olugu sonucu 1938 yilinda,
ABD’de Sivil Havaciik Kanunu (Civil Aeronautics Act) yayinlanmis ve Sivil

Havacilik Otoritesi (Civil Aeronautics Authority) kurulmustur.™

Ikinci Dunya Savasi yillan boyunca ugak Uretimindeki artis ve ugaklarin
teknolojisindeki gelisme sivil havaciligin savas sonrasindaki hizli bilyimesinin
bir habercisiydi. Bu savas, kitalararasi bir savas olup ugaklar da operasyonlarin
belkemigini olusturmaktaydl. Bu dénemde Uretilen tUm nakliye ucaklari doért
motorlu, uzun menzilli, yik kapasiteli, hacmi genis ve ugus emniyetini arttiran
teknolojilerle donatilimis ugaklardi. 1945 yilinda savasin sona ermesi ile, ayni
Birinci Diinya Savasi’'nda oldugu gibi, askeri ugak fazlasi olusmustu. Bu savasin
havacilik agirhklh olmasi nedeniyle de ordu emeklisi binlerce havaci igsiz

kalmisti. S6z konusu fazla kapasite savas stresince durgunluk igine giren sivil

17 DHMI, Havaalam ve Havalimanlar1 (Ankara: Unal Ofset, 1993), s.1.
18 Wells, 1989, a.g.e.,s.51.
- 19 Ayni, .52
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havaciligin ivme kazanmasi i¢in potansiyel olusturmaktaydi.

Boylece sektdér 1945 sonrasi savastan kalan DC-4, DC-6 ve L-1049 gibi
ucaklarla uzun mesafeli ve her hava kosulunda tarifeli havayolu tagimaciligina
yoénelmistir. Bu ugaklar, genellikle kabin tazyikli, tim hava kosullari i¢in elverigli
ve 100 kadar yolcuyu okyanus asiri tastyabilecek 6zelliklere sahipti. Savasta
edinilen tecriibeler hava trafik konusunda da gelismeleri beraberinde getirmisti.
Artik ugaklar belirli ugus rotalarini takip ederek, hava trafik merkezlerinden izin

almakta, kontroldrlerin ve gelisen radar aginin denetiminde ugmaktaydilar.

1947 yilinda, Rus bilim adami Igor Sikorsky’nin ABD’de Urettigi ve kendi
adiyla anilan ilk helikopterle de hava tasimacihgina bir esneklik gelmistir.

1950’li yillarda, ABD dinyanin en blyuk ugak ureticisi durumunda idi.
Buna karsin Ingilizler gelecedin tasiyicisi olan jet yolcu ugaklarn {zerinde
calismaktaydilar. Béylece 1949 yihinda dinyanin ilk sivil amagh jeti De Havilland
Comet'i ugurmayi basarmiglar ve 1952 yilinda Comet Ingiliz Hava Yollari
BOAC'da tarifeli seferlerde hizmete girmigtir.

Artik hava tasimacihgi diger tasimacilik sistemlerinin icinde en gézde
olani haline geimistir. 1953 yilinda, ABD’de yapilan bir calisma 300 kilometrenin
tzerindeki uzakliklarda ugadin tim tasima araglarinin talebini geride biraktigini

gbstermistir.

Buyime dénemi, 1958 yiinda jet yolcu ugadi Boeing B-707’'nin hizmete

girmesi ile sona ermistir.2°
1.3. Olgunluk Evresi (1958 — 1978)

1958 yilinda, ilk B-707 kitalararasi dért motorlu jet yolcu ugaginin Pan
American sirketinde tarifeli seferlere baslamasiyla havacilik bir teknoloji yartsina
donusgmustar. Artik tim havayolu isletmeleri kisa émurld pervaneli ugaklar
yerine uzun 6murld, teknoloji harikasi jetlerini filolarina dahil etmekteydi. Jetlerle

birlikte havayolu tagsimaciligi 50 yil 6nceki ¢ok riskli tagsimacilik sinifindan hi¢

2 Ayni, 5.53-56.
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risksiz tagsimacilik sinifina gegmistir.

Olgunluk (jet ¢cadi) dénemi beraberinde ugaklardaki meteoroloji radarlari,
kara kutular gibi yeni gelismeleri de beraberinde getirmistir. Artik pozitif radar
kontrollii (positive air traffic control) havaalanlari bir gereklilik haline gelmistir.
Jet ucaklarinin kullaniimasi ile birlikte havacilik maliyetleri de ortaya ¢ikmustir.
1969 yilinda artan talebi karsilamak ve maliyetleri kontrol aitina alabilmek igin ilk
genis govdeli, 400'den fazla yolcuyu kitalararasi tasiyabilen 4 motorlu Jet
Boeing B-747 Jumbo uretilmistir. Bunu ¢ motoriu Douglas DC-10 ve Lockheed

L-1011 jet yolcu ugaklarinin tretimi izlemistir.

1970’lerin basinda meydana gelen OPEC petrol krizi ve 1977’lerde
baslayan guriltiye kargl c¢evreci micadeleler sirketleri yeni cevreci ve

ekonomik jetlere yéneltmistir.?’

Jet motorlu ugaklarin ticari hava tasimacihiginda kullaniimaya baslanmasi
ile beraber hava trafijinde yasanan artis, havaalani cgevresindeki yerlesim
bélgelerinde yasanan nufus artisi ve c¢evresel sorunlara karsi kamu
duyarhhigindaki artis 6zellikle ugak guraltisini en énemli ¢gevre sorunu haline
getirmistir. Cevre konusunda duyarli olan havayolu sektéri 1971 yilinda,
Uluslararasi Sivil Havacilik Organizasyonu (ICAO, International Civil Aviation
Organization) tarafindan “Uluslararasi Gurdltt Sertifikasyonu Standartlar”
olusturulmustur. ICAO’'nun yayinladigi Standartlardan Annex (Ek) 16’da ugaklar
gurultt agisindan gesitli kategorilere ayriimistir.?? Bu konu kapsamii bir sekilde

glrultd bashg: altinda incelenecektir.
1.4. Serbestlesme Evresi (1978 - Gilinimiiz)

Sivil havaciligin giderek buyimesi ve evrensel bir sektdr halini almasi ile
tum dinyada havacihdi dizenleyecek bir sistemin gerekliligi ortaya ¢ikmisti.
1978 yihinda, Amerikan hikimeti radikal bir kararla havacilik sistemini tam
rekabete agmistir. 1978 yilinda gikartilan bu yasa (The Airline Deregulation Act)

21
Ayni, s.57.

22 Norman Asford, Paul H. Wright, Airport Engineering (Second Edition. New York: John Wiley &

Sonms, Inc., 1992), s. 397.
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ile havacilik sektérinde devletin korumacihidt sona erdiriimis ve pazar
ekonomisine dayali bir havacilik sisteminin olusturuimasi desteklenmistir.® Tiim
ticari engellerin kaldirildid1 bu dénem havécnllk sisteminin giderek bllyimesine
yol agcmistir. 1980’li yillarda Avrupa llkelerini de etkisi altina alan serbestiesme
hareketi ile birkag¢ yil icinde havayolu sirketi ve ugak sayilar ikiye katlanmistir.
Rekabet, hava tasimacihigini herkesin yararlanabilecegi bir tasimacilik sistemi
haline getirmisti. Ugaklarin seyir hizlarinin artmasi, cografi engellerin asiimasi,
guven, konfor ve kapasite arttirici gelismeleri hizlandirmis otomobil ve ugaktaki
paralel gelismeler tren ile ulasimi Ggincli plana dustrmistir. Sehirlerde
yerlesim yayginlagsmaya, nifus artmaya baslayinca, havayolu hizmetlerinin
diger ulagim sistemleriyle baglantilari kolaylagmistir. Havaalanlarn “ana ulasim
sistemlerinin transfer” noktalari olma niteligi kazanmistir.?* Ancak, sistemin
buytmesi beraberinde bir ¢ok soruna da yol agmaktaydi. Sistemin buyumesi ile
ortaya c¢ikan sorunlara ¢ézim bulmak igin Ulkelerarasi ortak uygulamalar,
standartlar ve ¢esitli yaptinmiar gelistirmek amaciyla baz! anlagmalara gidilmis

ve sistem bugiinkii seklini almistir.®

2. HAVAALANLAR! VE CEVRE KONUSUNDA SiViL HAVACILIGI
DUZENLEYEN KURUMLAR VE YASAL DUZENLEMELER

1903 yilinda, Wright kardeslerin bos ve genis bir alan Uzerinde
gergeklestirdigi ugus sirasinda kullanilan “havaalani” ugus faaliyetleri igin ideal
bir kural ya da dlzeniemeye ihtiya¢ duymuyordu. Bundan bir kag yil sonra da
ucan araglar inis yapabilecekleri her diizgiin alani kullanmistir. Dinya Savaslari
sirasinda ugak teknolojisi gelisirken havaalani sistemi de olusmaya

baglamistir.2®

Bugin sivil havacilik her yil milyarlarca yolcu tasiyan énemli uluslararasi

2 Fevzi Siirmeli, Hikmet Segim ve Halim S&zbilir, Sivil Havacihk Yénetimi (Eskisehir: Anadolu
Universitesi Sivil Havacilik Meslek Yiiksek Okulu Yayini, No.1, 1991), s.4.

*Torum, a.g.e., s.22,

2 Wells, 1989, a.g.e., 5.75-76.

%6 Robert M. Hardaway, Airport Regulation, Law and Public Policy: The Management and Growth
of Infrastructure (New York: Quorum Books, 1991), 5.9.
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bir sektér konumuna gelinceye kadar ¢ok hizli ve kiresel anlamda gelisme ve
bliyime géstermistir. Teknik gelismelerle Birinci ve lkinci Diinya Savaslar’nda
havadan gelebilecek tehlikelere karsi énlem alinmasi zorunlulugu, uygulamada
Ulke topraklari Gzerindeki hava sahasinin devletin mutlak egemenlidi altinda
olmasini gerekli kilmistir. Bdylece Birinci Dinya Savasi sonrasi, havacilikia ilgili

uluslararasi dlizenlemelere gidilmigtir.

Sivil havacilikta 22 Mart 1919 tarihinde Paris ile Briksel, 25 Adustos
1919 tarihinde Paris ile Londra arasinda baslayan ilk diizenli hava tasimacihgi
servislerini takip eden aylarda Paris Bans Konferansi yapilmistir. Katiimcilar
devletlerin hava sahalan Uzerindeki hikimranhk haklari, uluslararasi ugus
hakki ve uluslararasi kayit ve kisitlamalar gibi havaciliga iliskin konulari
goruserek, anlastiklarini ilk uluslararasi sivil havacilik anlagsmasi olan 13 Ekim
1919 tarihli Paris Sézlesmesi ile belgelemislerdir. S6z konusu sézlegmede
belirlenen kamu hukuku kurallari Chicago Sézlesmesi kabul edilinceye kadar

yurarlukte kalmistir.?”

Paris Soézlesmesinin uluslararasi hava ulasimini  dizenlemedeki
yetersizligi, yeni teknik gelismeler ve ihtiyaglar bu alanda yeni tedbirler
alinmasini zorunlu kilmistir. Uluslarin tek basiarina ¢6zim getiremeyecegi
uluslararasi sorunlar karsisinda sivil havacilik, hatalart ve yanhs anlasiimalari
en aza indirecek, glvenli ve glvenilir bir tasimacilik sistemine ihtiyac
duymaktaydi. Potansiyel hukuki ve teknik sorunlarin uluslararasi platformda
¢ozulmesi ve bir sivil havacilik yasasinin olusturulmasi gerekliligi gériimusta.
Boylece, ABD'nin Chicago kentinde 7 Aralik 1944 tarihinde, 52 devletin
temsilcileri toplanarak Uluslararasi Sivil Havacillk Sézlesmesi imzalanmistir.
Sozlesmenin temel amaci, katihmer Glkeler icin firsat esitligi ve ekonomik
verimliligi hedef alan giivenli ve diizenli bir uluslararasi sivil havacilik sisteminin
olusmasi icin gerekli zemini hazirlamaktir. Bu anlagsma, hava seyriseferi,
havaalani ve inig sahalarinin ézellikleri, hava nakil araglarinin sahipligi ve kayit

altina alinmasi, lisans ve sertifikalari, hava seyriseferini kolaylastirici énlemler,

27 Oktay Erdag, “Sivil Havacilikta Tasimacilig) Diizenleyen Cok Tarafli Anlagmalar,” Soylu Magazin.
Yil 1, Sayi 4, (Aralik 1994), s.20.



kazalarin arastiriimasi, uluslararasi standartlar ve usuller gibi konularda oneml

diizenlemeler getirmistir.

Chicago Sozlegsmesi sonunda alinan en 6nemli kararlar arasinda

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiti, ICAO’nun olusturuimasi yer almaktadir.

Havayolu  sektdrinde istenen standartlasma ve esgldimi
saglayabilecek, bdlgesel ve uluslararasi boyutlarda faaliyetlerde bulunacak

cesitli kuruluslar olusturulmustur.?

Sivil havaciik faaliyetleri uluslararasi boyutlarda ¢ok uluslu
organizasyonlarin, gesitli anlasmalann hukimleri geregince ortaya koyduklari
uygulamalara tabidir. Dider Uye ulkelerde oldugu gibi Turk Sivil Havacilik
faaliyetleri ve bu faaliyetlerin yuritilmesine iliskin mevzuat, Tarkiye’nin Oyesi
oldugu organizasyonlara ve imzaladidi uluslararasi sézlesme hukimlerine gore

dizenlenmektedir.

Tarkiye, 5 Haziran 1945 tarih ve 4749 sayili kanunla Chicago
Sézlesmesine taraf Ulke olmustur. Buglin, ICAO sivil havacihgin her sahada
uluslararasi standart ve kurallarini belirleyen ve uygulanmasini saglayan bir

kurulus durumuna gelmistir.?®

Dinyada belli bagh havacilik ve cevre ile ilgili dizenlemeler yapan,

faaliyetlerde bulunan kuruluglar asagida daha kapsaml olarak ele alinmaktadir.

2.1. Uluslararasi Sivil Havacihk C')rgﬁtii (ICAO, International Civil

Aviation Organization)

ICAO, 4 Nisan 1947 tarihinde Birlesmis Milletlerin kurulug kararnamesinin

“‘uluslararasi egitim, koltor, saglk, ve sosyo-ekonomik isbirligi” konulu §7.

‘ne katilan 52 ulkenin imzalan ile

Maddesine dayanarak Chicago Sézlesmesi’
kurulmustur. Ekim 1947 tarihinde Birlesmis Milletler'in yasal havacilik organi

olarak kabul edilmistir. Temel amaci, uluslararasi sivil havacilik sisteminin

% H. Somerville, “Airlines, airports and the en\"iroment — the challenge,” World Airports Conference:
Airport Capacity and Development Funding (London: Thomas Telford, 1996), 5.205.
» Erdagy, a.g.e., s.21.



givenli, diazenli ve ekonomik bir sekilde yapilanmasini, buyumesini ve
idamesini saglamak olan ICAO, halen dinyanin en genis kapsamli ve en ust
dizey sivil havacilik orgitudur®® ICAO'nun Havacilk Cevre Koruma
Komitesi'nin (CAEP, Committee for Aviation Enviromental Protection)
caligmalarn ve Onerileri dogrultusunda hikimetler ve sekiér cevre koruma

faaliyetlerini gergeklestirmektedir.

ICAO Konseyi Uluslararasi Sivil Havacilik Anlasmasr’nin 54/1 Maddesi
geregince belirlenecek standart ve tavsiyeleri de gé6zonine almaktadir. ICAO
tim Uye Ulkelerde asgari ortak standartlan belirlemek, esgidimi saglamak ve
tavsiyelerde bulunmak igin olusturdugu kurallarini “Annex” adini verdigi
dokimanlarda toplamaktadir. Farkli konularda toplam 18 Annex yayimlanmistir.

Annex’ler (Ek) konu basliklarina gére asagidaki sekilde siralanmaktadir.®!

Annex 1 — Personel Lisanslari: Ugus ekibi, hava trafik kontrolérleri ve
hava araci bakim personeli lisans standartlar.

Annex 2 — Havacilik Kurallari: Gorerek ve aletli ugusa iliskin kurallar.

Annex 3 — Uluslararasi Hava Seyriseferi icin Meteoroloji Hizmetleri:
Uluslararasi hava seyriseferi icin meteoroloji hizmetleri kosullan ve hava
aracindan meteorolojik gézlemieri rapor usulleri.

Annex 4 -~ Havacihk Haritalan: Uluslararasi  havacilikta kullanilan
haritalar ve 6zellikleri.

Annex 5 — Hava-Yer Haberlesmesinde Kullanilan Olgli Birimleri: Séz
konusu 6l¢t birimleri, sistemleri ve standartlar.

Annex 6 — Hava Araci Isletmeciligi: Tum dinyada ugus glvenligi dahil
benzer standartlarin uygulanmasina esas standartlar.

Annex 7 — Hava Araglar Tescil Igaretleri ve Milliyetleri: Uluslararasi hava
trafik hizmetlerini kolaylastirici ve standardizasyonu saglayici isaretler.

Annex 8 —Hava Araclarinin Ugusa Elverigliligi: Hava araglarinin ayni
islemlerle lisans ve denetimine iliskin dizenlemeler, kurallar. |

Annex 9 — Kolaylklar: Hava araglan, yolcu, yuk ve diger ilgililerin

3 Oyman, a.g.e., s.6.
3! Norman Ashford, Paul H. Wright, Airport Engineering (Third Edition. New York: John Wiley &
Sons, Inc., 1992), s.4.
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uluslararasi havaalanlarina giris ve ¢ikiglannin hizlanmasina iliskin kosullar.

Annex 10 — Havacilik Haberlesmesi: Haberlesme techizat ve sistemleri
ile haberlesme usullerinin standardizasyonu.

Annex 11 —Hava Trafik Hizmetleri: Hava trafik kontrol, ugus bilgisi ve
uyari hizmetlerinin kurulus ve igletmesine y6nelik kurallar.

Annex 12 — Arama - Kurtarma Hizmetleri. Kaza, yangin ve kurtarma
birimlerinin her an hazir tutulmasina iligskin diizenlemeler.

Annex 13 — Hava Araci Kaza Inceleme: Hava araci kazalarini bildirme,
inceleme ve rapor usullerinde benzerligin saglanmasina iliskin diizeniemeler.

Annex 14 — Havaalanlari: Havaalanlarinin  dizayn ve isletiimesi,
helikopter inis kalkis alanlan, heliportlara iliskin 6zellikler.

Annex 15 — Havacilik Bilgi Hizmetleri: Ugus harekati i¢in gerekli havacilik
bilgilerinin toplanmasi ve yayinlanmasina iliskin yéntemler.

Annex 16 — Cevre Koruma ve Cevre Emniyeti. Hava araci guriltu
dizenleme ve karasal kullanim gurtlta belirleme birimleri (Cilt 1) ve hava araci
egzozlarindan ¢ikan zehirli gazlarin hava Kkirliligine yol agmasina iligkin
uygulamalar (Cilt 11).

Annex 17 — Guvenlik:  Uluslararasi  sivil  havaciigin = kanun  dist
eylemlerden korunmasina iligkin dizeniemeler.

Annex 18 — Tehlikeli Maddelerin Havadan Emniyetle Tasinmasi: Tehlikeli
kargonun oOzellikleri, etiketlenmesi, paketlenmesi ve ylklenmesine iliskin

kurallar.

Birlesmis Milletlerin sivil havacilik alanindaki bir kolu olarak hizmet géren
ICAO cgevre ve havacilik konusunda uluslararasi gelismelerden sorumludur. S6z
konusu kurum havacilik faaliyetleri sonucu olusan c¢evresel sorunlar
gbzlemleyerek cevre guvenlidinin saglanabilmesi icin havaalanlarina gesitli

yasal uygulamalar getirmektedir.*?

ICAO’'nun guralta ile ilgili calismalan Cevre Koruma Komitesi (CAEP)

tarafindan strduriilimektedir.®® Annex 16’da ucaklar gurilti seviyeleri agisindan

32 Oya Torum, “Havalimanlar1 ve Cevre Sorunlan,” UTED, Say1 76, (Mart 1998), 5.16.
33 «I iberalization of Air Transport Services Continues As Major Trend,” ICAO Journal, (July 1991),
s.38.



Kategori 1, 2 ve 3 ugaklar olmak lzere ¢ sinifta toplamaktadir. Guraltt alt

bashdinda bu konular daha kapsamli olarak incelenecektir.

2.2. Uluslararasi Hava Tasimacihigi Birligi (IATA, International Air

Transport Association)

IATA, Nisan 1945 tarihinde Havana'da kurulmus olup tim diinyadan
tarifeli havayolu tasiyicilaninin en st diizeyde temsil edildigi ticari bir kurulustur.
IATA uyesi olabilmek igin ICAO uyeligine uygun sartlar tasimak ve tarifeli sefer

yapan bir havayolu olmak gerekmektedir.

Amaci, |ATA uyesi olan havayolu isletmelerinin kendi aralarinda
¢c6zemedikleri karsilikli ticari ve siyasal sorunlara ¢éziim bulmaktir. En 6nemli
faaliyetleri arasinda ise Uyeleri arasindaki isbirligi ve esgudimu saglamak
dyelerin haklarnini korumak, ticari havaciligi tesvik etmek, ICAO ve diger
havacilik érgutieri ile iliskide bulunmak, her yil duzenli istatistikler yayinlayarak
sistemin tim kullanicilarini havayolu tasimacihgi sektériinden haberdar etmek

sayilabilir.>*

Yerdeki ve havadaki gecikmeler bir ¢ok havaalaninin ana sorunudur.
Hava trafiginde yasanan tikaniklik bu sektériin gevreye olan etkinligini olumsuz
yonde etkilemektedir. Gorultt, hava kirliligi ve yakit israfi sonucu
havaalanlarinin gevre kirliligine olan etkisi artmaktadir. IATA hava sahasi ve
havaalanlarinin en iyi ve en etkin sekilde kullanimini saglayacak y&netim
sistemi ve etkin haberlesme ihtiyacinin karsilanmasi i¢in fider bir rol
oynamaktadir. Hava Tasimacilii Eylem Grubu (ATAG, Air Transport Action
Group) bu alanda alt yapi sorunlarini ¢dzmek igin gerekli yatirrm konusunda

micadele vermektedir.*®

IATA, havaalani guriltisiinden daha az etkilenmenin bir yolu olarak
havaalani ¢evresindeki arazi kullaniminin daha iyi planlanmasi ve daha kati

kurallarin uygulanmasini savunmaktadir.*

3 Oyman, a.g.e., 8.8,
35 Somerville, a.g.e., 5.206.
36 Ayni, 5.207-210.
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IATA, uzun suredir var olan Havacilik Gurlltisi ve Hava Kirliligi
Projesinden Sorumlu Grubun (ANETAF, Aviation Noise and Emissions Task
Force) yerine getiremedigi bazi ¢cevresel konularin daha detayli ele alinabilmesi
icin Cevre Projesinden Sorumiu Grubu (ETAF, Enviromental Task Force)

olusturmustur. IATA'ya bagh ETAF'in programinda 6ncelikli konular arasinda;

e Uluslararasi Havaalanlari Konseyi (ACl) ile daha gugla isbirliginin

olusturulmasi.
e Havayolu sektdriinde gevre konulu bilgi bankasinin olusturuimasi.
e Yilik IATA ¢evre raporlannin hazirlanmasi yer almaktadir.

2.3. Uluslararasi Havaalanlan Konseyi (ACI, Airports Council

International)

Uluslararasi Havaalanlar Konseyi, 1991 yilinda, Amerikal’'larin baskin
oldugu bir havaalani grubu olan Uluslararasi Havaalani isleticileri Konseyi
(AOCI, Airport Operators Council International) ile bir Avrupa organizasyonu
olan Uluslararasi Sivil Havaalanlari Birligi'nin (ICAA, International Civil Airports
Association) birlesimi sonucu ortaya <;|km1§t|r.37 Cevre konusunda yeni bir boyut
getirerek hava ulagim glvenligi ile gevre arasinda baglanti kurmus, ulusal ve
uluslararas! anlamda ¢alismalara baglamistir. Bilimsel ve teknolojik sistemlerin
yarattigi sorunlarin yine bilimsel ve teknolojik yéntemlerle ¢ézime ulasacagina

inaniimaktadir.®®

ACI, ayrnica, IATA ve Avrupa Havayollan Birligi'nin (AEA, Association of
European Airlines) olusturdugu aktif ¢evre Qrubu ile siki isbirligi kurmustur.
Havayolu tasimaciliginda yasanan tikanikliga ¢6ztm arayisinda olan IATA ise
Altyapi Eylem Grubu (IAG, Infrastructure Action Group) ve Havayolu
Tasimacihgi Eylem Grubu (ATAG) aracihidi ile bu konu tzerinde galigmaktadir.

Sivil havaalani otoritesi birligi olan ACI havaalanlarinin faaliyetleri sonucu

37 paul Wilkonson, Brian M.Jenkins, Aviation Terrorism and Security (London:Frank Cass,1999), 5.84.
38 Torum, Mart 1998, a.g.e., s.16.



bulunduklari gevreye olumsuz etkilerinin azaltiimasi konusunda uluslararasi

standartlarin belirlenmesi ve uyumun saglanmasi ile gc‘jrevlidir.39

2.4. Federal Havacilik Dairesi (FAA, Federal Aviation

Administration)

1926 yilinda ABD’de ¢ikartilan Ticari Havacihk Yasasi (The Air
Commerce Act) Amerika'daki havaciigin yasal temel tasi olarak kabul
edilmektedir. Bu yasa Ticaret Bakanhgi'nca sivil havaalanlar kurulmasina izin
vermese de sivil hava kazalarinda dava konusunu belirleme hakkini veriyordu.
Bu donemde insa edilen havaalanlaninin uzunlugu, buyUklugld, pistlerin
dayanikhhgr gibi konularda degerlendirme Ticaret Bakanhgr tarafindan

yapiimaktayd:.*®

1938’lere gelindidinde Ticari Havacilik Yasasinin bir sonucu olarak Sivil
Havacilik Otoritesi (CAA, Civil Aeronautics Authority) kuruimustur. Bu kurum
1939 yilinda yeniden dizenlenen yasa ile Sivil Havacilik idare Heyeti (CAB,
Civil Aeronautics Board) adini alarak Ticaret Bakanhigi'na baglanmistir.*! 1938
yilindaki Sivil Havacilik Yasasi (The Civil Aeronautics Act) hava tagimacihginin
dizenlenmesi ve gelisimini saglamistir. Bagimsiz bir 6rgit olan CAB hukuki ve
yasal sorunlarla ilgilenirken Ticaret Bakanhdrna bagli olan CAA, glvenlik
konusundaki duzenlemeler ve havacilk sistemindeki faaliyetlerden

sorumiuydu.*?

1946 yilinda ¢ikanlan Federal Havaalani Yasasi (Federal Airport Act)
havayolu tasimaciliginin gelismesinde 6nemli olan kanunlardan birisidir. Bu
yasa ile ulusal havaalan! sisteminin gelisimine yardim i¢in 520 milyon Amerikan
Dolarnt saglanmistir. Ayrica, havaalani faaliyetlerinin yer aldigi havaalani

tesislerinin yapimi i¢in federal yardim ile havaalani sponsorlugu saglanmistir.

1958 yilinda yururluge giren Federal Havacilik Yasasi (Federal Aviation

%% Ashford, 1992, a.g.e., s.3.

“ Hardaway. a.g.e., s.12.

! Aym, s.13.

“2 Paul H. Wright, Norman J. Ashford, Transportation Engineering: Planning and Design (Fourth
Edition. New York: John Wiley & Sons, 1998), s.43-44.
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Act) Sivil Havacilik Idaresini (CAA) Ticaret Bakanligrndan ayirip havacilik
glivenligi konusundaki yetkisini arttirmistir. Yeni bir organizasyon yapisi iginde
Baskan’a bagdh Federal Havacilik Ajansi (Federal Aviation Agency) olarak
yenilenmistir. 1966 yilinda ise ginUmizdeki son halini alarak Ulastirma
Bakanllgl’na baglanip Federal Havaciik Dairesi (FAA, Federal Aviation

Administration) adini almistir.*®

FAA, dinyanin en guglu sivil havacilik teskilati durumundadir. Gérevleri
arasinda; hava sahas! ve hava trafik ydnetimi, hava seyrusefer kolayliklar
havaalani programlari, havacilik guvenligi, yabanci Ulkelerle sivil havacilik
iligkileri, arastirma ve gelistirme bulunmaktadir. Ayrica, ugak guriltisl, ses
dalgasi patlamalari ve diger sivil havaciligin gevresel etkilerinin kontroliinde

cesitli diizenlemeler, programlar gelistirmek ve uygulamaktan sorumludur.*

insanoglunun faaliyetieri sonucu bozulan dodal cevreyi korumak ve
bozulmasini engellemek amaciyla 1969 yilinda, Ulusal Cevre Politikasl Yasasi
(NEPA, National Enviromental Policy Act) c¢ikarilmis ve bu yasa geregince,
dogal cevre kalitesini etkileyecek herhangi bir faaliyet éncesi analiz yapilarak
Cevresel Etki Raporu (EIS, Environmental Impact Statement) istenmeye

baslanmistir.*®

1970 yiinda cikanlan Havaalani ve Havayolu Gelisimi Yasasi (Airport
and Airway Development Act) ile havayolu tasimacili! sisteminde gelecek
yillarin ihtiyacini kargilayabilecek yapida havaalanlarn gelistirme ve dogal

kaynaklar ve gevre kalitesini koruma projeleri saglanmistir.

FAA tarafindan uygulanmasi saglanan Temiz Hava Yasasi (1970) ve
Gurdltt Kontrol Yasasi (1972) ile ugak egzozundan ¢ikan zehirli gazlar ve
ucaklarin yol actigr guraltt sorunlan igin gerekli standartlar yuririige

konulmustur.

Kongre tarafindan, 1979 yilinda kabul edilen Havacihk Gulvenligi ve

* Ayni, 5.44.
“ Ashford, 1992, a.g.e., s.5.
* Gesell, a.g.e., 5.160.
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Gurtltt Azaltma Yasasi (Aviation Safety and Noise Abatement Act) 6ncelikle

~havaciligin halk tzerindeki olumsuz etkileri Gzerinde durmaktadir.

Bir havaalaninin varligi icinde bulundugu béigenin ekolojik dengesini de
olumsuz yénde etkilemesi nedeniyle yine boélgede yasayan hayvanlann ve
dogal bitki ortisinin korunmasinin en az sekilde etkilenmesini saglamak
amaciyla yasami tehlikede olan tirlere iligkin bir federal yasa (Federal

Endangered Species Act) olusturulmustur.

Federal Havacilik Duzenlemeleri (FAR, Federal Aviation Regulation)
Bolum 36'nin yurirlige girmesi ile FAA jet yolcu ugadi glriltistinin kabul
edilebilir alt ve Ust sinirlarini belirlemistir. 1969 yilindan bugiine, FAR Bolum 36
“Gurultt Standartlari: Ugak Lisanslan” (Noise Standarts: Aircraft Certification)
bir cok kez degisikliklere ugramistir. B6lum 36 ilerleyen, gelisen bir programdir.
Yeni ucgaklarin Gretimine gurlltd sinirlamalarn  getirirken, mevcut gurGlti
standartlarina uymayan ugaklarin da motorlarinda uyarlamaya gidilmesini

saglamaktadir.*

1940’1 yillarda Federal Hiukimet tarafindan Amerika’da sivil havaalani
etrafindaki arazi kullaniminin kontrolintn gerekliliginin farkina variimasina
ragmen uzun yillar ciddi bir adim atimamusgtir. Bu konuda ilk ayrnintili calisma
FAA tarafindan gercekiestiriimistir. Havaalani Gurihid Kontroli ve Cevre
Uygunlugu (ANCEC, Airport Noise Control and Environs Compatibility)
galismalari ile havaalani sponsorlari, yerel ve eyalet otoriteleri, havaalani
kullanicilari, halk ve FAA'i bir araya getirmistir. Amag, havaalani gevresinde
yasayan halkin Gzerindeki ugak gurtltusinin olumsuz etkisini mimkin
oldugunca azaltmaktir. FAA'in 1976 yilinda belirledigi Havacilk Gurllta Azaltma
Politikasi’'nda (Aviation Noise Abatement Policy) amag, havaalani ¢evresinde

ucak guriltil seviyesini sinirlandirmaktir.’

Federal Havacilik Dairesi'nin yayinladigi FAR Bélim 150, Gurdltuye
Maruz Kalan Bolgelerin Haritasi (NEM, Noise Exposure Map) ile ilgili bir

% Ayni, 5.183-184.
7 Ayni, 5.187.
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calismadir. NEM'in amac!, havaalanlarinin mevcut ve gelecekteki gartlta
yorungelerini belirlemek ve bu gurllti yéringeleri ile uygun olmayan mevcut ve
gelecekteki bodlgelerin arazi kullanim gelisimini tanimlamaktir. Séz konusu
haritalar boélgedeki halk, yerel yonetim, havaalani kullanicilari ve FAA'in
miizakeresi ile hazirfanmaktadir. FAR Bslum 150 arazi kullanim rehberi ve yerel
bilgi kaynaklan kullanilarak giriltiye hassas bélgeler -okul, hastane, kitiiphane
ve yasam alanlari- belirlenerek Federal Havacihk Dairesine bildiriimektedir.
FAA'in  Guraltt  Uygunluk  Programi (Noise Compatibility Program)
dogrultusunda guriltiye maruz kalan bélgelerin haritasi ile belirlenen havaalani
cevresinde olusan giriiltil sorununa gesitli ¢dztmler bulunmaktadir.*®

1959-1969 dbneminde artan gelisme sonucu ulusal havaalan ve
havayolu sisteminin mevcut ve gelecekte beklenen talebi karsilayamayacak
durumda oldugu goérulince Kongre 1970 yilinda Havaalani ve Havayolu
Gelistirme Yasasi'ni (The Airport and Airway Development Act) yurirlige
koymustur.*® Bu yasaya gére her yil havaalani ve havayolu sisteminin gelisimi
icin belirli bir fon ayrnlacaktir. 1961 yilinda, hava trafik kontroll tamamen
otomatik bir sistem haline dénistirulmastar. Subat 1981 yilinda ise FAA

havaalani sistemi olusturmak Uzere bir calisma baglatmistir.

1979 tarihli Havacilik Guvenligi ve Gurtlta Azaltma Yasasi (The Aviation
Safety and Noise Abatement Act) geregince tek bir gurliti 6lgme sistemi
kurulmustur. 1982 yilinda ¢ikarilan Havaalani ve Havayolu Gelistirme Yasasi ile
havaalani gelistrme ve planlama amach yardim fonu artinimistir.®® Ayrica
FAA’in ulusal havayolu sistem plani hazirlamasi gerekli kiinmigtir. 1970, 1982

ve 1987 yillarinda yenilenen Havaalani Gelistirme Yasalari ile;

e Havaalani terminaline giden karayolu ulasiminin gelisim projeleri

hazirlanmis,

8 Ayni, 5.200.
* Ashford, 1998, a.g.e., 5.45.
50 Hardaway, a.g.e., s.20.
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e Havaalanlarinda tek bir ugagin yol actigi gurulti etkisini dlgme

sistemi gelistirilmis,

e Gurlltiye maruz kalan bélge haritalari yardimt ile havaalam goralta

6énleme programlan geligtirilmis,

e Guriithden etkilenen havaalani ¢evresinin ses yalitimini saglamak
amaci ile yapilan ¢alismalarda federal yardim saglanmis,

o Kategori 2 ve Kategori 3 Amerikan ve yabanci Ulke ugaklarinin bazi

sartlar altinda faaliyetlerine kisitlamalar getirilmistir.®!

Avrupa’da ise; Avrupa Birligi (EU, European Union)'nin de destegi ile
Avrupa Sivil Havacilik Konferansi (ECAC, European Civil Aviation Conference)
ve Havacilik Oftoriteleri Birligi (JAA, Joint Aviation Authority) tarafindan
belirlenen havacilik standartlarn ve tavsiyeleri yoluyla lUye Uulkeler arasinda

esgldim ve guvenlik saglanmaktadir.®

2.5. Avrupa Sivil Havacilik Konferansi (ECAC, European Civil

Aviation Conference)

Bélgesel bir sivil havacilik 6rgitr olan ECAC, 1955 yilinda kurulmus olup
merkezi Fransa'nin Strasbourg sehridir. ECAC’In Turkiye'nin de iginde

bulundugu 33 tiyesi bulunmaktadir.

ECAC uyeleri yilda 0O¢ kez planlama toplantilan icin bir araya
gelmektedirler. Sivil havacilik genel mudurleri seviyesindeki bu toplantilarda
ECAC’In 6 temel faaliyetine iligkin konular gérisilur ve alinacak onlemler

tartisilir. S6z konusu alti temel faaliyet asagida belirtilmistir:

e Avrupa kontrol sahasindaki hava trafik hizmetlerinin yogunluktan

dogan aksamalarinin giderilmesine iligkin stratejik ve entegre

51 Ashford, 1998, a.g.e., 5.46-47.
52 Ashford, 1992, a.g.e., s.5.
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calismalar yapmak.

e Avrupa Hava Tasimacih@ Sistemi'nin serbestlesmesine yonelik
calismalar yapmak ve hava tastyicilan ile havaalani igleticileri
arasinda denge gorevi gérmek.

o ECAC uyesi Ulkelerde JAA’nin (Joint Aviation Authority) yayinlamis
oldugu kurallarin standartlastirilarak uygulanmasini desteklemek ve
denetlemek.

e Avrupa Toplulugu gé¢men vyasalar ve topluluk serbest dolasim
haklar dogrultusunda Uye llkelerin havalimanlarinda esgidim ve
birlik icerisinde hareket etmesine destek vermek.

e ICAO Annex 17 esas alinarak tim Uye Ulkelerde terérist faaliyetiere
kars) havacilik sisteminin korunmasini destekleyecek tek tip glivenlik
aginin olusturulmasini saglamak.

e Uye ulkelerde sivil havacilik faaliyetlerinin dogal ¢evre ve ekolojik
denge Uzerindeki olumsuz etkilerinin en asgari seviyeye indirilmesi

icin calismalarda bulunmak.*
2.6. Havacilik Otoriteleri Birligi (JAA, Joint Aviation Authority)

Avrupa Toplulugu Uyesi uUlkelerin 6nclligint yaphgi, ABD’dekine
benzer, havacilik konusunda yeni bir yaptlanma g¢alismasi baslatiimistir. Avrupa
Glkeleri arasinda da havacilik konusunda her {lkede uygulanabilecek ortak
standart bir yapilanma icin baslangicta 19 Avrupa Ulkesinin ulusal havacilik
otoriteleri, ortak guvenlik standartlarinin belirlenmesi ve buna uygun
yénetmeliklerin hazirlanmasi ve gelistiriimesi konusunda isbirligi yapmaya karar
vermeleri sonucu Avrupa Havacilik Otoriteleri Birligi (JAA) kurulmustur. 1979
ytinda kurulan, merkezi Hoffdorp, Hollanda olan JAA, Turkiye'nin de Qyesi
oldugu Avrupa Sivil Havacilk Konferansi, ECAC ile esgidumli olarak

caligmalarini sGrdtrmektedir. Avrupa kitasinda cografi olarak sinirlar bulunan

 Oyman, a.g.e., 5.10.



her bir devietin Gye olabilecegi JAA'ye giinimizde 12 tanesi aday 22 tanesi tam
uye olmak Uzere toplam 34 Avrupa devletinin sivil havacilik teskilati ye
durumdadir.>® Turkiye, 4 Nisan 2001 tarihinde JAA'ye tye olmustur. Uyesi
bulunan uUlkeler icin bélgesel havacilik kurallarini standartlastinip, esgidimi
saglamak igin; ucus emniyeti, ugus faaliyeti, personel lisanslan, ucgusa
elveriglilik, bakim ve ¢evreye olan etkiler gibi konulardan olusan uygulamalarini
JAR (Joint Aviation Requirements) adini verdigi dokiimanlarda toplamistir. JAR

déktumaniar ve konu basliklari agsagida siralanmistir:

JAR-1: Kisaltmalar ve tanimlar.

JAR-21: Havaaraci sertifikasyon usulleri.

JAR-22: Deniz ugaklarn ve giglendirilmis deniz ugaklari.
JAR-23: Kigik ucaklarin sertifikasyonu.

JAR-25: Blyuk ugaklarin sertifikasyonu.

JAR-26: Geriye doénlk ugusa elverislilik kurallan.
JAR-27: Kuguk helikopterlerin sertifikasyonu.
JAR-29: BuyUk helikopterlerin sertifikasyonu.
JAR-36: Ucgak gurdltisi.

JAR-APU: Yardimci glg¢ Unitesi.

JAR-AVO: Her turlt hava kosulunda ugus.

JAR-E: Motorlarin sertifikasyonu.

JAR-P: Pervanelerin sertifikasyonu.

JAR-TSO: Teknik standart talimatlar.

JAR-VLA: Cok hafif ugaklar.

JAR-MMEL.: Havaaraci asgari techizat listesi.
JAR-MED: Tibbi talimatlaria ilgili yol gésterici bilgiler.
JAR-SIM: Similatér standartlar:.

JAR-66: Bakim personeli lisanslandirma.

JAR-145:; Onayl bakim kuruluslari.

* Ulagtirma Bakanhgl Sivil Havacihik Genel Miidiirliigii’niin yazdig1 “JAA’ye Tam Uyelik” Konulu Bilgi
Notu, (10.4.2001), s.1-2.
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JAR-147: Bakim egitim organizasyonlari.

JAR-34: Hava kirliligi.

JAR-39: Ucusa elveriglilik kurallari.

JAR-OPS1: Ticari hava tasimacili§i (ugaklar).
JAR-OPS2: Genel havacilik.

JAR-OPSS: Ticari hava tagimaciligi (helikopter).
JAR-141: Ugus egitim organizasyonlari.

JAR-FCL1: Ugus personeli lisanslandirma (ugak).
JAR-FCL2: Ugus ekibi lisanslandirma (helikopter).
JAR-FCL3: Ugus ekibi lisanslandirma (tibbi amacli).

Sivil Havacilik Genel Madurlugu basta olmak lUzere tim devlet ve 6zel
sektdre ait havacilik kuruluslarinin faaliyet alanlart ile ilgili JAR dizenlemelerine

uygunluk saglanmast ve bunun JAA tarafindan onaylanmasi gerekmektedir.>

Her Qye dlkenin sivil havacilik otoritesi lisans verme ve onaylama
islemlerinin  yasal sorumlusudur. Duzenlemeler, alinacak tedbirler ve
standardizasyon ile ilgili sorunlarin ¢éziminde son karar s6z konusu Ulkenin
sivil havacilik otoritesi tarafindan verilir. Ancak alinan kararlarin JAA ruhuna ve

yayinlanan JAR dokimanlarina uygun olmasi gerekmektedir.*

3% Hakan Oktal, Can Ozdemir, “Avrupa JAR Diizenlemeleri ve Bu Diizenlemeler Dogrultusunda
Tiirkiye’de Hava Araci Bakim Personelinin Lisanslandiriimasi ile Ilgili Bir Model Onerisi,” 2000°li
Yillarda Uzay, Havacihik ve Savunma Teknolojilerinin Oncelikleri Sempozyumu (Istanbul: Hava
Harp Okulu, 1999), 5.399-402

38«Joint Aviation Authorities,” 28.01 1999. http:/www.trima.1v/avia/organiz/jaa.html,




iKiNCi BOLUM

HAVAALANI SISTEMI
VE
SISTEMIN CEVRESI UZERINDEKI EKONOMIK VE SOSYAL ETKILERI

1. HAVAALANI TANIMI VE SINIFLANDIRILMASI

Havaalani, ucaklarin bakim ve servis hizmetleriyle yolcu ve ugak
trafiginin dizenlenmesi igin gerekli ek binalar da dahil olmak Uzere s6z konusu
ugaklarin inig, kalkis ve manevra hareketleri igin diizenlenmis, sinirlari belli 6zel
bir alandir. Bir baska deyisle, karada veya suda, icerisindeki bina, tesis ve
donanimlar dahil kismen veya tamamen ucgaklarnn inis, kalkis ve vyer
hareketlerini yaparken kullanabilmeleri amaci ile belirlenmis sahalardir. Ayni
zamanda demiryolu ve karayolu gibi yer tasimaciligi ile hava tasimaciig

arasinda degisimin yasandig yerlerdir.%’

Havaalanlan ¢ok blylk ve karmasik bir yapiya sahip kuruluglardir. Hava
ile yer ulasimi arasindaki degisimi kolaylastirirken cesitli faaliyetler yerine
getirilir. Bu faaliyetler havaalanlarinin trafik yogunluguna, yapisina, énemine,
dizenine ve ugaklarin teknik ve igletme &zelliklerine gére farkliliklar gésterirler.
Havaalanlarinin faaliyetleri tarihsel, yasal ve ticari nedenlere bagh olarak
ulkeden Ulkeye hatta ayni Ulke iginde havaalanindan havaalanina bile degisiklik
gostermektedir. Bu nedenle, havaalani yoéneticiligi bazi durumlarda bir
havaalanindaki tim faaliyetleri kapsarken, bazi durumlarda da havaalani

faaliyetierinin sadece bir kismini yerine getirmektedir.>®

18000'den fazla havaalaninin bulundugu ABD'de yaklasik 5500
havaalani halkin kullanimina agiktir. Ulusal tasimacilik sistemine katkida
bulunan tim havaalanlan Ulusal Entegre Havaalan! Sistemi Planina (NPIAS,
National Plan of Integrated Airport System) dahildir ve federal havaalani

gelistirme programi icindedirler. ABD havayolu yolcu tagsimacihidi agisindan

37 George Campbell, Airport Management and Operations (Louisania:Claitor’s Pub. Division,1977),

s.8.
%8 Rigas Doganis, The Airport Business (London: Routledge Int. Publishing Company, 1992), s.6.
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dunyanin en yogun havaalanlarinin bilytik bir kismina sahip olup, ayni zamanda
dunyanin mevcut en genis ve karmasik havaalani sistemine de sahiptir. Bu
nedenle bu ¢alhigsmada verilen érnekler ABD agirhkh olarak verilecektir. 1982
tarihli Havaalani ve Havayolu Tasimaciligini Gelistirme Yasasi ile havaalanlari
islevlerine gére cesitli sinflara  ayrilmistir.  Havaalani  sistemindeki

siniflandirmaya gére havaalanlari 4 temel gruba ayriimistir. Bunlar:*®

e Temel (ticari) Havaalanlari
e Ticari Hizmet Havaalanlari
e Trafigi Rahatlatici Havaalanlar

e Genel Havacilik Havaalanlari

Temel (ticari) Havaalanlan

ABD’deki yillik tarifeli yolcu kapasitesi 1 milyon ya da daha fazla olan

ticari havaalanlaridir.

Temel havaalanlari sehirierarasi ve uluslararasi trafigin yogun oldugu
havaalanlandir. Bu nedenle, paralel pistiere, hava trafik kontrol kulesine, aletli
yaklagsma ve inig sistemlerine ve yogun yolcu trafigini karsilayabilecek yuksek

kapasiteli terminal binasina sahiptir.®°

Ulusal ve/veya uluslararasi yolcu ve ugak trafigine hizmet verebilecek
fiziksel olanaklara sahip olan bu siniftaki havaalanlarn yogun faaliyetlerinden
dolayi ¢evre lzerinde gurllta ve hava kirliligi yaratarak cesitli olumsuz etkilerde

bulunabilmektedirler.

Ticari Hizmet Havaalanlari

Yillik tarifeli yolcu kapasitesi 500.000 ile 1 milyon yolcu arasi olan ticari
havaalanlandir. Ticari hizmet havaalanlarl topluma hava tasimacihgi hizmetini
saglayabilme ve genel havacilik icin bir Us olugturma amacina yo&neliktir. Bu

havaalanlari yeterli kapasite saglayacak tek bir uzun piste ya da iki kisa paralel

59 Wright, a.g.e., 1998, s.5.
0 Gesell, a.g.e., $.48.
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piste ve daha az sayida yolcu trafiine hizmet veren bir terminal binasina
sahiptirler.” Temel havaalaniar ile karsilastinilinca daha az trafigi olmasi

dolayisiyla ¢evreye etkileri goreceli olarak daha az olmaktadir.

Genel Havacilik Havaalanlar

Genel havacilik havaalanlarn, is ve eglence amagl, hava taksi, ugak
kiralama, ugus egitimi ve havadan inceleme gibi bir cok 6zel ugak kullanimini

iceren genis bir kategoriye hizmet vermektedir.

Bu havaalanlari genellikle tek bir piste ve simirh sayida seyrisefer
aletlerine sahip kuglk havaalanlandir. Buyuk sehirlerde bulunan genel havacilik
havaalanlari 6zellikle is amagh olmak Uzere yuksek sayida trafije yoénelik
faaliyetlerini strdirmektedirler.? Kullanilan ucgaklarin daha kiigilk olmasi
cevreye gurulth etkilerini azaltirken diger yandan egitim amach ugusglarin daha
algék irtifalarda gerceklesmesi de ¢evre halkinin gurdltiden etkilenmesini

arfirmaktadir.

Bu havaalanlan uzak bodlgelerdeki trafigin bluylk merkezlere ulagimini

sagladigindan énemii bir ulasim aract olarak kabul ediimektedirler.®®

Trafigi Rahatlatici Havaalanlari

Genel havacilik havaalanlarinin ézel bir béluma olan trafigi rahatlatici
havaalanlari FAA tarafindan “tikanmis havaalanlanna rahatlama saglayacak
genel havacilik tipi havaalanlan® seklinde tanimlanmaktadir. Trafigi rahatlatici
havaalanlari, buyUk havaalanlarinin yakinlarinda yer alarak yilda yaklasgik

600.00 ugus faaliyetini gergeklestirmektedirler.

Bu siniftaki havaalanlar nifusu en az 500.000 olan ve yolcu sayisinin
yillik 250.000°e ulastigi bir bélgede yer almalidir. Trafidi rahatlatici havaalanlari,

blaylk havaalanlarindaki kalite ve uygun tesisleri saglayarak yodun trafigi

! Aynu, 5.50.

62 Hatice Kiigiikonal,”Havaalam Yolcu Terminal Kapasitesi ve Adnan Menderes Havaalam Dig Hatlar
Terminali Kapasite Analizi,” (Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Eskisehir: Anadolu Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii,1998) , s.4.

63 Wells, 1992, a.g.e., 5.40.



kalabalik havaalanlarindan ¢ekerek sikigmayi, gecikmeyi ve olumsuz cevre

etkilerini azaltmak, amaciyla kurulmuslardir.®*
2. HAVAALANI FiziKi YAPISI

Havaalanlarn ugaklarnn inig, kalkis ve manevra hareketlerini yaptiklari
alanlardan bagka yolcu ve ugak trafiginin akisini saglayan ve ucgaklara veriien
yer hizmeti ile bakim hizmetlerinin sunuldugu ek binalara da sahiptir.%® Bir
havaalani ticari, teknik, yonetimsel, sosyal, ekonomik ve endustriyel
fonksiyonlar yerine getirir. Bu fonksiyonlari yerine getirirken de bazi ihtiyaglara

yanit vermesi gerekir. Bunlar:

e Yiligindeki ugak, yolcu, yuk trafik akisi.

e Yolcu karsilayan, ugurlayan ve calisanlarin 6zel aracglarn, taksi
otobis, tren ile saticilarin ve temiziikgilerin kamyonlari gibi yer
araclarinin akisi.

e Havaalani kullanicilarinin ihtiyaglaridir.

Bu ihtiyaclara yanit verebilmesi icin havaalant asagida belirtilen

faaliyetlerde bulunur. Bu faaliyetler;

e Hava kargo

e Hava trafik kontrol

e Ugak trafigi

e Yolcu ve yuk trafigi

e Bagaj hizmetleri

e Ucgus hizmetleri

e Yakit depolama ve ugaklara yakit doidurma

e Terminal binasi igindeki isyeri ve dukkanlari kiraya verme

® Kiigiikonal, a.g.e., s.5.
6 Hakan Okual, “Cografi Bilgi Sistemleri Yardim ile Havaalam1 Yer Segimi Model Onerisi, ”
(Yaymlanmamis Doktora Tezi, Eskisehir: Anadolu Universitesi Fen Bilimleri Enstitis, 1998), s.1.
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e Meydan kiralari (Bir Gcret kargiidinda havaalani sahasi iginde
malzemelerini depolayan kisi ya da sirketlerin meydani kullanma
karsiliginda 6dedidi kiralar)

e Yer ulagim (taksi, limuzin, otobis vb.)

e Hangar kiralama

e Seyrusefer yardimcilar

o Park yerleri

e Havaalani lokantasi

e Otomatik yiyecek ve igecek makineleri

e Depolama faaliyetleri.

Havaalaninin en énemli faaliyetlerinden biri havayolu sirketlerinin s6z
konusu havaalanini kullanmasidir. Bu kullanim, havayolu sirketleri ile havaalani
yénetimi arasinda; havayolu sirketlerinin burolari, bilet kontrol bankolan, yer
hizmetleri, ugak yakit ve inig Ucretleri, park lcretleri ve hava kargoyu da igeren

cesitli anlasmalari kapsamaktadir.

Yukanda belirtilen faaliyetlerin  dlzenli ve surekli bir sekilde

gerceklestirilebilmesi igin bir havaalani asagidaki bslumiere sahip olmalidir:®®

¢ Terminal Bolumi: Yolcu terminali, havaalanina ulasim yollart ve
otoparklar ile ylk terminali ve ortak alanlari,

o Teknik Bolim: Teknik blok ve hava kontrol kulesi, pist ile ilgili tim
donanimlar, hangarlar, yakit depolari, meteoroloji istasyonu, yangin
guvenlik ve kurtarma servisini, |

e Manevra Sahasi: Pist, taksi yollar ve ugak park sahalarini

e Genel Havacilik Bslumu: Ozel alanlar, hangarlar, havacilik kltplerini

o Diger Bolumler: Dogrudan h‘avaalanl faaliyetlerine bagh olmaksizin
cesitli etkinliklere ayrilmis alanlar, lojmanlar, burolar, oteller gibi

alanlari kapsamaktadir.

Her boélimin 6zel bir iglevi vardir ve tim bélumier bir bitin olarak

6 Campbell, a.g.e.,s.12.



distnilduginde yolcu ve ylk ile ilgili her turld islevi cevreye zarar vermeden
mimkin olan en iyi sartlarda saglayabilmelidir.%” Ugaklara, yolculara, kargo ve
yer araglarina hizmet veren havaalanlarinin bélimleri terminal sahasi ve ugus
hatti olmak Uzere iki grupta toplanabilir. Terminal sahasi yolcular tarafindan
kullanilan ugak park vyerleri, kapilar, terminal binasi, bagaj hizmetleri,
havaalanina ulagsan otoyollar ve ara¢ park yerlerinden olugsmaktadir. Ugus hatti
ise ugaklarin ve pilotlarin kullandidi pist, taksiyolu ve hava trafik kontrol
sistemlerinden olusmaktadir. Sayfa 32'deki sekil havaalani fiziki yapisini

gostermektedir.%®
2.1. Terminal Sahasi (Land Side)

Havaalani terminal sahasi, havayolu yolcusunun yolculuga basladig
yerden ugada ve ugaktan inip varg noktasina gidene kadar kullandigi yer
ulasimini da i¢ine alan bir sahadir. Burada yolculara, ziyaretgilere, kargoya, yer
ulasim aracglarina ve ugaklara hizmet verilen bolimler yer almaktadir. Séz

konusu terminal sahasi igerisinde kalan alanlar daha kapsamli olarak;

e Sehir ile havaalani arasindaki ulagim yollarindan,

e Yolcu yikleme ve bekieme alanlarindan,

o Bilet satis ve kontrol Unitelerinden,

o Bagaj kontrol noktalarindan,

e Lokantalardan,

e Magdazalardan,

e Araba kiralama brolarindan,

o Kapilarla ugak park yerlerinden,

e Hava kargo alanlarindan,

e Posta yiikleme, bosaltma ve depolama alanlari ile havaalani igin arag

dolasim yollanindan ve

7 Oktal, a.g.e., 5.3.
%8 Measuring Airport Landside Capacity (Transportation Research Board Special Report
215, Washington, D.C.: National Research Council, 1987), s.1.
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e Arag park alanlarindan olugsmaktadir.

Havaalani terminal sahasi kapasitesi s6z konusu bdlumlerin
buyuklagine, sekline, kag¢ kisinin ¢alistigina, o alanin nasil dizenlendigine ve

yonetildigine baghidir.%®

Havaalani terminal sahas! farkli fonksiyonlari olan bdlumlerden olusan
karmasik bir yapiya sahiptir. Bu bélumler baslca dért ana baslik altinda

siralanabilmektedir:

e Yolcu Terminali
e Kargo BolimuU
o Havaalani Arag Park Sahalar

¢ Havaalani Ulagim Sistemi ve Baglanti Yollan
2.1.1. Yolcu terminali

Yolcu terminal binasi, terminal sahasinin merkez noktasidir. Diger tim
havaalani destek faaliyetlerinin planlandigi yer olarak énemli bir role sahiptir.
Terminal binasinin temel iglevi, yolcularin ve bagajlarinin en kisa zamanda,
kangikhiga ve rahatsizhga neden olmadan bir yer tagsima aracindan bir hava

tagima aracina aktariimasinin ya da bunun tersi isleminin saglanmasidir.

Bir terminal binas! i¢in proje sec¢imi esnasinda ugak blyuklugl, trafik
hacmi, ugus programiar ve saglanan hizmet tipinden (ugusun basladig! yer,
gidilecek yer, baglantii ugus) kaynaklanan yolcu ve yik trafigi dikkate
alinmalidir. Havaalanlarninin ¢ogu, gecikmelere ve tikanikliklara neden olan
yetersiz ve eski projelerden dolayr artan talebi karsilamada gugliklerle
karsilasmaktadiriar.”® Havaalani terminali yolcularin terminal sahasiyla, ugus
hatti arasinda transferini sadlayan bir képrii durumundadir. Yolcu terminalinin

trafik, ticari ve yonetsel islevi bulunmaktadir.

6 Ayni, s.2 ve 17.
" Wells, 1992, a.g.e., s.251.



Yolcu terminalinin trafik islevi, yolcu, yik ya da kargonun bir tasima
sisteminden dider bir sisteme aktariimasini saglanmaktadir. Bu islev trafik ile
ilgili bilet satig, givenlik, sadlik, gimrik kontrol, bagaj teslim gibi hizmetlerin
sunulmasini saglamaktadir. Ticari islevinde; terminal iginde kafeteryalar, gazete
ve sigara satis yerleri, lokantalar, gimriksiiz satis magazalan gibi gelir getirici
faaliyetlerin yonetimi yer almaktadir. Yonetsel islevi de, havaalani ydneticisi ile
farkh havaalani kullanicilan arasindaki iliskileri diizenleyerek yénetimle ilgili

gereksinimlerinin karsilanmasini saglamaktadir.”

Yolcu terminalindeki kara tarafi terminal baglant: yollari terminal tesisinin
butuni iginde yolculanin havaalanina geldikleri araglarla terminal arasinda veya
terminalle yolcularin sehre gidecekleri ulasim araglan arasindaki degisimin
kolaylikla yapiimasini saglayan tesislerdir. Bu tesisler arasinda terminal giris
kapisi onltindeki bagaj ve yolcu indirme-bindirme alanlariyla kapt 6nli hizlh
check-in noktalar, diger terminal ve arag park sahalarina ulasimi saglayan
servis hizmet noktalan ve dider ulasim sistemlerinin duraklariyla hizl tren
istasyonlar sayilabilir.”® Bu alandaki kara trafigi sonucu guriiltt ve hava kirliligi
olusmaktadir. Bekleme alanlarinda ise yolcularin, karsilamaya veya ugurlamaya
gelenlerin kullandiklari genel tuvaletler ve lokantalarin atiklan sonucu ¢evre

kirliligi meydana gelmektedir.
2.1.2. Kargo bolumii

Hacmi fazla oldugunda, kargo genellikle yolcu terminal binasinda isleme
tabi tutulmaz. Bu nedenle ana terminal binasindan ayri kargonun depolanmasi,
gerekli islemlerin yapilmasi i¢in uygun bir bina gerekmektedir. Bu bélim; ugak
park sahast, yik terminali, kargo naklinde kullanilan kamyonlarin manevrasi ve
park etmesi igin yeterli alana sahip olmahdir. Hava kargo hava tagsimacilhiginda
son derece hizli biiyGiyen bir bélim oldugu igin binalann genislemeye uygun bir
alanda yer almalari dogru olur.”® Trafigin yogun, kullanian ugaklarin daha eski,

gurdittla olmasi ve 6zellikle gece saatlerinde faaliyet gosterilmesinden dolayi

' Oktal, a.g.e., 5.8.
& Oyman, a.g.e., s.48.
™ Campbell, a.g.e., 5.36.



bu bélimun yakinlarindaki yasam alanlari gurtitiden gok etkilenmektedir.
2.1.3. Havaalani ara¢ park sahalan

Havaalanlarinda terminal c¢evresinde ya da terminalden uzakta
olusturulan arag¢ park sahalan bulunmaktadir. Bunlar; havayolu yolcularina,
yolculari ugurlamaya ve karsilamaya gelenlere, havaalaninda ¢alisan
personele, kiralik arag hizmeti veren igletmelere, sehir ile bagdlantiyr saglayan
taksilere, yolcu tagimada kullanilan servis araglarina hizmet etmek amaci ile

tasarlanmis arag park sahalandir.

Havaalaninin buyukligu ve trafik kapasitesine bagh olarak arag
yogunlugu deg@ismektedir. Yine bir ¢cok havaalaninda otoparklar, kullanimina
gore kisa ve uzun sureli olarak aynimaktadir. Kisa sureli (3 saat ve daha az)
park sahalarn terminal yakininda, uzun sireliler (12 saat ve daha fazla) ise
terminalden uzag@a yerlestiriimektedirler. Bu alanlardaki en blyik sorun ise yine

guralt ve motorlu araclarin egzozlarinin yol actigi hava kirliligi oimaktadir.”
2.1.4. Havaalani ulagsim sistemi ve baglant: yollari

Bir havaalanini sehir merkezi ve ticaret merkezlerine baglayan mevcut ve
planlanmisg tim ulasim yollan ve ulasim araglarinin olusturdugu sisteme
havaalani ulasim sistemi denir. Bu sistemin icine karayollari, hizli trenler,
metrolar ve hatta helikopter gibi dikine inis kalkis yapabilen VTOL, STOL hava

araglar da girmektedir.

Havaalaninda trafik akisi; yolcu trafigi, havaalani personeli trafigi, yik
tasima ve destek hizmetleri trafigi seklindedir. Temel olarak havaalani ulagim

sistemi iki bolimde incelenebilir. Bunlar;
e Havaalanini sehir merkezine ve ticaret merkezierine ulastiran bélim

e Havaalani icinde terminalleri birbiriyle ve arag park sahalanyla

baglayan boslumdir.

™ Wells, 1992, a.g.e., s.169.



Birinci bélim genellikle havaalanlarinin bulundugu bélgenin ya da sehrin
ulagtirma sistem planinin bir par¢asidir. Havaalanina da baglanan mevcut
karayollarini ve otobanlarla, yer alti ve yer tsti rayh sistemlerin yatirimi, bakimi
ve ydrutilmesinden Ulkenin Ulastirma Bakanhd ve ona bagh kurulusglar

sorumiudur.

Ikinci bélum ise, park sahalarindan terminale ve havaalani icindeki
tesislerin birbirlerine olan ulagimina yoénelik bélimdir. Bu bdlumde karayollarn
ve rayli sistemlerden olusmaktadir. Buradaki yatinm, bakim ve onarimdan

havaalani isleticisi sorumludur.

Ulagim sisteminin karayolu bdliminde tim planlamalar havaalaninin
yogun trafik saatlerine (sabah ve aksam) gore yapilr. Arag trafiginin ¢ok yodun
oldugu havaalanlarinda en iyi ulasim segenegi rayh sistemdir. Gerek sehir
merkezinden havaalanina gelen rayli sistemler, gerekse havaalani terminali ve
ara¢ park sahalari arasinda ¢alisan otomatik, bilgisayar kontrolli ve insansiz
rayll sistemler mevcut karayollan ile beraber bir havaalani ve cevresi igin en

optimum ulasim ve baglant! sistemini olusturmaktadiriar.”
2.2, Ucus Hatti (Airside)

Havaalani ugus hatti, bir havaalaninin temel fonksiyonlarinin yerine
getirildigi alandir. Ucgaklarin inis, kalkis ve yerdeki manevra hareketlerini
gerceklestirdigi alana ugus hatti denilmektedir. Bir havaalaninin ugus hatti
tesisleri ugaklarnn bu faaliyetlerine yardimci olan ilgili tim bélim ve hizmetleri
kapsamaktadir. Pist, taksiyollar, u¢ak bekleme ve park alanlarn (apron) ugus
hattinin alt birimlerini olusturur. Havaalanlarinin g¢evresine olan olumsuz
etkilerinin blylk bir béliminin kaynadint bu alanda yaptlan faaliyetler
olusturmaktadir. Ugak yaklagsma ve kalkis yollarini icine alan hava sahasi da

ucus hattinin igine dahil edilmektedir.”

S Oyman, a.g.e., 5.51-52.
6 Wells, 1992, a.g.e., s.113.



2.2.1. Pist

Pist, bir havaalaninda ug¢aklarin inis ve kalkiglan igin dizenlenmis
dikdortgen seklinde belirlenmis bir sahadir.”” Bir havaalani her hava sartinda ve
trafik kosulunda ugus faaliyetinin surekliligini saglamak i¢in birden fazla piste
sahip olabilir. Bir havaalanindaki pist sayis! trafigin yoguniuguna baglh olarak
degismektedir. Ana pist, hakim rizgarlar hesaplanarak konuglandinimis ve
boyutlan digerlerinden daha uzun olan pisttir. Yan rizgar pistleri ana pistin
istikametine 90 derecelik bir agiyla insa edilen pistierdir. Rizgar yéni degisip
ana piste inis kalkig yapan ugak trafidi icin tehlikeli bir durum ortaya ¢ikarsa yan
rizgar pisti ana pist gorevi gérerek trafigin sikismasini veya herhangi bir acil
durum yasanmasini énlemek icin kullanilir. Paralel pistler ise ugak trafigi yogun
olan bliylk havaalanlarinda trafigi rahatlatmak ve kapasiteyi arttirmak i¢in insa

edilip kullaniimaktadirlar.”

Pistlerin konumu ve yonil blUyUk élciide o bodlgede hakim olan rizgarin
yénline, havaalaninin gelisimi icin mevcut alanin sekline, blyukligine ve
havaalani ¢evresindeki hava sahasi ya da arazi kullanimi sinirlamalarina bagli

olarak dizenlenmektedir.”

Havaalanlarinin en 6nemli elemanlarindan olan pistler, artan talebi
karstlamada yetersiz kalinca yénetim ya ikinci bir pist ingsasina ya da mevcut
pistlerin genisletilmesi calismasina girmektedir. Yapilan bu ¢alismalar da
havaalani g¢evresinde yasayan halki olumsuz sekilde etkilemektedir. Bu konu

Uglincl boéluimde daha aynintili sekilde incelenecektir.
2.2.2. TaksionI;rl

Taksiyollari, havaalaninda terminal sahasi ve hangarlar arasindaki gegisi
saglarlar. Burada amag¢ ugus faaliyetlerinin akisina yardimct olarak hem
kapasiteyi arttirmak hem de emniyeti saglamaktir. Baglanti yollan ile yakit ikmali

ve park sahalari ulasim yollari, piste giris ¢ikis yollari da bu bélum igerisinde yer

77 ICAO, Annex 14: Aerodromes, Volume 1, (Montreal: ICAO Publications, 1990), s.3.
8 Oyman, a.g.e., 5.32.
™ Kiiciikdnal, a.g.e., s.13.
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alir. Bu yollarin boyutlan ve sayisi havaalani tipine ve trafik yogunluguna bagh
olarak degisir. Taksiyollarinin havaalani igindeki farkli noktalar arasinda
mimkin oldugunca dogrudan bir baglanti saglamasi, ucagin yerde yapacagi
hareketin siresini dusUrmekte ve bdylece yakit tiketimi azaltiimakta, zaman

kazanci saglanmakta ve sistemin kapasitesi arttiriimaktadir.?°
2.2.3 Apron (Ugak park sahalan)

Apron, ugaklarin park etme, yolcu, yuk indirme ve bindirme, yakit ikmal
ve bakim gibi gesitli yer hizmetlerini almalan i¢in dlizenlenmis sahalardir. Apron
icin aynlacak alan ve gerekli ugak park sayisini belirleyebilmek icin cesitli
faktérier gézéntne ahnir. Bu faktorler ucaklara hareket serbesti saglarken
gecikme riskini de azaltacaktir. Yerlesim diizeni belirlenirken ele alnacak
noktalar; ugaklarnn tipi ve manevra 6&zellikleri, yer ekipmanlarinin tipleri ve
boyutlari, yolcu indirme ve bindirme, ylk bosaltma ve yikleme, yakit ikmali ve
kiguk bakimlar igin gerekli techizat ile servis araglarinin hareketi icin gerekli
trafik duzenlemesi, yolcularin ugak motorundan c¢ikan 1st, guralt ve

dumanindan korunmast icin gerekli korunakh alanlardir.®’
2.2.4. Ugak hangarlari

Ugaklarin uzun sureli konaklamasi, periyodik ve acil bakim ile
onarimlannin yapildigi, 6zel olarak duzenlenmis kapal alanlardir. Genellikle
mevcut talebi karsilayacak blylklukte inga edilmekle birlikte talebin gelecekte
daha da artacagi g6z éniinde bulundurularak buytimeye uygun sekilde dizayn
edilirler.®2 Boyutlari ve kullanilacak alan hizmet verilecek ugak tipine ve sayisina
bagl olarak belirlenir. Ugaklara verilen bakim onarim faaliyetleri sonucu olugan
kimyasal atiklarin yeralti sularina karismasini énlemek igin éncelikle tabaninin

kayganhgini ve tozunu &nleyen, yakit dokiilmesine karsi dayanikii bir boya ile

80 Oktal, a.g.e., s.14.
. 8 Ashford, 1992, a.g.e., s.212.
82 Oyman, a.g.e., s.35.
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kaplanmasi &nerilmektedir.®®
3. HAVAALANI FAALIYETLERI

Havaalani faaliyetleri, havaalani idari otoritelerince belirlenen politikalari
yerine getirmek amaciyla uygulanmaktadir. Bu faaliyetler terminal binalart,
hangarlar ve depolari da igeren tum binalarda yapilan iglemler ile pist, taksiyolu

ve ucak park alanlarinda yerine getirilen faaliyetleri icermektedir.®*

Havaalani faaliyetleri, ugus faaliyetleri ve ugus destek faaliyetieri olmak

Uzere iki baghk altinda incelenebilir.
3.1. Havaalani Ugus Faaliyetleri

Havaalani ugus faaliyetleri ugus hattindaki hareketleri kapsamaktadir.

Bunlar;

e Meydan Kontrol Sahasi (Merkezi utki 9260 metre (5 Nm) yaricapinda
ve dikey olarak 915 metre (3000 feet) yuksekligindeki alan) icinde
sevk ve idare edilen ugak trafigi

¢ Inis ve kalkis yapan ucak trafigi

o Apron ve taksiyollarinda hareket eden ucgak trafigi

e TUm bu ugaklara hizmet veren yer hizmetleri arag trafigidir.

Ucus faaliyetleri dinamik bir stirectir. Bu slirecin havaalani ile ilgili olani
havaalaninin gérsel ufki sinirlar icinde kalan bélumudir. Bu nedenle, havaalani
ugus faaliyetlerinin icine ugak trafidiyle birlikte bu strecin énemli bir parcasini

olusturan yer hizmetleri araglarinin (vidanjér, yakit araci) trafigi de girmektedir.®®

Havaalanlarinda ¢ok cesitli yer hizmeti faaliyetieri bulunmaktadir. Bu
faaliyetlerin bir kismi dogrudan ugagin kendisi- ile ilgilidir. Sézgelimi, ucagin
temizligi, yakit saglanmasi, yik ve bagajin ylklenip bosaltilmasi. Faaliyetlerin

diger kismi ise yolcu, bagaj ve kargo trafigi ile ilgilidir. Her u¢agin inisten sonra

8 Oktal, a.g.e.,s.18.
8 Campbell, a.g.e., s.8.
8 Oyman, a.g.e., 5.65.
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yakit, temizlik, ikram, kargo ve yolcu yikleme, bosaltma gibi birtakim yer
hizmetlerini almasi gereklidir. Dolayisiyla, bu tlr hizmetleri sunan isletmelere ait
yerdeki arag¢ trafigi de en az havadaki ucak trafigi kadar 6nemli ve karmasiktir,
Ayni sekilde bu faaliyetlerin yol agtigi gurtilti ve atiklar ¢evreyi olumsuz yénde

etkilemektedir.
3.2. Havaalani Ugus Destek Faaliyetleri

Bir havaalani i¢in ugus faaliyetleri her zaman temel faaliyetlerdir. Bunun
yani sira ugus faaliyetlerinin aksamadan devam etmesini saglayan ugus destek
faaliyetleri bulunmaktadir. Ugus hatti bakimi, karla ve kuslarla miicadele, kaza,

yangin, kurtarma ve yer destek faaliyetleri bu grubun igcinde yer almaktadir.
3.2.1. Ugus hatti bakimi

Ugus hatti bakim faaliyetlerinin en 6nemli bélumunit pist, taksiyolu ve
apron kaplamalarinin bakimiyla isiklandirma ve seyrlisefer sistemlerinin

idamesine iliskin bakim faaliyetleri olusturur.

Kaplamalar genellikle asfalt, beton ya da beton zemin Ulzerine asfalt
seklindedir. Meteorolojik sartlar, kullanilan malzeme ve inis kalkis yapan ugak
tipleri zamanla bu kaplamalan tahribata ugratir. Bu nedenle ugus hatti ylzeyi
kaplamalar vibrator testi olarak bilinen tahribatsiz muayene ydéntemiyle ugus
faaliyetlerini aksatmayacak sekilde kontrol ediimeli ve onariimalidir. Onceden
¢Oztlmeyen bu tip sorunlar pisti kullanan ugaklarda mekanik arizalara ya da su
veya atlk maddelerin birikmesi sonucu ugagin pistten c¢ikarak kaymasina yol
acabilir. Yaglar, hidrolik sivilar veya buzlanmayi &énleyici sivilarda bulunan

kimyasal maddeler toplandikga gevreye olan zararli etkileri de artmaktadir.®
3.2.2. Karla miicadele

Ozellikle kuzey yanmkiirede faaliyet gésteren havaalanlarinin (Viyana,
Stockholm, Oslo, Moskova, Chicago, New York, Van, Erzurum vb.) kis

aylarinda en 6nemli faaliyeti karla micadeledir. Chicago, O’Hare havaalaninda

8 Aym, 5.66.



karla muicadele igin yuz arag¢ ile iki ylzden fazla eleman 24 saat gorev
yapmaktadir. Turkiye'de Erzurum ve Van gibi sehirlerdeki havaalanlarinin ugus
faaliyet sikhdi olmadigi igin bu hizmet diger tlkelerde oldugu kadar yogun

sekilde gérilmemektedir.

Amerikan Federal Havacilik Dairesi'nin FAR adi altinda yayinladigi
kurallar kitabinin 139. Bélumiinde karla miicadelede 6rnek bir hareket plani
verimektedir. FAR 139 sadece bir havaalaninin kar ve buz sartlarinda
faaliyetine izin verilebilmesi i¢in sahip olmasi gereken planin asgari ¢ercevesini
belirledigi i¢cin her havaalani FAR temelinde kendi- karla miicadele planin

hazirlamak durumundadir.

Dinyada, karla micadelede temel olarak iki yontem kullaniimaktadir.
Bunlardan biri kar kUremé ve temizleme araglariyla surdurdlen mekanik yéntem,
digeri de kimyasallarla stirdGrilen yontemdir. Mekanik ydéntemde tim micadele
kar kireme araglari, kar puskirtme araglar ve kar stipirme araglariyla yapilir.
Mekanik yéntem daha ¢ok agir kar yagislarinda pisti ve ugak hattini karlardan
temizlemek icin kullanihirken, kimyasal yontem geneliikle buzlanmaya kars!
kullaniimaktadir. Buzlanmada ise adirlikh olarak propilen alkol, etilen glikol, kum
ya da isitilmis kum kullaniimaktadir. Ancak kullanilan bu kimyasallarin atiklari
da gevreye oldukga zarar vermektedir. Cevreci hareketlerin baskilar sonucu
kargi cesitli ydntemler gelistiriimeye calisiimaktadir. Pist kaplamasi altinda sicak

su borularinin gegirilmesi bunlardan birisidir.’
3.2.3. Kuslarla miicadele

Havaalan! isleticilerinin karsilastigi en buyik sorunlardan biri de inis
kalkig pistleri civarinda surll halinde ugan kuslarin yarattigi tehlikedir. Pist sicak
havayi ¢ekerek bir i1si yastigi olusturmasi ile kuslar icin ideal bir yagsam yerine

déntsmektedir.

Havaalani c¢evresinde yasayan kuslarin ugaklarin  motorlarina

girdiklerinde motorun durmasina, yanmasina ya da biyik zarar gérmesine yol

87 Ayni, 5.67—68.
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actiklan icin hem ugak hem yolcular hem de havaalani gevresi icin hayati tehlike
yaratirlar. Havaalani yonetimlerince kuslarla micadelede c¢esitli yéntemler

kullaniimaktadir. Bunlar;

~e Havaalani gevresindeki ¢oplik ve ekili alanlar gibi kuslarin yiyecek
kaynaklarinin ortadan kaldiriimasi,
o Kuslar icin dogal yerlesim alani olabilecek agagliklarin kesilmesi, bos
~binalarnin yikiimasi ve géletlerin kurutulmasi, .
e Yiksek ses yayinlayicilar, tazyikli su fiskiyeleri ve korkuluklar gibi
fiziksel rahatsiz edicilerin kullaniimast,
o Kimyasal maddeler kullanarak zehirleme,

e Silahla kuslarn korkutarak ya da vurarak miicadeledir.?®

Goraldaga gibi, kuslarla micadelede kullanilan yontemler havaalaninin
icinde bulundugu dogal cevreyi, dodal guzellikieri, cevredeki bitki 6rtist ve
yasayan hayvanlan olumsuz yénde etkilemektedir. Ancak, kuslarin bdigedeki
varligi ugus faaliyetlerinin givenlidini tehlikeye atarsa havaalani yoénetimi
kuglardan kurtulmak icin her tir ydonteme basvurabilecektir. Bu yontemlerin bir

kismi da hayvanlar koruma derneklerinin tepkisini cekebilecektir.®®

Kuslarin ugaklara carpmalan sonucu Amerika'da sivil ve askeri
havaciia 400 milyon dolardan daha fazla zarara yol agiididi hesabjanm|§t|r.
Ustelik, bu carpismalar ucak personelinin ve yolculanin da hayatlarini tehlikeye
atmaktadir. 350 kisi bu olaylara bagl olarak hayatlarint kaybetmiglerdir. Bu
soruna bir ¢6zim bulunabilmesi icin 1991 yiinda Amerika’da kuslarla micadele
komitesi kurulmustur.®® New York, John F. Kennedy Havaalani'ndaki marti
sorununun ¢ézllmesinde basarih olunamamistir. Hava sahasi tGzerinden ginde
iki defa gegen marti kolonisi yilda yaklasik 170 ¢arpismaya yol agmaktadir. Bir
havaalani i¢in kabul edilemeyecek bir rakam oldugu i¢in kuslar vuruimaya

8 Ayni, 5.70-71.

% Norman Ashford, H.P.Martin Stanton, Clifton A. Moore, Airport Operations (Second Edition. New
York: McGraw Hill, 1997), s.127.

% «“Bird Strike Committee USA” http://www.birdstrike.org




baslanmis ancak dogay! koruma gruplarinin bityiik tepkisini almislardir.®*

Agustos 2000 tarihinde, Istanbul Havayollar’nin Trabzon’dan 148
yolcusu ile kalkan ugadin motoruna marti girmesi sonucu biylk bir tehlike
atlatimistir. Kus siristnun motor igine girmesi yaklasik 2 milyon dolarlik
hasara yol agmistir. Jet motorlan igin buytk tehlike olusturan kuslara karsi
motor Uzerinde neler yapilabilecegdi uzun sire tartisiimistir. Ancak bugiine kadar
kuslarin jet motorlarinin igine girmesini engelleyecek bir sistem bulunamamustir.
Tarkiye’de kus carpmalari sonucu meydana gelen ugak kazalarinin yilda 25

milyon dolarlik zarara yol actiklar dikkatlerden kagmamaldir. %
3.2.4. Kaza, yangin ve kurtarma

Ugak kazalarinda en kritik an kalkistaki 1-2 dakika ile son yaklasmada
otomatik pilot devreden ¢iktigi andir. Bu nedenle ugak kazalarinin %75’i
havaalanlarinin yanim mil civarinda gergeklesmektedir. Bu kazalar her zaman
yanginla sonuglanmasa da uc¢adin tasidigt ytksek oranda yanict sivilar
nedeniyle havaalanlari kaza, yangin ve kurtarma birimlerini 24 saat hazir tutmak
zorundadir. Ugak yanginlarl ¢cogu zaman binlerce metrekare alana yayildidi igin
ilk itfaiye araglarinin olaya miudahalesinin bir ka¢ dakika igerisinde
gerceklesmesi ve yanginin %90'inin kontrol altina almasi gerekmektedir. Bu
nedenle ginimiz havaalani yangin Uniteleri son derece &zel ve ylksek

teknolojiye sahip araglarla 6zel egitimli personelden olusmaktadir.
Ucak yanginlarinin séndurtlmesinde 3 temel madde kullaniimaktadir.

e Sogutucu olarak kullanilan su,

e Yanan aracin {izerine bir 6rti gibi kaplanarak atesin havasiz kalip
cabuk s6nmesini saglayan kopuk, |

e Lastik ve elektrik sistemi gibi mevzi yanginlarda kullanilan sodyum ya

da potasyum bikarbonat tabanl kum tozdur.

Bunlanin diginda, diderlerini tamamlayici bir madde olarak Annex 14 Cilt

% v .S.Jackson, J.R.Allan, “Nature Reserves and Aerodromes-Resolving Conflicts” v.jackson@csl.gov.uk
%2 «7arar 2 Milyon Dolar” http://www.hurweb01.hurrivet.com.tr/hur/turk/00/08/25/turkiye//08tur.htm
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1'de halon gazi kullaniimas! tavsiye edilmisti. Ancak bu maddenin ozon
tabakasina zarar verdigi ortaya ¢ikinca Montreal'de imzalanan ve ozon
tabakasini korumaya yonelik anlasma sonucu ug¢ak yanginiarinda c¢ok etkili

olmasina ragmen kullanimi Aralik 1993’te yasaklanm|§t|r.9‘°’
3.2.5. Yer destek faaliyetleri

Baylk havaalanlarinda ugus faaliyetlerinin planianan zaman dilimlerinde
gerceklesmesi, gecikmelerin énlenmesi ve kapasitenin artmasi agirlikli olarak
yer destek faaliyetlerinin sunulmasindaki hiza ve bu faaliyetlerde kullanilan

araglarin gesitliligine baglidir.

inis ile kalkis arasinda bir ugaga; yolcu ve yiikiin bosaltimasi, kabin
temizligi, yakit ikmali, yolcu ve bagajin yiuklenmesi ve ikram alinmasi seklinde
yer destek hizmetleri sunulmaktadir. Yer destek hizmetlerini sunan ugagin
altinda ve c¢evresinde, yaklasik 16 degisik tipte ara¢ bulunmaktadir. Yer
hizmetleri araglari olarak adlandinian bu araclar arasinda; u¢agdl ¢ekmek igin
kullanilan “tug”, vidanjérler, ugagin camlarini temiziemek igin kullanifan hidrolik
platformlar, yakit tankerieri, harici gli¢ Uniteleri (GPU), bagaj araci ve romorklari,
kargo icin paletli yUkleyiciler, ikram kamyonlari ve yolcu merdivenleri

sayilabilmektedir.**

Ugak temizliginde kullanilan kimyasal iceren temizlik malzemeleri
atiklarinin topraga karismasi, ucgaklar ve apron zeminlerinde buzlanmayi
onleme calismalan, ugak yakit depolari, yer ve ugak techizat araglar igin
kullanilan yakit tanklari, dolum sirasindaki yakit sigramalari, bakimlarda ve ugak
yakit tanklarinin bosaitiimasinda meydana gelen sigramalar, yangin séndiirme
egitimleri, ilaglamalar, havaalani faaliyetleri sonucu ¢ikan ¢dpler, ikram atiklart,
ucak bakimindan kaynaklanan kimyasal atiklar kirlilige neden olan belirgin

unsurlardir.

% Oyman, a.g.e., s.71-72.
* Aym, 5.72-73.
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4. HAVAALANI PLANLAMASI

Havacilik sektériinde lider durumda olan Amerika'da blyilk havaalaniari
havacilik endustrisinin emekleme déneminde oldugu 1920’li yillarin ortalarindan
1930°lu yillarin sonuna kadar olan dénemde planlanmis ve insa edilmistir.
Zamanla bu havaalanlan daha karmasik yapilara dénismislerdir. Kapasiteye
yonelik talebin artmasi ve havacihk sektérindeki yeni teknolojilerin

sunulmasiyla havaalani yapilari da degismis ve gelismistir.

Yeni havaalanlarinin gelisimi ve sistematik planlanmasi oldukga yeni bir
olgudur. Bu olgu, ¢ogu llkede karmasik ve politik hassaslig! olan kamusal bir
suregtir. Planlama ve gelistirme slrecinde yer almak isteyen bir ¢cok degisik
havaalant kullanicisi ve dikkate alinmasi gereken bir ¢ok farkl ilgi alani

bulunmaktadir.

Havaalani planlama slrecinde yeni bir bakis acgis! ortaya ¢cikmaktadir.
Artik, havaalanlan toplumlar ve devletier icin hayati ve bir ekonomik gelisim
araci olarak gc‘jrulmektedif. Hizmet verdigi cografi alanlar iginde g¢ok blylk

énem kazanmis, bu alanlara ekonomik gelisme ve ticaret olanaklari saglamistir.

Havaalant planlamasindaki bir diger degisiklik de cevre ile ilgili konularin
Uzerinde ©&zenle durulmasidir. 1970'li yillarin basinda ¢evre kanununun
¢tkmasindan bu yana sadece birka¢ blyilk havaalani onay almistir. Cevresel
duyarlihdin ve gerekliligin artmasi havaalani geleneksel planlama surecine yeni
ve karmagik olgular katmigtir. Ustelik, mevcut havaalanlarinin neden oldugu
gurultu etkisi planlama slrecinde daha ¢ok ©6nem kazanmaya devam
etmektedir. Havaalani planlamasi, havacilk endustrisi uzmanlar, toplumsal
gruplar ve cevre savunuculanni bir araya getirdidi icin daha karmastk ve

kattimet bir yaklasim icermektedir.*®

% Hardaway, a.g.e., 5.63.
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4.1. Havaalant Sistem Planlamasi

Sistem belli bash alt sistemlerin veya parcalarin bir araya gelerek
olusturduklar  bltine denilmektedir. Butinu olusturan pargalar genelde
bagimsiz hareket edebilmelerine karsin birbirleriyle strekli etkilesim
halindedirler. Bu nedenle birbirlerini tamamlayici fonksiyonlari vardir. Sistem
yaklasiminin 6nemi de bu noktada yani pargalarin butunid olusturma

ézelligindedir.%®

Sistem planlamas! genel hava tasima sistemine hizmet veren cesitli tip

ve buytiklukteki havaalanlarinin iligkilerini inceleyen kapsamli bir planlamadir.®’

Yeni bir havaalani yapimi veya mevcut havaalanlarinin iyilestirme
calismalarinin ne kadar maliyetli ve zaman alici oldugu dusinilirse eldeki
kaynaklarin en kisa zamanda en iyi sekilde degerlendirilebiimesi igin “planlama”
anahtar rol oynamaktadir. Havaalanlarinin yapimina karar vermek yainizca
finansal kaynaklari bulup kullanir hale getirmek degildir. Kurumsal bir kimlik
tasiyan havaalanlarn kendisini ¢evreleyen sosyal ortamla iligki igindedir. Bu
nedenle havaalanlan planlanirken c¢evre ile olan iliskisi de g6z ard
edilmemelidir.®® Yeni bir havaalani insa edilmesi ya da varolan bir havaalaninin
genisletiimesi karar verilirken, diger mevcut havaalanlari da géz 6niine
alinmahdir. Her havaalani ulkenin ulastirma sisteminin bir alt sistemi olan

havaalani aginin birer elemanidir.

Havaalani sistem planlamasi ile her havaalaninin en lyi geligsim strecini
iceren projelere goére sekillenmis bir sistem igcinde havaalanlarn gelistirme
hedeflerinin saptanmasi ve planlanmasi amaglanmaktadir. Genelde sistem
planlama, devietin havaciik ve havaalanlarni agisindan hedeflerinin
belirtimesiyle baslar ve bu hedefler diger ekonomik, sosyal ve cgevresel
hedeflerle iligkili olup ¢ok genis kapsamhdir. Bir havaalani sistem planlama

surecinin hedefleri sunlardir;

% Oyman, a.g.e., 5.19.
%7 Hardaway, a.g.e., 5.64.
% Oyman, a.g.e., 5.19.
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o Bédigenin hava ulasim ihtiyacina, ekonomik, sosyal ve cevresel
hedeflerine uygun mevcut ve gelecekteki talebi kargilayabilecek
havaalani sistemini olusturmak.

¢ Kullanicilara glvenilirlik ve etkinlik konusunda yeterli seviyede hizmet
verirken glvenligin de saglanacagi bir sistem kurmak.

e Ozellikle kara ulagimi ve arazi kullanimi ile ¢evre ve ekolojik denge
gibi unsurlan da dikkate alarak bdélgenin uzun dénem planlama
politikalariyla tutarh bir havaalani sistemi gelistirmek.

e TUm ulastirma sistemi icinde, hazirlanan sistem planinda belirlenen
politikalara, mevcut yasalara ve standartlara uygunlugu saglanarak

havayolu ulagiminin gelisimini saglamaktadir.*®

Hedefler tanimlanirken havaalani sahipligi, sistem planindaki 6zel
sahiplik altindaki havaalanlarinin durumu, arazi kullanimi kontrolti, gevre ile ilgili

diizenlemeler ve finansal yapi ile ilgili noktalar unutulmamalidir.’®

ABD’de de Federal Havacilik Dairesi (FAA) tarafindan 1984 vyilinda
hazirlanan NPIAS (National Plan of Integrated Airport Systems) havaalani
sistem planlamasinin en giizel érneklerinden birisidir. Bu sisteme 2472’si genel
havacilik havaalani olan toplam 3344 havaalani dahildir.'® NPIAS 10 yilik bir
plan olup her iki yilda bir yenilenmektedir. Ulke igindeki havaalanlarinin geligim
gereksinimleri ve vyapilacak yatinm programlari ulusal plan iginde ele
almaktadir.’?  Asagidaki  sekide Amerika'daki  planlama iliskileri

gbsterilmektedir.'®

% Hardaway, a.g.e., 5.66—67.

100 Ayny, 5.67.

19 «providing Mobility and Rebuilding America’s Infrastructure” http://www.nado.org
192 Ashford, 1992, a.g.e., s.114.

19 Hardaway, a.g.e., 5.65.
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Ulusal Havacilik Programlar

Arazi Kullanim Plam

Y Y

Bolgesel Planlar Bolgesel Havacilik Plam ~>| NPIAS
Sistem Kullanicilan Yerel Havaalanmi Master Plant
FAA, Ordu, Planlayicilar ve
digerleri

Sekil 2. ABD'de Planiama lligkileri

FAA, sistem planlamanin, Siuirekli Havaalani Sistemleri Planlama Sureci
(CASPP, Continuous Airport Systems Planning Process) olarak g6z 6nline
alinmasi gerektigini vurgulamaktadir. Hizla degisen ve gelisen ¢evre kosullarina
hava tasimacihginin yanit verebilmesi icin strekli havaalan! sistemleri planlama
slirecine ihtiya¢ duyulmaktadir. Havacilia olan talepte, toplumsal politikalarda,
yeni gelisen teknolojilerde, finansal sinirfamalarda, sosyo-ekonomik ve gevresel
faktorlerde meydana gelen degismeler ve gelismeler havaalanina olan ihtiyaci,
havaalani faaliyetlerini ve kullanimini da bir sekilde etkilemektedir. Bu nedenle
CASPP, bdlgenin havaalani sistem planindaki politika ve hedeflere, yasanan
degisim ve gelisime ayak uydurabilecek giincel sistem planlarina sahip olmasini

sa§lamaktadir.’®

Havaalani sistem planlamasinin énemli bir pargast da halkin katilimidir.
Eski goriise gore, havaalani planlamasi halk i¢in ¢ok teknik ve anlagiimasi gug
bir konu olarak kabul edilmekteydi. Oysa giunumizde yeni yapilarin

planlamasinda ve gelistirimesinde bu konuya ilgi duyan genel havacilik

104 Robert Horonjeff, Francis X. Mc Kelvey, Planning and Design of Airports (Fourth Edition. New
York: Mc Graw Hill, Inc., 1994), s.210-211.
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meraklilari ile ticari havacilikla ilgilenen kisilerin de gérisleri alinmaktadir.’®

Makro o&lgekli havaalani planlamas! sistemin butini olarak kabul
edildiginde alt sistemleri de ulusal planlamayla bélgesel planlama ve yerel

planlamadir. S6zu edilen alt sistemler asagida ayrintili olarak agiklanmaktadir.
4.1.1. Ulusal olcekli havaalani sistem planlamasi

Ulusal sistem planlamasi, bir {lkedeki tim mevcut havaalanlarinin
gelecekte belirli bir stre icin ne kadar ek iyilestirme yatinmina ihtiyag duyacag:
ve Ulke ulagtirma sisteminin ne kadar yeni havaalani yapimina gereksinimi

oldugunun belirlenmesi konusunda yapilan galismalardir.'®®

ABD’de ulusal dizeydeki havaalani planlamas! Federal Havacilik
Dairesi'nin (FAA) sorumlugundadir. FAA’in goérevi kamusal havaalani aginin
gelistiriimesi i¢in rehberlik etmek ve federal fon yatinmlarina genel bir gergeve
cizmektir. 1982 Havaalani ve Havayolu Gelistirme Yasas! uyarinca gelistirilen,
Ulusal Entegre Havaalani Sistemleri Plani (NPIAS) ulusal dizeyde bir plandir.
Bu planda, ABD’de havacilik faaliyetlerinin glvenli sekilde strdurulebilmesi igin

gerekli yatinmlar ve yeni tesisler ortaya konmustur.’”’

NPIAS’a goére havaalani sistem planlamasinda yapilacak yatinmlar ve

yatirim ihtiyaglari 3 grupta toplanmaktadir;

e Birinci Kademe: Bu kademede amag¢ havaalani sisteminin mevcut
seviye ve sartlarini koruyup surekliligini saglayabilmektir. Pist
kaplamalarinin yeniden yapilanmasi ve pist ile meydan isiklandirma
sisteminin yenilenmesi gibi yatinmlar érnek gésterilebilir.

e ikinci Kademe: Bu asamada en énemli konu mevcut havaalani
sistemini giniin sartlarina ulastirmaktir. Artan talebi karsilayabilmek
icin gerekli pist uzatma ve genisletme calismalan gibi yatinmiar

ornek verilebilir.

1% Hardaway, a.g.e., 5.68.
106 Oyman, a.g.e.,s.19.
17 Hardaway, a.g.e., 5.66.



o Ucglinci Kademe: Bu asamadaki faaliyetler ise, mevcut sistemin yeni
yatirnmlarla buUyutllip genisletiimesini kapsar. Soézgelimi yeni

havaalani yapilmasina yonelik cahismalar.

Sistemin planlamasinin Avrupa’daki éncist Ingiltere’dir. ingiltere sirekli
zarar eden 7 blylk havaalani ve ¢ok sayidaki bdlgesel kiigik havaalanlannin
bir sistem altinda planlanabilmesi igin 1978 yilinda bir Ulusal Sistem
Planlamasini (The British National Airport System) gerceklestirmistir. Ingiltere
Havaalani Sistem Plani'na gére yillik 1.000.000 ABD Dolarinin (izerinde ticari is
hacmi olan havaalanlan 6zellestirme kapsamina alinmis diderleri ise, kamu

yatinmlarindan istifade ettirilmistir. "%

4.1.2. Bolgesel havaalani sistem planlamasi

Bolgesel sistem plani belli bir metropol sehir merkezinde ve gevresinde
yer alan biyuk veya kiglk tum havaalanlanni ve bu havaalanlarina iligkin hava
tasimaciligi faaliyetlerini kapsayan bir plandir.’® Bu plan birlesik ve birbirini
tamamlayan bir havaalan: sistemi kurulmasi igcin gereken ihtiyaclari ve planlan
belirler.""® Bolgesel planlama, belirli bir alan icindeki havaalani yatinmlarina
iliskin kaynak kullanimini daha dikkatli yapabilmek ve bir havaalaninin aynt-
boigedeki bir baska havaalanina faaliyet ve yatinmian acgisindan zarar

vermesini énlemek icin gelistirilmistir.

Bunun en 6nemli géstergesi ise, ayni boélgedeki bir havaalani trafigin
yogunlugundan dolay! sorunlarla karg! karsiya kalirken, ¢ok yakinlardaki bagka
bir havaalaninda ¢ok dusuk trafik olmasidir. Halen ABD’de yapilan New York
sehri JFK, La Guardia, Newark; Chicago sehri O'Hare, Midway ve Los Angeles
sehri LAX, Orange Country, John Wayne, Long Beach ve Van Nuys
havaalanlari planlama calismalar bdigesel planlama calismalarina bir érnek

teskil etmektedirler.

Turkiye'de ise, bolgesel planlamaya konu olabilecek bilyiik sehir Istanbul

108 Oyman, a.g.e., s.21.
109 Ayni, .22,
19 Hardaway, a.g.e., 5.66.
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ve planlanacak olan havaalanlan da [stanbul ve cevresinde hizmet veren
havaalanlan olabilecektir. Istanbul yillardir Atatiirk Havalimani ile simirh kalmig
ve son yillarda artan trafik ile yolcu talebi karsisinda Amerika benzeri bir
calisma igine girmistir. Buna goére, Atatirk Havalimani temel ticari havaalani
konumunu korurken Corlu Havaalaninin sartlarinin iyilestiriimesine gidilmistir.
Atatirk Havalimanmnin trafidinin, yaklasik %40’ini olusturan Rusya ve BDT
Ulkelerinden gelen wugaklar Corlu Havaalanina kaydirilarak Atatirk
Havalimaninin trafiginin rahatlamasi istenmektedir. Ayrica, béigenin uluslararasi
trafige ac¢iimis olan Sabiha Gokgen Havaalan da Ataturk Havalimaninin trafigini

oldukga rahatlatacaktir.

Bunlarin diginda, Istanbul ve cevresinde bélgesel plan dahilinde
degerlendirilebilecek i¢ tane sportif ve genel havacilik amagh havaalani
mevcuttur. Bunlar 6zel tesebbise ait Hezarfen Havaalani, Kara Kuvvetleri
Komutanh@rna ait Samandra Havaalani ve Hava Kuvvetleri Komutanhigrna ait
Yalova Havaalanidir. Tium bu havaalanlan Istanbul Bolgesel Havaalanlari
Planlamasinda degerlendiriimektedirler. Bu plana Bursa, Balikesir, Canakkale,
Kocaeli gibi c¢evre illerdeki havaalanlart da katiidiginda elde edilen plan

Marmara Bolgesi Havaalani Sistem Plani olacaktir.!"
4.1.3. Yerel havaalani sistem planlamasi - master planlama

Yerel 6lcekte sistem planlamasinin merkezi master planlamadir.'"?
Geleneksel havaalani master plani gelecekteki havaalani gelisimini saglayan bir
rehber olarak yapilandinimisti. Oysa 21. yizyill havaalani planlamasi ¢ok hizl
degisen ve gelisen pazar talebini karsilayabilecek sekilde olusturulmus olup
artan havacilik talebini ekonomik agidan en uygun sekilde kargtlarken toplum
icindeki sosyo ekonomik ve gevresel konulari da goz ardi etmeyen bir yaklasim

gelistirmektedir.""

11 Oyman, a.g.e., s.22.

12 Ayni, s.23.

13 William A. Fife, P.E., “Current and Emerging Issues in Airport Planning Design and Construction”
Airport Facilities Innovations For The Next Century, Proceedings of the 25™ International Air
Transportation Conference, June 14-17, 1998 (Virginia: ASCE, 1998), s.7-10.
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Havaalani master plani, toplumun bekientileri ile havaciligin
gereksinimlerinin uyumlu sekilde karsilanmasini saglayacak uzun dénemli
gelisimin detaylarini belirleyen bir plandir."" Havaalani mastir plant yeni bir
havaalanina ya da mevcut havaalanlarinin genisletiimesine ihtiyag oldugunun
ve bir sure¢ dahilinde gelistirme programinin belirlendigi bir plandir. Bu plan ile
havaalaninin sadece fiziksel yapisi degdil, ayni zamanda kurulacagi bélgedeki
havacilik, sosyo-ekonomik ve gevre ile ilgili sorunlarin ¢ézimlenmesi havaciliga
olan talebin finansal olarak karsilanmasi ve de gelecekte havaalaninin

genisletiimesine yol gésterecek bilgilerin saglanmasi amaclanmaktadir. '*°

Buyuk havaalanlarinda master plan gerekli tim teknik bilgi ve talep
tahminlerini tespit eden bir komisyon tarafindan yirutiimektedir. Bu planlar 5 yil
ya da daha uzun dénemleri kapsayan karmasik yapiya sahip planlardir. Daha
kUguk havaalanlarinda master planin gelistirimesinden ise danisman sirket
tarafindan destek alan havaalani ydnetimi ve personeli sorumludur. Finansal
kaynaklar belirsiz ve ¢ok kit olan havaalanlarinda ise master plan ¢ok basit bir

belge olup sadece havaalan! otoritesi tarafindan diizenlenmektedir.'"®

Uzun vadeli hazirlanan havaalani master plani meydana gelebilecek
degisme ve gelismelere uyum saglayacak sekilde gerekli dizeltmelerin
yapiimasina imkan verecek esnek bir yapiya sahip olmalidir. Bu nedenle

havaalani master plani asagidaki bilgileri igermelidir:*"’

e Havaalani gevresindeki arazi kullaniminin ve havaalani gelisiminin
grafiklerle tanitimi.

e Planda o¢nerilen ve Ozellkle kisa dénemli sermayenin
degerlendiriimesi amaciyla havaalani gelistirme sureci i¢in gercekgi
bir programin yaptimasi.

e Belirli bir takvime baglanmig uygulamalan destekleyecek bir finansal
planin énerilmesi.

14 Horonjeff, a.g.e., 5.240.

115 Ashford, 1992, a.g.e., s.119.

116 Wells, 1992, a.g.e., 5.319.

7 Ashford, 1992, a.g.e., 5.119-120.
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Teknik, ekonomik ve cevresel faktorler ile alternatifleri inceleyerek
planin teknik agidan uyguniugunu kanitlayan rapor hazirlanmasi.
Planin toplumsal yarar saglayacagini, bolgesel ve ulusal
yonetmeliklere, dizenlemelere, kanunlara uygun oldugunun agik bir
sekilde kanitlanmasi.

Harcamalar, borglar ve arazi kullanimi konusunda tartismalara
referans tegkil edecek gelecekteki havacilik taleplerinin ve
politikalarinin belirlenmesi.

Surekli bir planlama slreci igin taban olusturulmasi. Boylece
gelecekte meydana gelebilecek degisiklikler karsisinda uyumun

saglanmasini kolaylastirmak.

Havaalani master plani hazirlanirken diger havacilik faaliyetlerini ve

tasimacilik sistemlerini géz ©6nunde bulundurarak havaalani kullanicilarint,

personelini ve havaalanindan etkilenen tim toplum da unutulmamalidir.

Asagidaki sekilde master planin asamalari gériiimektedir."®

4.1.3.1. Havaalani master planinin elemanlari

Bir master plan ¢alismasi genellikle asagidaki elemanlar icerir:

Master plan hazirlik agsamasi - 6n planlama ve organizasyon
Mevcut kosullarin belirlenmesi

Havacilik talep tahminleri

Intiyaglarin belirlenmesi ve secenek gelistirme

Havaalani yer sec¢imi

Cevresel etkilerin analizi

Havaalani yerlesim plani

Planin uygulanmasi ve finansal boyutu

4.1.3.1.1. Master plan hazirlik agamasi

Master planin basarili olmasinda en énemli etken hazirligin ve 6n

8 Oktal, a.g.e., s.31.



56

planlamanin ¢ok iyi sekilde yapilmasidir. On planlama asamasinda izlenecek bir
program belirlenir ve planin gergeklesmesini saglayacak finansal kaynaklar

tespit edilir.

Havaalanlari kapasitelerinin artan trafik yogunluduna karsi yetersiz
kalmasi, yeni ugaklarin faaliyetine hizmet verebilecek yeni diuzenlemelerin de
getirilmesini gerekli kilmaktadir. Ancak kapasite artinmi icin yapilan arastirmalar
cesitli cevre Kkirliligi sorunlarina yol agmaktadir. Bu nedenie hem yolcularin hem
havayolu isletmelerinin hem de c¢evre halkinin istekleri ve ihtiyaclari
dogrultusunda havaalani kapasitesinin gelistiriimesi icin master planin

hazirlanmasi ihtiyaci dogmaktadir.

Yeni bir havaalant insa ediimesi ya da mevcut havaalaninin
genisletiimesi amaciyla bir master plan hazirlanmasina karar verildikten sonra
bu plani olusturacak bir organizasyonun kurulmasi gerekmektedir. Her iki
durumda da havaalanini igsletecek ya da mevcut havaalanini isleten kurulusun
bu organizasyonun liderligini Ustlenmesi ve master planin hazirlanmasi
sirasinda atilan adim ile ilgili en son kararlari vermesi beklenmektedir.
Havaalanini igleten kurulug ve bir damigsman kurulusun isbirligi ile yapilan
master plan, Ulkenin sivil havactiik otoritesinin, yerel yonetimin ve gevredeki

halkin katiimt ile hazirlanacaktir.'®

Her bir konunun ayrintili bir sekilde yer aldigi master planiar igin daha
katihimci bir organizasyon olusturuimasi énemlidir. Teknik konularla ilgilenecek
bir komisyon kurulmas! ve organizasyondaki her bir komisyonun bir araya
gelerek sik sik toplantilar dizenlemesi gerekmektedir. Ayrica, Ulkenin sivil
havacilik otoritesinin ve havacilik endustrisindeki dider temsilcilerin de
organizasyonda yer almas! uygun goérilmektedir. Ugak Ureticileri ile havayolu

isletmelerinin de teknik ve operasyonel bilgileri saglamasi gerekmektedir.

19 Aym, 5.120-123.
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Master planin olugsmasindan sonra, havaalani yénetimi degisen cgevre
kosullarina uyum saglayabilmek amaciyla bu plani sorekli olarak

guincellestirmelidir.'°
4.1.3.1.2. Mevcut kosullarin belirlenmesi

Havaalan! planlamacisinin mevcut kosullari ve olanaklari tam olarak
belirlemesini saglayan, genis bir veri toplama c¢alismasidir. Muhtemel tim

alanlar icin planlamaci asagidaki verilere ihtiyaci duymaktadir.

e Havaalani kurulacak bélgenin gevresel ve fiziksel dzellikleri.

e Sb6z konusu havaalaninin yakin c¢evresinde mevcut baska bir
havaalaninin bulunup bulunmadigt.

¢ Bolgedeki hava sahasinin yapisi ve hava trafik faaliyetlerinin durumu
ile seyrisefer istasyonlarina yakinlidinin incelenmesi.

o Havaalani ¢evresindeki gayri menkullerin ve arazilerin incelenerek
gelecege iliskin biylime planinin gézden gegiriimesi.

e Havaalani gelistirme projesine etki edebilecek yonetmelikiler, kurallar
imar plani ile ilgili yasal kisitlamalar ve politik faktorlerin incelenmesi.

o Bolge halkinin demografik yapisinin analizi, egitim seviyesi ile gé¢
oraninin degerlendiriimesi.

o Bolgedeki ekonomik faaliyetlerin incelenmesi; kisi basina dusen
harcanabilir gelirin, ¢cevre halkinin yasam standardinin ve tiketim
egilimlerinin belirlenmesi.’’

o Bolgenin dider yerlesim alanlan ile olan uzakhgi, iklimi ve yer
sekillerinin incelenmesi.

o Bolgedeki diger toplu tasimacilik sistemlerinin havacilia gére
kullanim oranlari.

e S0z konusu havaalani igin talep tahmin analizlerinin yapilimasi.

o Gurultd, kirlilik ve dogal hayatin bir pargasi olan bitki ortistu ve

hayvanlar (zerindeki etkilerin tahminine yénelik ¢aligmalarin

12 AA, “Airport Master Plans,” Advisory Circular (Federal Aviation Administration, June 1985), 5.4-6.
121 Ashford, 1992, a.g.e., 5.123.
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yapilmast.'?2
4.1.3.1.3. Havacilik talep tahminleri

Havaalaninin kurulacagi arazinin en iyi sekilde degerlendirilebilmesi igin
kisa, orta ve uzun dénem havacilik talep tahminlerine ihtiyag duyulmaktadir.'?
Talebin belirli bir oranda ve sirekli artti§i durumlarda gelecekteki talebi tahmin
etmek kolaydir. Ancak, pratikte gelecek ile ilgili talep tahmini yapmak hem zor
hem de belirsizliklerle doludur. Tahmin c¢alismasinin dogru olmamasi,
gelecekteki trafigin buyuklogu ile ilgili bilgilerin gerceklerden uzak, yapilan
yatinmlarin verimsiz ve havaalanlarinin ekonomik performansinin distk olmasi

sonucunu doguracaktir,'?*

Planlamaci hem yilik hem de en yodun zamanlardaki ugak, yolcu ve
kargo trafigi tahminlerine ihtiya¢ duyar. Yillik trafik sayisi ile havaalanlarindaki
gelir artisinin tahmini yapiimaktadir. En yiiksek trafik sayisi tahmini ise talep ile
kapasite arasindaki dengeyi saglayacak imkanlann saptanmas! igin

gereklidir.'?®

Hava tasimaciig) talep tahminleri ile ugak Ureticisine ugak siparis
miktarlarini belirleme ve yeni ugak gelistirme konusunda gerekli veriler saglanir.
Havayolu igletmelerinin personel ve ekipman ag¢isindan uzun vadeli planlama
yapmasina yardimc! olunur. Ayrica, talep tahminleri yine ulusal ve uluslararasi

hava trafik sisteminin gelisimi ile ilgili kararlarin verilmesinde de yol g&stericidir.

Tahmin analizlerinin amac!, gelecek hakkinda tam dogrulukla bilgi
vermekten c¢cok gelecek ile ilgili bir kisim belirsizlikleri ortadan kaldiracak
ipuglanni saglamaktir. Sonugta, yeni bir havaalaninin kurulmasi ya da mevcut
bir havaalaninin genisletiimesi o bdigenin trafik potansiyelinin incelenmesi ile
baslamaktadir. Mevcut trafik analizi yapildiktan sonra segilen bir referans yilina

gore trafik tahmini yapilmaktadir.

12 Oyman, a.g.e., .25,

123 Ashford, 1992, a.g.e., s.123.
124 Oktal, a.g.e., 5.28.

125 Ashford, 1992, a.g.e.,s.124.
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Kisa vadeli trafik tahmini 5 yildan az olmamakla birlikte kigik o6lgekli
yatinm ve finansman programlarinin yapilmasinda ve yonetiminde
kullaniimaktadir. Havaalaninin ihtiyag duydugu blyik onarm ya da trafik
6zelligine uygun iyilestirme gibi sireklilik gdsteren ¢alismalar bu duruma 6rnek
olarak verilebilir. 5 ile10 yil arasinda yapilan orta vadeli tahminler yolcu
terminalinin ya da ugak park sahalarinin genisletilmesi, pistin uzatiimasi gibi
onemli yatinmlarin belirlenmesinde kullaniimaktadir. 10 ile 20 yil gibi bir slreyi
kapsayan uzun vadeli tahminler ise, yeni bir havaalaninin kurulmasi ihtiyacinin
belilenmesi, gerekli alanin ve havaalani kurulmasinin ¢cevresine olan etkilerinin

saptanmasi galismalarinda tercih edilmektedir. %

Tahminler hazirlanirken ekonomik buylime, endistriyel faaliyetlerdeki
degismeler, nufus artigi, kisi basina disen milli gelir, cogdrafik yapi, teknolojik
gelismeler, sosyal ve politik faktorler ile gecmis yillara ait hava trafik verileri

kullanilmaktadir.?’
4.1.3.1.4. ihtiyaclarin belirlenmesi ve segenek gelistirme

Havacilida olan talep belirlendikten sonra havaalani master plan
surecindeki bir sonraki asama, talep-kapasite arasindaki iliskinin
arastirdmasidir. Bu asama mevcut imkanlarin genisletimesine olan gerekliligin
ve gelistirmelerin maliyetinin saptanmasini icermektedir. Béyle bir analiz,
havayolu isletmeleri ile havacilik otoritelerinin igbirligini gerektirir. Ucak
trafigindeki artisa gére hava sahas! kapasitesinin belirlenmesi, ayrica kargo
miktarina gbére kargo terminali kapasitesinin belirlenmesi, havaalani toplam
trafigine goére de karadan baglant! yollarinin kapasitesinin belirlenmesi icin de

gerekmektedir.

Kisa, orta ve uzun dénem gelismeler icin kullanilan talep-kapasite analizi
sadece maliyetler ile 6nerilen gelismelerden elde edilecek gelir tahmini degildir.
Ayni zamanda gecikmelerin azaltimasindan elde edilecek kazanglarin da

tahminidir. Bu nedenle talep-kapasite analizi, pistlerin bigim ve sayisi, apron

126 Oktal, a.g.e., 5.29.
127 Ashford, 1992, a.g.e., 5.124.
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alanlari, park alanlarinin sayisi ve havaalanina ulasim olanaklarinin

kapasitesinin 6n tahminlerini vermektedir.

Planlamaci, talep tahminierini ve mevcut havaalani tesislerini inceleyerek
havaalaninin gelecekteki talebi karsilayip kargilayamayacagdint inceler.
Gelecekte olmasi gereken havaalani elemanlarini, boyutlarini ve sekillerini
belirler. Mevcut havaalaninin genisletiimesine engel teskil edebilecek finansal,
fiziksel ve cevresel etkileri saptayarak elde edilen sonuglar dogrultusunda

secenekleri degerlendirir. Bu segenekler su sekilde siralanmaktadir;'?®

o Mevcut havaalanini genisleterek kapasitesini artirmak.

e Mevcut havaalanini genisietmeden bazi trafik tiplerini diger
havaalanlarina kaydirarak yukini azaltmak.

e Segcilen arazi Gizerinde yeni bir havaalani inga etmek.

Bu segenekler g6z 6niine alinirken eski havaalaninin kapatiimasi veya
faaliyetlerine devam etmesi secenegi de dikkate alinmaktadir.

4.1.3.1.5. Havaalani yer se¢imi

Ikinci Dunya Savasrndan énce, havacilik faaliyetlerinin azhgi ile kiigik ve
glrultustz ugaklann faaliyet gostermesi havaalanlarinin sehir merkezine inga
edilmesine imkan tanimistir. Ancak havaciigin hizla ilerlemesi, jet motoriu
ugaklarin hizmete girmesi ile sehir merkezindeki havaalanlan istenmeyen
komsu durumuna gelmislerdir. Kurulduklan bdlgeyi ekonomik agidan
kalkindiran havaalanlarinin toplum ve cevre {zerindeki olumsuz etkilerinin
farkina varilmasi ile havaalani yer se¢imi de dnemli ve karmasik bir konu haline

gelmistir.'?®

Gegmiste yapilmig ortak hata, mevcut olan ve gelecekte yapilacak
yapllanma i¢in vyeterli arazisi olmayan havaalani yerlesim bolgelerinin
secilmesiydi. Mevcut ve gelecekte insa edilecek havaalani igleyiginin saglkh

olabilmesi i¢in tum arazi Gzerinde kontrol saglanmasi ¢ok énemlidir.

128 Aym, 5.125.
12 Oyman, a.g.e., 5.25.



Yapilan talep-kapasite tahminleri temel alinarak mevcut yapilarin
kapasitesi ve verimliliginin ihtiyag duyulan ya da beklenen yolcu, kargo ve ugak
sayisini  karsilayamayacad: ortaya konulursa ve mevcut tesislerin
genislemesinde bazi sinirlamalar varsa yeni bir havaalani ihtiyaci ortaya ¢ikmis

demektir.

Yeni bir havaalani yapiminin gerekliligi belirlendikten sonra en énemii
asama yer seg¢imidir. Havaalani planlamacisi, yeni havaalani igin bir alan
~ dnermeden once bir galisma gerceklestirir. Bu galismada aday yerin fiziksel
ozelligi, cevredeki yapilarin &zellikleri, arazinin uygunlugu, hava sahasinin
uygunlugu, kara ulasim imkanlari, yerlesim bélgesinin blyume imkani, alt yapi
ozellikleri, cevresel faktérler ile beraber arazi ve ingaat maliyetleri

degerlendirilir.'*°

Yeni bir havaalani igin arazi seg¢iminde c¢esitli sorunlar ortaya
cikabilmektedir. Bir ¢ok buiyuk havaalaninda yasanan tecribelere gore, halka
acik yapilan yer sec¢imlerinde genellikle spekulatérler isin icine girmektedirler.
Yanlis ydnlendirmeler sonucu havaalani i¢in segilen arazi cok pahall bulanabilir.
Bunun yanisira, iyi hazirlanmamis arazi kullanim projeleri ile yeni bir havaalani
icin potansiyel olabilecek herhangi bir arazi aiternatif olmaktan ¢ikarilabilir. Bu
nedenle yer segimi slrecinin tamamlanmasi ve arazinin satin alinmasi
sUreclerinin mumkin oldugunca hizli ve dikkatli yapilmasi oldukga 6énem

tasimaktadir.

Havaalani planlamasi tekrar eden bir strectir. Sonraki havaalani dizayn
asamalar tamamlandiginda secilen yerin sinirlan degisebilir. lik yapilan planlar
tekrar analiz edilerek duzeltmeler gerceklestirilir. Cevreye olan etkilerini

azaltmak ve islevselligini artirmak igin arazinin sinirlari degi§tirilebilir.131

Yer seg¢imi calismalaninin sonuglan genellikle olumlu ve ikna edici bir
sekilde sunulur. Canki yeni bir havaalani kurulmasi karart politik nedenlere de

dayandirdabilir. Bu 6zellikle buyiik sehirlerde politik se¢gmenin, gevre ve sosyo-

1*0 Hardaway. a.g.e., 5.72.
131 Ayni, s.73.
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ekonomik faktorlere olan duyarhihigi ile dogru orantilidir. Bu nedenle yer segimi
calismalan yerel ve bdigesel planlarin bir sonucudur. Calismalar sirasinda
yerel, bolgesel, merkezi ydnetimler ve sehir planlama daireleri ile havaalan
planlamacisi arasinda yakin iligkiler kurulur. Ayrica, bélgeye hizmet veren tim
havacilik kuruluslan ile irtibata gegilerek énceden yapilmis olan arastirmalardan

yararlanilir.*?

Havaalani yer se¢imi galismasina baslamadan 6nce yeni bir havaalanina
gereksinim oldugu ortaya konulur. Cevre Uzerindeki etkileri gézéniine alinarak
kullanicilarin da destegi ile uygulanabilirligi belgelenir. Daha sonra havaalaninin
insas! ve igletimi ile ilgili hem 6rgUtséI hem de finansal kapasitenin yeterliligi
belirlenir. Bu arada asagida siralanan havaalani yer se¢imini etkileyen ve

gézoéniinde bulundurulmasi gereken diger faktérler de ele alinmalidir.”*®

Hava sahasi analizi: Belli bash biylk sehirlerde iki ya da daha fazla

havaalaninin ayni hava sahasini paylasmasi olagandir. Bu faktér, kétl hava
sartlarinda bir havaalaninin IFR trafigini kabul etme yetenegini kisitlayabilir. Bu
da ciddi trafik kontrol sorunlarn yaratabilir. Yeni bir havaalani igin yer se¢iminden
once mevcut havaalanlannin gelecekteki ihtiyacglarinin analizini ortaya koymak

gerekmektedir.

Cevredeki engeller: Sézgelimi ABD’de havaalani ¢cevresindeki dogal ya

da insan yapimi engelierin Federal Havacilik Kurallari (FAR)'nin B8lim 77’de
belirtilen standartlara uygun olmasi gerekir. FAA, glvenlik pisti sonundaki
uzantilari sart kogsmaktadir. Bu da havaalani ¢evresindeki yapilanmayi

engellemektedir.

Blyiime: Havaalaninin gelecekteki kapasiteye yanit verebilmesi igin
gerekli biyimenin saglanmasinda énemli bir faktérdir. llk basta tim arazinin
satin alinmasi gerekli degildir. ileride yapilacak bilyime geriye kalan arazinin

satin alinmasi ya da kiralanmasi yoluyla da gerceklestirilebilir.

132 Ashford, 1992, a.g.e., s.128-129.
13 Ayn, 5.130.



64

Elektrik, su, telefon, dogal qaz qibi alt vapinin mevcudiveti: Onerilen

alana elektrik, su, telefon, dodal gaz ve kanalizasyon gibi ihtiyacglarin kolaylikla
getirilip getirilemeyecegi géz 6énine alinmalidir. Bu tur alt yapi ¢alismalarinin

ulastirma maliyeti de yer segiminde 6nemli bir etkendir.

Meteorolojik sartlar: Segilecek bdlgenin sis, kétli hava sartlan, endustriyel

duman ve ters rlzgar akimlar agisindan incelenmesi gerekir. Yil boyunca esen
rizgar yonunin de analizi tum havaalaninin dizayni agisindan 6énemli bir

calismadir.

Ingaatin _ekonomikligi: Topradin turinin ve drenajin insaat maliyetleri

Uzerinde 6nemli bir etkisi vardir. Bataklhk ve yumusak zeminli alanlar, kuru
alanlara gére daha maliyetlidir. Ayrica engebeli bir arazinin duzlestiriimesi, diz
bir arazi izerine insaatin kurulmasindan daha zordur. insasi daha ekonomik

olan arazi en son seg¢im kararini etkileyen bir faktér olacaktir.

Ulasim kolayhdi: Bir havaalani zaman, mesafe ve ulagim harcamalarini

en aza indirebilmelidir. Yine ayni havaalani, kullanicilarina 30 dakikadan fazla -
uzak mesafede oimamalidir. Yer secimi yapilirken yolcu ve kargonun ulagimini
saglayacak mevcut demiryolu, karayolu ve otoban agina uzakhgi, toplu
tasimacilik araglarinin elverigliligi ve ara¢ park sahalan da g6z6ninde

bulundurulmalidir.

Dogal cevreye etkisi:Yeni bir havaalani yapiminda ya da mevcut

havaalaninin genisletimesine neden olan en 6nemli faktérlerden biri de
gurultudar. Ugak endustrisi, hUukumetler ve ilgili kuruluslar glriltt seviyesini en
aza indirecek yeni teknik ve modeller Gizerinde ¢alismakta, yasa diizenleyiciler
de yeni glrultt standartlarini saptamaktadiriar. Guraltinin yanisira, ugak ve yer
faaliyetleri sonucu olusan hava kirliliginin bélgede yasayan insanlar, hayvanlar
ve bitki 6rtlisu Gzerindeki etkisi ile havaalani faaliyetlerinin yeralti ve yertsti su

kaynaklari (izerindeki olumsuz etkileri de g6z éniine alinmalidir.

Sosyo-ekonomik etkiler: Havaalani insasi nedeniyle bodlge halkinin ev ve

is yerlerinin yer degistirme zorunluludu, istihdam 0Gzerindeki etkileri, vergi
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tabaninda olusacak degisiklikler ve ihtiyag duyulacak yeni kamu hizmetleri de

dikkate alinmahdir.

Alternatif verler icin malivet karsilastirmalari: Yukarida siralanan

faktérlerin - nicelik ve nitelikleri (kaliteye yonelik) maliyet acisindan
karsilagtinlabilir. ~ Nicelik analizii arazi abmina iligkin  maliyetierin
degerlendiriimesi, arazinin gelistirimesi, temel alt yapi Uniteleri, ulagim
imkanlan, guralth, hava ve su kirliligi gibi toplumu ilgilendiren sorunlari ve
guvenligi igerir. Nitelige iliskin analiz ise; kullanici agisindan ulagim
kolayliklarini, bllyime imkanlarini ve hava trafik kontrol agisindan uygunlugunu

kapsamaktadir.”*

4.1.3.1.6. Cevresel etkilerin analizi

1970’li yillarin basinda gevresel gorisler havaalani planlamasinda 6nemili
bir faktér haline gelmistir. 1970 yilinda, ABD'de Ulusal Cevre Politikas! Yasasi
(National Environmental Policy Act)’nin cikmasiyla gevre ile ilgili konulara
ekonomik ve muhendislik fizibilitesine verilen énem kadar agirhk veriimeye
baslanmistir. Cevresel Etki Raporu (EIS, Environmental Impact Statement)
sadece havaalani planlamasinda 6énemli bir belge olmaktan ¢ikmistir. EIS, yer
se¢imi, ugak pisti dizayni ve havaalani isleyis kararlarinin belirlenmesinde de

ele alinmast gereken bir referans haline gelmistir.

Cevresel etki raporlari, 6nceleri ekonomi ve miuihendislik konulan ile
diizgiin bir sekilde entegre edilmemis, planlama ve karar verme slrecinden
sonra yapilan bir c¢esit savunma raporu olarak kabul edilmistir. Oysa
gunumuzde cevresel faktrler master plan ¢alismalarini etkilemekte ve dizayn
strecinde c¢evreye zararlt olabilecek etkilerin azaltilabilmesi igin olanak
saglamaktadir. Havaalani master plant c¢alismasi takviminin hazirhik
asamasinda cevre ile ilgili incelemeler ekonomi, mihendislik ve diger tum
planlama projesi ile paralel olarak yurutiimelidir. Yeni bir havaalani yapimi ya
da mevcut havaalani kapasitesinin artiriimasi ve genisletilmesi ¢alismalan igin

hazirlanan master plan havaalani gevresi ve havaalan: kullanicilan tarafindan

34 Ayni, 5.131-132.
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da yararli oldugu konusunda kabul edilebilir olmalidir.'®

Hem yer se¢imi agsamasinda hem de havaalani dizayninda gevre ile ilgili
faktorlerin dikkate alinmasi ve havaalanlarinin ¢evreye olan etkilerinin kontrol
edilmesi amaciyla bir ¢cok llkede cesitli yasalar dizenlenmistir. Bunun nedeni
bdigedeki ticaretin ve sanayinin gelismesinde etkili olan havaalanlari ve ugak
glrditus, hava ve su kalitesinin bozulmasi ile dogal bitki értisi ve ¢evrede
yasayan hayvanlar {izerinde ¢esitli olumsuz etkilere de yol agmasidir. Havaalani
kurulmasinin bulundugu cevre lzerinde olumsuz bir etki yaratip yaratmayacagi

s6zul edilen faktorlerin incelenmesi ile ortaya gikarilacaktir.**

Gurulta kirliligi: Ugaklarnin meydana getirdigi guralta kirliligi bir havaalanin

cevreye olan en bilyuk olumsuz etkisidir. Guriltt kirliliginin énlenmesi igin
havaalani yer se¢imi ile ugak inis, kalkis ve yaklagsma hareketlerinin uygun bir
sekilde duzenlenmesi gerekmektedir. Ozellikle ugaklarin havaalanina inis,
kalkis ve yaklagsma faaliyetlerinin yerlesim bolgelerine uzak sahalarda
gergeklestiriimesi alinabilecek etkin &nlemlerden birisidir. Bir ¢ok ulkenin,
ucaklarin neden oldudu gurtitiiye karsi hassas olup bazi kisittamalar getirmesi
ve ugak Ureticilerinin daha gelismis teknolojiye sahip, daha az guriltali motorlar
tretmesine yol agmaktadir. Bu konuda hikumetler, ugak ureticileri, havacilik

otoriteleri ve bélge halkinin katimi ile ortak bir galisma yurutulmesi uygundur.

Hava kirliligi: Her ne kadar ugak motorlarinin neden oldudu hava kirliligi
belidi bir boigedeki hava kirliliginin ¢ok klglk bir bélumini olustursa da,
havaalani master planinda bu konunun da incelenmesi gerekmektedir. Bazi
Ulkelerin gartltt konusunda oldugu gibi ugak motorlarinin yol a¢tigi hava kirliligi
~oranina da sinirlamalar getirmesi, ugak dreticilerinin daha gelismis teknolojide

daha az hava kirliligine neden olan motorlarin tretiimesine yardimci olmaktadir.

Su kirliligi: Havaalanlari faaliyetleri, énlem alinmadidi strece, bélgedeki
su kaynaklarini 6nemli derecede etkileyebilmektedir. Su kirliligine neden olan

havaalani faaliyetleri arasinda; kanalizasyon atiklari, yakit ve yag sizintilari gibi

135 Hardaway. a.g.e., 5.74-75.
136 Ashford, 1992, a.g.e., s.132.
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kimyasal atiklar ve ¢esitli gli¢ sistemlerinin yarattigi yiksek 1sinin suya yayilarak
suyu asiri derecede isitmas! sayilabilir. Olasi tim bu sorunlar ve o6nlemler

havaalani master planinda dikkate alinmalidir.

Dogal kaynaklarin korunmasi: Havaalanlarinin halkin tepkisini almamak

ve kurulus asamasinda zorluklaria kargilasmamak i¢in kesinlikle park ve orman
yakinlarina, su kaynaklarinin bulundugu arazilere, tarihi, arkeolojik ve kulttrel
eserlerin, sosyal tesislerin ve dogal guzelliklerin bulundugu arazilere insa

edilmemesine dikkat edilmelidir."*’
4.1.3.1.7. Havaalant yerlesim plani

Talep ve trafik tahminleri yapilip; fiziksel, finansal, havacilik kalitesi ve
cevre ile ilgili bilgiler toplandiktan sonra havaalani yerlesim plani asamasina
gegilir. Yerlesim plani, insa edilecek yeni havaalaninin &lgekli grafik seklindeki
sunumudur. Bu sunumun iginde; pist dogrultulan ve pistin yerlesimi, taksiyollar,
apron sahalari, terminal sahalan, seyrusefer yardimcilarinin konuslandirilacagi
sahalar, bakim tesisleri, ticari hizmet binalar, endUstriyel alanlar, havaalani
ulasim yollar, yaklasma ylzeyleri ve diger ¢evresel &6zellikler dlgekli olarak

gizilmektedir.

Havaalani yeriesim planinda; tim bu gizimlere ek olarak havaalaninin
45-90 kilometre (25-50 mil) gcevresindeki karayollari, demiryollari ve yerlesim
bolgelerinin  goésterildigi  bluytk 6lgekli bir yerel harita (location map);
havaalaninin dider yerlesim noktalanyla fiziki uzaklik ve baglantilarini gésteren
bir ¢cevre haritasi (vicinity map) yer almaktadir. Ayrica havaalaninin denizden
ylksekliginin, pist dogrultusu ve numaralarinin, hassas yaklagsmanin hangi
pistte mevcut oldugunun, ginlik ve aylik bazda en yiksek hava sicakliklarinin,
rizgar bilgilerinin, pist kaplamasinin ¢ekme kuvvetinin ve benzeri bilgilerin

bulundugu bir veri tablosu da bulunmaktadir.'®

37 Wells, 1992, a.g.e., 5.320.
138 Oyman, a.g.e., $.26-27.
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4.1.3.1.8. Planin uygulanmasi ve finansal boyutu

Onerilen planin uygulanmasi ve her bir asamasinin maliyetinin tahmini
kisa, orta ve uzun dénem havacilik taleplerine baghdir. S6z konusu
tahminlerden elde edilen veriler dogrultusunda hazirlanan ekonomik fizibilite
calismasi master plan slrecinin Wwer asamasinda vyapiimaktadir. Mevcut
havaalaninin genisletiimesi ya da yeni bir havaalani insasi karan verilmesinde
arazi ve  havaalani dizayninin| belirlenmesinde ekonomik fizibilite

calismalarindan yararlaniimaktadir.

Havaalani gelisim slreci sermaye finansmaninin saglanabilirligine
baglidir. Bu nedenle havaalani gelistirme sureci belirli safhalara ayrilir ve her bir

safhada yapilacak harcamalar ve gelirler belirlenmektedir. Béylece, toplam

maliyetler ve gelirler hesaplanarak havaalani gelisim slreci safhalarinin
gercekci olup olmadigi saptanir. EGer gercek¢i degilse gerekli duzenlemeler
yapilir. Genelde, talep tahminlerinde oldugu gibi, havaalani gelistirme streci de
kisa, orta ve uzun dénemli planlar ile uygulanmaktadir. Havaalani gelirleri de
havaalani kullanicilarindan, kiracilardan ve havaalant iginde isletilen

magazalardan saglanmaktadir."®

Havaalanlan ile ilgili yapilan tarihsel arastirmalar her havaalani igin

gecerli benzerlikleri ortaya koymaktadir. Bunlar,;

Havaalanlarinin yerlesimi farkli olsa da yapiasmalar ve faaliyet

degisiklileri hi¢ bir zaman tamamlanmaz.

Her yeni havaalani zamaninin en yeni ve en modern 6nclisi olarak
tasarlanir. Ancak ¢ok kisa bir sirede ttkanmalar ve gecikmeler baslar, yapimi
sirasinda yeni teknolojiler ortaya ¢ikar ve yeni havaalani insasi bittigi zaman

modasi gegmis hale gelebilir.

Her havaalani havacilik teknolojisindeki degisimlere ve gelismelere ayak

uydurmak zorundadir.

139 Ashford, 1992, a.g.e., s.133.
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Ugak teknolojisi de havaalanlannin gelismesinde 6nctiltk eder.

Yukarida sayilan faktdrler neden-sonug iliskisi ile birbirine baghdir.
Havaalani planlayicisinin, isletici ve kullanicilarla oldugu kadar ugak imalatcilan
ile de birlikte uyum icinde c¢alisarak kararlan olusturmalan vazgecilmez bir

kosuldur.™°
5. HAVAALANLARININ EKONOMIK VE SOSYAL ETKILERI

Ulasim, yuzyillar boyunca, insanoglunun kiltirel ve ekonomik yonden
gelisimini etkileyen énemli bir faktér olmustur. Bu nedenle insan zamaninin ve
cabasinin buytk bir kismini ulasabildidi alanlan genisletebiimek igin
kullanmugtir. Uluslar, dinler, sehirler ve endustriler uygun ulasim olanaklarinin
varligt nedeniyle basanli olurken yoklugu nedeniyle de basarisiz olmuslardir. En
eski medeniyet ve sehirlerin biiyuk yollar Uizerinde kurulmasi bu durumun agik
bir kanmitidir. Afrika Kitasi'nin buytk bir bolUmunin gerek kultirel gerekse
ekonomik acgidan geri kalmighginin nedeni gecmiste ve ginimuizde halen
ulagilabilen alanlarinin  yetersizligidir. Dolayisiyla, ulasim medeniyetin

vazgecilmez yap! taslarindan birisi olarak kabul edilmektedir.™’

Havayolu ulasimi da bu gérevde Uzerine disen payi fazlasiyla yerine
getirmektedir. Diger ulasim araglarina gore hiz avantajina sahip olmasi ve bazi
bolgelere sadece havayolu ulasimi ile erisilebilmesi bu sektéri ulasim adinda

anahtar durumuna getirmektedir.

Ticari hava tagimacihgi; dinya ekonomisinin gelisimine yén veren, uzak
mesafeleri birbirine baglayarak sosyal gelisimi ve uluslarin yaklasmasi ile

kiresellesmeyi beraberinde getiren bir unsur olarak gértilmektedir.

Ekonomik Isbirligi ve Gelistirme Orgiti (OECD), bagkaninin 1997
yiinda, “Uluslararasi havacilik sektérl, ekonomik gelismeyi etkileyen, ayni
zamanda ekonomik gelismeden etkilenen, gunimiz modern ve kiresel

ekonomisinin aynlmaz bir pargasidir.” seklinde verdigi beyan da havaciliga

140 Torum, Nisan 1996, a.ge., s.22,
) Harper, a.g.e., s.3.
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verilen dnemi gostermistir.'*?

Havaalanlarn da havayolu tasimacihigi icin baglanti noktalaridir. Herhangi
bir bélgede havaalani yoksa o bdlgeye ticari ugaklarin inip kalkmasi ve bir
havayolu ulasim aginin kurulmasi mumkin olmamaktadir. Bu temel islevierin
yanisira, havaalanlarinin icinde bulundukiar bdige ve {ilke i¢in kuresel boyutta
6nemleri bulunmaktadir. Bu énemi vurgulamak amaciyla AClI EUROPE’In 1992
yilinda havaalanlarinin ekonomik etkileri Uzerine yayinladigi raporun sonug

béliminde su ifadelere yer verilmistir;

“Havaalanlar buyuk ekonomik geri dénusler ve faydalar saglayan énemli
ekonomik varlklardir. Havaalanlart konusunda alinacak kararlarin genel ve

bolgesel ekonomik performansi etkileyecegi unutulmamahdir.”

Bu tarihten sonra Avrupa'da havacilik endustrisi hizli bir gelisim
g6stermistir. 1997 yilinda, Avrupa'da havaalanlarinda hizmet verilen yolcu
sayis! %35’lik bir artisla 790 milyona; kargo miktar: ise %44’luk bir artigla 11.5
milyon tona ulasmustir. Yalnizca 1996’da Avrupa havaalanlarindaki istihdam
oran! %9 oraninda artmistir. Bu gelisim Avrupa ile simirh kalmamustir. Dinyanin
diger bolgelerinde, 6zellikle Dodu Asya ve Pasifik Kusagdl basta olmak Uzere
artan hava trafigi havaalanlarinin hizmet verecegdi havayolu, yolcu ve kargo
miktarini artirmistir. Béylece bir ¢ok havaalanlarinin agiimasi ve varolanlarinin
genisletiimesi gerekmistir. Yasanan bu hava trafigi artisi, savaslar ve ekonomik
krizlere bagdl olarak kisa sureli kesintilere ugrasa da giderek daha hizli bir
sekilde gelisimini strdUrmektedir. Dolayistyla, havaalanlarinin ulasimda
gerceklestirdikleri temel islevlerinin yaninda, yarattiklari ekonomik ve sosyal

etkilerin de artacag bir gercektir.*?

Gegmiste, havaalanlan insanlar i¢in ulagimin baglangic ve bitis
noktasindan ibaretti. Havaalanlari, ticari tagimacilarin yolculari ve kargoyu alip
para kazandikiarn bir otoblils duragindan farksiz olarak gériimekteydi. Oysa,

giniimtziin hizla degisen klresel ekonomisinde giderek artan énemde rol

142 “Creating Employment and Prosprity in Europe,” ACI EUROPE, (September 1998), 5.3.
3 Doganis, a.g.e., 5.45.
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oynayan havaalanlan, ¢agdas toplumun gelismesine katkida bulunan ulusal ve

uluslararasi pazara bir gegis olarak gérilmektedirler.’*

Havaalanlari havayolu tasimacihidi endustrisinin basar ve biylmesini
belirleyen ve hizlandiran yasamsal organlardir. Havayollarinin yik ve yolcu
tasimacihgi hizmetlerini strdurebilmelerini sadlayan havaalanlar ekonomik,

ticari ve turistik gelismenin kutuplarinda yer almaktadtriar.

Gunlmuzun birbirleri ile baglanti pazarlari ve bilgi toplumlan bir
havaalaninin sunabilecedi tim hizmetleri eksiksiz olarak beklemektedirler.
Bunun yanisira, havaalanlan iginde bulunduklarn topluma endistriyel ve ticari
olanaklari geken bir miknatis islevini Ustlenmislerdir. Bir ok endustri tirleri hava
tasimacihiginin olanaklarindan ve yer hizmetleri alt yapi birikimleri ile kara ve
demiryolu baglantilarindan yaralanabilmek igcin havaalanlarina yakin olmayi
secerler. Ozellikle uluslararasi yiik tagimaciligi yapan havayolu isletmeleri ve
tasimacilik sirketleri havaalanlarinin  sundugu olanaklari en iyi sekilde

musterilerine yansitmak istemektedirler.

Havaalanlarn iginde bulunan depo, giimrikli sahalar, serbest bolgeler ve
kombine tagimacilik i¢in gerekli alt yapi sistemleri, s6z konusu sirketlerin
galisma sartlann optimum dizeyde tutmalarina yardimci olmaktadirlar. Bu
islev, uluslann birbirleri ile kurduklar ticari ve kulttrel képrilerin saglamlasmasi

ve dlinya yiik hareketlerinin stirdirilebilmesi igin gerekli bir unsurdur.’®
5.1. Havaalanlarnnin Ekonomik Etkileri

Giderek kiresellesen bir toplumda ve pazarda havayolu tasimaciligi
milyonlarca insanin ve milyarlarca dolar degerindeki mallarin tim dinya
pazarinda hizli hareketini saglamaktadir. Dinya ekonomisinin her sektériinden
ve dinya nUfusunun her kesiminden musterilere hitap eden havayolu sektori

icin havaalanlar, bu sistemin en ©6nemli elemanian olarak karsimiza

' Hardaway, 1991, a.g.e., 5.68. )
145 “Havaalanlan: Ekonomik Biiyiime, Is ve Gelismenin Anahtarlari,” UTA, Say1 8, Y1l 4, (Agustos
1998), s.37.
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cikmaktadir.™®

Havaalanlari fabrikalar gibi, cesiti kaynaklan bir sireg icinde
degerlendirerek hava tasimacihid: ¢iktisini Gretirler. Havaalanlan bulunduklari
bélge icin birer arz ve talep kaynagi durumundadiriar. Diger biuyik endustrilerde
oldugu gibi havaalanlari da dogrudan istihdam, refah ve istikrar getirmek
suretiyle bulunduklan bélgede blyuk bir ekonomik etki yaratirlar.
Havaalanlarinin yarattiyi ve “ekonomik deger” olarak tanimlanabilecek katki
genel olarak istihdam, gelir artisi ve vergi getirisi seklinde gerceklesmektedir.
Bu katkinin tanimlanabilmesi igin O&lgllebilmesi gerekmektedir. Bu agidan
havaalanlarinin ekonomiye en d&lgulebilir katkisi yarattiklart istihdam ile
olmaktadir. Bu istihdamin en belirgin ve &lgllebilir bicimi dogrudan havaalani
faaliyet sahasi icinde yaratilan is olanaklandir.’

Havaalanlarinin yarattigi ekonomik etkiler dogrudan, dolayh ve toplam
etkiler olarak siralanabilir. Asagida bu etkiler daha kapsamh olarak

incelenmektedir.
5.1.1. Havaalanlarinin dogrudan ekonomik etkisi

Hava tasimacilii kuresel ve yerel ekonomileri etkisi altina alabilmektedir.
Bu etkilerden dogrudan ekonomik etkisi havayolu sirketlerinin, havaalanlarinin
ve havaalaninda bulunan ig kollarinin faaliyetleri sonucu yaratilan degerin

sictlmesi ile saglanir.'*®

Havaalanlarn toplumlarin, bélgelerin ve lkelerin baslica ekonomik
gelirlerini  saglayan ana kaynaklardandir. Dogrudan ekonomik fayda
yaratmalarinin en agik kaniti havaalanlarinda ve yakin ¢evresinde yaratilan is
guicti istihdamidir."*® Isthdam beraberinde yerel ekonomide harcamalarin

yikselmesi ile ddenen yerel vergilerde artisi da getirmektedir. '™

146 Wells, 1992, a.g.e., 5.45.

" Doganis, a.g.e., 5.46.

148 Abstract:Report 169 www.coe.uncc.edu/dthartge/169.htm

149 «“Havaalanlarmin Ekonomik ve Sosyal Etkisi,” UTA, (Agustos 1998), 5.50.
150 Oyman, a.ge.,s.17.
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5.1.1.1. istihdam etkisi

Havaalaninda ve yakin gevresinde yaratilan istihdam glici genellikle
tizerinde en fazla ¢alisilan ve en kolay dlgllebilen etkidir. Havaalaniari ulusal ve
boélgesel ekonomi iginde en ylksek yodunlukta istihdama sahip alanlar arasinda
olup, bulunduklari bélgedeki issizlik oranlari ortalamanin altinda seyretmektedir.
Hava tasimacihg! triininun Oretimi son derece karmasik bir stre¢ oldujundan

bir ¢cok farkli igletmelerin katiimini gerektirmektedir.

" Havaalani tarafindan yaratilan dogrudan istihdam etkisi genel olarak ic

alanda toplanabilir.

e Havayolu isletmeleri ile iligkili istihdam
e Havaalani ile iligkili istihdam

e Perakendeciler ile iligkili istihdam

Bu U¢ kategori arasindaki istihdam dengesi havaalaninin biyukitgine,
yapisina ve havaalani otoritesince Ustlenilen faaliyetlerin sayisina gére
degisiklikler géstermektedir. Avrupa havaalanlarinda genellikle yodun is gici
gerektiren yolcu, bagaj ve kargo hizmetleri, ikram ve gumriksiiz satig yapan
magazalarin igletimi gibi faaliyetler dogrudan havaalani tarafindan Ustlenildigi
icin buralarda havaalani ile iliskili istihdam yuksektir. Buna karsilik, ABD'de
havayolu isletmeleri genellikle kendi terminallerine sahip olduklarindan havayolu
ile iliskili isthdam ABD icin daha agirliklidir.*>"

Ayni sekilde, Hamburg ve Cardiff gibi bakim faaliyetleri Uzerinde
yodunlagsmis klglk havaalanlarinda ve Briksel, Valencia gibi kargoya
yogunlagsmis havaalanlarinda isgtcu istatistikleri havaalaninin baskin oldugunu

gbstermektedir.

Arastirmalar, ortalama yillik her bir milyon yolcunun 1000 kisilik dogrudan

istihdama izin verdigini ortaya koymaktadir. Her havaalani igin farklilik gosterse

'*! Doganis, a.g.e., 5.46.
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de 23 Avrupa havaalaninda yapilan arastirmalar bunu destekler niteliktedir.'>?

Avrupa'nin 6nde gelen is cevrelerine gore en verimli ve en karli bolgeler
kusursuz baglanti aglarina sahip alanlardaki etkin havaalanlaridir. Bu bélgelerin
rekabet glcleri, yatinm ve istihdam olanaklar agisindan havaalani olmayan
bélgelere oranla daha yuksek olmaktadir. Havaalanlarinin yarattigi ekonomik
deger, Avrupa havaalanlarinda dogrudan c¢alisan 1 milyon ve baglantili
birimlerde ise milyonlarca kiginin istihdam edilmesiyle agiklanabilir. Hangi
yénden bakilirsa bakilsin havaalanlarl is yaratma konusunda tlke kuruluslan

icinde ilk siralarda yer almaktadr.'®

Bazi havaalanlarinda kargo faaliyetlerinin ¢ok gelismesi Brikselde
oldugu gibi, yilhk 1 milyon yolcu basina yaratilan is gictinin 1.980 gibi ¢ok
yUksek cikmasina neden olabilmektedir. Bu nedenle istihdam yogunlugunu
6lgmede kargo operasyonlari dikkate alinarak “birim calisma yukd basina
yaratilan istihdam” alternatif bir yaklasim olarak benimsenebilir. Burada birim
calisma yuku 1 yolcu ya da 0.1 ton kargoya esittir. Bu digme yénteminde de

ortalama bir milyonluk birim ¢alisma yukl 1000 adet is yaratmaktadir.
Is giicll yogunlugunu belirleyen faktérler su sekilde siralanabilir:

e Yolcu trafiginin yapisi: Trafikteki tarifeliftarifesiz, is amacl/eglence
amagch, ulusal/uluslararasi yolcu orani yapisal agidan farkhlik
gOstermektedir.

e Kapasite kullanimi: Cok kugiuk havaalanlari daha az personel ile
daha disik kapasite kullanimina sahip olma egilimindedirler.

e Kargo hacmi: Yiksek kargo hacmine sahip olan havaalanlari milyon
yolcu bagina daha yliksek seviyede istihdam yaratacaktir.

e Havaalaninin roli: Daha fazla is sahasina ihtiyag duyulacagindan
blylk havaalanian yiksek oranda is gict istihdam edecektir.

e Havaalanini Us olarak kullanan havayolu sayisi: Havayolu sirketieri

cesitli  bigimlerde  istihdam  edilecek  personel  sayisinin

152 Aym, 5.47. '
18 UTA, (Agustos 1998), a.g.e., s.51.



75

belirlenmesinde baskin rol oynayacaktir. Bunlar arasinda bakim
kolayliklarinin Ustlenilmesine iliskin gerekli personel ile ulusal ve

bolgesel yoneticilerin istihdami sayilabilir.*>*
5.1.1.2. Gelir artirici etkisi

Istihdam yaratmalarinin yanisira havaalanlar yerel ekonomiye oldukga
énemli miktarda gelir katkisinda bulunmaktadirlar. Havaalani ve havaalani ile
baglantili isletmelerin 6dedigi maaslar vergi gelirlerini artinrken boigedeki mal
ve hizmetlerin satin alinmasini saglayarak bblge ekonomisine girdi
saglanmaktadir. Bir bolgedeki havaalani; hava kargo ve havayolu sirketlerine
yiyecek, igecek, ugak bakim ve yer ulasimi i¢in verilen hizmetler ile ekonomiyi
canlandirmaktadir. Bolgedeki dagiticilardan yakit, malzeme ve diger hizmetlerin
alinmasi ile de o boélgenin gelirlerini artirmaktadir. Ayrica, havaalanindaki satis
magazalari, oteller ve restaurantlar elde edilen gelirin s6z konusu bdlge icinde
yeniden kullanilarak pek c¢ok kisinin ve igletmenin pay sahibi olmalarini
saglamaktadir. Ayni zamanda havaalani ve faaliyetleri sonucu artan vergi
gelirleri o tlkenin gelirlerini de artirmaktadir. Bdylece, bolge halkina géturiilecek
yeni hizmetlerin, yol, okul, hastane, park gibi projelerin gergeklestirimesine
yardimei olmaktadir.”® Sézi edilen vergiler tlkelere ve vergi uygulamalarina
gbre degisiklik gosterse de genel olarak; gelir ve kurumlar vergisi, milkiyet
vergisi, lisans Ucretleri ve 6zel hava tasimaciigi vergilerini (ingiltere’de

havayolu yolcu vergisi seklinde ek bir vergi alinmaktadir) icerebilmektedir.

1996 yilinda, Avrupa havaalanlar 13 milyar Euro gelir yaratmislar ve 3.6
milyar Euro da havaalani yatinmlar i¢cin harcanmigtir. Alt yapi i¢in yapilan bu
yatirimlar endustrinin geligimi icin kapasite yaratirken gelecekteki istihdam icin

de birer gosterge teskil etmektedirler.

Havaalanlarinin faaliyetleri uiusal ve yerel ekonomilerden ¢ok kiresel
ekonomik dalgalanmalardan etkilendigi icin diger sektorlere oranla daha kararli

istihdam politikalari izlenmelidir. Havaalanlan tarafindan saglanabilen bu

' Doganis, a.g.e., 5.47.
13 Kiiciikdnal, a.g.e., 5.9-10.
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kararhhgin ekonomik yasamin surdirilebilmesi ve gelisimi agisindan &énemli
oldugu gbézden kacinimamahdir. Diger tasimacilik sistemleri ile
kargilastinidiginda, havayolu ulasiminin daha fazla istihdam ve gelir yarattigi

gbzlenmektedir.
5.1.2. Havaalanlarinin dolayh ekonomik etkileri

Havaalanlarinin ekonomik etkileri Gzerine yapilan ¢alismalarin bir ¢cogu
yalnizca havaalanlannin dogrudan etkileri Uzerinde durmustur. Bu durumun
temel nedeni, bu etkilerin somut bir bicimde ortaya konmasinin nispeten daha
kolay olmasidir. Ancak, son zamanlarda yapilan arastirmalar havaalanlarinin
dolayh bir bicimde yarattiklar istihdam ve gelir etkilerinin dogrudan yarattiklari
etkiler kadar énemli oldugunu gdéstermektedir. Havaalanlari sadece sinirlari
icerisinde is yaratmakla kalmazlar. Ayni zamanda faaliyetlerini strdtrebilmeleri
icin gereken mal ve hizmetleri kendilerine saglayacak Uglncl sahislara da
thtiyag duymaktadirlar. Havaalaninin gelisimi ile bu igletmelerin gelisimi

paralellik gdstermektedir.

Havaalani galisanlarinin talepte bulunmalan bu isletmeleri gelistiren bir
diger unsurdur. ihtiya¢ duyulan igletmeler de kendilerine sagladiklar is guict ile
ek bir istihdam olanag yaratmaktadir. Her ne kadar bu etkinin Slciilmesi kolay
olmasa da, yaratilan bu dolayh etkinin, dogrudan yaratilan istihdam etkisinden

iki kat daha fazla oldugu distniImektedir.

Bir ¢cok havaalani genellikle gelisim ve yatinm projelerinde, gelecekte
istihdam edecekleri is glict miktarina da yer vermektedirler. Bdylece ekonomi
icin bir is glct planlamasi kolaylidi da saglanmaktadir. Diseldorf
Havalimani’'nin pist kapasitesinin artinmi ile ek olarak dogrudan 1000, dolayl
4800 olmak Uzere toplam 5800 kisilik istihdam yaratmasi beklenmektedir.

Havaalanlan yalnizca kendileri ile ilgili faaliyet alanlan yaratmakla
kalmaz, ayni zamanda c¢ok cesitli ekonomik faaliyetleri de bolgeye
cekebilmektedirler. Ancak bu etkisinin tam olarak 6lgtilmesi pek mimkin

olmamaktadir. Diger ekonomik faktorlerle bir butiin olarak incelenmektedir. Bu
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etki kargimiza sirket yerlesim kararlari, rekabet avantaji ve ihracat destegi, i¢ ve
dis turizme etkisi ve gayri menkul degerlerine etkisi gibi c¢esitli sekillerde

¢ikabilmektedir.
5.1.2.1. Sirket yerlesim kararlari

isletmeler faaliyetlerini nerede konumlandiracaklarina karar vermeden
dnce istek ve ihtiyaglarini ortaya koymak durumundadirlar. Bu karar strasinda
g6z dniine alinmasi gereken faktérler sirketin buyukliga ya da yatirimin gesidi
ne olursa olsun temel bazi gerekleri igermélidir. Bunlarnn basinda isin
gerektirdigi beceriye sahip personel ile uygun alanlarin bulunabilirligi ve
maliyeti, iletisim ve ulasim kolaylig! ile, finansal destek ve yasam standardi

gostergeleri gelmektedir.

Ozellikle biyuk bir havaalaninin  bulundugu bélgede sirketleri
konumlandirmak  kolay ulasim amagclarini gerceklestirilebilmeleri igin son
derece 6nemlidir. Bir ¢cok arastirma blyik ve tarifeli seferlere imkan veren bir
havaalaninin varliginin yatinm kararlanini etkiledigini ortaya koymustur.

Avrupa’nin is merkezlerinde yapilan bir arastirmanin bulgulari sdyledir.

e Isletmelerin %66’s| pazara, musterilere ve acentalara kolay ulagimin
yerlesim kararlarinda belirleyici oldugunu,
e igletmelerin %56’si ise, sehirler arasi ve uluslararasi ulagimin

kesinlikle gerekli oldugunu belirtmislerdir.

Nisan 1998'de Siemens, Paderborn’daki faaliyetlerini havaalanina yakin
olmak amacilyla Minih'e kaydirma karar almistir. Ginumizde, artan
kiresellesme egilimi ve ¢ok uluslu sirketlerin yayginlagsmasityla havaalanlarinin

bu énemlerinin katlanarak artmasi kaginiimazdir.
5.1.2.2. Rekabet avantaji ve ihracat destegi

Sunduklari yolcu ve kargo hizmetleri ile havaalanlari, bélgedeki
isletmelere diinya pazarlarinda rekabet edebilme imkani yaratmaktadiriar.

Havaalanlarinin ve havayolu tasimaciliinin uluslararasi ticarette rekabet
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avantajl saglamalar yadsinamaz bir gergektir."®
5.1.2.3. i¢ ve dis turizme etkisi

Yapilan bir gok arastirma, bulunduklan bolgedeki turizm sektérinin
canlanmasinda havaalanlarinin hayati 6neme sahip olduklarini ortaya
koymustur. Havaalanlar sunduklan hizh ve konforlu servisle, konferans salonu,
otel gibi ek hizmetlerle isadamlanni ¢ekerken, otel, restaurant, magazalar ve
sergi salonlar ile de edlence amagli yolcuya hitap edebilmektedir. Giunimizde
bir cok Ulke havaalanlarinin turizm sektoriiniin gelismesine dnemli katkilarda
bulundugunu kabul etmekte ve bu konudaki gelismeleri yakindan takip etme

egilimindedirler.’
5.1.2.4. Gayri menkul degerlerine etkisi

Yarattiklart ekonomik etkinin bir diger bigimi olarak, havaalanlari
bulunduklar bolgedeki gayri menkul degerlerini de etkileyebilmektedirier.
Havaalaniarinin varligindan dolay! yerel ekonomi gelistikge havaalanlarina
yakin arazi ve milklerin de degerleri artmaya baslamaktadir. Havaalanlarinin
daha ticari bir yaklagim ile yarattiklar otel, aligveris ve edlence merkezleri gibi
ek faaliyetlere ulasabilmek icin havaalani yakinlarindaki c¢evrenin gelistigi

gorilmektedir.®
5.1.3. Toplam Etki

Havaalanlarinin ekonomi Gzerindeki dolayll ve dogrudan etkilerinin ayri
ayr incelenmesinin yanisira, havaalanlarinin tim bu etkilerinin birlesimi ile
sahip oldugu sinerjik bir ekonomik etki de s6z konusudur. Bulundukian béige
ve Ulke igin havaalaninin varh@: birbirini etkileyen ve zincirleme tepkiler sonucu
ekonomik gelisimi saglayip istihdam ve gelir artis1 etkilerini yaratmaktadir. Bir
havaalaninin yaratti§i toplam istihdam ortalama olarak bir milyon yolcu basina
4000 is olarak tahmin edilmektedir. Fransa'da, ADP (Aeroports de Paris)

136 Wells, 1992, a.g.e., .42.

37 World of Tourism Organization Publications, Aviation and Tourism Policies (London:Routledge,
1994), s.1.

18 Wells, 1992, a.g.e., s.42.
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havaalanlarinin dogrudan ve dolayli olarak ekonomiye toplam katkilarni 1997

yilinda 22 milyar dolar olarak gerceklesmistir.’*®
5.2. Havaalanlarinin Sosyal Etkileri

Bir havaalaninin varligi s6z konusu bodlgenin demografik yapisini
etkilemektedir. Havaalanlan yalnizca is alanlan gelistirmek ve vyeni is
sahalarinin agilmasina 6nculik etmekie kalmaz ayni zamanda g¢evresindeki
yerlesim birimlerinin sosyal konumlarini da etkilerler. Havaalanlarinin sosyal
etkileri 1920’li yillanin ortasindan sonra 6nemli degisiklikler yasamistir. Toplu
tasimacilikta belediyeterin ve uluslarin gururu, sehir ve kasabalarin gelisiminde
onemli bir etken, serbest pazarda kendini tanitmak isteyen bir girisimci i¢in de
firsat olarak 6zel bir yer edinmistir. Ozellikle savastan sonra, kendisini giivende
hissetmek isteyen insanlarin havaalanlarinin  gelisimini  destekledigi

0

gorulmustur.’®  Havaalanlannin  sosyal etkileri cesitli sekillerde ortaya

¢tkmaktadir. Bunlar soyledir;

e Ulasilabilirlik ve refah etkisi
e Yerlesim yeri Gzerindeki belirleyici etkisi
o Kultlrel degerlere etkisi

o Bodlgesel planlama ile uyum.
5.2.1. Ulasilabilirlik ve refah etkisi

Cesitli cografi nedenlere bagll olarak erisilmesi zor bir ¢ok bdlgeye
havayolu sayesinde ulasim kolayca saglanabilmektedir. isveg, Norveg ve
Finlandiya gibi nufusun son derece daginik yerlestidi kuzey utlkelerindeki hava
tasimaciligi uluslararasi ticaretin vazgegilmez unsuru durumundadir. Son 50
yilda bu dulkelerin refahlarinin  6nemli bélimGnd uluslararasi ticarete
dayandirdiklan disinulirse, hava tagimacilidinin ve havaalanlarinin énemi
daha iyi anlagiimaktadir. Bu tlkelerin havaalanlari merkezi Avrupa’daki bir ¢ok
buyilik sehrin havaalanlarindan ¢ok daha buyuktir. Stockholm, Kopenhag ve

139 «Airports Creating Employment and Prosperity in Europe,” Communique, No 99, (November 1998),
s.3-4.
160 Zukowsky, a.g.e., 5.16.
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Oslo gibi havaalaniari bulunduklan bélgelerde istihdam kaynagi olan en biylik
birinci ya da ikinci isletme durumundadirlar. Tirkiye'de politik nedenlere bagh
olsa da, herhangi bir sehre yapilan havaalani o bdélgeye ve sehre ulasimi
kolaylastirmakta béylece yeni is alanlarinin agilmasina ve refahin artmasina
katkida bulunmaktadir.

5.2.2. Yerlesim yeri (izerindeki belirleyici etkisi

Hava tasimaciliinin bu derece 6nemli olmasi, dizenli olarak hava
yolunu kullanma egilimindeki insanlarin da bilingli olarak havaalani yakinlarinda
yasamayi segcmelerini saglamaktadir. Havaalaninin sehrin kuzey bélimiande yer
aldigi Stockholm’de yapilan arastirmalar, yoneticilerin ve akademisyenlerin
buayltk bir béluminiin sehrin kuzeyinde yasamayi tercih ettiklerini, glney
bdluminde ise genellikle disik gelir seviyesine sahip kisilerin yasadigini ortaya
koymustur. Ayrica, yine ayni sehirde, SAS tarafindan yapilan bir arastirmada bu
havayolunun sik ugan yolcularinin %63'nin havaalani yakinindaki kuzey

béliminde yasadiklan belirlenmistir.
5.2.3. Kiiltiirel degerlere etkisi

Bir havaalaninin varlii ya da yeni bir havaalaninin yapimi, iginde
bulundudu bdlgedeki tarihi, arkeolojik ve klltirel dedere sahip alanlari tehdit
edici bir unsur olabilmektedir. Bu nedenle mevcut havaalaninin genisletiimesi ya
da yeni bir havaalani insasi oncesinde yapilacak master planda kuiturel

degerlere sahip alanlarin gézéniine alinmasi gerekmektedir.
5.2.4. Bolgesel planlama ile uyum

Havaalani planlamasi ve dizayni bdlge ekonomisi, arazi kullanimi ve
dogasina onemli etkilerde bulunmaktadir. Havaalani planlama ¢alismalan
bélgedeki diger planlama c¢alismalarn ve projelerle birbirini tamamlayict ve
koordineli sekilde yuritulmelidir. Bolgedeki mevcut plan ve projeleri olumsuz

yonde etkileyecek nitelikte olmadigina dikkat edilmelidir.*®’

1! Horonjeff, a.g.e., s.721.



81

UcUNCU BOLUM

HAVAALANLARI
VE
HAVAALANI FAALIYETLERi SONUCU OLUSAN
CEVRE KIiRLILIGI ETKiSIi
1. HAVAALANLARININ CEVRE KIRLILIGI ETKISI

Havaalanlan iginde bulunduklari gevreye sosyal ve ekonomik agidan
buylk canhlik getirmelerine ragmen, gurilti ve hava kirliligi gibi neden olduklan

sorunlardan dolay! toplumun tepkisi ile de karsilasmaktadirlar.

Dunyada insan faaliyetlerinin bir ¢cogunda oldugu gibi sivil havacilik
faaliyetleri de géz ardl edilemeyecek boyutlarda cevresel etkilere neden

olmaktadirlar. 62

Kiresel anlamda, hava tasimaciigi yoluyla dinya atmosferine her yil
yaklasik 750 milyon ton kirlilik birakilarak ozon tabakasina zarar verilmekte ve
sera etkisine yol agiimaktadir. Bélgesel anlamda ise, bir havaalani gevresine
gurultd ve hava kirliligi (emisyon) yaratip, sivi ve kati atiklar birakarak hem

dogal cevreyi hem de insan saghgini tehdit etmektedir.'®

Sivil Havacilik faaliyetierinin yarattiklan ¢evre etkileri asagidaki gibi

ozetlenebilir. %

e Havaalani yakinlarinda hava kirliligi
» Ugak motorundan ¢ikan gazlar
» Havaalani yer faaliyetlerinde kullanilan motorlu araglardan ¢ikan
gazlar
= Havaalani ile sehir arasindaki ulagimi saglayan aracglardan ¢ikan

gazlar

162 Torum, Mart 1998, a.g.e., s.16.

163 ATAG Environmental Brochure Text http://www.atag.ore/ATENV/Index.htm

164 Milan Janic, “Aviation externalities: the accomplishments and problems.” Transportation Research
Part D Transportation and Environment, No.4, (1999), 5.162.
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e Kuresel isinma
» Asit yagmurlarina da yol agabilecek uzun sireli hava kirliligi
» Sera etkisi
= Ozon tabakasinin zarar gérmesi
o Ucak glrultusu
= Ucak hareketlerinden dogan gurilti
» Havaalaninda ugak motor testi sonucu olan gurilti
= Sesten hizl ugaklarin yarattigi gurilt patlamasi
e Ucak kazalan
» Ugak kazalari sonucu dlumler, yaralanmalar, mal ve milke verilen
zararlar
= Acil durumlarda ugaklarin yakitlarini bosaltmasi
e Sikisiklik ve gecikmeler
» Havaalani iginde ve havaalanina ulasimdaki karayolunda trafik
tikanikhigi
e Havaalani ingasi
= Arazinin isgali

» Toprak erozyonu

Su kaynaklarinin kirlenmesi

Bitki 6rtlist ve cevrede yasayan hayvanlar Gzerindeki etkisi
e Havaalani ¢gevresindeki su ve toprak kirliligi
= Havaalani atiklarinin yol a¢tigi su kirliligi
» Yakit ve yad tanklanndan sizintt sonucu olusan Kirlilik
e Havaalani atiklari
= Ucak servis ve bakiminda ¢evreye zararli maddelerin kullanimi
= Havaalaninin ve gelen ucaklarin yiyecek, icecek ve temizlik

atiklari.

Yukarida gériilen havaalanlarinin faaliyetlerini stirdtrdigi gevre tzerinde
yarattiklari kirlilik etkisi temelde doért ana baslik altinda incelenebilir. Buniar;
e  GUralta kirliligi etkisi

e Hava kirliligi etkisi



e Yeralt ve yerlstu su kaynaklarinin kirliligi etkisi

e Ekolojik dengeye ve dogal yasama etkisi.
1.1. Gurilti Kirliligi Etkisi

Kentlesme, endustrilesme ve teknolojik gelismelerin giderek artmasi

sonucu guraiti bir gevre ve saglik sorunu haline dénlismektedir.

Dunyada, ilk defa 1960°l yillanin baslarinda, Ingiltere’de girtiltinin insan
saghgini tehdit eden bir olgu olarak kabul edildigi ve hikiimet olarak guraltaye
karg! yasal onlemler alindigr goriimektedir. 1960°h yillarin sonlarina dogru
ABD'de, benzeri uygulamalarin yurariige girmistir. Turkiye'de ise, 9 Adustos
1983 tarih ve 2872 Sayili Cevre Kanunu kapsaminda guraltd; “kisilerin huzur ve

stikununu, beden ve ruh saghgini tehdit eden bir unsur” olarak ele alinmistir.'®®

Gurultd, insanlann isitme saghgim ve algilamasini olumsuz yonde
etkileyen, fizyolojik ve psikolojik dengelerini bozabilen, is verimini azaltan,

cevrenin sakinligini yok ederek niteligini degistiren dnemli bir kirlilik taradar. '

Cevre Terimleri S6zIlugiu'nde “glriitu kirliligi” (Noise Pollution) “insanlar
Uzerinde olumsuz fizyolojik ve psikolojik etkiler yaratan, arzu edilmeyen sesler”

olarak tanimlanmistir.

Garalth, bir baska tanimla; istenmeyen, dinleyen icin anlami olmayan ya

da hosa gitmeyen, rahatsizlik verici sesler butanudar.'®

Ulastirma Bakanligrna bagli Sivil Havacillk Genel Muadirlugi’'nce
yayinlanan Tuark Sivil Havacilk Mevzuat’nin, Guriltd Kontrol Yénetmeligi'ne
gore; guriltt; "Gelisiglizel yapisi olan bir ses spektrumudur. Sibjektif olarak
istenmeyen ses” olarak tanimlanmaktadir. Ses ise, titresim yapan bir kaynagin

hava basincinda yaptigi dalgalanmalar ile olusan ve insanda isitme duygusunu

19 Hasan Sezgin, “Giiriiltii,” Anadolu Universitesi Sivil Havacilik Biilteni, (Ocak-Subat-Mart 1991),
s.26.

' Serap Kara, Cevre Saghgi, No 359, (Eskisehir: AOF Yaymlari, 1998), 5.95.

167 Rusen Keles, Can Hamamc1, Cevre Bilim (Ankara: imge Kitapevi, 1993), s.91.
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uyaran fiziksel bir hadisedir. '8

Ses, insan yagsaminda o6nemli bir unsur olsa da cesitli nitelikteki
istenmeyen sesler yasanilan cevrenin dogal 6zelligini bozmaktadir. Gurulta,
degisik yonleri ile gok sayida bilim dalinin Gzerinde durdugu bir konudur. Normal
seviyeyi asan guriltinin insanlarda uyku ve isitme bozuklugu, tedirginlik,
verimsiz ¢aligma, dikkatin dagiimasi, kardiyovaskuler, gastintestinal ve endokrin
sistem bozuklugu gibi gesitli fizyolojik ve psikolojik etkilere yol aghdl ispat
edilmistir."®®

Gurultu genellikle “desibel” (dB) ile él¢tiimektedir. Ses basing seviyesi ya
da gurulta seviyesi; ses yayllimi sirasinda degisen atmosferik basincin denge
basincina gére farkidir. 0.0002 Newton/metrekare’lik standart referans ses
basing seviyesine oranlanan ses basing diizeyinin birimi desibeldir. Verilmig bir
ses siddetinin kendisinden 10 kat az diger bir ses siddetine oraminin 10
tabanina gére logaritmasina esit ses siddetine Bel, bunun 1/10’'una desibel
denilmektedir.””® 85 desibel kulaga zarar verecek derecede guriilti olarak kabul
edilirken, sifir desibel duyma sininini olusturmaktadir. Agri duyulan gurtlti sinin
ise, yaklasik 140 dB’dir.

A-agirhkh gurilta dizeyi dB(A), (A-weighted sound level) insan kulaginin
en ¢ok hassas oldugu orta ve yuksek frekanslarin ézellikle vurgulandigi bir ses
degerlendirmesi  birimidir.  dB(A) birimi, ses yiksekliginin  subjektif
degerlendirilmesi ile iligkilidir. 80dBA yiuksek kara yolu trafii gurultistine
esittir.120 dBA agrinin basladidi esik noktasidir. Kategori 2 sinifindan olan
Boeing 727-200 kalkis sirasinda 101dBA gurilta seviyesi yaratmaktadir.'”
GuUrilta olgimunde gesitli metrik sistemler kullaniimaktadir. dB ve dBA disinda
havacilikta en ¢ok kullanilan &l¢i birimlerinden bir digeri de etkin algtlanan

gurtlta seviyesi EPNdB (Effective Perceived Noise level)'dir. Digerleri; birlesik

18 SHGM, Tiirk Sivil Havacihk Mevzuati (2.Baski. Ankara: T.C. Ulastirma Bakanhg Sivil Havacilik
Genel Miidtirliigi, 1992), s.451.

19 Aydin Geng, Ozgiil Tekin, Aynur Sahin, Erol Belgin, “Havaalam Giiriiltiisiintin Yarattig1 Stres
Faktoriiniin Degerlendirilmesi,” UCANTURK, (Mart 2000), s.10.

70 Tiirk Sivil Havacilik Mevzuati, a.g.e., s.452.

1 John Wegg, “The Rush to Hush,” Airways, (September 1999), 5.33.



gurtlta orani (CNR, composite noise rating), ses basing seviyesi (SPL, sound
pressure level), ses yayllim seviyesi (SEL, sound exposure level), ener;ji
esde@er ses dlzeyi (LEQ, equivalent steady sound level), gundiz-gece
ortalama ses seviyesi (DNL, day-night average sound level), girGlti siddeti
endeksi (NNI, noise and number index) ve yerini DNL’e birakan garilta sikhig
(NEF, noise exposure forecast)'dir. Asagida bu gurltt élcimlerin arasindaki

iliskiyi gosteren bir sekil veriimektedir.'”

En Ust ses enerjisi

dB
Frekans dlgimi /\Frekans Sicimi
Ses Yogunluk seviyesi Algtlanan gurditd seviyesi
dB(A) PNdB
Sire faktori Ari ton faktéri
Ses yayilim seviyesi / \ Etkin algilanan gurultt seviye
(SEL) (EPNL)
Ugus say!si
Ugus zamani
Glndlz/gece ses seviyesi Girilta Garilta
(DNL) ya da sikh@ siddeti endeksi
Enerji esdeger guriltl duzeyi (Leq) (NEF) (NN

Sekil 4. Gurtlta Olgumleri Arasindaki lligki

Cesitli ses tiplerine maruz kaldigimiz cevremizde tipik gevresel seslerin

yogunlugu dB,"® dBA'* ve EPNdB'"® olarak asagida gosteriimektedir.

172 Ashford, 1997, a.g.e., s.62.
1 Kara, a.g.e., 5.96.

1" Horonjeff, a.g.e., 5.728.

15 Ashford, 1992, a.g.e., 5.403.
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dB dBA EPNdB
140 Agri duyma sinini Acl esigi
130 Sikistinlmis hava ile percin 100 feet'te jet
120 150m’deki jet motoru sesi 4 motorlu jet ucak inisi
110 6m uzakliktaki jet motoru inen Concorde Cift motorlu jet ucgak inisi
100 Hav kompresdru B747-100 kalkig Jumbo Tri jet kalkisi
90 Yogun sehir trafigi B727-200 kalkis! Cift motorlu jet ucak kalkis!
Isitme zararinin baglamasi
80 6m’'den gelen kamyon sesi Yogdun trafik (glinduz)
70 30m uzaktaki cadde trafigi B757-200 kalkis!
60 Normal konusma Cessna 172 inigi
50 isyeri Sakin sokak (giindiiz)
40 Hafif fisilt Sakin sokak (gece)
30 Sessiz oda (gece)
20 Kayit stidyosu Kayit stiidyosu
10 Duyma esigi
0 Duyma alt sinin

Tablo 1. Cevredeki Cesitli Gurulth Seviyeleri

1.1.1. Havaalaninda Giiriilti Kirliligine Yol Acan Kaynaklar

Kentlesme

ve sanayilesme

artttkga  gUrllt

kaynaklari da

cesitlenmektedir.'® Genel anlamda cevre gurultuleri; kaynak veya alicilarin bir

cevredeki

incelenebilir.’””

konumlarina ve vyayima vyollarina bagl

olarak iki

grupta

e Yap: igi gdriltdler; yapilarin igcinde yer alan her tirli mekanik ve

elektronik sistemler ile yasam etkinliklerinden dodan gurtltulerdir.

Soézgelimi; ev araglan, mizik setleri, ayak sesleri, buro guriltisi,

¢esitli makine ve donanimin neden oldugu guralta.

e Yapi disi gevre gdriltiileri; yapilarin diginda yer alan ve gerek yapi

icindeki hacimleri gerekse yapi disindaki agik alanlarn kullanan

bireyleri etkileyen gurdltilerdir. Bunlar:

a) Ulasim guriltuleri (karayolu, demiryolu, havaalani gurtltileri)

176 K eles, a.g.e., 5.92.
'K ara, a.g.e., s.97.
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b) Endustri gurltileri (endistri arag ve makineleri ile isyerleri
gurilttleri)

c) Yapim ve santiye gurlltileri (yol ve bina yapim isleri ile santiye
guraitileri)

d) Ticari amagh gurltuler (edlence yerleri, reklam ve muzik yayinlari)

Havaalanlarinin ¢evre halki Gzerinde en belirgin olumsuz etkisinin glralta
oldugu bilinmektedir. Guraltinin dogal ¢evre ve insanlar Gzerindeki etkisi
endustriyel hareketler, havacilik sektdri ve trafik yoguniugu nedeni ile buylimek

isteyen havaalanlari igin bir engel olugturmaktadir.’’®

Ucaklar, havaalanlarinda girultd artirmada ilk sirayr olusturmaktadir.
Hava tasimacihiinda teknolojinin gelismesi daha hizh, daha bluyik ancak daha
glraltalu ugaklar yaratmistir. Havaalanlarinda gurdltt kirliligine yol agan diger
kaynaklar arasinda; ugak motor testi, havaalani yer faaliyetleri, yeni havaalani
yapimi ya da mevcut havaalaninin genisletiimesi sirasindaki ingaat ¢alismalar
ve havaalanina ulasim igin kullanilan kara tasitlan sayilabilir. S6zi edilen bu
glraltt kaynaklan asadida daha detayl olarak incelenmektedir.

1.1.1.1. Ucgak Giirultisi ve Etkileri

Uluslararasi kabul géren 1SO standartlari 1999 degerlerine gére 87.5dB
Leq siddetindeki gurilth, ginde 8 saat, haftada 40 saat ya da yilda 2000 saat
tzerinden verilen en Ust degerdir. Bu degerler asildigi takdirde, isitme kaybinin
olusmasi risk boyutlari dahilindedir. Ugaklar ve havaalanlarn da, dzellikle blylk
kentlerde guriltiytd olusturan kaynaklar arasinda yer almaktadirlar. Gelisen
teknoloji ve havayolu tagimacihgina olan giiven artisi bu sorunun biylimesine
yol agmaktadir. Havaalaninda en fazla gurultd ugaklann kalkis ve inigi sirasinda

meydana gelmektedir.'"

1959 yilinda, jet motorlu ucgaklarin hava tasimacihginda kullaniimaya

baslanmasi ile beraber hava trafiginde yasanan artis, havaalani ¢evresinde

178 Torum, Mart 1998, a.g.e.,s.16.
1% Aydin Geng ve digerleri, a.g.e., s.11.
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yerlesim bolgelerinde yasanan nifus artisi ve ¢evresel sorunlara karsi kamu
duyarlih§indaki artis ozellikle ugak guriltistini en énemli ¢evre sorunu haline
getirmistir. Bu alanda diger sektorlerden daha duyarli oldugu sdylenebilen
havayolu sektérii igin 1971 yilinda, Uluslararasi Sivil Havacilik Orgitia (ICAO)
tarafindan “Uluslararasi Guraltti Sertifikasyonu Standartlan” olusturulmustur.
Havaalanlar cevresindeki gurllti ve sesten hizli ucgaklarin yarattidi gurilta
patlamasi (sonic boom) konusunda belirlenen standartlar Havacilik Cevre
Koruma Komisyonu tarafindan gelistirilerek Chicago Soézlesmesi sonunda,
Annex 16’da yayinlanmistir. Annex 16, ginimuz sivil havaciliindaki gelismeler

icin belirlenen bir tist sinirdir.*®°

ICAO’'nun  vyayinladigr Annex 16'da ugaklar 0¢ kategoride
degerlendiriimektedirler:

o Kategori 1 (Chapter1/Stage 1). Guriltd yoénetmeligine uymayan
ucaklar. Ornegin; B707, DC-8 (modifiye ediimemis). Bir ¢cok tlkede bu

gruba giren ugaklarnin ugmasina izin verilmemektedir.

e Kategori 2 (Chapter 2/Stage 2). llave susturucular veya
modifikasyonlar ile glriltt yénetmeligine uyan ucaklar ile Kategori 1'e
oranla daha az guriittli ugaklar. Bu gruptaki ugaklar ICAO, Annex
16, Bolum1'e gore lisanslanmislardir. Ornegin; B727, B737-200, DC9.

e Kategori 3 (Chapter 3/Stage 3). Gorultu yonetmeliklerine uygun
tretiimis ve gerekli standartiar saglayan ugaklar ile ek susturucular ile
Kategori 2'den daha az gurultu yapan ugaklar. B737-300, B747-400,
B757, MD11, MD80, F100 ve tim Airbus ucgakliari gibi hava araclar

bu grupta yer almaktadir.'®

Artan cevresel baskilar uluslararasi kural koyuculart birtakim somut
tedbirler almaya yoéneltmistir. Bu konudaki en énemli girisim ise, Avrupa ve

Kuzey Amerika'yl kapsayan uguslarda Kategori 2 ucgaklarin faaliyetlerine

1% y1lmaz Ulger, “Sivil Havacihigin Cevresel Etkileri,” UTED, Sayi 52, ( Mart 1996), 5.22.
BITATA, Airport Development References Manual, (Eight Edition. IATA Montreal, Geneva, April
1995), 5.12.
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getirilen kisitlamalar olmustur. Bir sonraki adim ise, bu ugaklarin faaliyetinin
tamamen yasaklanmasi olacaktir. Kategori 2 ugaklardan Kategori 3 ugaklara
gecisin uygulanabilirlidi ve zaman tarifesi IATA, ICAO, ve FAA politikalarinda
oldukga benzerlik géstermektedir. Bununla birlikte ayrintilarda bazi farkhliklar

sOz konusudur.

ICAO'nun gurilta ile ilgili caligmalari Cevresel Koruma Komitesi (CAEP)
tarafindan suardirilmektedir. Kategori 2 ugaklarin faaliyetten kaldirilmasina
yonelik ik ICAO karari, 26 Ekim 1990'da alinmig olup A28-3 adiyla
aniimaktadir. Subat 1990'da, Avrupa Birligi'nin gergeklestirdigi bir grllt
sempozyumunda alinan kararlar séz konusu ICAQO kararlar ile blyak paralellik
gostermektedir. ABD standartlan ise, 5 Kasim 1990 tarihinde kabul edilen bir

yasa ile olusturulmustur. %2

Kategori 2 wucgaklardan, guriltt standartlarini saglayan Kategori 3
ucaklara gegis IATA ve ICAO igin 1995 yili baglarinda olup, tum faaliyetlerin
Kategori 3 ugaklar ile gergeklestiriimesi i¢in son tarih 1 Nisan 2002 olarak
belirlenmistir.’®® Ancak bazi durumlarda tye devletlere ek sire taninmasi da
s6z konusu olabilecektir. FAA Amerika icin son tarihi 31 Aralik 1999 olarak
benimsemesine karsin bazi sartlarda kimi havayolu sirketlerine 2003’e kadar
izin verilmistir. Hem AB hem de ABD kurallan 34 ton (75000Ib) altindaki tim
ucaklar kapsamaktadir. ICAO A28-3 ise, agirhgina bakilmaksizin tim jet
motorlu ugaklar icermektedir. Hem IATA hem de ICAO, Kasim 1992 tarihini

Kategori 2 ucaklarin son tescil tarihi olarak kabul etmektedir.'®*

Kategori 2 ugaklarin kademeli olarak hizmet digt birakilmasi FAA, ICAO
ve IATA'da farkh gergeklesmektedir. IATA ve ICAO hizmetten kaldinimasi igin
ucak yasini baz almaktadir. Bu otoritelere gére 25 yilini dolduran ugak hizmet
disi birakilmahdir. Amerikan Sivil Havacilik Otoritesi FAA, son gegis tarihi olan
31 Aralik 1999'da, Kategori 2 ugaklarin %100 degisikligini 5ngérmektedir.

182 “The environment starts to hot up,” Airline Business, (April 1999), s.7.

18 John F. Keyes, “Non-addition hushkit ruling delayed until May 2000,”Communique, No.105 (June
1999), s.1.

184 “Europe breaks ranks on noise,” Airline Business, (April 1999), s.33.
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Ayrica, her bir igletici uyum strecini yillik raporlarla kurulusun onayina
sunmak zorundadir. Bu bilgiler baglayici olmakta ve istisnalari belirlemek amaci

ile kullaniimaktadir.

Hem Avrupa Birligi hem de ABD guriltt dizenlemeleri icin belirlenen
vadenin bitiminden sonra olasi istisnalara olanak tanimaktadir. Avrupa Birligi
gecis icin 1 Nisan 2005 tarihine kadar ek siire tanirken, ABD 1990 tarihli gtrilta
yasasinda 1 Temmuz 1999 itibariyle filosunun %85’i Kategori 3 olan Amerikan
sirketleri icin 31 Aralik 2003’e kadar ek siure tanimaktadir. ICAO ise, istisnalar

icin belirli bir stre belitmemektedir.

Diger bir istisnai durum ise, genis govdeli, yiksek hava akis (high by-
pass) oranina sahip ugaklar i¢in séz konusudur. Sézgelimi; B747, Kategori 2 ile
Kategori 3 arasinda bir ucaktir. Ancak, belirli agirhk cezalarn ile Kategori 3
haline doénugtartlebilir. ICAO A28-3’'de bu genis gbvdeli ugcadr Kategori 2
gecisinden muaf tutma konusunda agik géris belirtiimistir. IATA tarafindan
kabul géren bu goéris FAA tarafindan kabul edilmemistir. Ayni sekilde,
ICAO’nun az gelismis Ulkelerdeki gecis tarihlerinin ikili anlagsmalarla ayrica
belilenmesi gérust |IATA tarafindan uygulanmasina karsin FAA’ce kabul

gérmemi§tir.185

Avrupa Birligi, artan c¢evresel baskilar sonucu uluslararasi
dizenleyicilerin gurtlta ile ilgili standartlarin uygulanmasinda basarisizliklar

olursa 2001 yilinda daha siki gurailtt kurallan getirecegini belitmektedir. '

IATA bu konuda kendine 6zgu bazi kurallar belirlemistir. Gundiz yapilan
ucus faaliyetleri i¢in en fazla 3dB, gece faaliyetleri i¢in ise en fazla 2dB guriltu
seviyesi ongérmektedir. Ancak bu sinirlar hava taglyicilan icin 6nemli maddi

kayiplara yol agtigi icin tepkilere neden olmaktadir.

Bu konudaki diger énemli bir gelisme de Ingiltere’de yasanmaktadir.

'85 1 inda K. Hammer, Dale E. McDaniel, “Worldwide Benefits of the Transition of All St.3 Fleets,”
Airport Annual Review, (1993), 5.28-31.

186 “Airport Green Levy Proposed by the Commission,” Communique, No.110, (December 1999-January
2000), s.4.
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Ulkenin Ulastirma Bakanhgi (DOT) (i¢ biyik Londra havaalaninda (Heathrow,
Gatwick ve Stansted) IATA'nin 6ngérdagu kurallan agir bicimde uygulama
yéninde adimlar atmaktadir. Bu amagla, Avrupa Sivil Havacilik Konferansi
(ECAC) ve Avrupa Birligi'nin ortak galismalan ile yeni standartian igeren
“Londra Onergesi” ortaya atilimistir. 2002 yilinda, Kategori 2 ugaklarin faaliyetini
tamamen durdurmayi amaclayan IATA kurallari ile karsilastirildiginda daha agir
kalan bu 6nerge Kategori 3 ucaklarin bile faaliyetlerine kisitlamalar getirilmesi

gerektigini savunmaktadir.'®

ilk olarak Ekim 1995 tarihinde ortaya atilan Londra Onergesi Nisan
1997'de etkilerini géstermeye baslamistir. Bu amagla Kategori 4 ugaklarin
kullanimi igin genel bir yaklasim olusturulmasi konusunda ICAO’'dan da
politikasindaki eksikligi gidermesi beklenmektedir. ICAO Cevresel Koruma
Komitesi (CAEP) 1996'da yeni Kategori 4 ucgaklarin sektdre girip girmemesini
tartismis, ancak veto edilmistir. Bu ugaklar Kategori 3 ugaklardan 4dB daha az

gurultula ve nitrojen oksit emisyonlari da %20 daha azdir.

Londra Onergesi'nde en fazla muhalefet Amerika ve Rusya’dan gelmistir.
Bunun sonucu olarak yeni gurilth kurallari belirleme c¢alismalarni CAEP’ten

NASA’ya kaymis durumdadir.

Kategori 3 standartlarin karsilanabilmesi icin havayolu sirketleri g
secenek ile karsi karsiyadir. Birincisi; eski ucaklarin yeni ve modern olanlarla
degistirilmesi. Ancak bu yéntem hem masrafli hem de zaman alicidir. ikincisi;
ucak motorunun daha sessiz olanlarla degistiriimesi. Bu da olduk¢a masrafli bir
¢6zim yoludur. Bir B727 ugagdinin motorunun degistiriimesi yaklasik 6 milyon
Amerikan Dolarn tutarindadir. Uglnci olarak; mevcut gurGltuli motorlara

susturucu donanimi eklenerek Kategori 3 standartlar saglanmasidir.'®®

ECAC aymt zamanda susturucu donanimli (hushkits) ucaklarin
faaliyetlerine yasaklama getirecek bir kural Gzerinde fikir birligine varmaya

calismaktadir. Ancak, ECAC grubunda Orta Avrupa ulkelerinin gogunlukta

187 « Avrupa Giiriiltii Konusunda Tedirgin,” UTED, (Nisan 1999), 5.10-11.
18 Wegg, a.g.e.,s.33.
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olmasi ortak bir karar alinmasini engellemektedir. Halen Kategori 2 ugaklar
kullanildig igin Avrupa iginde fazla susturucu donaniml ugak bulunmamaktadir.
Bu nedenle susturuculu ugaklar igin belirlenecek hatali bir son kullanim tarihi
ciddi sorunlara yol agabilecektir. Gurultuniin gevreye ve insan saghgina etkileri
g6z 6nlne alinarak uluslararasi tek bir karar alinip uygulamaya konulmasi

uygun olabilecektir.'®®

Ugak guraltastinin etkileri genel olarak bes ayrn baglk altinda
incelenebilir. Bunlar; ugak gurultistnin egitim ve 6grenme Gzerindeki etkileri,
uykuyu béime etkisi, yasam kalitesi Uzerindeki etkileri, insan saghg: Gzerindeki
fiziksel ve psikolojik etkileri ile ¢evredeki gayri menkul degerleri zerindeki

etkileridir.
1.1.1.1.1. Giriltiiniin egitim ve 6grenme lizerindeki etkisi

Uzun yillardir olumsuz ¢evre kosullarinin insan saghgini nasii etkiledigi
bilinmektedir. Ugak gulrlltisinin de c¢evrede yasayan cocuklarin egitim ve
Ogretim sirecini olumsuz yonde etkiledigi ¢esitli arastirmalar sonucu ortaya

cikarimistir.

S6z konusu arastirmalardan biri, Muinih Uluslararasi Havaalani
cevresinde, yuksek glUrultu etkisi altinda yasayan o&grenciler ile yapimistir.
Ilkokul Giglincii ve dérdiincl siniflarda okuyan 135 égrenci Gizerinde yapilan bu
calismada, psiko-fizyolojik kavrama ve motivasyonel O&lgimler Uzerinde
durulmustur. Bu arastirmada gurtlttiniin ¢ocuklarin kavrama &ézelliklerine etkisi;

dikkat, hafiza, okuma yetenegdi ve motivasyon gézéniine alinarak élgiimustur.

Dikkat: Ogrencilerin derse dikkat yetenedi guriiltiye karsi verdikleri
tepkileri ile dlgtlmustir. Her 6drenci en begendigi hikayeyi arka fonda
yol, trafik ve ugak giriltist ile beraber, istedigi ses ayarinda dinlemistir.
Geligiglizel araliklarla hikaye anlatanin sesi 10dBA’ya kadar
dustrtlmistir. Ogrenci  tekrar duyabilece§i sekilde ses ayarini

yapabilmistir. Cevresi guriltili olan 6grenci, gurilitinin yol actig

189 Doug Cameron, “Out of Tune,” Airline Business, (June 1997), s.84-85.
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ilgisizlige uyum saglamada daha az tepki vermistir.

Hafiza: Ogrencilerin gurGitilt bir ortamda okuduklari hikayeyi ertesi gin
ne kadar hatirlayabildikleri ile dlgiimistir. Arastirma sonucu, gurllittlu
ortamda bulunan gocuklarin sessiz boigede c¢aligsan ¢ocuklardan daha

dustuk performans gosterdiklerini ortaya ¢ikarmistir.

Okuma: Okudugunu anlama yetenegi standart okuma parcgalan ile
Olctlmustur. Guorultila  bir ¢evrede okuma surecini gergeklestiren
cocuklar, sessiz bir ortamda olan cocuklarla karsilastinidiginda daha

fazla hata yaptiklar izlenmistir.

Motivasyon: Motivasyon, g¢ocuklara verilen problemi ¢ézme yetenegi ile
olchimustur. Birincisi ¢dzimi olmayan, ikicisi de ¢6zUm olan iki probiem
verilmigtir. Birinci problemden ikinci probleme"ge¢cmeden énce birincisini
cbzmek igin yapilan ¢abalar kaydedilmistir. GUrtltuli ortamda bulunan
gocuklann daha az motive olduklan ve soruyu ¢ézmek igin ¢ok caba

harcamadiklar gdézlenmigtir.

Bu arasgtirmanin sonunda; gurulttli cevre kosullarinda egitim goren
gocuklarin kavrama yeteneklerinde bozulmalar oldugu ortaya konulmustur.
Geng 6grencilerin okudugunu anlama, problem ¢ézme gibi karmasik ve yetenek

isteyen konularda gevre kosullarinin ters etkileri ile karsilastiklarn gértlmektedir.

Bu arastirma sonuglarit 1996 vyilinda agiklandiginda, s6z konusu
havaalani kapatilip yeni bir havaalani agiimistir. Eski havaalani guriltisinden
etkilenen cocuklarin iki yil sonra hafiza ve okuma yetilerindeki bozulmalarin
dizelip tekrar kazanidigt gorulmistir. Ancak, yeni acgllan havaalani
yakinlarindaki gocuklarin kavrama konusunda sorunlarla karsilastiklari
gbzlenmistir. Ayni zamanda, gelisme ¢agdinda uzun slre guriltiye maruz kalan

¢ocuklarda yan etkilerin kalict olabilecedi goérusii de ortaya atilmistir. '

Cevresel Etki Raporu (Environmental Impact Statement) ¢esitli cevresel

190 Gary W. Evans, Staffa Hygge, Monika Bullinger, ”Chronic Noise and Psychological Stress,”
Psychological Sciences, Vol. 6, (November 1995), s.333-338.
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etkilerin detayli sekilde analizini sunan bir etki belgesidir. Onemli gevre etkilerini
ortaya koyarken olumsuz etkilerden kurtulma ya da bu etkileri azaltmak igin
uygulanabilecek cesitli cziim 6nerileri de sunulmaktadir.™ Gergeklestirilen bir
EIS arastirmasina gore; ev, okul 6ncesi, okul, hastane gibi guriltiye duyarh
egitim ve 6gretim yerlerinde ugak gurlitistiniin olumsuz etkileri arttk halkin
oncelik verdigi konular arasinda yer almaktadir. Bu nedenle yeni bir havaalani
ingsasi ya da mevcut havaalani genisletme projeleri hazirlanirken ugak
glrtltisinden etkilenecek egitim kuruluslannin sayisi, é3retmen, 6grenci ve
6grenim slreci Uzerindeki etkisi ile glrtltl iyilestirme programlarinin etkinligi

Uzerinde 6nemle durulmaktadir.

Arazi kullanim kriterleri konusundaki 2021-1994 Avusturya Standartlarina
gore, 25 ANEC’'den daha fazla gurtlti seviyesi olan alanlar egitim kurumiar
icin uygun goruimemektedir. AS2021-1994 ayrica, kituphane ve g¢alisma
odalarinda en ylksek ses seviyesini 50dBA ve okul ve egitim binalarinda

55dBA olarak 6ngérmektedir.

Bina icindeki en ylksek guriltt seviyesi 56dBA, acik pencere ile beraber
en ylksek bina digi glrlltd seviyesi 65dBA’ya esittir. 55dBA gurulth seviyesi
bina icindeki 6grenimi ve normal sinif faaliyetlerini rahatsiz etmeyen en yuksek
seviyedir. Okul binasinin (zerinden sabah 9.00 ile 63len 15.00 aras! ugan ve
65dBA gurllth seviyesini asan bir ugak, siniftaki 6grenci ve &6gretmen
arasindaki iletisimi bozacak potansiyel bir girultd kaynagidir. Badgerys
Creek’deki ikinci Sydney Havaalani 6nerisi igin gerceklestirilen ¢evre raporunda
okul lizerinden ucan ugaklarin egitim ve 6grenme yetenegine olumsuz etkileri

su sekilde belirlenmistir:

o Ogrenci ve 6gretmen arasindaki iletigsimi bozar.

o Ogrencinin derse ilgisini azaltir.

e Zor ders faaliyetlerindeki 6grenci motivasyonu ve performansini
dasardr.

e Okuma ve anlama yetenegini azaltir.

1 Environmental FAQ http://www.faa.gov./ats/ata300/pamplet/contents.htm s.3.
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e Ogrencinin daha yorgun, sinirli, stresli ve huzursuz olmasina yol
acgar.
e Ogrenci ve 63retmenin zihinsel ve duygusal gerginligini artirir.

e Toplanti ve gérismelerin bélinmesine yol acgar.

Tum bu etkiler g6z 6nine alindiginda gurilti énleme programiarinda

egitim kurumlarinin éncelikli olmasi gerektigi ortaya ¢cikmaktadir.
1.1.1.1.2. Uykuyu Boéime Etkisi

Uykunun bélinmesi olagan ya da istenen uyku davranisindan sapma
seklinde tanimlanmaktadir. Baz kisilerin kabul edilebilir seviyedeki glrthtunin
uykuyu boélmesine karsgi tolerans gelistirdigine dair kanitlar bulunmaktadir.
Ancak toleranst az olan kisilerin yasam kalitesi, is performansi ve sagligini
olumsuz etkiledigi de bilinmektedir. Yiksek trafik akisina sahip bolgede
yasayan kisilerin daha sik uyandidi ve gunlik performanslarinda dusuklik

géruldugu rapor edilmektedir. %2

Ucak glraltist gibi araliklarla meydana gelen gurlltt uykuyu gesitli
sekilde etkilemektedir. S6zgelimi, uykudan uyandirma, uykuda kalma suresini
bozma, uykuya dalmak icin gegen silirenin uzamasi. Gurdltinin uykuyu
bélmedeki ikincil etkileri ise, bir sonraki gin uyku kalitesinde algtlanan bir
azalma, yorgunluk hissi, dayaniklihigin ve performansin azalmasi seklinde

ortaya ¢ikabilmektedir.

Ulagsim guraltisuniin - uyku Ozerindeki etkilerinin  belilenmesinde
geneliikle uykudan uyanis sayisi ve/veya uykuda kalma siresindeki degisim,

uykunun bélinmesinde bir gésterge olarak kullaniimaktadir.'®

Yogdun nifusu olan yasam alanlarinin Gizerinden uyku saatinde gecen
ucaklarnn uykuyu béime sorunu yaratmasi beklenen bir sonugtur. Yasi kicuk

cocuklar ve vardiyali ¢alisan kisiler gbz 6nine alinirsa, giiniin her saati uykuyu

192“Proposed Second Sydney Airport at Badgerys Creek Environmental Assessment Report, (July 1999),
Chapter 18” http://www.environment.gov.aw/epg/...s/G11_audit draft.html, s.5.
193 Ayni, Chapter 12, s. 6.
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béimek igin potansiyel bir vakit olarak ortaya gikmaktadir. Bu nedenle, ugaklarin

yol actigi guriiltd énemli bir sorun haline gelmektedir.

Cevresel Etki Raporuna goére, araliklarla meydana gelen ucgak
guralttstinin uyku Gzerindeki olumsuz etkileri kapali bir ortamda azami ses
basing seviyesi 45dBA’'da olusurken sessiz bir ortamda 40dBA gibi dusuk
seviyede meydana gelmektedir. Vardiyali ¢alisanlar diger kigilere oranla ugak
guriitinden daha fazla etkilenmektedir. ClUnkd, onlann uyudugu gindiz
saatlerinde daha fazla ugak hareketi gerceklesmekte ve uyku daha hafif
olmaktadir. Bullen, Hede ve Williams (1996) tarafindan gelistirilen Uykuyu
Bolme Endeksinde (SDI, Sleep Disturbance Index), uykunun bélinmesi gece
10.00 ile sabah 6.00 saatleri arasinda, normal bir kisinin ugak guriltusuyle kag

kez uykudan uyandigi ile él¢tiimektedir.

Gergeklestiriien bir EIS raporuna gore, uykuyu boélme endeksi
profesyonel cevrelerce kabul gérmemistir. Bunun nedeni olarak da SDI'nin
sadece uykudan uyanisi 6lctp diger uykuda kalma siresi ve uykuya dalmak icin

gecen sireyi dlgmemesi gosterilmistir.

EIS arastirma bulgularina gore, yerlesim alani Uzerinden ugan bir ugagin

guriltusinin uyku tzerindeki etkileri su sekilde siralanmaktadir;

e Sik sik uyanmaya yol agar.

e GUrlltt sonucu olusan uykusuzluk giin boyu kavrama yeteneginde,
verimliliginde azalmaya ve karar vermede yanhsliklara yol agar.

e Ertesi glin uyku kalitesi bozulur.

e Dikkat ve motivasyon dagiiir.

e Uykudaki hizli g6z hareketinde (REM) azalma olur.

e Kalp hareketlerinde degisikliklere yol agar.'*

Uykuyu bdlme etkisini azaltabilmek icin gece uguslarinin kisitlanmasi
uygulanan onlemler arasindadir. Gece uguslannin kisittanmasi ile boige

Uzerinden ugan ucgaklarin ugus sikligi azalr, faaliyet gosteren ugak tiplerine

1% Aymi, Chapter 18, s.4.



97

sinirlamalar getirilir ve glraltd énleme ugus prosedurleri uygulamaya konulabilir.
Boylece ugak gurtltisinin neden oldugu ve uykunun bélinmesi sonucu ortaya

¢tkacak saglik sorunlar bir derece azaltiimis olabilecektir.'®®
1.1.1.1.3. Yasam Kalitesi Uzerindeki Etkisi

Bir bireyin yasam kalitesi, hayatin hos ve konforlu yonleri ile ilgili kisilerin
bilgisi, deneyimi ve hayali gibi bir ¢ok bireysel faktdriin bir araya gelmesi ile
olusur. Yapilan arastirmalar sonucu ucgak guriltistiniin bireyin yasam kalitesini
yaratacak sozl edilen kavramlara zararl oldugu/olacagi gérulmustir. Yasam
kalitesini olusturan ve ugak guriltisiinden olumsuz ydnde etkilenen faktorler

asagida siralanmistir:

o Bireylerin arkadas ve aile arasi sohbetlerini bolip, televizyon
seyrederken ya da mizik dinlerken iletisimi engeller.

o Disanda gerceklestirilen eglence faaliyetlerinde azalmaya yol acar.

o Yuksek guriltl seviyesi sessiz yagsam alanlarinin sukiinunu bozar.

e Uykuyu boler.

o Dogal ¢evrenin ve koruma altina alinan dogal glizelliklerin eglenceye
y8nelik guzel ybnlerinde azalmalar yaratir.

o Duygusal c¢oékuntd, ylUksek tansiyon ve ilag badgimhhg gibi

hastaliklarla halkin genel saghigi ve refahinda azalmaya yol agar.'®®

1.1.1.1.4. insan Saghg: Uzerindeki Fiziksel ve Psikolojik Etkisi

Bir dereceye kadar toplumun sagdhdi icinde bulunulan ¢evreye baghdir.
Cevre ile halkin saghidi arasindaki siki iliski halkin saghgi ile ilgili konularda
onlem niteliginde programlarin hazirlanmasini hizlandinr. Bu nedenle, biyik
uluslararasi havaalanlarinin yer aldigi bélgelerde havaalani faaliyetlerinin

toplum sagligi tzerindeki etkileri genis anlamda incelenmelidir.’”

Cevre Koruma Birosunun acgiklamalarina goére, Amerikan nifusunun

19 Aym, Chapter 12, 5.9.
19 Aym, Chapter 12, 5.9-10.
197 Aym, Chapter 18, s.5.
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%70Q’i olan 170 milyon Amerikalinin havacihda bagh kirliligin yol aghidi gtrtiti ve
hava kirliliginden olumsuz yénde etkilenmistir. Havacilik faaliyetlerinin artmasi
ile birlikte 2000'li yillarda bu etkinin ikiye hatta {ce katlanacag:

beklenmektedir.'%®

Bu konuyu destekleyen Diinya Saglik Orgiti'ne gére saglk; “... tam
fiziksel, zihinsel ve sosyal refah durumu ve bir hastallk ya da sakathk

olmamasi...” olarak tanimlanmaktadir.

Bu tanima uygun saghk konulari havaalani insasi ve/veya .havaalam
faaliyetleri sirasinda fiziksel ve psikolojik anlamda ortaya ¢ikabilmektedir. Hava
ve su kalitesi ile guriltiye bagl olarak ortaya ¢ikan fiziksel rahatsizliklar
olusurken yine ugak gUriltist, yasam standardinin bozulmasi ve ugak
faaliyetlerine bagli olusan korkunun etkisi ile psikolojik saglik sorunlar da ortaya
ctkmaktadir.

Kasim 1998 tarihinde, Sydney'de gerceklestirilien “Gurlltinin saglk
Uzerindeki etkileri” konulu uluslararasi konferansta sunulan EIS raporuna gére,
ucak glraltusinin insan saghg: Gzerindeki etkileri fiziksel ve psikolojik saghk

olmak Uzere iki ana baslik altinda toplanmistir.

Giriiltiintin fiziksel saglk Uzerindeki etkileri: S6z konusu etkiler
arasinda; uyku duzeninin bozulmasi, kan basinci, kalp rahatsizliklari, hormon
ve bagisiklik sistemine etkileri, isitme bozukluklan ile gebelik ve anne

karnindaki bebegin gelisimi Gizerindeki etkisi sayilabilir.

Gurtltinin uyku dldzenine etkileri yukarida incelendidi i¢in burada tekrar

Gzerinde durulmayacaktir.

Kan basinci: Yapilan ¢evresel etki aragtirmalari, guraltinin otonom sinir
sisteminin (autonomic nervous system) faaliyetlerini de etkiledigini géstermistir.
Bunun sonucunda da bir ¢ok kalp-damar (kardiyovaskuiler) sorunlari ortaya
¢ctkmaktadir. Otonom sinir sistemi kan damarlarinin genigligini ve kalp hizini da
icinde bulunduran bir gok vicut fonksiyonunu diizenlemektedir. Gurditinin,

198 «y our Help Needed To Protect Our Health” http://www.caap.org/index.html
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kigik kan damarlarinda ani bir daralmaya (vazakonstriksiyon) ve kalp hizinda
artmaya ve bunlann sonucunda kalp basincinda akut bir ylkselmeye neden
oldugu bilinmektedir. Cocuklarda bu etkinin 70dBA’lIk ses diizeyinde meydana

geldigi gésterilmektedir.

Ugak gurultisa ile ilgili bazi toplumsal ¢alismalara goére gurultiye maruz
kalan ¢ocuk ve vyetiskinlerde kan basincinda ani bir ylikselme oldugu ileri
surllmektedir. Gurtlth ile tekrar eden refleks fizyolojik kan basinci ve
kardiyovaskiler sagligin bozulmasi arasindaki neden-sonu¢ iligkisi belli

belirsizdir.

Sydney Havaalani’'nda, ugak gurlltistntn insan saghgi Uzerine etkileri
incelenerek bir calisma yapilmistir. lki asamali olan bu galismanin ilk agamasi
tamamlanmis ancak ikinci asamasi gecikmistir. Birinci asama sonucunda
olusan raporda, bireylerin %18’inde sistolik (kalp ve damarlarin kasiimasi) ve

%5’inde diastolik (kalbin ritmik genislemesi) degisiklikler izlenmistir.

Cohen ve arkadaglari tarafindan Los Angelas’da ugak guriitisiine maruz
kalan cocuklarin kan basinglan (zerinde bir ¢alisma yapiimistir. Buna gére;
ucak guraltisiine maruz kalan okul ¢ocuklarinda, daha sessiz bélgede yasayan
cocuklara goére diastolik ve sistolik kan basinglarinda ortalama 3mm Hg

yiikselme oldugu bulunmustur.’®®

Gary Evans baskanhinda, Cornell Universitesinde yapilan bir
arastirmada, kronik guriltlye maruz kalan g¢ocuklarin kan basinglarinda Ve
stres hormonlarinda (epinephrine (adrenalin), norepinephrine ve cortisol) bariz
bir yikselme kaydedilmistir. lleriki yaslarda bu artan stres hormonlarinin yiksek
tansiyon, kollestrol, kalp krizi gibi yetiskin hastaliklarina doéntsebilecegi de

tahmin edilmektedir.2®®

Kalp hastahg:: Glrdlttinin kan basincini yikselttigi ve yuksek dozda

tekrarlanan gurditinin kroner kalp hastaligi riskini artirabilecegdi

19 Chapter 18, a.g.e., s.5.
200 “Airport Noise Harms Children, Effects Endure,” http://www.news.cornell.edu
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disunulmektedir. Yapilan bir galismaya gére, yaklasik 65-70dBA ses seviyesine
24 saat duzeyinde gurultilye maruz kalan bireylerde iskemi (gegici kansizlik) ve
kalp hastaligi gérilme sikliginda %10-50 oraninda artis oldugu bulunmustur.?°*
Amsterdam Havaalani yakininda guriltuden rahatsiz olan 6000 kisi Uzerinde
gerceklestirilen bir ¢caligmada kalp hastaliklarinda ve kardiyovaskuler ilaglarin
kullaniminda bir artig- oldugu bulunmustur. Baska bir calismada ise, LA
Uluslararasi Havaalani ¢evresinde yasayanlarin daha sessiz bolgelerde
yasayanlarla kiyaslandiginda kalp krizi riskinin %15 oraninda daha fazla oldugu

belirtilmistir.2%2

Hormon ve bagisiklik sistemine etkileri: Girtltintin bagisiklik sistemini

baskilayacagi dislncesi, guriltinin stres yaratan bir faktér oldugu ve diger
stres tiplerinin bagisiklik fonksiyonunu etkiledigi yéntinde bulunan kanitlara
dayanmaktadlr.203 Nisan 1972-Mart 1974 tarihleri arasinda, Japonya’'da Osaka
Uluslararasi Havaalani ¢evresinde glrultiye maruz kalan 3 yasindaki 6686 kiz
ve erkek cocuklarin boy ve kilo gelisimi incelenmistir. Calisma sonucunda,
glrulttye maruz kalan g¢ocuklarin boylarinin gelisiminde olumsuz etkilerinin

oldugu ancak kilo konusunda &nemili bir etkiye rastlanmadigi belirtilmistir.2%

Isitme bozukluklar: Makinelesme ile birlikte insan kulaginin aligtigi diistk

frekansh hos seslerin yerini insani rahatsiz eden sesler almakta ve daha
ilerisinde ruhsal, bedensel yikimlara neden olan hastaliklar ortaya ¢ikmaktadir.
ABD’de, The Combat Edge Command Safety dergisinin, Subat 1997 sayisinda;
“Asin guriltd, saghginiza =zararhidir. Kalict igsitme kaybina yol acabilir.
Amerika’'da isitme kaybi nedenlerinin basinda gelir. Buna ragmen, isitme
kaybini artiran gortltd, kalici isitme koruyucusu giyerek onlenebilir. Gurilta
codaldikca zarar goérilecek zaman arah kisalacaktir. Isitmeyi; yas, kulak
sorunu, zaman ve ses kaynadindan uzaklik da etkilemektedir. Isitme kaybi

zaman igerisinde yavas yavas ilerler. Guriltiden kaynaklanan duyu kaybi

20 Chapter 18, a.g.e., s.6.

22 D Dennis Hansen, “The Adverse Health Impact of Airport Expansion With Particular Reference to
Sea-Tac International Airport,” http://www.rcaanews.org/rcaa’/health.htm

2 Aynr., s.7. :

%4 .M. Schell, Y.Ando, "Postnatal Growth of Children in Relation to Noise from Osaka International
Airport,”Journal of Sound and Vibration, Vol.151, No.3, (1991), s.371.
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kalicidir, cerrahi mudahalelerle ve ilaglarla gecmez” denilmektedir.?%

Yuksek frekansli ses dalgalarinin olusturdugu guglu vibrasyon, i¢ kulakta
bulunan koklea’y1 saran tiy hicrelerini zedelemektedir. Bu tur bir tahribat

duyma sinirlerine baglh olarak isitme kayiplarina neden olabilmektedir.2°®

80dB guriltiiye giinde 8 saatten fazla maruz kalinirsa isitme kaybina yol
aclimaktadir. Esit enerji prensibi gézéntne alinirsa 130dB’de (jet gurtltust) 3
saniye devam eden gurultt, 80 saat devam eden 80dB guriltuye esittir. Ancak
guralta aralikh olursa, isitme kaybi riski beklenildigi kadar zararli

olmayacaktir. %’

Ugak gurlltisiinun isitme yetene@ine zarar verebilecedi bir ¢cok kez
vurgulanmistir. Kisisel farklihklar gorilse de, 110-130dBA kulak agnis! igin esik
deger olmasina ragmen 80-100dBA dizeyindeki sesler de rahatsiz edici
olabilmektedir. Sinirli sayida denek ile yapilan bir EIS ¢alismasinda, 80dBA'yi
asan dizeyler test edilmistir. Calisma sonucunda ugus yollarina yakin olan
cevre sakinlerinin rahatsiz olduklan ortaya ¢cikmistir. Ozellikle, kulaginda iltihap
olanlar ve isitme cihazlarinda sorun olanlar daha dusik ses dizeylerin de bile
rahatsiz olmuslardir. Bu nedenle, planlama standartlar yerlesim alanlarini ve
cesitli endustri kuruluglannt yiksek gurlitt alaminin diginda tutmaktadir.

Havaalani ¢alisanlari ise, en biylk risk altinda olan gruba girmektedirler.

Gebelik _ve anne karnindaki bebegin _gelisimi: Evrensel bir bulgu

olmamakla birlikte, bir gok ¢alisma, kismen yiiksek ve daha sik guriltiye maruz
kalan, havaalani cevresinde yasayan gebelerde dustk ve erken dogum
oranlarinda artis oldugunu géstermektedir.?®® 1997 yili Ekim ayinda, Amerikan
Pediyatrisleri Birligi'nce olusturulan bir raporda; hamilelik slresince asin

gurlltiye maruz kalan annelerin bebeklerinde, yiksek c¢apta isitme kaybinin,

205 Cemil Toksdz, Gokhan Kapici, “Akustik Kirlilik (Cevre Kirliligi) ve Kontroli,” Kayseri fkinei
Havacilik Sempozyumu (Mayis 1998), s.286. ,

26 1 Cumhur Gok, “Giiriiltii ve Isitme Sorunlarimiz,” UTED, (Mayis 1992), s.5.

27 Emre Akkanat, ”Akustik Travma,” UTED, (Haziran 1999), s.18.

208 Ayni, s.7-8.
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erken dogumun ve bilyime yavaslamasinin goruldagi vurgulanmistir.2%°

Giraltiniin psikolojik saghk lizerindeki etkileri arasinda; ucak
guriltosiine bagh stres, ugak faaliyetleri ve dusme tehlikesine bagh olarak
distnulen korkular, artan depresyon riski, yasam Kkalitesini ve hayatin
kontrolini kaybetmeye yoénelik endise sayilabilmektedir. Hazirlanan bir ¢evre
raporuna goére, ugak gudrultusinun psikolojik etkilerine yoénelik kanitlarin
metodolojik olarak elde edilmesi zor olmasina ragmen, ugak glriltistnin akil
ve ruh saghgina zararli olabilecedi vurgulanmaktadir. Akil hastalijina egilimi
olan bireylerde, glrultiye maruz kalma sonucunda psikiyatrik hastaligin belirgin
hale geldigi ve asin endisesi olanlarda gurlltiye bagh akil ve ruh saglig
hastaliklarindan etkilenildigi gézlenmistir. Bu nedenle, girlll “stres yapici

faktor” olarak tanimlanmistir.

Ayni galismada, ugak glriltisine maruz kalan okullarda, ugak
gUrhltusinin derecesi arttikga 6grenciler Uzerindeki psikolojik stresin de arttigi

gosterilmektedir.

Cevre garlltisine  insanlarin  tepkisi  kizginhk  ¢ercevesinde
tanimlanmaktadir. Kizginlik; gurtitinin dogasindan, siddetinden ve gin iginde
kac kez tekrarlandigindan etkilenmektedir. Toplumsal kizginlik glrilta cesidine
gére degisiklik gostermektedir. Kizginligi belirleyen dizeyler Uzerinde ¢esitli
calismalar yapilmistir. Normal bir durumda kizginlik igin esik degeri 50dBA
degerinde surekli gurtithdir. Bu deger, aksam ve geceleri gindiz saatine gore
5-10dBA daha dusebilmektedir. Araliklarla meydana gelen guriltinin esik

degeri, azami ses basing dizeyi ile girtltinun kag¢ kez tekrarlandigina baghdir.

Guriltlye kargi toplumsal tepki sadece kizginlik olarak ortaya
ctkmamakta ayrica, yapillan calismalarin kesilmesine, uyku dizeninin
bozulmasina, sikayet egilimlerinin artmasina, korku ve irkilmelere de yol
acilmaktadir. Guriltiye verilen tepkinin bir gdéstergesi bireyin gurultiye ve
gurtltinan kaynagina gosterdigi davranistir. Bu davranis genellikle guriltinin

etkisini azaltma yontndedir.

209 «“Noise Pollution” http://www.consciouschoice.com/note/note1206.htm] s.3.
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Buytk havaalani gevresinde yasayan halkin énemli bir kismi gurtitayu,
en azindan baz gunlik islerini rahatsiz eden bir unsur olarak algilamaktadiriar.
Gurultt kaynagina olumsuz tavir sergileyen kisilerin ugak guriltisiine karsi
olumsuz tepki verme olasiidi da artmaktadir. Bunlar ugak giriltisiinden
korkan, gurultiye karsi hassas olan ve guriltiyl kontrol edilemez gibi géren
kisilerdir. Yasin etkisinin az olmasina ragmen, yasl kisilerin gen¢ olanlara goére

glroltuye karsi daha az olumsuz tepki verme egiliminde olduklarn belirlenmistir.

Stansfeld (1998) tarafindan yapilan bir galigmaya gére, guriltiye maruz
kalmak kuguk duygusal ¢oékuntlu belirtilerine neden olabilmektedir. Ancak,
toplumda ugak guriltisinin neden oldugu psikiyatrik bozukluklara ait ¢cok az
kanit bulunmaktadir. Buna ragmen, guriitl ile performans degisiklikleri, uyku
bozukluklar ve kizginlik gibi duygusal tepkiler arasinda belgelenmis iligki

bulunmaktadir.

Kizgmh@in olusmasinda gurultt dizeyinin etkisinin olmasina ragmen, bir
¢ok calismanin da onayladigi gibi, bireysel gurtlti duyarliigi da énemli bir
faktordar. Gariltiye duyarhi insanlar, digerlerine gore, guriltiye daha fazla
dikkat ederler, gurultiyt daha iyi ayirt ederler, glrlitiyl daha korkutucu ve
kontrol digi bulurlar, daha fazla tepki gosterirler ve glriitilye daha yavas adapte
olurlar. Gurultiye duyarli bu kisiler psikiyatrik belirti anketlerinde daha yiiksek

normal olmayan puanlar aimaktadirlar.

Havaalani ¢evresinde yasayanlarda “ug¢ak kazasina bagh korku” da bir
endise kaynagi olarak gorulmektedir. Ancak, bir ugcak kazasina bagh olarak

yerde yasayanlarin élme riski gok diigtktar.2'°
1.1.1.1.5. Gayri menkul degerleri lizerindeki etkisi

Gurtltunin gayri menkul degerleri tzerindeki etkileri konusunda ¢ok
cesitli cahgmalar yapilmistir. Bu alan Gzerinde; Walters (1975), Pearce (1978),
Nelson (1980), O'Byrne, Nelson, Senea (1985), Pennington (1990), Hamilton,
Biggs (1993) cesitli arastirmalar yapmusiardir. Varilan genel sonug, ugak

210 Chapter 18, a.g.e., 5.10-13.
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garaltasinin milk degerleri Gzerinde kigik, olumsuz ama istatistiksel olarak
énemli derecede etkileri oldugudur.?"" Gayri menkullerin ugak giiriiltisiinden
etkilenmesinde mulkin bulundugu mevki, milkiin piyasa degeri, bina tari
(apartman dairesi, mustakil ev, bungalov gibi), ka¢ yillik oldudu, fiziksel
6zellikleri (oda sayisi, I1sitma sistemi, bahgesinin ve garajinin olup olmadigi

gibi) 6nemli rol oynamaktadir.?'?

Asagidaki tabloda guriith seviyelerinin gesitli ev tipleri Gizerindeki etkileri

gériilmektedir.?"

Giiriiltii siddeti Apartman Dairesi Miistakil Ev

Endeksi (NNI) Miilkiin degeri £ Deger Azahs1 % Miilkiin Degeri £ Deger Azalis1 %
27 20.136 0.00 70.894 0.00
30 19.946 -0.95 69.961 -1.32
32 19.824 -1.55 69.313 -2.23
34 16.706 -2.14 68.644 -3.17
36 19.592 -2.71 67.955 -4.15
38 19.481 -3.25 67.247 -5.14
40 19.374 -3.79 66.522 -6.17
42 19.270 -4.30 65.780 -7.21
44 19.170 -4.80 65.024 -8.28
46 19.073 -5.28 64.254 -9.37
48 18.979 -5.75 63.474 -10.47
50 18.888 -6.20 62.685 -11.58

Tablo 2. Gurultd Seviyelerinin Mulk Degerleri Uzerindeki Etkileri

Tabloda da gérilduga gibi, bina tlrl ve gayri menkultin bulundugu mevki
glraltiden etkilenme oranini degistirmektedir. S6z konusu arastirmada seckin
insanlarin oturdugu mustakil evlerin de@erinin guriitiye kargl daha hassas

oldugu gézlenmistir.

2! Alan Collins, Alec Evans, “Aircraft Noise and Residential Property Values.” Journal of Transport
and Economics and Policy, Vo0l.28, No.2, (May 1994), s.175.

212 Dean Uyeno, Stanley W. Hamilton, Andrew J.G. Bi ggs, “Density of Residential Land Use and Impact
of Airport Noise,” Journal of Transport Economics and Policy, (January 1993), s.4.

213 Alan Collins ve digerleri, a.g.e., 5.195.
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Cevre standartlarindaki degisikliklerin 6l¢tlebilir en uygun kistasi piyasa
deg@eri ya da bdlgedeki bir uzmanin belirledigi miktar ile gayri menkul degerleri
lzerinde bulunmaktadir. Havaalant gelisimindeki rmaliyet miktarinin
belifenmesinde en 6nemli faktér yeni bir havaalani yapimi ya da mevcut
havaalaninin  genislemesinden dodan ¢evredeki vyerlesim alanlarinin

degerlerinde bir azalma ya da artiga yol agilmasidir.

Havaalanlarinin ekonomik ve sosyal etkileri bashdinda deginildigi gibi,
havaalaninin bir béigedeki varlidi o boélgeye olan ulasimi kolaylastirmakta
bélgenin ekonomik, ticari ve turistik hareketliligini artirarak c¢esitli sosyal
imkanlari da geligtirmektedir. Havaalani yakinindaki topraklarin ticari faaliyetler
icin yeniden bolgelere ayriimasi, parsellenmesi buradaki gayri menkullerin
degerini artirmaktadir. Ancak yapilan ¢alismalar, ugak guriltisine maruz kalan
havaalani cevresinde yasayanlarin c¢esitli psikolojik ve fiziksel hastaliklara

yakalanma oranlarinin yikseldigini gostermektedir.?**

Ekonomik agidan, glriltinan ev sahiplerine verdigi zarar ilk olarak bir
arastirma grubu olan Roskill Komisyonu tarafindan ortaya atimistir. Ev fiyatlan
ve kira bedelleri ¢evre kalitesinin énemli belirleyicileri oldugu igin havaalani
yonetimi havaalani yakininda olup guriltd alani icinde kalan ev, is yeri gibi
binalarin deder artisini/azalisini yakindan iziemelidir.?'® Havacilik gurittistnin
havaalani c¢evresindeki gayrimenkul degerleri Uzerindeki c¢evresel etkisi

stiregelen bir sorundur.?'®

Bir gayri menkullin degeri ondan elde edilecek yararlarla ilgilidir. Is
merkezlerine yakinlk, yer olarak tasinan ticari Ustunlik, cesitli tesis ve dogal
guzelliklere yakinlik (6rnegin; parklar, korular, ¢evre olarak kalitenin yuksekligi)
hak sahibi olan kisiye Ustlin avantajlar saglayabilir. Ayri ayri mevkilerde ve farkii

cevresel niteliklerdeki mulklerin degerieri de farkli olmaktadir.

Kirlilik duzeyi artip azaldikga gayri menkul fiyatlarinin ne élgide

21 Chapter 12, a.g.e., s.16.
215 Alan H. Stratford, Airports and the Environment (NewYork:The MacMilan Press Ltd., 1974), s.59.
218 http://www.aee.hg.faa.gov/lui/moc-recLhtm
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etkilenecegdi de hesaplanmalidir. Konut olarak kullanilan milklerin birbirinden
farkll degerlere sahip olus nedenleri arasinda; sagladigi rahatliklarin sayisi ve
nitelikleri, is merkezlerine kolay ulasilabilme derecesi, okul, hastane, sanat
merkez gibi hizmet kuruluslan ve tesislere yakinlik, Gzerlerindeki vergi yukd,
hava kirliligine agik olup olmadi§i, trafik ve ugak glrlltisiine maruz kalp
kalmadid1 sayilabilmektedir. Bu degiskenlerin birbirlerini ve gayri menkul
degerini nasii etkiledigini kavramak i¢in yapilacak analizde; komsuluk degiskeni,
kent merkezine kolay ulasabilme degdiskeni ve gevresel faktor degiskenleri ele
alinmalidir.

Yapilan bir arastirma ile, ugak guraltisanin ev fiyatlan Gzerindeki etkisi
guraltinin siklig1 ve guriltt siddeti bazinda incelenmistir. Asagidaki tabloda da
goraldugi gibi, gurulta sikhg (NEF) bir Gnite artinldiginda evin fiyati yuzde 0.6
azalmaktadir. NEF sttununun ortalamasi %0.6’dir.  Bir diger 6l¢l, gurlti
siddeti endeksi (NNI) ele alininca her Gnite artisina kars! fiyat distst %0.75'i
bulmaktadir. 50.000 sterlin karsihdindaki bir evin degeri, gurultd bir Unite

artirildi§inda 375 sterlin azalmaktadir.?"’
Yer Bir birim dedismenin etkisi NEF Birim dedismenin etkisi NNI
ABD % %
Los Angeies - 0.78
Enalewood - 0.78
New York 1.60-2.00 0.78
Minneapolis 040 0.78
San Francisco 0.50 0.45-0.90
Boston 0.40
Washinaton DC 100
Dallas 0.58-0.80
Roghester 0.55-0.68
inaittere
Heathrow a 0.56-0.68
b - 1.12
Gatwick ‘ - 1.46
Canada
Toronto - 0.18-0.60
Edmonton 0.50
Australia
Svdnev 0.00-0.40

Tablo 3.Ingiltere’de Ugak Gurultisiiniin Mulk Degerine Yiizde Olarak Etkisi

27 David Pearce, Anil Markandya, Edward B. Barbier, Yesil Ekonomi I¢in Mavi Kitap Ceviren:
Tiirksen Kafaoglu, Arslan Bager Kafaoglu, (Istanbul: Alan Yaymecilik, 1993), s.67-68.
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Her bir BAA havaalani, 1973 vyiinda ¢ikarilan bir yasa (Land
Compensation Act) ile cevrelerinde bulunan ve havaalani guriltistinden
etkilenen gayri menkullerin disen degerlerini karsilamakia yOkumludir. Bu
yasanin yururlige girmesiyle, BAA havaalanlan inis Gcretlerine guriitd
seviyelerine bagh ek Ucret ya da indirim konusunu giindeme getirmislerdir. 1985
yilinda, gurultdld Kategori 1 sinifindaki ugaklardan inis Ucretine ek olarak bu
oranin %25 daha fazlasini gurltd Gcreti olarak talep etmislerdir. Kategori 3
ugaklarin inisinde ise makul bir inis Ucreti indirimi uygulanmistir. Bu tir

uygulamalar halen gegerliligini sirdurmektedir.

Ugak gurtitistinin ev fiyatlarina olan etkilerinin bir cok Kuzey Amerika
ve Avrupa havaalanlan c¢evresinde arastirildigi bilinmektedir. Yapilan bu
arastirmalann sonuglan Gurultt Deder Azaltma Endekslerinde (Noise
Depreciation Index) gosterilmistir. Cikan sonug, %0.29 ile %1.10 oraninda

mulkin deger kaybidir.?*®

1.1.1.2. Ugak Motor Testi Sonucu Olusan Giirtiltii Etkisi

Ucak motor testinin yol actigi gurtltt 6zellikle, arka fondaki ses
seviyesinin ¢ok dislUk oldugu gece saatlerinde ¢evrede yasayanlari oldukga

rahatsiz etmektedir.?"®

Ancak motorun vyerde c¢alistinlmasi ugustan ©6nce motorun kritik
parcalarindaki caligma sisteminin glvenli olup olmadiginin test edilmesi igin
gereklidir. Motor testi genellikle, motor rélanti ayarinda iken yapilmaktadir.
Ancak, bazi 6zel testler, birka¢g dakika boyunca, motorun ugak kalkis itme

glictuine esit daha yiksek glcte galismasini gerektirmektedir.

Onerilen ikinci Sydney Badgerys Creek havaalaninin gevre raporunda,
bir Boeing 747 ugaginin motor testi sirasinda ¢ikardigi guriltd seviyesi, cevre
guroltt  modeli kullamlarak o6lgulmustar. Guraltt  modeli  bdlgedeki ki

meteorolojik senaryo Uzerinde gercgeklestiriimistir. Bu iki meteorolojik senaryo;

218 Terrence J. Levesque, ” Modelling the Effects of Airport Noise on Residential Housing Markets,”
Journal of Transport Economics and Policy, Vol.28. No.2, (May 1994), s.200.
1%Other Environmental Impacts” http://www.dotrs. gov.au/airports/eis/other.htm.




108

sicakhk dagiiminin normal oldugu ve sicak hava tabakasinin soduk hava
tabakasinin Uzerine ¢ikmasi sonucu irtifa ile beraber isinin da artmasi
durumudur. Ikinci senaryoda yasanan isi terselmesi (inversion) giriltanin
yéninl yere dogru ¢evirerek guriltt kaynadindan olduk¢a uzak mesafelerde de

gurilttu seviyesinin artmasi sonucunu dogurmaktadir.

Badgerys Creek bolgesinde yaz gecelerinin %60-75'inde, kis gecelerinin
ise %60-95'inde isi terselmesi durumu yasanmaktadir. Glnesin dogusundan
sonra da birkag¢ saat bu durum sirebilmektedir. Bu nedenle gece saatlerinde 1si
terselmesi durumu hava kosullarinda gerceklestirilen ugak motor testinin
glrtltust havaalanindan 7 kilometre uzakta dahi 50dBA’y1 asmaktadir. Sicakhk
dagiliminin normal oldugu hava kosullarinda gergeklestirilen motor testi ile 1s
terselmesinin oldugu sartlar altinda yapilan motor testi arasinda 10dBA kadar
fark bulunmaktadir. Bu nedenle sicaklik dagiliminin normal oldugu hava sartlar

dogal bir girultd azaltimi yéntemidir.

Motor testi glraltistiniin ¢evre halki Uzerindeki etkilerini azaltacagi

disinulen birkag yéntem bulunmaktadir. Buniar:

o Yilksek -glcte yapillan yer motor testlerinin gurtltilye hassas
boigelerden uzakta, amaca yonelik korunakhh  alanlarda
yapilabilmesinin saglanmasi. 10 metre ylksekligindeki engeller ile
gevrelenmis bir alanda motor testinin yapilmasi yaklasik 10dBA
glriltl seviyesi azalmasina yardimci olmaktadir. Ancak bu engellerin
insa edilmesinin zorlugu, ugaklarin bu korunakh &6zel alaniarda
manevra kabiliyetini azaltmasi, engellere ¢ok yakin yaptlacak motor
testinin motorlarda bir hasara yol acabilmesi ihtimali guriltu
seviyesinde disme vyaratan bu yéntemin dezavantajlanni
olusturmaktadir.

o Test sirasinda ugadi 6zel yerlere gevirmek. Ugagin dogrultusunun
riizgara ve gurltiye hassas bolgelere gore konuglandiriimasi.

e Havaalaninda vyer motor testleri igcin gece yasaklamalar
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getiriimesij.?®
1.1.1.3. Havaalani Yer Faaliyetleri Sonucu Olusan Giiriiltii Etkisi

Havaalani yer hizmetleri yolcunun havaalanina gelisinden ugagin
ayriigina kadar devam eden bir sureci- kapsamaktadir. Bu silire¢ boyunca;
temsil, yik kontroll ve haberlesme, birim yikleme gereglerinin kontroll, yolcu
trafik, kargo ve postanin ylklenmesi, ugak temizligi, yakit ve yag ikmali, ugak
hat bakimi, ugus operasyon, ulasim, ikram servisi, gézetim ve yénetim gibi

havaalani yer hizmetleri verilmektedir.2?’

Havaalaninda ugaga verilen yer hizmetlerin merkezi yeri aprondur.
Asagidaki sekilde apronda bir ucaga verilen hizmetler gésterilmektedir.?2?
Gunumiz modern ugaklarn pahali, buytk ve karmasik bir yapiya sahip olduklari
icin ugaga verilen ramp hizmetleri de daha karmastk ve zaman alici olmaktadir.
iki ugus arasinda yerde kalma siresi kisith olan ugaklara, bu hizmetlerin en kisa
strede ve en etkin sekilde verilmesi saglanmaldir. Bu bdlgedeki glivenlige de
6zel 6nem verilmelidir. Yolcu ve kargoya verilen hizmetler sirasinda agir tasit

ekipmanlarinin gurditileri de gevreyi olumsuz yénde etkilemektedir.

- P «pjreraft ground operations and other noise sources”
bttp://www.environment.gov.aw/epg/eianet/notifications/GI]_areport/GI1_ar_index.html

221 “Havaalam Yer Hizmetleri Yénetmeligi SHY-22,” Resmi Gazete, Say122741, (28 Agustos 1996), s.4.
222 Ashford, 1997, a.g.e., 5.173.
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Sekil 5. Ucaga Verilen Yer Hizmeti Faaliyetleri

Ozellikle o bolgede calisan elemanlarin gevre guriltisinden etkilenmelerini
azaltmak igin cesitli gurlltd 6nleyici kulak tikaglari kullanmalari gerekmektedir.
Bir ¢ok ugagin yerde yardimci gi¢ Unitelerini (APU) kullanmalarina ragmen,
havayolu sirketlerinin yakit masrafini kismak ve aprondaki motor gurltistini

azaltmak icin yerde elektrikii giig tniteleri kullandiklari da gérilmektedir.223

Dogrudan yolcu, bagaj ve kargo trafigi ile ilgili olan yer hizmetleri bu
trafigin terminal ile ugak arasindaki yer deg@isimini saglamaktadir. Terminal ile
ucak arasindaki aktanlmayi saglayan araglar glriltt ve hava kirliligine yol
agmaktadir. Ancak, dogrudan ugak ile ilgili havaalan: yer faaliyetleri daha fazla
guriilta, hava ve su kirliligine neden olmaktadir. inis ve kalkis yapan ugaklarin
havaalaninda yerde kaldigl strece onu bir sonraki ugusa hazirlayan onlarca
degisik hizmet araci bulunmaktadir. Ugagin temizlijinde kullanilan hidrolik

platformlar, arazézler, yakit tankerleri, ikram yukleme araglari, buzlanmay:i

23 Aym, 5.174.
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onleyici kimyasal maddeleri iceren ekipmanlar, paletli kargo ylkleyicileri ve

jeneratdr gibi araglarin kullanimi ¢evreyi olumsuz yonde etkileyebilmektedir.
1.1.1.4. ingaat Calismalari Sonucu Olusan Giiriiltii Etkisi

Yeni bir havaalani yapimi ya da mevcut havaalani genisletiimesi
calismalar sonucu meydana gelen insaat calismalarinin toplum ve yolcular
Uzerinde hem gegici hem de uzun ddnemli etkileri yetkililerce dikkate alinmaya
baglanmistir. Insaat calismalar esnasinda kullanilan insaat malzemeleri,
kaynadi ve miktan ile; toprak erozyonuna, su ve hava kalitesinin bozulmasina,
yapim ekipmani ve yontemine bagh artan guriltiye yol agmaktadir. Bunlarin
yanisira, bodlge halkinin ve is merkezlerinin iglerinin bozulmasina, yerierinin
degistiriimesine yol agarken, havaalani iginde ve gevresindeki mevcut binalarda
faaliyetlerin surdirulmesini engellemekte ve bolgedeki diger ingaat projeleri ile

de ¢akigmalar yasatabilmektedir.

Yukarida sézi edilen nedenler gézénine alinarak master planda,
havaalan! yer se¢cimi asamasinda insaat ¢alismalarindan etkilenebilecek hassas
alanlarin belirlenmesi gerekmektedir. Kazi ve dolgu yapilacak miktar ile alan
belirlenip toprak erozyonunu &nleyecek uygun insaat yontemi gelistiriimelidir.
Ingaat malzemelerinin kullanimi ve insaat atiklarinin islenmesi sirasinda hava
ve su kaynaklan Uzerindeki etkilerini en aza indirebilecek yodntemier
gelistiriimelidir. Ingsaat calismalarinin yol acti§ guriltinin g¢evre halkini
etkilememesi i¢in insaat araglarinin hareket yollari ve zamanlarn en az zarara

yol agacak sekilde ayarlanmalidir.

Proje dahilindeki ¢evre yerlesim alanlari ve is merkezleri yeni ugus hatt,
hava ve kara trafigindeki kilittenmeler ve arazi kullanimi planlamasina uygun
kisitlamalar ile gurilth sorununun artmasina bagh olarak bulundugu yerden

tasinmak zorunda kalmaktadirlar.

Ingaat galismalarinin yukarida sayilan olumsuz etkilerinin yanisira, gevre
halkina olumlu etkisi de bulunmaktadir. Insaat alanlarinda calisacak insan

guciine ihtiyag duyulmasi ile bolgede istihdam saglanmakta ve proje ile ilgili
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malzeme alimi da gevredeki is merkezlerinden sagdlanarak bélge ekonomisine

katkida bulunulmaktadir.

1.1.1.5. Havaalamina Ulasim igin Kullanilan Kara Tasitlarinin Yol
Actigi Girilti Etkisi

Gurultinan  énemli  kaynaklarindan bir dideri de karayolu ftrafik
gurultisodir. Amerika’da Federal Karayollari Yonetimi, karayolu trafik gurilti
seviyesinin, trafigin azligina, cokluguna, hizina ve icerdigi yiklu tasit sayisina
bagli oldugunu ve bu etkenlerden herhangi birinde artis yasandiginda trafik
glraltistnin de arthigini beyan etmistir. Tasit gUrlltist motor, egzoz ve
lastiklerden kaynaklanmaktadir. Bozuk susturucu ve egzoz gibi kusurlu

ekipmanlar da tasit gurtltiisunt artirmaktadir. 224

Havaalani ¢ok genis bir alani kapladigi i¢in, igerisindeki yer trafiginin yol
actigr gurulth genellikle g6z ardi edilmektedir. Ayni sekilde, havaalanina
ulagimda kullanilan ana caddelerin trafiginin gurtitust de kigimsenmeyecek
boyuttadir. Guriltiye hassas boélgelerin yakinindan gegerken yogun trafik hacmi
Olgulerek bu sorun daha acik bir sekilde ortaya konulmahdir. Guriltinin
azaltilabilmesi igin ya ¢esitli énlemler alinmali ya da trafigin akisi baska bir yéne
kaydiriimaldir. Trafik akisini daha az yodunlugu olan boélgelere kaydirmak kisa
sureli bir ¢dzim olmakla birlikte ileride bu bdlgelerin de gurilti sorunu ile
karsilagsmasi kaginiimaz hale gelmektedir. Belki de en iyi ¢6zUm, havaalanina
ulasimda demiryolu, metro gibi daha az guriltalu tasima sistemlerinin hizmete

girmesidir.?2®

1.1.2. Cevre Halkinin Giiriiltliye Tepkisi ve Guriiltii Azaltma Yollari

Gurulth, sehirde yasayanlarin yasamlarindaki hos olmayan faktdrlerden
biri olarak ele alinmaktadir. Glrtltiintn seviyesi, frekansi ve olusum saatleri
guralth ile ilgili halkin tepkisini alan 6nemli 6zelliklerdendir. 1960’lardaki jet

motoriu ugaklarin kullanimindan ginimuze kadar gegen sirede, sivil havacilik

24 Dave Aftandilian, “Noise Pollution” http;//www.consciouschoice.com/note/note206htm
225 « Ajrports” http://paysontulane.edu:8888/html/env/enven7voll40.htm s.6.
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alaninda yasganan hizli gelismeler, ugak sayilarinda ve ugus sikliklarinda olusan
artis ile havaalani gevresinde yasayanlarin guriilta ile karsi karsiya kalmalarina

yol agmustir.

Sese maruz kalma seviyelerinin fiziksel degiskenlere bagll degerlere
gore siniflandinimasina ragmen, her birey kendi tolerans sinirlarina gére tepki

gostermektedir.?2

Yasadiklart meskenlerin ses yalitmini  artirmalan,
pencereleri kapatmalari, televizyon ve radyonun sesini yikseltmeleri, evin
disinda yapilacak tum faaliyetierin iceride yapilmasi ile guriltiye karsi bireysel

dnlemler alinmaktadir.??’

Halkin ugak gurultisiine karsi tepkisi Uzerine yapilan c¢alismalar
sirasinda ugak faaliyetlerinin ¢evre halki Gzerindeki toplam etkisine katkisi olan
cesitli faktérler bulunmustur. Bunlar, ugagin kaza sonucu halkin Gzerine disme
korkusu, havaalanlarinin yerel ekonomi igin algilanan 6nemi ile gelir, statl ve

diger sosyal faktorlerdir.2?®

Yapilan ¢esitli arastirmalar glarultiye karsi verilen bireysel tepkinin 24
saatlik ortalama bir ses seviyesi icin degisiklikler gosterdigini ortaya koymustur.
Ancak uykunun, karsilikh iletisimin bozulmasi ve kabul edilebilir bir ¢evre
beklentisi kargisinda grup olarak verilen tepkiler dnceden belirlenebilmektedir.
Dunya capinda 18 arastirma grubundan elde edilen verilere gére, halkin
glraltuye karsi tepkisinin 6lgllebilirligi saptanmistir. Ayni arastirma, gindiz ve
gece ortalama ses seviyesinin (DNL) 55dBA oldugunda bile ¢evre halkinin
%5'nin gurdltiden sikayet ettigini géstermektedir. DNL 65dB oldugunda ise

rahatsiz olanlarin sayisi hizla artmaktadir.

EPA (European Pollution Association)'nin yaptigi bir ¢alisma da ise
mevcut gurultd seviyesi ile kargilastinldiginda, halkin ¢evre glriltistine
tepkisinin istenmeyen glrulti seviyesine bagh oldugu vurgulanmaktadir. Séz

konusu arastirma, yeni istenmeyen gurulta seviyesi ile dnceden toplumun nasil

226 Michael Y.T.Smith, Aircraft Noise (New York: Cambridge University Press, 1990), s.5.
227 Chapter 12, a.g.e., s.10.
228 Ashford, 1992, a.g.e., s. 414.
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tepki verdigi bilinen 55 degisik gurtltt olayr arasindaki iligkiyi bulmak igin
gerceklestiriimistir. Karsilastirma yapilabilmesi i¢in  veriler standart hale

getirilmis, mevcut ¢evre gurultisi yaklasik 60dB olarak dizenlenmistir.

Mevcut cevre gurlltisiine, 59-60dB seviyesinde istenmeyen gurditi
kanstiginda munferit sikayetlere rastlanirken; istenmeyen gurlltd seviyesi 63-
75dB seviyesine geldiginde sikayetlerin arttigi gézlenmistir. Arastirma sonunda,
ucaklarin gindiz ve gece ses seviyesi (DNL)'nin arka plandaki DNL seviyesine
esit oldugunda sikayetlerin basladi§i ve ugak DNL’'nin arka plandaki DNL’i 3-
5dB astiginda sikayetlerin de ¢ok artigi gérilmistar. Bu sonug, havaalani gibi
istenmeyen kaynaklardan ¢ikan gUrilta seviyesinin hangi agsamasinda halkin
tepki verecegini énceden tahmin etmede yardimci olmaktadir. Yani, mevcut

guriiltd seviyesinin 3-5dB tzerine gikildiginda halkin tepkisi beklenmelidir.?®

Havaalani ¢evresinde yasayan halkin ginlik yasamlarini etkilemeyecek
hale getirebilmek igin gurdltuyl azaltmanin gesitli yollarina bagvurulmaktadir.

Guralta azaltma yollar! arasinda;

e Havacilik glriltistnin dizenlenmesi ve denetimi
e Glrultiyu kaynaginda azaltmak

o Ucak faaliyetlerinde gurilti uygulamalarn

e Gece ugusu kisitlamalari

e Uygun pist kullanimi

o GUrultu izleme ve dlgimi

e Arazi kullanim planlamasi
yer almaktadir. Asagida bu maddeler daha kapsamli olarak incelenmektedir.
1.1.2.1. Havacilik giiriiltiisiiniin diizenlenmesi ve denetimi

Diizenleyici otoriteler, glirtltd lisans surecinin bir pargasi olarak, tum yeni
ses-Ustl turbo jet ugaklarina glrtltt kisittamalar getirmektedir. S6z konusu

slire¢ inis ve kalkistaki ugus hatti ile pist tarafindaki guraltinin olgumnt

2 Horonjeff, a.g.e., s.730.

Anadolu Universties
Merkez Kiitiiphane
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icermektedir. Azami gUlriltt seviyeleri ugak kutle agirhginin bir fonksiyonu

olarak inig ve kalkis icin ENPdB olarak belirlenmektedir.?*°

Ugak guriltisinin duzenlenmesi, uygun Olcim  yontemlerinin
gelistiriimesi anlamina gelmektedir. Her biri degisik metrik sistemler kullanan
kisa, orta ve uzun planlama ve faaliyet amach gelistiriien 18 degisik guriltt
olcim metodu kullaniimaktadir. En yaygin olarak kullanilani ise, desibel
(dBA)'dir. Logaritmik bir &lgektir. Bir digeri ise, Etkin Algilanan Gurultd Seviyesi
(EPNdB, Effective Perceived Noise Level)dir. EPNdB, her bir ugak tipinin
kalkis, yaklasma ve piste gidis degerlerini de iceren guriltd alaninin

dlctilmesinde kullaniimaktadir.?®!

Yukarida s6zi edilen ilk &lgek, belirli bir ses tarafindan tretilen farkl
frekanslan esit sekilde dlger. Ikinci 6lcek ise, insanlan rahatsiz eden gurliltl
kaynadindan cikan farkh frekanslar farkll olger. Ustelik, bu &lcim sesin
siiresinin ve ari (pure) tonlarin varliginin etkisini de kapsamaktadir. Dinleyiciler
frekans farkhhdina ve sesin slresine karsi hassas olabilirler. Dinleyicilerin
éznel duygular ele alindiginda desibelin, EPNdB kadar sonuglar arasinda iligki

kuramamasi onun dezavantaji olarak algilanmaktadir.

Desibel 6lgeginin  avantajlanr  da bulunmaktadir. EPNdB ile
karsilastinldiginda, ayni ya da bitisik havaalanlarinda faaliyet gosteren farkh
ucaklarin g¢ikardig: girlttyd izlemede basit bir aragtir. Kullanimt kolay ve
goreceli olarak vyeterli dogruluk payr olan dBA o6icedi arazi kullanim
planlamasinda da kullaniimaktadir. EPNdB’nin dlcegi ise, ucak lisanslamasinda

kullaniimaktadir.?*?

FAA ve ICAO tarafindan benimsenen EPNdB ile dBA arasindaki iligki
EPNAB = dBA +12 seklinde belirtilmistir.2%

1959 yilinda, belirli havaalanlarinda faaliyet gésteren ugaklarin yol actigi

20 Ashford, 1992, a.g.e., s. 412.
2! Wegg, a.g.e., 5.32,
22 Tanic, a.g.e., 5.169.
2% Ashford, 1992, a.g.e., 5.402.



116

glrtltiye kisitiamalar getiriimesi ile ilk kez havacilikta gurtulti diizenlemeleri
baslamis ve kabul edilebilir guriiti seviyesi 112PNdB (Perceived Noise Level in

Decibels) olarak belirlenmistir.

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgita, 1971 yilinda ticari faaliyette olan jet
motorlu ugaklar i¢in uluslararasi lisans standartlarini belirlemistir. Daha 6nceki
boélimde Gzerinde duruldugu gibi, Cevre Koruma bashkli Annex 16, Bélum 1’de
ucaklar guriltd seviyelerine gére Kategori 1, 2 ve 3 olarak gruplandiriimigtir.
1977 Ekim ay! itibarniyla bu standartlar tim jet ugaklan igin uygulamaya
konulmustur. Azami EPNdB seviyesi, ugak kalkis agirigi, motor sayist gibi
degiskenlere bagh olarak yeniden dizenlenmistir. Sézgelimi; azami kalkig
agirhgr yaklagik 370 ton olan 4 motorlu bir ugadin kabul edilebilir gurtltt
seviyesi 103 EPNdB ile 102 EPNdB olarak sinirfandiniimistir. Ayni standartlar iki
motorlu ugaklarin inisi sirasinda da uygulanirken kalkig esnasinda sinirlar biraz

dusuralmektedir.3

Diger Ulkeler de bunlara paralel standartlar olusturmuslardir. ABD
geligtirilen  standartlann  FAA  Onderliginde FAR  (Federal Aviation
Regulations)’larda toplamistir. FAA'nin olusturdugu standartlarin ICAO’nun
olusturdugu standartlardan daha kati oldugu soylenebilmektedir. Her iki
otoritenin de belirledigi glrulth seviyeleri ayni olmasina ragmen 6icim

noktalarinda kuguk farkliliklar bulunabilmektedir.?*®

Havaalanlaninin kabul edilebilir gtrtlttd sinirfamalarina gitmelerinin itk
orneklerinden birisi California’daki Santa Monica Havaalanrdir. Tek bir ugagin
¢ikartacagl azami glralti seviyesi 100dB olarak belirlenmisti. 1979 yilinda,
California bolgesi kanunlarina uygun sekilde buradaki gurdltd sinin da
dustrulmustar. California yasalarinin éngérdigi guriitd élgim parametreleri,
gurolthi izleme ekipmanlarini uygulamak o dénemde hem masrafli hem de
zordu. Ancak, gunimize bu uygulamalarin yerine getirilmesi konusundaki

calismalar halen sirduriilmektedir. 2%

2 Janic, a.g.e.,s.169.
25 Ashford, 1997, a.g.e., s.70.
26 Gesell, a.g.e., s.191.
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Frankfurt Havaalani'na inen ucaklarin %97'den fazlasi daha sessiz
motorlu ugaklardan olugsmaktadir. Guriltiye bagh inis Gcretlerinin artinimasi

havayolu girketlerinin filolarina daha sessiz ugaklar katmaya yéneltmektedir.?’

Hollanda hikimeti, 6ngo6rulen guruita kirliligi sininni astigi gerekcgesiyle
Ekim 2000 tarihinde, Schiphol Havaalani yonetiminden 500 bin Florin (133
milyar TL) para cezasi alinmasini kararlastiriimis olup, havaalani 1 Kasim 2000

tarihine kadar sinirlari her ihlalinde ceza 6demek zorunda birakilmigtir.?*

FAA, Gurllti Standartlan: Ugak Tipi Lisanslar bashkii FAR 36'y1 1969
yilinda yayinlamistir. FAR 36, glriltd 6lcim standardinda desibel formunda
etkin algilanabilir gurtltt seviyesi (EPNdB)'ni benimsemistir. Sézgelimi; 34 ton
(75000 pound) ya da daha az agirida sahip ugaklar icin 95 EPNdB seviyesini

standart olarak belirlemistir.

FAR 36; 1973, 1976, 1977 ve 1978 yillarinda cesitli degisikliklere
ugrayarak daha da sikilasan gurdltd lisans kurallarini belirlemistir. EPNdB
gereksinimi; ugaklarin tretim tarihi, lisans tarihi, agirligi, motor sayisi, yaklagma

ve kalkig yéntemine bagl olarak degismektedir.

1979 yilinda, Ugus Glvenligi ve Gurulti Azaltma Yasasi Amerikan

kongresinden gegip 1985 yilinda yasa giincellestirilmistir.

1988 yili itibariyle, ABD hava tasimacilidi filosunun %70°'den fazlasi
Kategori 2 ugak standardini yakalamistir. Geri kalanin biytk bir kismi da
Kategori 3 ucaklandir. ABD Kongresi tarafindan FAA’a guriltt 6lgim
yéntemleri, uygun arazi kullanimi, ¢evre halkinin refah ve saghdi konularin
iceren yeni standartlar gelistiriimesi talimati verilmis ve buna uygun olarak FAA,
Havaalaninin Guriltiye Uygun Planlama Diizenlemesi olan FAR 150 (Airport

Noise Compatibility Planning Regulations) gelistirilmistir. %

Dinya genelinde guraltu ile ilgili dizenlemeler asagida 6zet halinde

37 «Noise Management” http://www.flughafenFrankfurt/MainAG-Companylnformation-
Environmental,s.1.

238 «“Hayaalaninda giiriiltii cezas1,” Sabah, (24 Ekim 2000), 5.32.

2% Hardaway, a.g.e., 5.123-127.
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verilmistir.24°
Tarih Olay
1969 FAA dinyanin ilkk havacilik girtitt sinirlanint belirleyen FAR Bélim
36’yi yayinlanmistir. | |
1971 Benzer standartlar ICAO tarafindan kabul edilmistir.
1977 ICAOQ tarafindan Kategori 3 standartlari belirlenmistir.
1990 2002 tarihine kadar ICAO'nun Kategori 3 standartlari tamamen
uygulanmaya baglanmistir. A
1998 Avrupa Birligi 2002’'den sonra susturucu donanimli ugaklarin
faaliyetini yasaklamistir.
2000 ABD, tim bhavayolu sirketlerinden tamamen Kategori 3
standartlarina uymalarini talep etmektedir.
2001 Ortak bir karar alinabilirse, ICAO’nun gevre ile ilgili galisma grubu
yeni gurtlth standartlari belirlenecektir.
2002 Kategori 2 ucgaklarin kullanim disi birakiimasi i¢in son tarih olarak
belirlenmistir.
Toplam Kategori 3 Susturucu Kategori 1
tek standardina donanmmli ve
koridorlu uyan % Kategori 2
filo % %.
Kuzey Amerika 4375 59.9 31.1 9.0
Avrupa 2064 85.7 9.0 53
Asya 958 81.8 04 17.7
Latin Amerika 636 34.0 9.7 56.3
Afrika 354 31.6 2.0 66.4
Avustralya 113 85.8 12.4 1.8
Toplam 8500 65.8 19.2 14.9

Tablo 4. Gurtltt Siniflamasina Gére Dunyadaki Tek Koridorlu Ugak Filosu (Ocak 2000)

241

Tabloda da géruidugi gibi, gelismis Ulkeler Kategori 3 standartlarini,

slirenin bitimine kadar kargilayabilse de gelismekte olan Ulkelerde bu filolarin

20 Colin Baker, Alan George,” The next chapter,” Airline Business, (March 2000), s.56.

1 Aym, 5.57.
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gurilta standartlarina yaklagmasi zor gériinmektedir. Ustelik, Avrupa, 2006
yilina kadar Kategori 3 ucgaklann kullanimini da yasaklamay: distinmektedir.

Boylece Kategori 4 guriitu standartlan yaratilabilecektir.
1.1.2.2. Giiriiltiiyi kaynaginda azaltmak

Ucak guruitisini azaltmada alinacak en 6nemli onlemlerden birisi
gelismis ugak motor tasarimlan ve goreceli olarak en hizli sekilde gurtlituli
ucaklarin daha sessiz olanlarla degistiriimesidir. Ugak Ureticileri, son yillarda
daha sessiz ugak motoru wretimi igin c¢aligmalanni surdirmektedirler.
Aerodinamik yapinin gelisimi sonucu daha dik ve ¢abuk yaklagsma ve kalkisa
izin veren ugak dizaynlar ile ugaklar, cevredeki yerlesim birimlerini daha kisa
slrede terk edebilmektedirler. Bazi operasyonel kontroller de garilt: etkisini en
aza indirmeye yoneliktir. FAA'in Amerika Uzerinde sivil ses-Ustl ucgaklan
yasaklamasi buna bir &rnek teskil etmektedir. Her ne kadar bu kararda Fransiz-
ingiliz ortak yapimi Concorde ucaklarinin Amerikan hikimeti tarafindan

boykotu etkili olsa da guriltii bir neden olarak gosterilmigtir.242

30 yili agkin bir stredir ugak motorlarindaki yiiksek hava akigh (high by-
pass) yanma teknolojisi ile motor guriltisinin ortalama 85dBA’dan 65dBA
seviyesine dususd saglanmistir. Ayni zamanda, daha hizli ve buytk ugaklar igin
daha biyik, glgli ve toplam motor gliciine bagh olarak guriltt seviyeleri disik
ugaklar Uretilmistir. Toplam motor itis glict arttikga motorun her bir itme Unitesi

basina dusen guriitl orani azaltiimistir.

1959 yilinda, yeni nesil turbofan jet motorlu Boeing 707-100 ticari
hizmete girmistir. 1989 yilinda, yeni nesil yliksek hava akigh turbofan sessiz
motoriu (CFM-56-5, IAE 2500) Airbus A320-200 kullanilmaya baslanmistir. Bu
sirada, diusitk hava akigh turbofan motorlar da ticari amagh kullaniimaktadir.
Yeni motorlar, jet motoru egzoz guriltisiini ve motor igi guriltuya azaltmigtir.
Motora dogru olan hava akiminin artmasi itis sirasindaki guraltiintin azalmasina
yardimci olmaktadir. Tim bu gelismeler cevre dostu ugak motorlarinin geligimini

saglamaktadir.

242 Ashford, 1992, a.g.e., s. 413.
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Ugak kalkis agirhgi %1 oraninda artarken buna bagh gurtltd %0.9
oraninda azalmaktadir. Ugak agirligi potansiyel ugak gariltisunt azaltmada bir
kaynak olabilmektedir. Yapilan ¢alismalar énimizdeki 4 yil igcinde her yil
yaklasik %0.3 oraninda guriltd seviyesinin azaltilacagini goéstermektedir.
Gorunuste, Airbus’in 656 kigilik ASXX modeli (A380 olarak degistiriimistir)
disinda azami kalkis agirhigi 400 tonu gegecek, 412 yolcu kapasiteli B747-400X
projesi de devam etmektedir. S6z konusu ugaklar emisyon ve glrultt agisindan

cevre dostu olarak nitelendirimektedirler.?4?

Daha az gurilttld motorlarin ugaga monte edilmesi ile ugak gurultistnian
havaalan! cevresine yayllmasi énlenebilmektedir. inis ve kalkig sirasinda ortaya
cikan garultd alaninin sikistiriimasi ile bu gelisme saglanmaktadir. 1960 yilinda,
ticari hizmete giren B727-200'0n, 85dBA guUrulti seviyesi ile 14.25km? gurdiltd
alani bulunmaktaydi. Buna karsilik, 1980’li yillarda ticari hizmete giren 85 dBA
gUriltl seviyeli Airbus 320-200 model ugadin guriltt alami sadece 1.5km?dir.
Asagidaki tabloda bazi ugaklarin glrultu alanlan verilmektedir. Azami kalkis

agirhgr arttikca guriiltt alaninin azaldigr gérilmektedir.24

Ugaklar Azami kalkis adiriid orani Guraltd alan: orani
B757/B727-200 1.40 1:11
A320-200/B727-200 0.89 1:9
A319/B737-200 0.95 1:10

Tablo 5. Ugak Kalkig Agirligi lle Guralth Alani Arasindaki lligki

Guriltu alaninin azalmasi ile havaalani gevresinde guriltiiden dogrudan
etkilenen kisi sayisi da azalmaktadir. Heathrow Havaalaninda, 1996 ile
kargllastinlinca, 1997 yilinda gerceklesen ginluk havaalan: hareketinde bir
azalma oldugu goriimekle birlikte, daha sessiz ugaklarin hareketinde bir artig
gozlenmistir. 1996 yilinda giniik 18.5 olan B777 hareketi, 1997 yilinda gunluk
34.4'e ylkselmigtir. Airbus 340 ugaginin gunlik hareketi ise, 8.4'den 17.5’e

3 Janic, a.g.e., s.171.
264 Ayni, s.172.
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cikmistir.?*® ATAG (Air Transport Action Group) tarafindan 1999 yilinda bu
konuda yapilan bir hesaplamada, 1999 yih sonuglarinin 1970l yillarda

gerceklesen miktarin sadece %5%’i oraninda oldugu ortaya konulmustur.

Havacilik sektériniin dizenli geligsimini saglamak igin havacilik gurultust
ile ilgili daha fazla énlemler alinmaya calisiimaktadir. Bunun nedeni de, daha
gelismis ugak motorlaninin  yapimidir. Ancak bu alandaki gelismenin
strekliliginin saglanmasi biraz zor gérinmektedir. Clunkl, bu alandaki tim
yeniliklerin ve bilgi seviyesinin ortaya konuldugu dustntimektedir. Bu nedenle,
gelecekteki gelismeler buglinin konvansiyonel yiiksek hava akigh teknolojisinin
Gzerinde olmasi gerekmektedir. Buna ilaveten, yeni ve sessiz ugak filolarina
sahip olmak, daha etkin gUrGltd onleyici kurallar belilemek, havaalani
cevresindeki arazi kullanim plani ve kontrolini gelistirmek glirGltt azaltimindaki

etkinligi saglayabilecektir.246

1.1.2.3. Ugak faaliyetierinde gtiriiltii uygulamalan

Ucagin vyer hareketleri ile inis ve kalkis sirasindaki havaalani
cevresindekileri etkileyen gurulti seviyesini azaltacak c¢esitli  ydntemler
uygulanmaktadir. Bir ucagin kalkis hareketi sirasinda ugus hattinda bulunan
bélgedeki gurultilyli azaltmak igcin ugagin emniyetli bir irtifaya ulastiginda motor
glctinG bir derece azaltmasi etkin bir ydontem olabilmektedir. Bu gigle ugus
kalabalik yerlesim alanlarini gegene kadar devam edebilmektedir. Motor
glcuniin bir stre azaltiimasi gurultl seviyesinde yaklasik 5SPNdB azalmaya
neden olmaktadir. Dinyanin bir ¢ok bélgesindeki havaalanlarinda bu yéntem

uygulanmaktadir.?¥’

Ucagin piste yaklasmasi esnasinda yarathdi guriltt ugadin yerden
yuksekliginin azami duzeyde tutulmasi ile saglanabilmektedir. Buylk bir turbojet
motorlu ugak yerden 915 metre (3000 feet) yerine 457 metre (1500 feet)
yUkseklikte ucarsa guUrllti seviyesi 8 EPNdB artar. 1525 metre (5000 feet)

245 «“Noise Exposure Contours for Heathrow Airport 1997”
http://www.aviation.detr.gov.uk/nec/heathrow/nechea02.htm
6 Janic, a.g.e., s.173.

247 Ashford, 1997, a.g.e., 5.65-66.
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ylkseklikte ugan bir ugagin gurultust yaklasik 16 EPNdB azalir. Yiksek irtifali
yaklasimlar igin degisik yéntemler de kullaniimaktadir. Bunlar;

e Suzulug hattinin (glide slope) altinda yaklasan ugaklarin daha yuksek
itifalarda yaklasma yapmasi istenir. Soézgelimi, Manchester
Havaalani’nda siizilis hattini yakalamadan 610 metrenin (2000 feet)
altina inmek yasaktir. Gereksiz algak uguslarn énlemek igin ugagin
pist basglangic rehber 1siklarini  (VASI, Visual Approach Slope
Indicator System) kullanarak goérerek yaklasma yapmalar
istenmektedir.

¢ Son algcalma 3 ya da 4 derecelik algalma ag¢tlan kullanilarak kademeli
olarak gerceklestirilir.

o Iki-bolimIU (two-segment) yaklasma uygulanmaktadir. ik algalma
asamasinda 5°-6° alcalma oranlarindan sonra 3° son yaklasma agisi
uygulanir ve ugak piste iner. ABD’de gergeklestirilen arastirmalar ile
bu ydéntemin uygulanmasi sirasinda pist esiginden (threshold) 9260
metre (5 Nm) mesafede 10 EPNdB’lik; 5556 metre (3 Nm) mesafede
6 EPNdB'lik guralti azalmasi tespit edilmistir.

o Dusuk motor glicti ve daha buyiik flap ag¢isiyla yapilan yaklagmalarda
guriiltt seviyesi azaltilabilmektedir. B727 ve B737’lerde normal olan
40° ya da 30° flap agist daha da artinlarak gurultd seviyesi 2-3
EPNdB azaltiir. B707'de 40° olan normal flap sec¢imi 50°ye
ayarlandidinda az da olsa guriiltl seviyesi dusurtlmektedir. -

e Radar kontrolinde surekli algalma gergeklestirilebilir. Bu ydntem
seviyeli algalmalardaki daha fazla motor gicu kullanimini engeller.
Bu durum slizlilis hattinin gaz agilan bazi bélumlerindeki gurtlttiniin

olusmasini engellemektedir.

Sehir icinde kalan ve gurtltd sorunlan ile kargl karsiya olan Frankfurt
Havaalani’'nda kullanilan disik motor glicli asgari sartinme iceren yerlesim

bélgesi tizerinde gerceklestirilen algalma yontemi basarnil olmustur.?*®

8 Ayni, s.66-67.



Uygulanan kurallara goére, suzulus hatti, kalkis acilarinin ve ugak
hizlarinin degistirilmesi ile gurtitd azaltilabilmektedir. Bazi durumlarda havaya
gore hizini artirarak dar agilarda tirmanis gerceklestiriierek havaalani
yakinlarindaki yerlesim boélgeleri hizla terk edilebilmektedir. Diger durumlarda
ise havaalanindan uzak bélgeler icin daha buylk acilarla daha yavas hava
hizinda tirmanmak yararl olabilmektedir. Bdylece, ugak yerlesim alani (izerine
gelmeden mimkiin oldugunca yukselebilmektedir. A¢i ve hava hizi se¢imi ile
birlikte motor glicli ve flap ayarlari da énemli degiskenlerdir. Dodru zamanda
yapilan itme gicundeki azalma gurilti etkisinin dnemli derecede azalmasina

yardimci olmaktadir.

FAA, Havayolu . Tasimaciidt Birligi (Airline Transport Association),
Northwest Airline, Ulusal Is Amacli Ucak Birligi (National Business Aircraft

Association) tarafindan yaklasma, kalkis standartlari belirlenmistir.?*°

Kritik gurGlth  etkisi yaratan trafik yobringeleri bazen ortadan
kaldirlabilmektedir. Kaldinlamadig1 zaman gurultilye hassas alanlar Uzerinden
alinip bagka alanlara yonlendiriimektedirler. Trafigi pistin bir yénUnde tutarak
kalaballk  béigeler (zerinden ugus engellenebilmektedir.  Seyrusefer
yardimcilarinin  yerlesim alant da verilen yoéringelere uygun olarak
degistiriimelidir. Gurilti azaltmak amaciyla yaklasma yérungeleri de uygun
bicimde segilmelidir. S6zgelimi, Washington Ulusal Havaalan’na Potomac
Nehri boyunca, glneyden yaklagsmaya izin veren ugus yoéringesi glvenlik

sorununu artirmakla birlikte sehri guriltiden kurtarmaktadir.2*°

1.1.2.4. Gece ucusu kisitlamalan

Havaalani yonetiminin elinde olan gurllti kontrolinden biri de gece

uguslarina getirilen kisitlamalardir. Her bir havaalani igin kontrol uygulanacak

251

saatler degisebilmektedir. Ucus faaliyetlerindeki tarifelerde yapilan

29 Gesell, a.g.e., s.189.
250 Ayni, s.189.
251 Stratford, a.g.e., 5.87.
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degisiklikler g¢evre halkini etkileyen guriltiye ©6nemli derecede yardimci
olmaktadir. Ozelikle gece yapilan bu dizenlemeler arasinda séz konusu
havaalanina gelen ugak sayisina getirilen kisitlamalar bulunmaktadir. Ugak
faaliyetlerini kisittamanin cesitli yollan vardir. Bunlar tim ya da belirli ugak
faaliyetlerine gece ugusu kisitlamasi, tarife kisitlamalar ve ugaklarin saatlik ya

da ginluk faaliyetlerine sinirlamalar getirmektir.

Ancak gece uguslarina getirilen kisitlamalar tum havayolu tasimacihk
sistemini etkileyebilmektedir. Varis saatlerine getirilen sinirlamalar sistemi geri
géturmekte ve  diger havaalanlarindan  kalkiglant  dolayll  yonde
etkileyebilmektedir. Gece kisitlamalari, diger havaalanlarinda, 6zellikle batidan
doguya olan, gec¢ saatlerdeki tarifeli uguslann kaldinimasina neden
olabilmektedir. Bu nedenle, ugus saati ile birlikte bolgeler arasi zaman farki
degisiklikleri ile meydana gelen kayiplar da gdz dnine alinmahdir. Oregin; 5
saatlik dogrudan ugus icin dogu yakasinda gece 10:00'da olabilmek i¢in batidan
6gleden sonra 14:00'den 6nce hareket edilmesi gerekmektedir. Kati gece ugusu
kisitlamalari ¢ok dikkatli uygulanmaz ise ulusal ticari faaliyetler icin bir yuk teskil

edebilecektir.?%2

Gece ugusu kisitlamalarindan en ¢ok gece gec saatlerde hareket edip
sabah erken saatlerde teslimat yapan kargo ugaklarn etkilenmektedir. Kargo
ucaklarinin en yogun faaliyet saatlerinin insanlarin guraltilye en hassas oldudu
gece ge¢ saatler ile sabah erken saatler olmasidir. Ayrica kargo ucgaklarinin
yolcu hizmetinden alinmig, daha eski, goriltill ve daha az modern ugak
filosundan olugmasi da énemli bir sorundur. Bu sorunun ¢ézilmesi igin ugaklar,
gurilth  yonergelerine uygun bi¢imde uyarlanip, motorlarina susturucu
takilimakta ve Kategori 2 standartlari yakalanmaktadir. Bazi havaalanlarinda bu
ucaklarin faaliyetlerine getirilen yasaklar, Federal Express, United Parcel
Service gibi buylk kargo tastyicilarini Kategori 3 standartlarimi karsilayan

ucaklar almaya ydneltmektedir. 2%

22 Gesell, a.g.e., s.190.
233 William O’Connor, An Introduction to Airline Economics (Fourth Edition.New York: Praeger,
1989), s.139.
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Gece ugus yasaklan uygulanmadidi sirece gece evine gelen, dinlenmek,
TV izlemek ya da uyumak isteyen gevre halki igin gurllti ¢ekilmez bir hale
gelebilecektir. Guriiltulu ugaklarin en az seviyede faaliyette bulunmasi bile gece
saatlerinde rahatsiz edici olabilmektedir. Cevre halkindan gelen sikayetler
dolayisiyla dinyanin bir ¢ok Ulkesinde, bir ¢ok havaalaninda ucak faaliyetlerine
gece kisitlamalari getirilmektedir. Ancak her havaalaninda uygulamalar farklilik
gosterebilmektedir. Bazilarinda ugus faaliyetleri tamamen yasaklanip meydan
trafige kapatilirken, bazilarinda da daha az glraitila ugaklara sinirl faaliyet izni
verilmekte, bazi havaalanlarinda ise uguslar yasaklanmamakta ancak inis

ticretleri artinimaktadir.?%*

Londra, Heathrow gibi bazi havaalanlarn ugus faaliyetlerini azaltarak
cesitli kotalar belirlemektediriler. Amsterdam, Londra, Frankfurt, Hong Kong'da
gurtlta lisansi olan ugaklarin bazi sartlar altinda ugusuna izin verilmektedir.
Hong Kong, Londra, Tokyo ve Paris'te gecikmis uguslar i¢in gece ugus yasagi
ihlal edilebilirken, Sydney'de 7 saatlik gece ugus yasagi kati bir sekilde
uygulanmaktadir. Sydney Havaalani Gece Ugusu Yasasi 1995 yilinda
cikariimis ve Kingsford Smith havaalaninda gece 11:00 ile sabah 6:00 arasinda

ucuslar yasaklanmistir.?

Metropolitan Washington Havaalanlari Birligi'nce isletilen Dulles ve
National Uluslararasi Havaalanlari faaliyetlerinde 1990 rakamlar ile 900.000
kisi rahatsiz olmaktadir. Bunun {izerine gece 10:00 ile sabah 7:00 saatleri
arasinda getirilen ugus yasagl ile gorOlth azaltimi saglanmistir. Denver
Uluslararasi Havaalani g¢evresinde yasayanlarin bildirdigine gére, genelde 20
dBA olan cevre gdriiltist, havaalanindan 80 kilometre (50 mil) uzakta olmasina
ragmen, Uzerlerinden bir ugak gegtiginde bu gurllth seviyesi 77 dBA'ya
yukselmektedir. Bu da her ay yaklagik 2000 guriltiden sikayet telefonu

alinmasina yol agmaktadir.2%

54 «Sleep disturbances” http://www.fican.org/pages/sleepdst.html

55 «Curfew Dispensation” http://www.dot.gov.au/airports/avenv/acts/ksaccfw.htm
2% Donald W. MacGlashan, “Aviation Noise Reduction Research and
Technology,” http://www.house.gov/science/macgalshan 10-12.htm
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Gece ugus yasagl, boélgenin siyasi yapisi ile de ilgilidir. Politik atmosfer,
bolgenin konumu, iklim yapisi, havaalaninin trafik yodunlugu bu kisitlama
uygulamalarini etkilemektedir. Gece ugus yasagi getirimeden 6nce, havaalani
bu sinirlamalarin havayolu sirketleri izerindeki muhtemel etkisini de gézénine
almalidir. Cank{, s6z konusu kisittamalar gtindiz trafik yoguniugunu artirarak

kapasite sorunu ile birlikte gecikmelere neden olabilecektir.?’

1.1.2.5. Uygun pistin kullanimi

Operasyonel bir diger uygulama ise, birden fazla pistin olmasi
durumunda riizgar ve hava sartlart da izin verdigi oranda daha az nufusiu
alanlar Gzerinden yaklagma, inis ve kalkig agilarinin verilebiimesidir. Benzer
sekilde, daha dik agill yaklasma, inis ve kalkis agilannin kullaniimasi sart
kosulabilmektedir. Ugaklar gurlltiye hassas bolgeler lzerinde daha hizl
hareket etmeye ve ylUksek irtifalarda seyre yoniendirilebilmektedirler. Bazi
durumlarda belirli bir irtifaya ulastiktan sonra pilotlar motor giiciini keserek
yogun nifuslu bélgelerin daha az etkilenmesini saglayabilmektedirler. Bu ve
benzeri operasyonel kontroller o&zellikle insanlarin giriltlye daha hassas

oldugu gece saatlerinde uygulandiginda yararlt sonuglar verebilmektedirler.?*®

Uygun pist kullanimi, havaalani c¢evresindeki toplulugun, havaalani
yapisindan ve faaliyetlerinden kaynaklanan guriitd sorunundan en az sekilde
etkilenmesi icin pistlerin en iyi sekilde kullanimini hedef almaktadir. Rizgar ve
hava kosullarina bagl olarak tercih edilen pistlerdeki inis ve kalkis imkani ile
ugak gurultistinden daha az kisginin etkilenmesi saglanmaktadir. Hangi pist ugus
hattinin daha az guriltl etkisi yaratacagi, tercih edilen pistin kullaniminin ne
kadar vyararli olacad izlenmeli ve yeni c¢alisma planlar ile gelismeler

saglanmalidir.?*®

Uygun pist kullanimi, guraltiniin  azaltiimas: igin ugus rotalarinin

degistiriimesi ile ayni islevi gérmeyi amaglamaktadir. Ancak, ugus rotalarinda

27 Ashford, 1997, a.g.e., 5.79-80.
238 Ashford, 1992, a.g.e.,s. 413.
2 Horonjeff, a.g.e., 5.753-754.
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degisiklige gidildiginde uygun pist kullamimina bagh ortaya cikan riizgar, hava
sartlar, pist kaplamasinin kosullan gibi givenlik nedeniyle getirilen kisittamalar

bulunmamaktadir.

Uygun pist kullanimi gibi basit bir fikrin uygulamaya konulmasinda bile
cesitli pist degisikliklerine gidilmesine gerek duyulmaktadir. Bu degigikliklere pist
baslangi¢ yerinin degisimi ya da pistin genisletilmesi érnek olarak verilebilir. Pist
basglangicinin degisimi ya da pistin genisletiimesi havaalani ¢gevresinde yasayan
toplulugun Uzerinden gegen ugaklarnn yiksekligini artirmada kullaniimaktadir.
Ancak, ucagin ylksekliginde énemli bir degisiklik yapabilmek i¢in inis ve kalkis
noktalarinda da degisiklikler gerekmektedir. Sézgelimi standart 3° yaklasma
agisi ve 16 metre (52 feet) irtifa yuksekligi igin 305 metre (1000 feet) yer

degisimini gerekli kilmaktadir.?®

Modern yolcu ugaklarn inis ve kalkis sirasinda yan rizgara ¢ok hassas
degillerdir. Dolayisiyla bu ugaklar riizgara bagimh kalmadan daha az gurlltuye
yol agan pistlerde faaliyet gosterebilmektedirler. S6zgelimi Amsterdam Schiphol
Havaalani’'nda ugaklarin inis ve kalkislarda yogun nifuslu bélgelerin Gzerinden
gecilecek olan bir pistin kullanimi tamamen iptal edilmistir. Los Angeles’da,
bayik ugaklarin inis ve kalkig! icin iki ana pistten biri olan, Bati yénindeki, deniz

Uzerinden ugus hatti veren pisti kullanmalarina izin verilmektedir.

Uygun pist kullanimi ile dogrudan iliskili iki kavram bulunmaktadir. Asgari
glrultd rotasi (MNR, Minimum Noise Routing) ve tercihli guraltt rotasi (PNR,
Preferred Noise Routings). MNR ve PNR ucgaklarin en az yodun bdélgeler
Uzerinden kalkis noktalan ve ugusta izlenecek rotalan belirlemek amaciyla
diizenlenmislerdir. Garulta alani 6l¢ist degistirilemese de glriltuden etkilenen
nifusun azalmasi saglanabilmektedir. Ingiltere’de, Gurultti inceleme Konseyi
(Noise Advisory Council) uygulamada kullanilan MNR’lari ve bunlarin
devamiiigi acisindan en iyi sonug verecek gbzlem ve incelemelerini

sirdlirmektedir.2®!

260 Gesell, a.g.e., s.190.
21 Ashford, 1997, a.g.e., 5.64-65.
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1.1.2.6. Guriltl izleme ve olgliimii

Sureklilik gésteren havaalani gurilti sorununun 6lgtilmesinde genellikle,

asagidaki iki yoldan birisi kullaniimaktadir.

o Bilgisayar destekli simulasyon modelleri kullanilarak tahmin

e Tasinilabilir ya da sabit izleme sistemleri ile 6icim.

Similasyon modelleri giindiiz ve gece ses seviyesi (DNL) gibi esit ses
seviyesi sinirlarin gizerek haritalar Gretir. Elde edilen dlgimier hem simiilasyon
modelleri igin veri olarak kullaniimakta hem de belirli bir yerde ihtiya¢ duyulan

model gelistiriimesinde yardimci olmaktadir.

Bilgisayar destekii simiulasyon modelleri Amerika’da yaygin bir sekilde
kullaniimaktadir. FAA tarafindan gelistirilen Birlesik Gurultt Modeli (INM,
Integrated Noise Model) genellikle sivil havaalanlar igin kullaniimaktadir.%?
1978 yihndan beri kullanilan INM, havaalaninin ginluk faaliyet yapisi, pist
yerlesimi ve kullanimi ile ugus yollan (flight track) bilgileri yuklenince havaalani
gurtltt simirlan haritalan ¢ikti olarak elde edilebilmektedir.?®®> NOISEMAP,
Amerikan askeri hava glcu tarafindan gelistirimis olmasina karsin sivil
havaalanlari i¢cin de kullaniimaktadir. FAA her iki modelin de havaalanlari

gorulta cahsmalarinda kullanimini onaylamistir.

Her iki modelde de ugak guriltisi ve performans: verileri ile ucak
faaliyeti verileri kullanimaktadir. Ancak ilk modeldeki veriler genellikie
havaalanina baglh olmazken, ikinci modeldeki veriler havaalanina 6zel olup her

bir havaalaninin kendisinin gelistirmesi gerekmektedir.?%*

Bir gcok havaalani, gevre halki ile havaalan yénetimi arasindaki iligkilerde
yardimci olmasi amaciyla ugak giriltist izleme sistemlerini yerlestirmektedir.
25-30 yil 6nce kurulan ilk sistemler sadece ses seviyesini belirlemekteydi.

Glnumuz teknolojisi hem ugak ses seviyesini hem de ugak faaliyetlerini

262 HoronjefT, a.g.e., s.746.
263 «p A A Integrated Noise Model” http://www.aee.hg faa.gov
2 Horonjeff, a.g.e., 5.746.
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izleyebilmektedir. Asagida FAR Boélum 36 standartlarina uygun garaltt élgim

yerleri gosterilmektedir.?%®

PIST KENARI
OLGUM
NOKTAS!

450 Metre \

T L TP ;: ...... gAUg $
LGUM
— <~ NOKTASI

YAKLASMA
OLCUM 6500 Metre
NOKTASI < S
o
PIST ESIG! ya da
2000 Metre KALKIS RULES! BASLANGICI

Sekil 6. FAR Bolum 36'ya Gore Gorlltis Olgiim Yerleri

British Havayollann Heathrow'dan kalkis yapan B747-400 ucaklarinin
cevredeki halki rahatsiz etmesini 6énlemek igin Boeing firmasinin yardimiyla
“Noise and Track Keeping Working Group” olusturmustur. Daha iyi bir ¢cevre igin
ucaklarin kalkis ve tirmanis hareketi sirasinda tirmanma agisi ya da motor
glctunin dosurulecedi yukseklik gibi cesitli degisiklikler uygulanmaktadir. Bu

degisiklikler ile cevrede 1 ile 1.5dBA oraninda guriiltl azaltimi saglanmistir.2%

Paris’deki havaalanlarinda ugak guriltisi icin otomatik izleme
istasyonlan kurulmustur. Charles de Gaulle Havaalani etrafinda 14 istasyon,
Orly'de 6 istasyon, Toussusle-Noble Havaalani cevresinde ise 1 istasyon
kurulmustur. 13 Mayis 1998 tarihinde Paris Havaalanlari (ADP) gurQlti izleme

sistemlerini gelistirme uygulama alaninda ISO 9002 Sertifikasi kazanmistir.2%”

Avusturya’nin énemli bélgesel havaalanlarindan birisi olan Salzburg
Havaalani sehir merkezine sadece 3 kilometre uzakhktadir. 1991 yilindan

itibaren sadece Kategori 3 ugaklarin faaliyetine izin verilmektedir. Salzburg

25 Aymi, 5.757.

268 «Take Off Trials Confirm Noise Benefits of ‘Best Practice’Flying,” http.//www.british-
airways.com/inside/media/archive/1998/9803/19980305-17shtml

27 Jean-Marie Machet, “ISO 9002 Certification for ADP’s Aircraft Noise Monitoring
System,”Communique, No 106, (July 1999), s.7.
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Havaalaninin en énemli cevre stratejisi gurtltinin kontroli igin havaalani
cevresindeki gurultt ve ugus yollarinin izlenmesidir. 1988 ile 1995 yillan
arasinda, trafigin 11.002’den 23.563’e yikselmesine ragmen gurlltl seviyesinin
66dB seviyeden 59dB seviyeye dismesi saglanmistir. Havaalani trafigi %114
artarken ugak gurtitistnin %80 oraninda azalmasi énemli bir gelismedir.
Havaalani gurlltt izleme sistemine gore, susturucu donanimli 365 ugak kalkis
guraltust 25.000 ticari ugak hareketine esit oldugunu gdstermistir. Susturucu
donanimli bir B727; Gg tane B767 ya da 8 tane A320 ya da 20 tane Fokker 70
ugadin gurtltt enerjisine esittir. Salzburg Havaalani 6rneginde gorlidugu gibi,
yerlesim alanlarina daha yakin olan bélgesel havaalanlari daha az guriltala

ucaklar sayesinde daha fazla trafige hizmet sunabileceklerdir.?®®

Cevre halki ugaklarin gurultisiinden sikayetci oldugu zaman, sikayet
konusu genellikle ugadin operasyonel 6zellijine bagdll olmaktadir. Evin
zerinden bir ugadin gegmesi, ugagin ¢ok algaktan ugmasi ya da belirli bir pistin
cok sik kullaniimast gibi sikayetler gurultinin ugak faaliyetlerine dayandigini

kanitlamaktadir.

Guraltt izleme sistemleri yardimi ile gUriltt kaynadi ve guriltinin
boyutu belirlenerek ¢dzim ©&nerileri gelistirimeye c¢alisiimaktadir. Modern
sistemlerdeki en énemli bilgi kaynadi FAA'nin otomatik radar terminal sistemi
(ARTS, Automated Radar Terminal System) ile elde edilenlerdir. Otomatik radar
terminal sistemi, ugak tipi ile birlikte, havayolu sirketi, ugus numarasi, faaliyet
tipini (gelen, giden ugak) gésteren U¢ boyutlu ugus yéringesi kurabilecek yeterli

bilgiyi barindirmaktadir.

Ugak faaliyetlerini izleyen bu sistemlerden uzun dénemli, yararl
istatistikler elde edilebilmektedir. Sézgelimi; pist kullanim ylzdesi, ucgak tiplerine
gore inis ve kalkis analizi, gin icindeki zaman dilimlerine gore ugak tipi ve ugak
faaliyet analizi, mevcut trafik ile ilgili detayh bilgilerin alinmasi gurilt azaltma

seceneklerini incelerken yardimci olmakta ve havaalan! ¢evresindeki gurilti

268 Richard Schano, “Regional airports fight with noise from hush-kitted aircraft,” Communique,
No.110, (December 1999-January 2000), s.7.
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sinirlarini belirlemede kullaniimaktadir.?5°

ltalya'da bulunan bir arastirma biirosu, havaalan: cevresinde gurtltilyi
azaltmak ic¢in ¢esitli modeller gelistirmistir. Arastirmacilar bir ugakta bulunan
hava girisi, motor ¢ikisi, ikincil akimlar, gévde, kanat gibi tUm guraiti kaynaklan
icin modeller gelistirmislerdir. NOPSSA adi verilen bu modelde, gurilta tayfi,
toplam giriith dizeyi, algilanan gariitt dizeyi ve havaalaninin her yerindeki
guralti duzeyleri belirlenmektedir. Ilk uygulama bir Alitalia ugaginin glriitisiini
.azaltma yoéntemlerini iyilestirmek igin Frankfurt Havaalaninda yapilmistir.
Havaalanindaki degisik guriltd 6lgim denetimlerinin yerlerine goére bir ¢ok
simiilasyon gergeklestiriimistir. Pilotun her kalkis yoniinde gazi azaltma
zamanini degistirerek en az goriltl dlzeyi bulunmaya calisimistir. Kalkis
sirasinda, 660m'de gazi azaltmanin en az guriltt dazeyini verdigi

gorulmustar.2”®

Dunyadaki farkli Ulkelerin farkhi guriitd élgim ve izleme sistemlerini
kullanmasi farkh uygulamalara yol agmaktadir. Her havaalani kendi guruiti
sinirlamalarini uygulamaktadir. Bu farklihklar da sivil havaciigin gelisiminde
farkll duyarhliklara neden olmaktadir. Ornegin, sessiz ucaklarin kullaniminin
artmasi, O6zellikle uluslararasi havaalanlarinda, gunlik faaliyetlerin ve gece
uguslarin artmasina yol agmaktadir. Ugak giriltisiinin tanimlanmasi, garilti
sinirlarinin  belirlenmesi ve guriltt 6nleme uygulamalarina bir standart
getirilmesi, havaalani g¢evresinde yasayanlarin korunmasinda ve havayolu
isletmelerine uygulanan yaptinmlarda adaleti saglamada 6nemli bir adim

olabilecektir.?”"

Asagidaki sekilde ugak guriltistine bagh ortaya ¢ikan sorunlar ile olasi
¢bzumleri bir matris haline getirilerek sunulmustur. Genel olarak ¢éziimler; ugak
ile guriltiye hassas toplulugu birbirinden uzak tutmak, guriltiyd kaynaginda

azaltmak ya da guriltiye hassas alanlar Gzerindeki griltt olaylarinin sayisini

29 Horonjeff, a.g.e., 5.747. .

20 jsmail Kiling, “Havaalani Cevresinde Giiriiltii Azaltma Denemeleri,” UCANTURK, (Ocak 1999),
s.21.

21 Willem M. Schuller, Fokke D. Van der Ploeg, Peter Bouter, “Impact on diversity in aircraft ratings,”
Noise Control Engineering Journal, Vol.43 No.6, (Nov-Dec.1995), s.215.
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azaltmak yolundadir.?2

Guroltd engellerinin olusturulmasi da giriltli azaltici alinan tedbirlerden
birisidir. Guriltd engelleri, inis ve kalkis manevralan, taksiyolu ve apronda
yapilan diger ugak hareketleri, yardimci gig¢ Uniteleri (APU) ve ugak motor
bakimi gibi ugagin yerde iken olusturdugu guarultiyl kontrol altina almayi
amaglamaktadir. Etkili olabilmesi i¢in, engeller guriiti kaynagdi ile gurultiden
rahatsiz olan alicisinin arasinda birbirini géremeyecek sekilde bulunmaldir.
Engelin her ikisinin tam ortasinda olrﬁasn degil ikisinden birine daha yakin

olmasi tercih edilir, béylece etkisi artmaktadir.

Engeller, beton duvarlardan yapilan siper seklinde olabilmektedir.
Terminal gibi uzun binalar da etkili engeller arasinda yer almaktadir. APU’lar ve
B737 gibi motoru yere daha yakin olan ugaklarin motor guriitist icin orta
yukseklikteki bir engel yeterli olabilmektedir. DC-10 ya da L-1011 gibi motorlar
daha yuksekte olan ugaklar icin daha yuksek engeller gerekmektedir. Bu tir
engeller yaklasik 5dB kadar glrulti azalmasina yardimci olmaktadir. Dogal
olarak daha yuksek engeller daha fazla koruma saglamaktadirlar. Bakim igin
ucak motorunun galistirimasinda genellikle glralti énlemede kafes ya da seri
halinde duvarlar kullaniimaktadir. Kullanilan kafesler ugadi mimkin oldugunca
siki sarmakta ve girisler 6n taraftan verilmektedir. Motor egzozunun koruyucu
engele zarar vermesiniﬁénlemek icin kalkan kullaniimaktadir. Daha fazla gurdlta

azaltimi gerektiginde bu yénteme basvuruimaktadir.

72 Aym, 5.750-751.
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Yandaki faalivetler giiriiltiiye yol acarsa agagidaki

uygulamalara basvurulabilir
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Plam . .
Pist baslangicims degistirmek . .
Pisti hizla terk etmeye yardimei taksiyollari . .
Terminalin yeniden konumlandinimasi . . .
Motor gahigtirmay: 6zel bir yerde vapmak veya R . .
giriiltit 6nleyici engeller kullanmak
Havaalani | Tercihli pist kullamm . . . . .
ve hava .
Tercihli ugus rotas: kullamimi veya yaklasma ve
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kalkis hareketlerinde degisiklikler
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ucuslan baska havaalanma kavdirma
Yaklasma agisim artirma . .
Havaalam | Motor ve flap yonetimi . . .
faaliyeti
“Reverse thrust” kullanimina simiriama .
Arazi Istimlak hakki 0 . . . . . .
kullanim o s .
Havaalani milkiyetinin gelistirilmesi . . . . . . .
Havaalan: ¢evresini bdlgelere ayirma . . . . . . .
Cevredeki binalar ses yalitimi uygulamasi . . . . . . .
Gayri menkullere guriilti uyans . . . . N .
Arazinin satin ahinmasi . . . . . .
Giiriiltii Garaltd iliskili ek inis tereti . . . . .
rogrami
prog Giriilti izleme . . . .
yonetimi

Halkin gikayetlerini dinleme grubu ve halkin

katilimmn saglayan program olusturmak

Tablo 6. Gurialti Kontrol Hareketleri Matrisi




Pist kenarlarinda, o6zellikle kalkis hareketinin baslatildigi noktalarda
gliroltu engelleri genellikle orada yasayanlarin korunmasi igin yasam alanlarinin
yakinina yapilmaktadir. Clnk{, gurtlth engellerinin  yuksekligi piste yakin

oldugunda ugaklar icin sorun gikarabilmektedirler.?”

Halkin tepkisini almamak icin bir ¢ok havaalani y&netiminin uyguladigi
telafi programlarindan en yaygin olanlarindan biri ses yahtimidir. Bir dideri de,
daha ¢ok ABD’de gériilen, havaalani gurultisiinden etkilenen ve degeri disen

evlerin sahiplerine zararlarini telafi edebilmeleri igin bir bedel 6denmesidir.?"

Cevre yerlesim birimlerindeki ev, okul gibi yapilarda i¢ mekan c¢evre
gelisiminin sadlanmasi icin bina disi ses yalitimi yapilabilmektedir. Chicago
Havaalani Sistemi'ne bagh Midway Havaalaninin g¢evresindeki yerlesim
alanlarinda bulunan evlere yapilan ses yalitimi ile ev sahipleri hem daha sessiz
bir ortama hem de uzun siire dayanacak bir yapiya sahip olmuslardir. Midway
Havaalani ¢evresinde en adil ydntem olarak disiUnilen kur'a usuli ile ucgak
glrtltistne kars! hangi evlerin ses yalittminin yapilacag: belirlenmektedir.
Cunkl bu is igin ayrilan fon, 80dBA glriltu sinin iginde bulunan evlerin ancak
%30'nu kapsayabilecektir. 1998/1999 programinda 270 ev, 8 milyon Amerikan
Dolari ve 1999/2000 programinda 300 evin yalitimi 10 milyon Amerikan

Dolar’'na mal olmustur.?”®

FAA tarafindan yapilan arastirmalarda, ses yalitimi ile giindiiz ve gece
ses seviyesinde ortalama 5dB glrulti azalmasi sagladigini ve hedefin bina
icinde 45dB oldugunu gdéstermektedir. Gurlltiye hassas yapilardaki en zayif
noktalarin pencereler oldugu bilinmektedir. Acik pencere ile gurilti azaltimi
15dB olarak gerc¢eklesirken pencere kapali iken bina igindeki guriiltd orani daha
da azalmaktadir. Etkin bir ses yalitimi programi yaklasik 25-35dB gurlltu

indirimi saglayabilmektedir. Bu etki, pencere ve kapi aralidi gibi hava giriglerinin

™ Horonjeff, a.g.e., 5.752.
™ Eran 1.Feitelson, Robert E. Hurd, Richard R. Mudge, “The Impact of Aircraft Noise On Willingness to
Pay For Residences,” Transportation Research Part D Transportation and Environment, Vol.1 No.1,
(1996), s.2.

215 «“Midway Airport Residential Insulation Program”
http://www.cityofchicago.org/Aviat...ise/ResSoundInsulationProgram.html




ttkanmasi, duvar ve catilarin ses gegirmez malzeme ile kaplanmasi,
pencerelere ¢ift cam, 6zel akustik cam ve jaluzi takilmasi ile daha da

artinlabilmektedir.2”®

1.1.2.7. Arazi kullanim planlamasi

Havaalanlarinin gevreye olan etkileri ortaya konulup, guriltiden en az
etkilenecek bdigeler belirlendikten sonra yerlesim alani igin uygun arazi seg¢imi
ve kullanimi ile gurllti sorunu giderilebilecektir. Arazi kullanim planlamasi ile
glrltt iligkisi havaalani cevresindeki yerlesim birimlerinin gesitliligine baghdir.
Her bir kullanim alaninin guriltilye olan hassasiyeti farkliliklar géstermektedir.
Okul, hastane, ev gibi yapilar guriltiye ¢ok hassastir. Oysa is merkezleri,

iretim tesisleri, ticarethaneler géreceli olarak gurtltilye daha az hassastir.?”’

Bununla birlikte, havaalaninin bos bir béigeye yapiimasi da bir ¢6zim
degildir. Clink0, havaalanlan baglanti yolu ve is merkezleridir. Havaalani
gelistikge, bolge ticarete agik bir hale geldikge, havaalani ¢evresinde yerlesim
alanlarinin olugsmasi engelienememektedir. Bunlari takiben, diger ticari
kuruluslar, okullar, marketler ve yerlesim alanlan kurulmaktadir. Buna bagli

olarak nufus artmakta ve gurultl bir sorun olarak yine ortaya ¢ikmaktadir.

Havaalani gevresinde arazi kullanim planlamasi igin bir ¢ok Ullke hassas
arastirmalar gerceklestirmektedir. ABD'de, Federal Havacilik Dairesi bu Ullke
havaalanlarinin gelisimi ve uygun arazi kullammi igin standartlar gelistirmistir.
Buna gére, havaalani kurulacak bolge ve gevre guriilti dizeyi dért sinifa
ayriimaktadir. Havaalani ¢evresi, glriltiye maruz kalan ve gurlltiden en az
etkilenen (A), orta siddette etkilenen (B), kayda deger 6lctude etkilenen (C) ve
gok fazla etkilenen boélge (D) olarak siniflandinimaktadir. Her bir kategori
giindiiz ve gece ortalama ses seviyesi, gurtiti sikhd (NEF), bilesik gurultu
degerini (CNR, Composite Noise Ratings) ya da boélgedeki glrulitu esitlik
seviyesinden (CNEL, Community Noise Equivalent Level) biri kullanilarak

tanimlanmaktadir. Asagidaki sekil tipik bir havaalani gariltd kosullarini

276 Aynis.753.
T Gesell, a.g.e., 5.192.



gOstermektedir.
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Arazi Kullamm Rehberi: Ugak Gurtitisi

Veri: Ugak glrultisi hesaplama ydntemleri

Arazi R GurGitinin R
kullamm Gt degeriendiril G”“‘.’j';‘é;:i”m'
taru mesi
DNL NEF CNR CNEL
Kesinlikle .
A En az griitii | 0-55 0-20 0-90 0-55 kabul :};?;;;”;ﬁ“;g”k
edilebilir
Orta .
Kabul Arazi kullanim
B dggﬁgftge 55-65 20-30 90-100 55-65 edilebilir | kontroli gerekir
C d?rr::rgge 65-75 30-40 100-115 65-75 Kabul Sesas;gg}'ml.
gliriitd edilemez planiamasi
gerekir
Yiksek Kesinlikle "'al"aa_'a‘,";
D derecede 75 ve Ustli | 40 ve Ustl | 115 ve Ostli | 75 ve Ustl kabul sinirian iginde
glirliti edilemez guriitndn
dnlenmesi

Tablo 7. Ugak Guriltust ve Arazi Kullanim Rehberi

Sekil 7. Havaalani Gariita Sinirlan

218 Ashford, 1997, a.g.e., s.81.




Sekilde de goéruldugl gibi, havaalani gevresindeki A bolgesi havaalani

glrultistinden en az etkilenen alandir. Bu nedenle 6zel koruma uygulamasina

¢ok gerek duyulmamaktadir. Ancak D bélgesinin havaalani guriltisiinden ¢ok

daha fazla etkilendigi gérulmektedir. Bu nedenle, bu bélgenin havaalan sinirlari

icinde kalmas| ya da gurultt 6nlemek igin 6zel iglemlerin uygulanmasini

gerektirmektedir.

ingiltere’de benzer bir rehber Cevre Bakanhd (DOE,

Department of Environment) tarafindan gelistiriimistir. Burada girulti endeksleri

igin kullanilan birim Leq'dur. Asagidaki sekilde bu rehber gésterilmektedir.

FAA'nin belirledigi standartlardaki D bélgesi burada NNI'In 60’1 gectidi noktaya

denk gelmektedir.?”
Ucak giiriiltiisiinden >60NNI 50-60NNI 40-50NNI 35-40NNI
etkilenen alanlar (>72 dBALeq) (66-72dBALeq) (60-66dBALeq) (57-60dBALeq)

Onemli gelismelere izin verilmez. Diger durumiarda

Gelisme konusundaki

Mesken Kabul edilemez L. izinler sadece giiriiti
ses yahtimu istenir. . i .
nedeniyle geni ¢evrilmez.
Istenmeyen bir durum, .
S . . Giiriiltii nedeniyle izinler
Okul Kabul edilemez Istisnai durumlar i¢in izin fstenmeyen bir durum . R
. geri gevrilmez
verilebilir
Yalium gerekli
. . Her olay kendi degeri Guriltii nedeniyle izinler
Hastane Kabu! edilemez Istenmeyen bir durum . o . .
i¢inde degerlendirilir. geri gevrilmez
Yahtm gerekli
Is veri Istenmeyen bir durum Kabul edilebilir Kabul edilebilir
Yahitim gerekli
Fabrika ve depolar Kullanic: gerekli dnlemleri aldigi taktirde izin verilebilir.

Tablo 8. Ingiltere’de Ugak Gurultisiinden Etkilenen Bélgelerde Gelisme Kontrolt igin Onerilen

Kriterler

Yerel hukumetler ve havaalani sponsorlarinin gevredeki arazi kullanimini

kontrollerindelge§itli yontemler kullaniimaktadir. Bu yéntemler iki temel gruba

ayriimaktadir; birincisi gayrimenkul haklarini satin alip tam kontroli ele

7 Ay, s.81.




gegirmek ikincisi de, yasal uygulamalarla daha az ama kesin kontrol
saglamaktir. Imar plani, irtifak hakki ve arazinin satin alinmasi en ¢ok kullanilan

yéntemler arasindadir.

Arazinin tim haklar ile satin alinmasi arazi kontroliinde en iyi ancak en
pahali yéntemdir. Amerika’da, FAA bazen arazinin satin alinmasinda finansal
yardimda bulunmakla birlikte bu amag¢ igin aynlan fonun kisith olmasi sorun
yaratabilmektedir. Ustelik, bu bélgedeki arazilerin hilkimet tarafindan satin
alinmas! ile bu bolgeden gelecek vergi gelirinin de ortadan kalkacagi
unutulmamahlidir. Uzun vadede, bu alanin tekrar 6zel sektére satiimasi
durumunda da ilk satin alinan miktarin gegen streye gore telafi edilebilmesi ve

kiralayan ya da satin alan taraftan vergi tahsil edilebilmesi gerekmektedir.

Arazinin irtifak hakkinin alinmasi, arazi haklarinin bir kisminin daimi
sureyle satin alinmasidir. Milkiin tamaminin transferini kapsamadigt igin daha
ucuza mal olan bir ydéntemdir. Olumiu ve olumsuz irtifak hakkindan séz
edilebilmektedir. Havaalani guvenligi icin arazinin Uzerinden ugak gegis
hakkinin engelienmesi olumlu irtifak hakki iken, insan yapimi yikseltilerin ya da
dogal bitki o6rtist gibi engellerin ugus hattina zorla girisini engelleyen irtifak

hakki! da olumsuz olandir.

Arazinin belirli bir stire kiralanmasi sonucu elde edilen kontrol ile satin
alinmasi sonucu elde edilen kontrol hemen hemen ayni olmaktadir. Ancak

burada arazinin tim haklar sinirli bir stire elde edilmektedir.

Bazi arazi haklari, polis giict, vergilendirme, istimlak hakki ve mirasgisi
olmayan bir kimsenin mulkinin hukimete geg¢mesi yoluyla elde

edilebilmektedir.28

Havaalani Gelistirme Programi (AIP) havaalani yonetimine ve havaalani
cevresindeki halkin evlerinde huzurlu ve sakin bir yasam sirdiirmelerine yardim
etmek i¢cin duzenlenmistir. E§er FAA cevre 6denedi icin ayrlan miktar bir

gosterge olarak kabul edilebilirse, AIP girilti projesinin 6denegi 1993 yilinda,

0 Gesell, a.g.e., 5.197.
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toplam butgenin %10°'u iken 1994 yilinda %12.5’e ¢ikmasi havaalani
guroltistniin ¢evre vyerlesim birimlerine etkisinin arttigi  séylenebilir. Bu
odenegin blyuk bir kismi genellikle 75DNL olan girltl sinin icinde bulunan
arazinin satin alinmasi igin harcanmaktadir. Havaalani yonetimi, araziyi adil
pazar degerinden satin aldiktan sonra, bu arazi havaalani faaliyetlerine uygun

kullanima getirmek igin ¢gimlendirilir ya da bos birakihr.

Guraltt sinin; 65dB gundiiz ve gece ortalama ses seviyesi ya da daha
fazlasina maruz kalan alan olarak tanimlanmaktadir. Bu nedenle, 65dB DNL
seviyesi, Amerikan hikumetince arazi kullanim planlamasinda istenmeyen

glriilti seviyesini beliflemede kullanilan bir standarttir. %!

Havaalan! planlayicilari da yeni havaalani yapiminda, mevcut havaalani
genisletiimesinde, pist yerlesimi ve uzantisinda gurilti konusuna da 6ncelikli
6nem  vermektedirler.  Havaalaninin  yerlesim  bélgelerinden  uzak
konumlandiriimas: kadar havaalani icindeki yerlesim bigimi de &nemli

olmaktadir.2®?

Mevcut yerlesim yerlerinin gurultiye kargi yahtimi 60-65 DNL guraltd
sinirt iginde bulunan bir ¢ok yerlesim yeri igin bir ¢dzum yoludur. AIP"
standartlari FAR Boélum 150 Gurtltd Uygunluk Programi’'nda her bir havaalani
otoritesinin arazi satin alimi ya da ses yaltimi i¢in ayirmasi gereken bedel
belirtiimektedir. Gurulti azaltiminda, ses yalitimi programini baslatan ilk
havaalanlarindan birisi Seattle-Tacoma Uluslararasi Havaalani’'dir. Belirlenen
gurtth sinirlan iginde 1800 ev oldugu hesaplanmistir. Yapilan calismalar
sonucu ayda 30 ev ile baglayip daha sonra ayda 100 evin ses yalitimi
gerceklestirimistir 22

Goraldaga gibi, sivil havacihik faaliyetleri sonucu ortaya ¢ikan olumsuz
cevre etkileri teknolojik gelismelere bagh olusturulan yeni izieme ve 8lgim

sistemlerinin kullanilmasi, amaca uygun gelistirilen ucak faaliyet kurallarina

28 Hammer, a.g.e., 5.29.

22 Ashford, a.g.e., 1992, s.414.

*% Martha I Finney, "Silence is Golden,”
http://www.airportnet.org/depts/publicationsairmag/am7893/soundpro.htm
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uyulmasi, hava trafik organizasyonun planlanmasi, havaalant master plani ile
havaalani cevresindeki  arazi  plani programinin gelistiriimesiyle

azaltilabilecektir.?®*

1.2. Hava Kirliligi Etkisi

Dogal olaylar ve insan faaliyetleri sonucu meydana gelen gaz seklindeki
kirleticiler ile havada asili duran ¢ok kigik kat! ve sivi pargaciklar hava kirliligi
yaratmaktadir. S6z konusu bu gaz ve tanecik seklindeki maddeler atmosfer

havasinin dogal bilesimini degistirmektedirier.2%°

Dunyadaki yaklasik butun kalabalik nOfusu barindiran blylk sehirlerde
endustriyel faaliyetler ve gelismis tasimacilik sistemleri sonucu atmosfere
onemli miktarda zehirli gaz ile kati ve sivi tanecikler birakilmaktadir.
Atmosferde kaldiklan stre icinde bodlgede yasayan toplumlarin refahini,
saghgini tehdit ederken toprak, su, bitki 6rtisti, dogal hayat ve hayvaniar
Uzerinde de olumsuz etkiler yarattidi bilinmektedir. Bunun yanisira, bdlgedeki
milk de@erlerinde bir azalma, ¢evre glzelligindeki estetik gérintimin zamanla

yok olmasi ve tasimacilik sisteminde riskin artmasina da yol agiimaktadir.?®

Hava, atmosferi meydana getiren gazlarin bir karnigimidir.?*” Hacim olarak
havanin %78.09'u azot (nitrojen), %20.95'i oksijendir. Geriye kalan %0.1’lik
kisim ise argon (0.93), karbondioksit (0.3) ve diger gazlardan olusmaktadir.
Ayrica, havada atmosfer kosullarina goére degisen oranda su buhari da

bulunmaktadir.

Belli bir kaynaktan atmosfere birakilan kirleticilerin havanin dogal
bilesimini bozarak onu canhlara ve esyaya zarar verecek bir yapiya

donustirmesi hava kirliligidir.?%

Hava kirliligi, atmosferde toz, gaz, duman, koku, su buhar seklinde

2% «Consolidated Statement of Continuing ICAO Policies and Practices Related to Environmental
Protection” http://www.icao.org/icao/en/res/a32 8.htm

25 K ara, a.g.e., s.170.

26 Horonjeff, a.g.e., 5.722.

%7 Ergin Giirpinar, Cevre Sorunlari (Istanbul: Der Yayinlari, 1990), 5.69.

288 Keles, a.g.e., 5.82.
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bulunabilecek olan kirleticilerin insan ve diger canlilar ile esyaya zarar verici

miktara yiikselmesi olarak da tanimlanabilir.?®°

Herhangi bir kaynaktan havaya vyayilan kirleticiler birinci ve ikinci

dereceden kirleticiler olarak siniflandiriliriar.?

e Birinci dereceden kirleticiler; belirli bir yerden atmosfere birakildigi
andan baglayarak havay! bozan kirleticilerdir.
e |kinci dereceden Kkirleticiler; atmosferdeki kimyasal tepkiler sonucu

olusan kirleticilerdir.

Hava kalitesi, insan ve c¢evresi Uzerine etki eden hava kirliliginin bir
gostergesidir. Cevredeki havada Kkirletici miktarlarin artmasi hava kalitesini
azaltmaktadir. Hava kalitesi sinir degerleri, insan saghginin korunmas! amaciyla
gcevrede kisa ve uzun vadeli olumsuz etkilerin ortaya g¢ikmamasi igin
atmosferdeki hava kirleticilerin bir arada bulunduklarinda degisen zararli etkileri

de g6z éniine alinarak tespit edilmis derisimlerle ifade edilen seviyelerdir.

Genellikle hava kalitesi sinir degerleri uzun vadeli (UVS) ve kisa vadeli
(KVS) olmak Uzere iki sekilde tanimlanmaktadir. UVS, hava kirleticilerin disik
miktarlaninin uzun slrede solunmasityla ortaya ¢ikan kronik etkiler igin verilen
Ust sinir degerleri gosterir. KVS ise, kisa slirede hava Kkirleticilerin yiksek
derisimlerinin solunmasiyla ortaya ¢ikan kisa sureli akut etkiler i¢in belirtilen

sinir de@erleri goéstermektedir.
Hava kalitesi sinir degerleri i¢in kullanilan derisim birimleri sunlardir:

o Kutle derisimi: Havanin birim hacminde hava kirleticinin kitle
miktaridir. (ng/m?®)

e Hacim derisimi: Havanin milyon hacmindeki hava kirleticinin hacim
miktaridir. (ppm)

e (Coken toz derisimi: Birim zamanda birim ylzeyde toplanan toz

2 B. Dogancan Akyiirek, insan ve Cevre (Ankara: TC. Isci Sendikalan Konferans1 Yayini, Aralik
1992), s.33.
20 K eles, a.g.e., s.83.
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kiitlesi miktanidir. (g/m?-giin)

Hava kirliligi ulusal sinir tanimamakta, kolayca yayilabilmektedir. Bu
nedenle hava kirliliginin énlenmesi, denetlenmesi uluslararasi igbirligini gerekli
kilmaktadir. Kirleticilerin hangi miktarin Uzerinde zararli sayilacagi diger bir
degisle hava kalitesi sinir degerinin neler olacagi ulusal ve uluslararasi otoriteler

tarafindan hava kirliligi standardi olarak belirlenmektedir.

2 Kasim 1986 tarihinde 19269 sayi ile Resmi Gazetede yayinlanarak
yurarluge giren, Cevre Mustesarhdgi tarafindan tespit edilmis “Hava Kalitesinin

Korunmasi Yoénetmeligi”nde c¢esitli hava kirleticileri igin uzun vadeli ve kisa

vadeli degerler asagidaki tabloda verilmistir. 2’
UVS (ug/m*) KVS (ug/m®)
Kiikiirt dioksit (SO,), kikirt trioksit (SO;) 150 400 (900)
dahil a) Genel
b) Endiistri bdlgeleri 250 400 (900)
Karbon monoksit (CO) 10.000 30.000
Azot dioksit (NOy) 100 300
Azot monoksit (NO) 200 600
Klor (Cl,) 100 300
Klorlu hidrojen (HCI) 100 300
Ozon (O;) fotokimyasal oksitleyiciler - 140 (280)
Hidrokarboniar (HC) - 40 (100)
Hidrojen siilflir (H,S) - -
Havada asih partikiil maddeler (PM) 10 150 300
mikron ve daha kigiik partikiiller a)Genel
b)Endiistri bolgeleri 200 400
PM iginde kursun (Pb) ve bilesikleri 2 -
PM iginde kadmiyum (Cd) ve bilesikleri 0.04 -

Tablo 9. Turkiye'de Bazi Kirleticiler Igin Hava Kalitesi Sinir Degerleri

! Mustafa Tiris, Ersan Kalafatoglu, Hava Kirliligi Kaynaklari ve Kontrolii (Kocaeli: TUBITAK Yay.,

1993), s.4.
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1.2.1. Hava kirliligine yol agan kaynaklar

Hava kirleticiler, havanin dogal bilesimini degistiren gaz, sivi ya da katl
halde olabilen kimyasal maddelerdir. Gaz hali diginda bulunan kirleticilerin bir
kismi toz, is, sis, pus, buhar, duman olarak adlandirilirlar. Hava kirleticileri ¢esitli

ozellikleri gbz é6nline alinarak asagidaki bigcimde siniflandiriiabilirler:

o Fiziksel duruma gore; gaz ve tanecik (partikiler) maddeler.

e Kimyasal yapiya bagh olarak; organik (hidrokarbonlar,
aldehitler, ketonlar, alkoller, esterler, asitler ve digerleri) ve
inorganik kirleticiler (Sox, NOx, COx, asit bubarlar, su buhari
ile flor, klor, brom ve iyot gibi halojenli bilesikler)

e Hava kalitesi ydnetimi acisindan; konvansiyonel (tanecikler,
kikdrt oksitler, azot oksitler, hidrokarbonlar, CO, foto kimyasal
oksidanlar) ve spesifik (toz, organik buhar ve gazlar, inorganik

gazlar, kanser yapici maddeler) maddeler

Hava kirliligi dogal ve yapay olmak Uzere iki kaynaktan ortaya

¢clkmaktadir.

Dogal kaynaklar, hava azotu ile oksijenin birlesmesine neden olan
simsekler, yildinmlar gibi meteorolojik olaylar, volkan faaliyetleri, orman
yanginlar ve tarimsal yanginlar, toprak kaymalari, depremler, deniz ve okyanus

calkantilari, acik arazilerde hayvan ve bitki 6lllerini kapsar.

Yapay kaynaklar, hammaddelerin insanlarin kullanimi igin gerekli
slireclerden gegmesi sonucunda olusurlar. Karayollari, barajlar, havaalanlan, su
ve gaz daditim sebekeleri, sanayi ve yerlesim bdlgeleri, boru hatti ingaatlan,
termik santraller ile 1sitma sistemlerini kapsar. Yapay kaynaklar sabit ve
hareketli kaynaklar olmak {izere ikiye ayrilirlar. Sabit kaynaklar; kati, sivi ve gaz
yakitlanin yakilmast ya da herhangi bir Uretim sidreci sirasinda olusan
kirleticilerin bir baca yoluyla atmosfere yayilmasidir. Hareketli kaynaklar ise;

kara, deniz ve hava tasitlarinin egzoziandir. Mazot, benzin ve jet yakiti
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tuketilmesi sonucu hava kirliligi kaynaklari olusmaktadir.2%?

Jet ugaklarin kullanima girmesi ile 1960’larin sonunda ugaklarin yarattigi
hava kirliligi de bir sorun olarak gériilmeye baslanmigtir. 1970’li yillarda artan
petrol fiyatlar Greticilerin daha ekonomik ugak ve motor gelistirmelerini
saglamistir. 1976-1988 yillan arasinda daha az yakit yakan ugaklarin filolara
katilmalan ile ugaklarin neden oldugu zehirli gazlardan hidrokarbonun %85 ve
karbon monoksidin %70 oraninda azaldigi goézlenmistir. Ancak ayni
calismalarin sonucunda etkin yakit tiketimi ve diger gazlann yayliminin
azalmasini saglayan ylksek motor sisi nitrojen oksit gazinin %12 oraninda

artmasina yol agmistir.2%3

Amerikan Cevre Koruma Kurumu (EPA, Environmental Protection
Agency) Temiz Hava Yasasi'nin Bélum 213’e uygun yayimladigi standartlan
1980 ve 1982 yillarinda yeniden dizenlemistir. 1982 ile 1997 yillan arasinda
EPA sadece ugak motorlarindan ¢ikan duman ve yakit ventilasyonu ile ilgili
diuzenlemeler getirmistir. Cesitli yasal degisiklikier ile ICAO'nun 15 dyeli
Havacilik Cevre Koruma Komitesi (CAEP) ugaklarin yol ac¢tigi zehirli gazlar icin
uluslararas| standartlar gelistirme Uzerinde calismaktadir. CAEP’in ilk NOx ve
CO gazi yayihmi standardi 1981 yilinda yayimlanmistir. 1993 yilinda degisiklige
ugrayarak, NOx gazi yayiliminin % 20 oraninda azaltiimasi konusunda oneriler
getirmigtir. Amerika'da zehirli gazlarin yayihminin azaltiimasi konusunda
yapilacak operasyonel éicimler Ugak Guriltt ve Kapasite Yasasinda (Airport
Noise and Capacity Act) belirlenmistir.?®* Ik nesil jet motoriu ucaklar ile
kargtlastinldiginda gunimuz ugaklan her inis ve kalkis sirasinda onceki
ucaklarin Urettigi HC, CO ve NOx gazlarinin sadece dortte birinden daha az
kirlilik yaydiklart goérilmektedir.

1980’lerin basinda ICAO’nun Annex 16, Bolum 2'de belirledigi ugak
motor gazlarinin yayilimi kontroli ile ilgili standartlar sadece bélgesel faaliyetleri

2 Aym, 5.12.

2% «“Environment” http:/www.icao.int/icao/en/nr/pio9725.htm

% «Environmental Regulations Impacting Airports”
http://www.acina.org/new_website/depts/tech envir_attairs/e.../orlandEnvSummarv.htm
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icermekteydi. CAEP, ilerleyen teknolojiyi ve gelisen havayolu tasimacihgini da
g6z6nline alarak ugak ve motor dreticileri, hikUmetler, arastirma ve gelistirme
gruplan ile beraber c¢alisarak bu konuyu uluslararasi boyuta tasimistir.
Ucaklarin c¢ikardigi zehirli gazlar kuresel olarak iklimlerin degismesine, ozon
tabakasinin incelmesine ve wuzun sdreli kahct hava kirliligine neden
olmaktadir.2®® ICAO gurulti ve hava kirliligi ile ilgili belirledigi uluslararasi
standart ve tavsiyeleri SARP (Standards and Recommended Practices) adini

verdigi belgelerde toplamistir.

24 Ulkenin katiimi ile Eyltl 1987 tarihinde, Montreal’de ozon tabakasina
zarar veren kloroflorokarbonlarin (CFCs) dinyadaki kullanimi ve uretiminin
yasaklanmasini amaglayan Montreal Protokol'l imzalanmigtir.  Bilim
adamlarinin stratosferik ozon tabakasinin incelmesinin nedenlerini kesfetmeleri,
ozon tabakasindaki incelmenin cilt kanserine yol agtigini 6grenen insanlarin
artan tepkisi ve CFC'lerin yerini alabilecek alternatif maddelerin oimasi Montreal

Protokoli’nun imzalanmasini hizlandirmistir.2%

1992 yilinda, Avrupa Toplulugu’nun tasimacihigin cevre tizerindeki etkileri
konusunda hazirladidi raporda (Green Paper) 1990-2000 yillan arasindaki hava
Kirliiginin nedenleri arasinda yer alan tagimacilik sistemlerindeki artis oranlar
belirlenmeye ¢alsiimistir. Buna gére, karayolu tagimaciliinda %42, demiryolu
tasimacihginda %33 ve havayolu tasimaciiginda %74 oraninda bir artis

sngérulmustar. 2%

Hava kirliliginin dinya atmosferine verdigi zarar ile ilgili olarak Eylll 1996
tarihinde ICAO, havacilik ve diinya atmosferi konulu 6zel bir rapor hazirlamasi
icin IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change)'yi géreviendirmigtir. Bu
konuda gelecek ile ilgili beklentiler, gelismeler ve endigeler 1ICAO’nun

snderliginde Aralk 1997 tarihinde Kyoto Protokoli’'nde tartisiimistir.?%®

2% «Ajreraft engine emissions” http://www.icao.int/icao/env/aee.htm

2% peter M. Morrisette, “The evolution of policy responses of stratospheric ozone depletion”
http://www.ciesin.org/docs/003-006/003-006.htm]

27 Ray Pemberton, “The European Regulatory Framework”

http://www.ess.co.at/ EUROKA/regulations.htm

%8 «For immediate release” http://icao.int/icac/en/nr/pio9902.htm
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Kyoto Protokoli 159 dlke tarafindan imzalanmistir. Amaci,
havaalanlarinin ve havacilik faaliyetlerinin yol actigi sera etkisi yaratan ve insan
saghgina =zarar veren gazlarin yayilhmini azaltmak ve ¢ozum oOnerileri

getirmektir.2*®

1.2.1.1. Havaalaninda hava kirliligi yaratan maddeler

Hava tasimaciliyi endlstrisi tarafindan vyaratilan en zararli hava

kirleticileri arasinda;

o Nitrojen oksit (NOx)

e Karbon monoksit (CO)

o Karbon dioksit (CO,)

e Yanmamis hidrokarbon (HC)

o Sulfur dioksit (SO,)

e Ozon (0O3)

e Buharlasan organik bilesikler (VOC)

e Su buhari, duman ve toksik kirleticiler yer almaktadir.

Nitrojen oksit (NOx): -iginde sadece nitrojen ve oksijen ihtiva eden
kimyasal bir birlesimdir. Tim nitrojen oksitler gaz halindedir. Nitrojen monoksit
(NO) ya da nitrik asit, metalik bakinn koyulasmis nitrik asit ile etkilesiminde
serbest kalir ve renksizdir. Nitrojen ve oksijenin yliksek i1sida birlesmesiyle de
olusur. Havadaki oksijen ile temasinda nitrojen dioksit meydana gelir. Nitrojen
dioksit (NOz), kahverengi bir asit olup teneffis edildiginde keskin, zararl bir

gazdir ve suda erir.*®

Yiksek 1sida yanan petrol trtinleri sonucu ortaya ¢ikan nitrojen oksit yer
seviyesindeki “smog” (ingilizce’de duman (smoke) ve sis (fog) kelimelerinin
bilesiminden ortaya ¢ikmistir) ve asit yagmurlarina neden olabilmektedir. Baz!

bilim adamlarinin iddialarina gére kiresel 1Isinmaya da yol agmaktadir.

2 «Emission Report” http://www.hudson.idt.net/~beck/reportuk.htm, s.7.
3 Ayni, s.8.
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Yapilan arastirmalara gore, jet motorlu ugaklar %2-4 oraninda NOx gazi
yaymaktadir. Jet motorundan ¢ikan zehirli gazlarin yayilim ile ilgili yasa 1973
yiinda c¢ikanlmis ve 1982 yilinda yeniden duzenlenmistir. Ancak, halen
Amerika'da ulusal bir standart bulunmamaktadir.®®' Ugaklar tiim dinyadaki
hava kirliliginin gok kigik bir oranina katkida bulunmaktadir. Ornedin, ABD’de

jet ucaklan tlkenin toplam hava kirliliginin sadece %0.3'ne yol agmaktadir.®

Uluslararasi zehirli gazlarin yayilimi ile ilgili standartlar ICAO tarafindan
1981 yilinda duzenlenmigtir. ICAO standartlari nitrojen oksit, karbon monoksit
ve yanmamis hidrokarbon gazlarin yayiimini kisitlamaktadir. Ustelik ugak
motor egzozundan duman ¢ikariimasi ve acil durumiar diginda ugak yakitinin

bogaltllmasj yasaklanmistir.

Yeni ucaklar eski ugaklardan daha az kiriilige yol agmaktadir. Ancak
daha yuksek 1sidan dolayi modern ugaklar daha fazla NOx tretmektedir. NOx

oranini azaltmanin en iyi yolu motorun yanma sisteminin degismesidir.>®®

Havayollari, ugak ve motor Ureticileri, Avrupa Birligi, ECAC ve NASA’nin
da destegini alarak %30 oraninda NOx gaz! yayilimini azaltan ugaklar Gizerinde

calismakta ve uzun vadede bu oranin %80’lere ulasmasi planlanmaktadir.

Karbonmonoksit (CO): Renksiz, kokusuz ve zehirli bir gazdir. Motor
egzozundan ¢ikan dumanin kandaki hemoglabine karismasi sonucunda vicut
dokularina oksijen taginmasini engeller. Oksit (O) eklenince karbondioksit (CO;)
olusmaktadir.*®* Ugak motorlarinin bosta calismasi, yer faaliyetlerini ytriten
araglar, binalarnn isitiimasi faaliyeti ile tamamen yanmayan hidrokarbon yakitlar
sonucu ortaya cikmaktadir. Kanada hiukumeti tarafindan agtklanan kabul

edilebilir oranlar 1 saat icin 35mg/m® ve 8 saatlik bir stire igin 15mg/m*diir.%

30! «Environmental Brochure Text” http://www.atag.org/ATEVN/Index.htm s.16.

3021 eonard Taylor “Review of Ambient Air Quality at Major Canadian Airports” Environmental
Management at Airports (London: Thomas Telford, 1996), s.69.

303 Environmental Brochure Text, a.g.e., 5.16.

3% Emission Report, a.g.e., s.8.

305 Taylor, a.g.e., s.69.
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CO; yayillimi yakit tiketimi ile dogrudan iligkilidir. 1 kg yanmis yakit 3.14
kg COs; ile orantilidir. Azami koltuk kapasiteli yeni ugaklar eskilerin yerini alirsa
sera etkisi yaratan gazlann yayilimi %50-20 oraninda azaltilabilir. Gelisen
teknoloji ugaklarin hava kirliligine olan katkilarini azalttigi gibi CO yayilimini da
%70 oraninda azaltmigtir. Kiresel 1sinma diinyay! tehdit eden en buylik ¢evre
sorunudur. 2025 yiina dogru dunyanin ortalama isisinin giderek artacagi
tahmin edilmektedir. Bu nedenle yanan fosil yakitlari sonucu ortaya ¢ikan CO,
en énemli kirleticiler arasindadir. Insan yapimi CO; gazlarin orant (20 000
milyon ton) ile karsilastiriiinca jet motorundan ¢ikan (500-600milyon ton) CO,

orani ¢ok az kalmaktadir.

Dunya havacilik endistrisi sadece %3 oraninda CO; Uretimine katkida
bulunmaktadir. Jet motorundan yayilan CO, oraninin kiresel isinmaya katkisi
sadece %1 oranindadir. Havacilikta yanmis fosil yakiti sonucu olusan CO,
gazini azaltmanin iki yolu vardir.*® Bunlar alternatif yakit kullanmak ya da daha
az yakit yakmaktir. Daha uygun, fosil olmayan yakit kesfedilene kadar jet yakiti
icin alternatif bulunamamaktadir. Bu nedenle jet yakitinin gevresel etkilerini
azaltmak igin tek yol etkin yakit tuketimi olarak gérulmektedir. ICAO,
énumuzdeki on yil iginde kilometre basina yakit tiketimini yillik ortalama %2.5,

3 oraninda hesaplamaktadlr'.

Hidrokarbonlar (HC). Sadece hidrojen ve karbon ihtiva eden kimyasal bir
birlesimdir.®*”” Tamamlanmamis yanma islemi sonucu ortaya cikar. Metan,
alkenes, aldehydes, ketones ve terpenes gibi saf ve saf olmayan

hidrokarbonlari ihtiva eder.>%®

Hidrokarbon ve benzol kanserojen etkiye sahip oldugu igin insanlar ve
gevre igin tehlikelidir. Hidrokarbon gazinin yaytiminin énemli bir kismi pistlerde
ve yerlesim alani gevresine yakin alanlarda olusmaktadir. Motoru rélantide
calisan ucaklar normal faaliyet sirasinda Urettikleri hidrokarbondan birkag yluz

defa daha fazla kirlilik yaratmaktadir. Bu nedenle, havaalanlari, bliyik miktarda

39 Environmental Brochure Text, a.g.e., s.14.
397 Emission Report, a.g.e., s.8.
3% Taylor, a.g.e., 5.70.
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zararli ve tehlikeli hidrokarbon kirliligine yol agilan ucgaklarin pistte 20-40

dakikalik bekleme siirelerini azaltmalarini istemek durumundadirlar. 3°°

Silfurdioksit (SO): Renksiz bir gazdir. Teneffis edildiginde tehlikelidir.
Yanma islemi sonucu ortaya cikan o6nemli kirleticiler arasindadir.®’® Jet
motorlarindan yayilan is ve toz pargaciklari da akcigerleri tahrip edip kansere

neden olabilmektedir.

Ozon (O3): NOx ve HC gazlarninin fotokimyasal etkilesimi sonucu ortaya
ctkar. Kanada igin, ulusal kabul edilebilir degerleri 1 saat, 24 saat ve 1 yillik

zaman dilimleri igin 160, 50 ve 30 ug/m? olarak belirlenmigtir.®""

Buharlagan organik bilesenler (VOC): Yanma iglemi sirasinda kullanilan
parcalardan yayilan bu gazlann kansere ve kronik rahatsizliklara neden olan
maddeler igerdigi bilinmektedir. EPA'nin bir projesi olan Chicago O’Hare
Havaalaninda toksik organik maddelerin izlenmesi calismasi halen devam

etmektedir.3'?

1.2.1.2. Hava kirliligi yaratan maddelerin etkileri

Hava kirliligi sadece bolgesel degil kiresel anlamda da yayilabildigi icin
cevreye olan etkileri dedisik Oiceklerde ve degisik cevresel dederler Uzerinde
ortaya ¢ikmaktadir. insan saghgini, canh varliklar, doganin cansiz égelerini ve
yerkrenin timina ilgilendiren etkiler bulunmaktadir.®™® Bu nedenle, hava
kirliliginin cevresel etkileri insan saghgina ve dogaya etkileri olmak tzere iki ana

baslik altinda incelenebilir.
1.2.1.2.1. insan saghg: iizerindeki etkileri

Canli yasaminin temel 6gesi olan hava, solunum olanag: sagladigi igin

insan saglig! a¢isindan birinci derecede énem tasimaktadir. Kirli hava -yani,

3% Emission Report, a.g.e., s.11.
310 Taylor a.g.e., 5.70.

3 Aym, 5.69.

312 Ay, 5.70.

313 s, a.g.e., s.15.
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icinde karbondioksit, ozon, kikurt dioksit, hidrokarbon, aldehit ve kanserojen
madde tastyan hava- insanlarin solunum yollarnn: etkileyerek dogrudan insan
saghgini tehdit etmektedir. Ayrica kirli hava insanlar tizerinde psikolojik etkiler
de vyaratabilmekte, salgin hastaliklara karsi vicudun direncini azaltarak

hastaliklarin iyilesmesini geciktirmektedir.*"

Hava kirliliginin insan saghd! Gzerindeki etkileri genel olarak asagidaki

gibi 6zetlenebilir:

e Akciger kanseri

e Akut ve kronik solunum yollar hastaliklan (SO, ve NO,), nefes darhgi

e Kan dolasiminda oksijen tasiniminin aksamasi, sinir sisteminde
meydana gelen olumsuz etkiler, basagrisi ve kalp rahatsizliklari

e (G6z yanmalan

o Eklem romatizmalan

e Cesitli tozlann vicuttaki birikiminden dogan istahsizlik kusma, i¢
stkintisi sonucu viicudun zayif diserek hastaliklara olan direncinin
azalmasi

e Erken yaslanma

o Cinsiyet bozukluklari

o Sinirlilik ve ruhsal bozukluklar, sug isleme oraninda artis

e Ozellikle hamile kisilerde, kan zehirlenmesi oraninin yiikselmesi

e Cesitli tozlarnin deri dokusunun lzerindeki gézeneklerin terle birlesip
kaplanmasiyla viicudun teneffistine engel olmasi

e 45 yas ve (zeri mizmin bronsiti olan hastalarda yiksek ates sonucu

solunum giigligt ve lumler. 3'°

1997 yilinda, Georgetown, Seattle’ da bulunan King Country International
Airport cevresinde yapilan bir arastirmada hava kirliliginin insan saghg zerinde

yarattig! etkilerin oranlan asagida belirtilmistir: >'®

314 Keles, a.g.e., 5.88. )
s Ergiin Giirpmar, Cevre Sorunlar1 (Istanbul: Der Yayinlari, 1970), s.78.
316 Charles R. Miller, “Airports: Deadly Neighbors” http:/www.zeta.org.au/wpower.epa/EPA-001 htm]
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%57 artan astim orani

%28 grip/zatlrre

%26 solunum ile ilgili rahatsizliklar
%83 hamilelikle ilgili rahatsizliklar
%50 bebek dlumleri

%57 kalp rahatsizliklari

%36 kansere bagh olumler.

1.2.1.2.2. Doga lizerindeki etkileri

Hava kirliliginin dogaya olan etkileri iklime etkisi, hayvan ve bitki
topluluklarina etkisi, yapilara ve maddelere etkisi ile kiiresel etkileri olarak

incelenebilir.
iklime etkileri

Hava kirliligi ile de@isime ugrayan atmosfer kosullari iklimi etkilemektedir.
Kentlerde i1sinma, ulasim ya da endustriyel etkinlikler nedeniyle artan ener;ji
ihtiyac! daha fazla yanmay: gerektirmekte ve kentlerdeki isi ortalamasi kirsal
alanlarinkinin g:ok Ustiinde olmaktadir. Isi 'art|§|' ve havayi isitan enerji nedeniyle
higroskopik maddelerin ¢odalmasi, bulutlarin olusmasina ve yagislarin
artmasina yol agmaktadir. Kentlerin Uzerinde olusan kirli hava katmani,
mordtesi 1ginlarin  kaybina dolayisiyla, gin 1si§inin  azalmasina neden
olmaktadir. Bu tur olumsuz gelismeler hava kirlilidinin dogal iklim dengesi

tizerinde olusturdugu bozuimalan géstermektedir.

Hayvan ve bitki topluluklarina etkileri

Hava kirliligi hayvan turleri Gizerinde de olumsuz etkilerde bulunmaktadir.
insanlarda solunum yoluna bagl olarak ortaya ¢ikan zararh etkilerin pek goguna

hayvanlarda da rastlanmaktadir.

Hava kirleticilerin bitki ve adaclar Gzerine olan zararli etkileri genelde

yapraklar Uzerinde olmaktadir. Asit yagmuru seklinde topraga ulasan kirleticiler
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bitki dokusunu bozmakta, topradin verimliligini azaltmakta ve tarimsal tretimin

dismesine yol agmaktadir.

Yapilara ve maddelere etkileri

Hava kirliligi yapilarin tas ve metal kisimlarina ve makinelere zarar
verebilmektedir. Kukurt igerikli yakitlarin yakilmasi sonucunda olusan ya da
kimyasal endistri kuruluslarindan yayilan kukurt oksitler atmosferdeki nem ile
birleserek suifurik aside dénismekte ve esyanin bozulmasina, émrinin
kisalmasina neden olmaktadir. Ayrica is nedeni ile yapilarin kirlenmesi de hava

kirliliginden kaynaklanan bir baska zarara érnek teskil etmektedir.®"”

Kiresel etkileri

Hava kirliligi sadece bdlgesel ve yerel digekte kalmayip kiresel olarak
yayilabilmektedir. Bolgesel dlgekte asit yagmurlarina, ormanlarin tahribatina ve
gobllerin asitlenmesi sonucunda ekolojik dengenin bozulmasina yol agmaktadir.
Yerel blgekte ise, SO, tanecikler, CO, Ozon, NOx gibi hava kirleticileri yukarida
s6z edildigi gibi, canhlar ve cansiz varlklar Gzerinde gesitli olumsuz etkilerde

bulunabilmektedir.®'®

Hava Kkirliliginin baslica kuresel etkileri arasinda; atmosferdeki
karbondioksit birikiminin artmasi sonucu sera etkisi adiyla anilan kiresel
isinma, ozon tabakasinin incelmesi ile mor 6&tesi isinlarin zararh etkisinin

duyulmasi, ve asit yagmurlarn yer almaktadir.

Kiresel 1sinma; atmosferdeki karbondioksit (CO;), metan (CHy),
diazotmonoksit (N,O), Ozon (O3) ve kloroflorokarbon (CFC) dogal sera gazlar
olarak bilinir ve dinya ylizeyinde uygun yasama ortami yaratirlar. Bu gazlar
glinesten gelen radyasyonu gegirirler fakat diinya yizeyinden gelen algak
frekans ve uzun dalga radyasyonlari emerler. Boylece atmosferde 1siy: tutarlar.
Bu gazlarin endistriyel faaliyetler ve kimyasal tiketimier sonucu havaya

yayillmasi sonucu kiresel i1sinma artmaktadir. Sera gazlarninin etkileri ve

317 Keles, a.g.e., 5.88-89.
318 Turs, a.g.e., s.15.



atmosferik miktarlarindaki artiglar gézéniune ahndidinda koresel Isinmaya
katkilar séyledir; %60 CO, %20 CHg, %13 CFC ve %6 N,0O.*"°

Ozon tabakasinin incelmesi, dinya topraklar Gzerinde hayat, su bitkileri
ve bakterilerin milyonlarca yil icinde (st atmosferde ozon tabakasinin
olugsmasiyla meydana gelmisti. Ozon tabakasi: diinyayr saran kuresel bir
ortudur ve ginesin élduricli morétesi isiniarinin diinyaya gegmesini engelleyen
bir stizgeg gorevi goériur. Atmosferdeki ozonun incelmesi sonucu dunyaya ulasan
zararh isinlan artan deri kanseri, astim, bronsit, akciger &demi, katarakt,
badisiklik sisteminin tahrip edilmesi, erken yaslanma gibi sorunlara yol
acabilmektedir. Ustelik, okyanusun altina gegerek tek hiicreli canlilarin 8lumii
ve tahil Urdnlerinin az yetismesi gibi sorunlar da ortaya ¢ikarmaktadir. Ozon
tabakasinin incelmesi sorunu 1970’lerde CFC gazlarinin sprey kutularinda
kullaniimast ile baslamistir. Atmosferdeki émdurleri yaklasik 100 yil olan CFC
gazlarinin Ust atmosfere ulasarak ozon tabakasini tahrip ettigi gézlenmistir.
ABD Cevre Koruma Kurumu’nun (EPA), 1991 yilinda yayinladidi bir incelemede
ozon tabakasinin hesaplandigindan daha hizli kayboldugunu ve énlem alinmaz

ise ozon kaybinin %20-30’a ulasacadi éngorulmustar.32°

Asit yagmuru: hava Kkirlili§i bugiin endustrilesmis yorelerin  buylk
sehirlerin sorunu olmaktan ¢ikip daha genis alanlan tehdit eder bir duruma
gelmistir. Asit yagmuru ilk kez 1972 Stockholm Birinci Cevre Kongresi'nde
uluslararasi arenaya getirilmistir. Yagmurlardaki asit daha ¢ok kikart dioksit ve
azot oksit gazlarindan kaynaklanmaktadir. Kikirt dioksit ve bu gazin su ile
birlesmis sekli olan sulfurik asit ile toksik yagmur sorunu da tim dunyayi
etkilemektedir. Tek tek Ulkelerin Urettigi kukurt dioksidin rizgar yoluyla diger
Ulkelere de ihra¢ edilmesi onu uluslararasi bir sorun haline getirmektedir. Bu

nedenle uluslararasi tedbirler alinmahdir.®?’

31 jrfan Erdogan, Nazmiye Ejder, Cevre Sorunlari: Nedenler ve Coziimleri (Ankara:Doruk Yaymeilik,
1997), s.4-5.

320 Aymy, 5.8-9.

321 Mine Kislal, Fikret Berkes, Cevre ve Ekoloji - Cevre Sorunlari (Istanbul: Remzi Kitapevi, 1989),
s.75.



154

1.2.2. Havaalaninda hava kirliligine yol agan kaynaklar

Havaalanlari 6énemli yerel hava kirletici kaynaklarindan birisidir. Bir

havaalaninda hava kirliliginin ¢esitli kaynaklarn bulunmaktadir. Bunlar;

e Ucak motor egzozu

o Ucgak yakit ikmal sistemleri

e Yolcularnn, ¢alisanlarin ve havaalani ziyaretgilerinin motorlu araglan
e Yer hizmeti ekipmanlari

e Havaalani isitma ve sogutmla sistemleri

e insaat caligmalar.

Ugak motor egzoz gazlari karbon monoksit, karbon dioksit, hidrokarbolar,
nitrojen oksitler, is ve diger kati taneciklerden olusmaktadir. Egzoz gazlan aym
zamanda yuksek tahris etkisine sahip organik asit, karbon ve kikirt bilesiklerini
de icermektedir. Atmosfere birakilan bilesik miktarn ugak ve ugak motor tipine

faaliyet sikhgina gére degismektedir.3%

Ucgus faaliyetlerinin cesitli asamalarinda hava kirliligi olusabilmektedir.

Bunlar;

e Ucagdin yerde bekleme durumu
e Ucagin yerde yaptigi taksi hareketi
e Ucak inis ve kalkis déngustdur (LTOs, Landing and Take off Cycles).

Havaalaninda yerde bekleyen ve taksi yapan ugaklar buharlasan organik
bilesenler (VOCs) ve karbon monoksit Ureten kaynaklar arasinda yer

almaktadir.%?®

Bir havaalanmin yol agh§ hava kirliligi etkisini belirleme ¢alismasi igin
oncelikle hava kalitesini nelerin olusturdugunun bilinmesi gerektirmektedir. Hava
kalitesi; bolgesel meteorolojik sartlar, havaalaninda faaliyet gdsteren ugak

sayis!, ugak modelleri, ugus yollari, farkli faaliyetlerde bulunan ugaklarin zehirli

322 Ashford, a.g.e., 1992, 5.422.
323 Renee Skelton, “The sky’s the limit” http://www.nrdc.org/eamicus/clip01/rsairpor.html
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gaz yaylhm oranlari, havaalaninin faaliyet yapisi, yer hizmeti sunan araglarin
trafik yogunlugunu ihtiva etmektedir. S6z konusu faaliyetlerin akis semasi,

herhangi bir havaalaninda hava kalitesi Uzerinde yapiimasi gereken noktalar

asagidaki sekilde gosterilmektedir.®?*
Havaalam Yapis:
Ugus Yollan
Sevahat Talebi Tal}:I'Sﬂe]li
: siyollar
Ucak Servis Araglar o B Apronlar
Say1 i Yakit fkmal
Tip Bakim
Karma Ulasim Yollan
Hizmet Yollan

Ag Faaliyetleri

Akis Oranlan
Hizlar
Araclann Ozellikleri
Yy
Emisyon
Y
Meteorolojik Sartlar Yayilma ve Cevre Sartlan
Kimyasal Tepkiler

el

Hava Kalitesi

Yy Bitkilerin ve
Hayvanlarin Yasam
ve Insan Sagh@
Uzerine Etkileri

Etkiler -

Sekil 8. Hava Kalitesi Akis Semasi

324 Horonjeff, a.g.e., 5.723.
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John F. Kennedy Uluslararasi Havaalaninda bekleyen ve taksi yapan
ugaklar yilda yuzlerce ton VOCs ve NOx yaydiklari igin s6z konusu havaalani
New York i¢in ikinci buyik VOCs kaynagidir. La Guardia Havaalant ise énemli

NOx gazi yayan kaynaklar arasinda yer almaktadir.??®

Ulusal Kaynaklari Koruma Konseyi (NRDC) raporuna gére 1993 yilinda,
Amerikan ugaklari inis ve kalkis dongusi sirasinda 158.730.158 kg (350 milyon
pound) hava Kirliligi yaratmistir. Bu miktar 1970 yilinda Uretilen hava kirliliginin
iki katindan daha fazladir. Havacilik endustrisi gelistikge bu miktarin da artmasi
beklenmektedir. ABD’de, NRDC’nin en buylk uluslararasi ve en kiglk, en
yogun bodlgesel havaalanlarindan olusan 9 havaalani Uzerinde yaptigi bir
arastirmada ucaklarin yol actigi hava kirliligi ile yerel hava kirliligi sorunu

arasindaki iliski gosteriimektedir. Sonuglar asagidaki tabloda verilmektedir.3?

Inis ve kalkis dongiisi VOCs NOx
Havaalani
vilhk ton/yil ton/yil
Chicago O’Hare 383.362 1.428 4.650
Newark 140.108 914 1.916
LaGuardia 135.800 677 1.476
John F. Kennedy 80.337 1.027 1.879
Bradley 36.506 128 342
El Paso 29.725 48 258
Jacksonville 19.838 42 201
Westchester 9.145 18 42
Fairbanks 7.075 15 64

Tablo 10. ABD’de Bazi Havaalanlarinda Ugaklarin Yol A¢tigi Hava Kirliligi Oranlarn

1993 yilinda, EPA’nin destekledigi bir c¢aligmada Chicago Midway
Havaalani, Chicago O’Hare ile karsilastinimistir. Chicago Midway daha kiigcik
bir havaalani olmasina kargin yaydidi toksik kimyasallar (benzen ve

325 David Holzman “Plane Pollution” http://ehpnet].niehs.nih.gov/docs/1997/105-12/focus.html
326 «Reports Flying Off Course Environmental Impacts of America’s Airports”
http://www.nrdc.org/nrdcpro/foc/aairexsu.html




157

formaldehid) oraninda Chicago’daki bir cok fabrikayi gegmistir.*?’

NRDC'nin yaptigi bir bagska galismaya goére de havayolu tasimaciligi,
yilda 850 ton VOCs ve 200 ton NOx gazini ¢evreye yaymaktadir. Ancak,
karayolu motoriu aracglar ayni miktardaki VOCs gazini bes ginde bir ve NOx

gazini da her on ginde bir yayabilmektedir.

Jet motorlu ugaklarin ¢ogdu icin en fazla karbon monoksit hidrokarbon
gazini taksi yaparken, en fazla nitrojen oksit gazini ise kalkis esnasinda

uretmektedir.

Yakit ikmali yapilirken ortaya ¢ikan yakit buhari da havaalanindaki hava
kirliligine énemli katkida bulunmaktadir. Bu kaynaklardan olusan buharlarin

biylk bolimi hidrokarbonlardan olusmaktadir.

EPA'nin yaptigi bir arastirmaya gére, havaalanina gelen ve giden
kisilerin kullandiklari karayolu tasitlari yaklasik %56 oraninda VOCs yayarken
yardimci glg Uniteleri olan APU’lar dahil inip kalkan ugaklann Grettigi VOCs
gazl oranl sadece %32.6 olarak belirlenmistir. Karayolu tasimaciiginda
kullanilan araglar %39.3 NOx gazi yayiimina yol acarken ugaklarin hareketi ve
APU'larin toplam orani %46.3 olarak bulunmustur.®?® Havaalani igerisinde
yaratilan hava kirliliginin yaklasik %25'i yolcularin, ¢alisanlarin ve havaalanina
gelen ziyaretcilerin kullandiklart motorlu araglardan kaynaklanmaktadir. Bir ¢ok
sehirde havaalaninda bekieyen otomobiller ugaklarin Urettiginden -daha fazla
VOCs ve NOx gazi Uretmektedir. Agikga goérildugla gibi, ugaklann yaydigi
kirleticileri kontrol altina almak sehrin hava kirliligi sorununu ¢ézmeyecektir. Bu
nedenle tum tasimacilik sistemleri gézéniune alinarak énlemler ve géziimler

tretilmeye calisiimahdir.®?®

Benzinle calisan ve havaalaninda yer hizmeti sunan araglar da hava
kirliligine bir etkendir. Bu araglarin hava kirliligi yayma orani dogrudan yanan
yakit miktan ile iligkilidir. Yakit miktar ise, havaalani sinirlari igindeki hareket

32 “Living in the Flying Path” http://www.capaccess.org/nnp/arclen/arccom3.htm, s.1.
328 Holzman, a.g.e., s.5.
329 «1 jving in the Flying Path”, a.g.e., s.2.
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alaninin  blyUkligine bagh olarak degismektedir. Blyik havaalanlarinda
yapilan arastirmalar yer hizmeti sunan ekipmanlarinin ara¢ basina gunlik 7

galon benzin titketimi oldugunu gdstermektedir.>*

EPA’'nin yaptidi bir calismada yer hizmeti sunan araglar havaalaninin yol
actigt VOC yayiliminin %10.9’undan ve NOx yayiiminin da %14.3’inden
sorumludur. Yine, California’da yaptlan bir arastirmaya gére ugak kuyruklarinda
yer alan ve ugaga koérukte iken gi¢ saglayan yardimci sistemler (APU) yoluyla
yaklasik %1 oraninda daha az hidrokarbon ve yaklasik %6 oraninda NOx

cevreye yaylimaktadir.®’

Blylk havaalanlari i¢in 1sitma ve sogutma sistemleri de hava kirliligine
neden olabilmektedir. Ag¢iga ¢ikan zararh gazlann miktari bu sistemlerde

kullanilan yakitin tiriine ve miktarina gére degismektedir.

Yeni bir havaalani insaati ya da mevcut havaalanlarinin genisletiimesi
calismalar sirasinda ortaya cikan insaat caligmalan da havayl kirleten
faaliyetler arasinda yer almaktadir. Temizieme ve kazi galismalari, atiklarin
yakilmasi ve eski binalarin yikilmasi gibi ¢aligmalar atmosfere toz, duman, is

gibi kirleticilerin yayilmasina neden olmaktadir.®*2

1.2.3. Hava kirliligini azaltmanin yollan

Havaalanlarindaki hava kirliliginin azaltiimasina yonelik gesitli iyilestirici

programiara bagvurulmaktadir. Bu ydntemlere asagida kisaca deginilmistir.

Ucagin yerde iken bekleme durumunda ve taksi faaliyetini tek motoru
calistirarak yapmasi hava kirliligini azaltan kesin yéntemlerden birisidir. Ustelik
bu yéntem yakit tasarrufu da saglamaktadir. NRDC raporuna gére, bu yontemi
uygulayan Delta Havayollari pilotlar sirketin 1995 yilinda 5.9 milyon dolar
tasarrufunu saglamistir. ATA (Air Transport Association)’'nin baskan yardimcisi

Albert Prest’e gore bazi ugaklar tek motor ile taksi yapabilme kabiliyetine sahip

330 «“Environmental Impacts of America’s Airports”

http://www.tigerherbs...earthcrash/news/1996/10/01 .html
3! Holzman, a.g.e., 5.5.
332 ashford, a.g.e., s.424.
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degildir. Ustelik, tek motorla uygun taksi yapmanin egitimi pilotlara énceden
verilmelidir. Kaygan zeminlerde ugak, taksiyolunun disina atilabilecedi icin

tehlikeli bir yontemdir.33

FAA'in yayinladigi tavsiyelerde ugaklann kapilarda bekleme durumunda
motorun rélantide c¢alismasi ve taksi yapmasi sirasinda mimkin oldugunca

daha az motor galistirimasi énerilmektedir.®**

ABD’de hava kirliligini azaltmadan sorumliu Cevre Koruma Kurumu (EPA)
yer hizmeti sunan araclarin elektrik ya da alternatif yakitlarla galistinlmasini,
kortkteki ugaklann APU’lar yerine terminaldeki elektrik sistemine baglanarak
enerjilendiriimesini énermektedir. Bdylece VOCs ve NOx yayiliminda gunluk
yaklasik 1 ton azalma saglanabilecektir. EPA, California'da, 1994 yilinda
havaalanina gelen karayolu ara¢ trafigini azaltmak icgin aligveris ve spor
merkezlerinin gelisimini saglamis, bdylece insanlarin havaalanina araclarla

hiicum etmesini dnlemeye ¢ahismistir.

NASA'nin Cleveland Ohio’daki Lewis Arastirma Merkezi bas miuhendisi
Richard Niedzwiecki, NOx gazini %70 oraninda azaltacak bir motor (zerinde
calistiklanini ve 2008 yilinda ticari jetlerde kullanilabilecegini séylemektedir.
Kiresel isinma sorununa bir ¢are olarak CO; gazinin yayihminin azaltiimasi igin
ucak agirhginin azaltimasi gerektigini de eklemektedir. Ancak NOx oraninin
azaltiimasi motorlarda daha genis yanma odalarina ihtiya¢ duyuracaktir. Ayrica
yuksek operasyon sicakliklan CO; gazi yayihmini azaltirken NOx yayilimini
artiracaktir. Niedzwiecki'e gére CO; ve NOx oranlarinin 2010-2050 yillan

arasinda azaltilabilecegini 6ngdrmektedir.*

Havaalanlar hava kirliligine yol agan zehirli gazlarin yayihmini azaltmak
icin hava kirliligine bagh vergiler ve inig licretleri talep edebilmektedir. lyi olanin
édullendirilip, kott olanin cezalandinimasi fikrine dayanan bu yéntem kullanifan

ugaklarin cevre performanslarina gére tcretlendiriimesini saglamaktadir.%

333 Holzman, a.g.e., s.6.

33 Flying Off Course Environmental Impacts of America’s Airports, a.g.e., s.6.
35 Holzman, a.g.e., s.7.

336 Alan George, “Balancing Act”, Airline Business, (April 2000), s.39.
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Nisan 1998 tarihinde CAEP, hava kirliligi ile ilgili hazirladi§i raporda yakit
Ucreti, bilet Gcreti, rota Gcreti ve havaalani Ucreti olmak (izere dort segenek
sunmustur. Rota veya yakittan alinacak ek (cret kiiresel sorunlara cevap
verebilirken, havaalani Ucreti bdlgesel kirliligin  azalmasina yardimcei
olabilmektedir. Ancak bu konuda yapilacak daha bir ¢ok c¢alisma

bulunmaktadir.®*”

Ucaklar guralti seviyelerine gore kategorilere aynidigr gibi havayi
kirletme derecelerine gbre de siniflandinimalidirlar. En fazla kirlilige yol agan
ucaklarin faaliyetlerine kisitiama getiriimeli ya da yasaklanmalidir. Bdylece
degisik ucak tiplerinden kirletme derecelerine gére cevre vergileri temin
edilebilir. Eski teknolojiye sahip ve en ¢ok kirlilige yol agcan ugaklar zamanla tim
havaalanlarinda yasaklanmalidir. Havaalanlan ve havacilik sektérinin,
cevresel diizenleme ve kurallari yerine getirip getirmediklerini denetleme amaci
ile gevreye duyarli havacilik komiteleri kurularak tum kirliligi dizenli ve devamii

gozlemleyen bir sistem olusturulmalidir.3%®

1.3.Su kirliligi etkisi

Uygarlidin gelismesi ile birlikte insanin suyun dogal dolasimina (hidrolojik
devre) yaptigi mudahaleler artmus, giderek su kaynaklarinin strekliligini
olumsuz yénde etkileyecek boyutlara ulagsmistir. Su kirliligi terimi en genis
anltami ile, ekolojik yapinin bozulmasini ifade eder. Bir baska anlatimla, su
kaynaklarinin kullaniimasini bozacak olgtide organik, inorganik, biyolojik ve
radyoaktif maddelerin suya karigmasina su kirliligi denir. Cevre Terimleri
S6zIagu su kirliligini “suyun yararh kullanimini etkileyecek miktarlarda kimyasal,
fiziksel ya da biyolojik maddelerin katiimastyla kalitesinin bozulmasi” olarak

tanimlamaktadir.®%°

Su kirlenmesi, su ortaminin dogal dengesinin bozulmasi olarak da

bilinmektedir. Ancak su kaynagindaki dogal dengenin bozulmasi, bazi kullanim

337 «Aircraft engine emission”, a.g.e., s.2.
338 Emission Report, a.g.e., 5.14.
339 Keles, a.g.e., 5.96.
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amaglari igin 6nemli olmayabilir. Ornedin, bir su kaynagl sadece ulagim
amaciyla kullaniliyorsa bu su kaynagindaki dogal dengenin bozulmasi kadar
6nem tagimayabilir. Bu yaklasimia su-kirliligi, su kaynaginin belirli bir amag igin

kullanilabilirliginin azalmasi veya yok olmasidir.>*°

Bu kullanimlar arasindaki éncelik siralamasi toplumun yapisina goére
degismektedir. Toplumun yapisi degisip kentlesme ve endistrilesme siireci
gelistikce su kaynaklarinin ¢ok yonld kullanimi artmakta ve karmasik bir hal

almaktadir.

Suyu kirleten kaynaklar dért ana baslik altinda incelenebilir:

e Kentsel
e Endustriyel
e Tanmsal

e Dogal

Kentsel kirletici kaynaklar: Bu kaynaklar kontrol edilebilen ve kontrol
edilemeyen kaynaklar olarak ayriimaktadir. Kontrol edilebilen kaynaklardan
gelen Kirleticiler, alict su ortamina pis su toplama sebekesi yoluyla ulagirlar. Bu
kirleticiler alici ortama kangmadan ©&nce temizleme sistemlerinden
gecirilebilirler. Temizleme sistemlerinin verimliligi éi¢ctisinde bu kaynaktan gelen
kirleticilerin kontrolu artar. Kontrol edilemeyen kaynaklardan gelen Kkirleticiler
ise, alici su ortamina pis su toplama sebekesi ve atik temizieme sistemlerinden
gecmeden ulasan tim kentsel atiklardir. Bu kaynaktan alici su ortamina kirletici
tasinmasi genellikle farkhidir. Yagmur ve kentte olusan dider ylizeysel akiglarla

olmaktadir.

Endiistriyel kirletici kaynaklar: Nitelik ve nicelik yonlerinden degisiklikler
gostermelerine karsin endistriyel atiklarin kontrol edilebilme olanaklan daha
fazladir. Bazi endistriyel atiklar dodrudan s6z konusu endistriye ait atik
temizleme sistemlerinde temizlenmektedirler. Bazi durumlarda ise, endistriyel

atiklar sehrin pis su toplama sebekesine verilmektedirler. Boylece bir tek atik

30 Giirpnar, a.g.e., 5.65.
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temizleme  sisteminde hem sehir hem de endustriyel  atiklar
temizienebilmektedir. Ancak sehrin pis su toplama sistemine baglanacak
endustriyel atiklarin atik temizleme sisteminde sorun yaratmayacak nitelik ve
nicelikte olmasi gereklidir. Sézgelimi, atik temizleme sisteminde biyolojik
temizleme islemi uygulaniyorsa, bazi zehirli atiklarin sistemdeki bitin biyolojik

islevleri yok edebilecegdi unutulmamalidir.

Tanmsal kirletici kaynaklar: Gunimizde tarimda kullanilan kimyasal
glbreler, zararli ot ve bdcek ilaglan kirlenme kaynagi olarak artan bir énem
kazanmaktadir. Hayvan gubreleri de uzun sire toprakta birakildiginda igindeki
maddelerin ¢ogu yagislarla topraktan ayrilarak su kaynaklarina tasinmaktadir.
Tarim alanlarinda kirleticiler iki yolla su kaynaklarina ulasirlar. Bunlardan biri
drenaj sistemleri digeri de yagmur sular ile taginma ve erozyondur. Drenaj
sistemleri, tanimda kullanilan kimyasal madde kalintilarini da iceren sizinti sulan
toplar ve bu sular hi¢c bir temizleme isleminden gegmeden su kaynaklarina
karisirlar. Kullanilan yapay glbredeki azotun yaklasik %70’nin drenaj sistemleri
ile akarsulara tasinmasina karsihk fosfor ile ot ve bdécek ilaglarinin gogdu

toprakta tutulur ve akarsulara ancak erozyon yolu ile ulagsmaktadir.

Dogal kirletici kaynaklar: Cevresinde insan olmadan da su kaynaklar
yagmur sularindan ve batakliklardan gelen sizintilar ile kirlenebilmektedir.
Yagmur sular, ¢uriiyen bitki ve hayvanlardan organik madde, toprak erozyonu
ve kiyi asinmalarindan da inorganik madde tasirlar. Yeraltindan sizan sular ise
gectigi topraklardan ¢6zd0gl ¢esitli kimyasal bilesikleri su kaynagina
tasimaktadirlar. Batakhk sizintilarindan gelen sular da bir miktar bulaniklik ve
renkli maddeler ile organik ve inorganik bilesikleri icermektedir. Bu sularin
genellikle pH derecesi ve ¢6zUnmis oksijen miktari dustktir. Sudaki yasam da
bir kirletici kaynagidir. Sudaki bitki ve hayvan yasami su kaynagina ulasan
besleyicilere baghdir. Olen ve bozulan canliarin atiklar ise organik Kkirletici
yUkint artirmaktadir. Dogal kirleticilerin timU su kaynaklarinda bir dereceye
kadar kalite bozulmasina yol ag¢malarina ragmen bunlarin ortadan

kaldiriimasina olanak yoktur.

Kentsel, endustriyel, tanmsal ve dogal kirleticiler buyuk olgilerde
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ozelliklerini kaybeder ve heterojen bir karisim olustururlar. Kirleticiler; organik,

mikrobiyolojik, radyoaktif, inorganik ve isisal olarak siniflandirilabilirler.

Organik kirleticiler su ortamindaki kirleticilerin buytk bir kismini
olusturmaktadirtar. Dogada, 6li bitki ve hayvanlardan gelen organik maddelere
biyolojik yasam zincirlerinde hizla diger canhlar tarafindan kullanilabilecek
kararli maddelere dénustartlurier. Mikrobiyolojik kirleticilerin en dnemlileri
bakteriler, virlisler ve insanda hastalik yapan diger mikroorganizmalardir. Sehir
atik suyu, yagmur sulari ve hayvanlar bu kirleticilerin asil kaynagidir. Bazi
endustrilerin atiklarinda kullanilan hammaddeye bagh olarak mikroorganizmalar
bulunabilmektedir. Radyoaktif kirleticiler ise, insan saghgi ag¢isindan buyuk
tehlike yarattiklarindan kirletici kaynaginda kesin olarak kontrol edilmelidirler.
Gunumiz teknolojisinde radyoaktif kullanimindaki artig, enerji Uretiminde
nikleer santrallerin kullaniimasi ve vyapilan nikleer denemeler genelde
yeryliziindeki su kaynaklarinda bu tur kirlenmeyi artirmaktadir. inorganik
kirleticiler su kaynaklarina ¢éziinmus, kolloidal ve askidaki kati madde halinde
kanisirlar. Kalici nitelikte olup organik kirleticiler gibi biyokimyasal olarak
bozulmazlar. Askidaki kati maddeler ve kolloid halinde bulunan inorganik
maddelerin ¢ogu atik temizleme sistemlerinde tutulabilirler. Klortr gibi bazi
inorganik maddeler kalici, birikici ve temizlenmeye diren¢ gésteren maddelerdir.
Bu maddelerin ¢ogu su kaynaklarinda ¢dkerek birikintilere neden olmaktadirlar.
Cesitli endustriler tretim sureglerinde sogutma suyu kullaniriar. Uretim sireci
sonunda 1sinmig olarak alici ortama gelen bu sular 1sisal kirleticileri olugtururlar.
Isisal kirleticiler genellikle su ortamindaki biyolojik yasami olumsuz yénde

etkilemektedirler.>*’
1.3.1. Su kirliligi yaratan maddeler

Havaalanlarindaki su kirliligi bashca, petrol hidrokarbonlar ile jet ve dizel
yakitlarindan meydana gelmektedir. Kirliligi etkileyen karbon atomlari agagidaki
gibidir.

e Petrol (C4-C12)

34 Glirpinar, a.g.e., s.66-68.
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e Jetyakiti (C9-C16)
e Dizel yakiti (C9-C22)
o Klorlanmis ¢oéziciler

e Buzlanma 6nleyici ve buz ¢dziculer

Havaalanlarinda gorilen bir diger kirlilik nedeni ise ¢o6zlcller ve
ayristiricilardan olusan klorlanmig bilesiklerdir. Klorlu bilesikler havaalanindaki
kirlenmelerde kayda deger bir yer teskil etmezken ABD’de ki tecriibeler bunlarin
en onemli kirlilikten birini meydana getirdigini géstermektedir. Bunun sebebi,
klorlanmig bilesiklerin gogunun sarsinojenik olmasi ve bunlarin ylizey tzerinde
mikemmel sekilde dagimasi ve hareket edebilmeleridir. Amerika’da bir gok
denetleyici deviet dairesi su kalitesi ve klorlu bilesiklerin bulundugu durumlan
dizenli olarak gézetlemekte ve bunlarin igme sularinin iginde veya yakininda

olmasi durumunda konuyla yakindan ilgilenmektedirler.

Kuzey Amerika’'daki havaalanlarinda bulunan bir diger énemli kirlilik ise
buzlanmay &nleyici ve buz ¢éziici bilesiklerden kaynaklanmaktadir.**? Ure,
sodyum asetat, sodyum format, kalsiyum magnezyum asetat, propilen ve etilen

glikol ile potasyum asetat 6rnek olarak verilebilir.

Ure hem kati hem sivi bicimde bulunmaktadir. Tarimsal sinif hap
seklindeki Ure, buzlanmay énleme uygulamalarinda en yaygin olarak kullanilan
kati Ure tarudar. Sivi Ure de agik olarak temin edilebilmekte ve genellikie etilen
glikol ile karigim halinde satilmaktadir. Ure yaklasik -7° ye kadar etkilidir ve bir
tonu yaklasik 300 dolar olup ¢cok pahali degildir. lyi performans, diisik fiyati ve
hemen temin edilebilir olmasi ile bir g¢ok havaalani tarafindan tercih
edilmektedir. Havaalani buz énleme galismalarinda tre kullaniminda belirgin bir
azalma olmasinin baslica nedeni hizli sekilde amonyaga déniismesidir. Urenin
buzlanma c¢alismalarinda ¢ok miktarda kullanildigi durumlarda, atiklardaki
amonyak konsantresi, yiizey su atiklarnt konusunda genel olarak izin verilmis

oranlarin 10 ya da birka¢ yiz kati olabilmektedir. Ure ve gevresel konular ile

342 Johnson, a.g.e., 5.130.
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ilgili az sayidaki c¢alismalardan birisi Transport Canada rehberliginde
yayinlanmigtir. Bu raporda, Ure kullaniminin etkilerinin azaltiima ¢alismasinin
elverigli bir yéntem olmadigini ve alternatif buz c¢odzicilerin arastiriimasi

gerekliligi vurgulanmistir.34®

Sodyum asetat (SA) kati sekilde temin edilmektedir. Performans testleri
SA'nin buzla Ureden daha hizli reaksiyona girdigini ve sicaklik oranlarinda
benzer sonuglar elde edilebilmesi icin tUrenin yaklasik Ugte ikisi kadar sodyum
asetat gerektigini gdstermistir. En biylk dezavantaji ise trenin yaklasik 4.5 kati
seviyesinde olan fiyatidir. Daha az bir miktarin gerektigi ve kullanilan birim alan
basina fiyat g6z 6nitine alindi§inda dahi Urenin fiyatinin yaklasik G¢ katidir.
Uretim artikga fiyatinin digmesi beklenebilir. Sodyum asetat, 6n nemlendirme
elemani olarak etilen ya da propilen glikol ya da potasyum asetat sivi bir ¢6zicl

ile birlikte kullanilabilmektedir.

Sodyum format bir zemin buz ¢6zlicislU olarak bir gok avantaja sahiptir.
Ure ile karsilastinldiinda, dusik 1si derecelerinde daha etkilidir ve ayni etki
seviyesini elde etmek icin gerekli miktarin %40-60 arasinda bir miktar yeterli
olmaktadir. Ayrica, diger alternatif maddelerin herhangi birinden &nemli
miktarda daha az biyokimyasal oksijen ihtiyaci (BOD, biochemical oxygen
demand) icermektedir. Bu maddeye bagl bazi dezavantajlar da bulunmaktadir.
Sodyum  format, asetat  bazl buz  ¢dziculerin performansini
yakalayamamaktadir.>** Fiyat, Urenin t¢ kati olup ayni etkiyi elde etmek icin
Grenin yarisi kadar gerektiginden net kullanim bedeli Grenin yaklasik 1.5 katidir.
Sodyum asetatta oldugu gibi sodyum format da én nemlendirme gorevi gérecek
sivi bir buz ¢ézicu ile birlikte kullanilabilmektedir. Cok sayidaki Kuzey Amerika

havaalanlarinda buzlanmayi ¢é6zme ¢alismalarinda tercih edilmektedir.

Kalsiyum magnezyum asetat (CMA) genellikle otoyollarda buzlanma
6nleme uygulamalarinda kullanilan kati bir malzemedir. CMA pist buzlanma

onleyici malzemesi olarak FAA tarafindan onaylanmigsa da bu amag igin ¢ok

343 « Ajrports: Environment” http://www.luth.se/depts/lib/coldtech/ct95-1.htm]
3# Greg Ballentine “Remote aircraft de-icing facilities:an overview” Airport Tecchnology
International, (1992), s.154.
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fazla kullanimamaktadir. Bunun nedeni, dijer onaylanmis buz ¢ézici
malzemelerden daha yavas hareket etmesidir. Buna ek olarak, CMA sadece
rizgarla ve jet patlamalarla kolayca etrafa dagilabilen hap seklindedir. Sodyum
format ile ayni olan fiyati ve kullanilabilecek kati buz ¢éziicii maddeler iginde
BOD igerigi en yiiksek olmasi dolayisiyla CMA, havaalani buzlanma &nleme

uygulamalan i¢in sinirli avantajlar tasimaktadir.

Propilen ve etilen glikol tim ticari ugak buzlanma Onleyici maddelerin
temelidir. Her iki tip glikol de tek basina ya da diger malzemelerle karistirilarak,
pist buzlanma 6nleyici madde olarak uygulanabilmektedirler. Daha dnceden de
belirtildigi  gibi, etilen glikol havaalanlann zemin buzlanma 6&nleme
uygulamalarinda sivi Gre ile kanstinlarak uzun zamandir kullaniimaktadir.
Glikollerden herhangi biri kati ¢ézlciler icin 6n nemlendirme amaciyla da
kullantlabilmektedir. Glikollerin baslica avantaji dustk 1si derecelerinde etkili
olup mevcut kar ve buz igcinde eriyebilmeleridir. Bu sivilarin depolanma ve
kullanimlar kuru maddelerden daha kolaydir. Ozellikle propilen glikolin en
bliylk dezavantaji ise, nispeten daha yiksek BOD icermesidir. Buzlanma
onleme uygulamalari atiklarindaki konsantrasyonlarn su kirliligi miktarinin bir
hayli altinda da olsa etilen glikoltin potansiyel zehirliligi agisindan bazi gevresel

kaygtlar bulunmaktadir.

Bir ¢cok kimya sirketi sivi potasyum asetat bazli pist buzlanma énleme
maddeleri imal etmektedir. Potasyum asetath ¢ézlictler, kar ve buz icinde daha
dusuk 1silarda daha hizh eriyerek daha uzun streli bir tortu etkisi saglamakta ve
daha az kaygan olmaktadirlar. Bu ozellikleri ile glikol ve Ure bazh sivi
¢ozucllerden daha ¢ok kullanim avantajlarina sahiptirler. Cevresel agidan
bakildiginda, potasyum asetat Uireden ya da propilen glikolden ¢ok daha az
BOD igerigi tasir ve daha dustk i1si1 derecelerinde bozulmaya baglar. Bu 6zelligi
ile yagmur suyu atiklanindaki BOD sinirlarinin kesin rakamilarla belirlendigi
yerlerde kullaniimasi bir avantaj olabilmektedir. Potasyum asetat kullanimi ile
elde edilen en belirgin ¢evresel avantaj, bozuimaya yol agan bir yan Grin olarak

amonyagin bulunmayisidir. Potasyum asetat, buz ile zemin birlegiminin
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engellenmesi igin, yadis 6ncesi uygulandiginda daha etkili olacaktir.3*

Asagidaki sekil yeraltt sularinin  kirlenmesine neden olan vyeralt

depolama tankindan sizinti ile meydana gelen petrol kirliliginin en sik rastlanan

4 evresini gdstermektedir.3*

(73 Yeralt: depoiama tanki .
ﬁ N Toprak Ylzeyi
Doymamig l l
béige @ Petrol buhar artig:
:'\\ @ Emilmis stiklar
————Jn—-—g ‘. P —

Yeralt Su Dizeyl = Ter . s e e et S e
«e @ - - ~.

@ Bagibog dran \ Doymug béige

@ Erime (Yeraltt suyu)

Yerait: su akis

Gegirmezlik sirun

Sekil 9. Cevre Yizeyi ve Kirliligin Dort Evresi

Buharlasma evresi: Petrol gibi ugucu organik bilesikler topragin
gdzeneklerinde buhar olarak yer almakta ve kaynaklarindan oldukg¢a uzaklara
yayllma yoluyla hareket edebilmektedirler. Buharlasan bilesikler daha sonra

yagmur seklinde topradin igine sizarak yeralti suyunu Kirletir.

Icine isleme evresi: Kirlilik yaratacak maddelerin topraga sigramasi ile
meydana gelmektedir. Buna doymus atiklar siireci adi da verilmektedir. Bu
evredeki kirlilik ayni zamanda potansiyel olarak ileride yeralti sularina zarar
verebilecek olan eriyerek slizlilmis yeralti sulari sekline gelir. Kirlenmis sularin
tekrar iyilestiriimesi icin herhangi bir planlama yapildidinda buharlasma ve igine

isleme evrelerine dikkat edilmelidir. Her ikisi de kirliligin iyilestiriimesi ¢abalarinin

345 Dean Mericas, Bryan Wagoner, “Runway De-Icers: A Varied Menu”
http://www.airport.org/depts/publications/airmags/am7896/deice.htm
346 Johnson, a.g.e., 5.133.
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uzamasinda énemli bir rol oynamaktadirlar.

Serbestlik evresi: Genellikle kilcal damarlar seklinde meydana gelir. Eger
yayilma topragin doymus atiklar kapasitesinin Gzerinde meydana gelmis ise
asaglya toprak su ara birimine dogru hareket eder veya doymus bélgenin
tzerine c¢ikar. Klorlu ¢ozicller gibi bazi bilesiklerin 6zgul agirliklari 1'den
buytktiur. Bu bilesikler basi bos Grunler gibi toprak su sininnt gecerier ve
doymus atiklar bélgesine yerlesirler. Bilesikler sadece kil tabakasi gibi dogal bir
engel ile kargilastiklarinda veya tum atiklar toprak pargalarina yapisip toprak ve

su sutunlan arasinda kaldiklarinda hareket etmeyi birakiriar.

Cozilme evresi: Kirletici madde ¢ozunebilirligi oraninda suda
¢Ozllecektir. Cézulmis bilesikler daha sonra yeralti sularina karigsacak ve

muhtemelen sehir icme suyu arzini da kirletecektir.®*’

1.3.2. Su kirliliginin ¢gevreye etkileri

Su pek ¢ok canlinin yasam ortamini, pek ¢ogunun da yasamini
surdurmesi igin temel gereksinimlerden biridir. Su kirliliginin basta insan saghgi
olmak Uzere doJaya ve ekonomiye olan etkileri gérllmektedir. Kirlilik orani

belirli degerlerin Gizerine ¢iktiginda saglik bozukluklari 6lume dénisebilmektedir.

Insan saghgina etkileri: Tum kullanmlmig sular ya deniz, gol, akarsu gibi
ylzeysel su kaynaklarina birakiimakta ya da gegirimli zeminlere dokulerek
yeralti su kaynaklarina sizdiriimaktadir. Kullanilmis sularin herhangi bir igleme
tabi tutuimadan bu kaynaklara karigmasi insan saghgina zararl bilesiklerin
oraninin su kaynaklarinda artmasina neden olmaktadir. Su kirliligi insan
saghgini icme ya da ¢esitli amaclarla kullanma sonucu etkilemektedir.” Zehirli
maddeler veya hastalik tasiyan mikroorganizmalaria kirlenmis sulari bir defa
kullanmak ile insan saghg: zarar gorebilir. Bunun yanisira biyolojik birikime yol
acan kalic kirleticilerin etkileri uzun stire kullanma sonucu gorulmektedir. Bazen
birden fazla maddenin bir arada bulunmas! bu maddelerin saghk Uzerindeki

etkilerinin artmasina yol agmaktadir. Sézgelimi, kadmiyum ve siyanurin su

al Aynt., s.133.
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ortaminda bir arada bulunmalan zehirli etkilerini artirmaktadir, buna da bilesik

etki adi verilmektedir.34®

Biyolojik kirlilik sonucu sular énemli bir hastallk kaynad: durumuna
gelebilmektedirler. Tifo, kolera, virGtik sarilik kesinlikle sularla tasinmaktadir.
Cocuk felci, paratifo, tenya, amipli dizanteri ve Basilli dizanterinin ise sudan
gectigi dustunulmektedir. Sitma, sari humma gibi bir grup hastaligin

tasinmasinda da sularin dolayl rol oynadiklari bilinmektedir.

Su ortamlannin kirlenmesi su Grinlerini de kirleteceginden 6zellikle ¢ig
olarak tuketilen su Urtnleri insan saghgini tehdit edebilmektedir. Sulama suyu
olarak kullanilan sulardaki zararli maddeler bitkilere gegmekte ve bu bitkileri
besin maddesi olarak kullananlar da hastalanmaktadir. Sularin kimyasal ve
radyoaktif kirlenmesi sonucunda zehirli, kanserojen ve radyoaktif maddelerin
artmas! insanlarda, su Urtnlerinde besin maddesi olan bitkilerde birikmeye
baslamaktadir. Bir dizeyden sonra biriken bu zararli maddeler insan saghgini

tehdit etmektedirler.

Dogaya etkileri: Su kaynaklarinin kirlenmesi biyolojik cesitlilik diye anilan
bitki ve hayvan topluluklarn ile mikroorganizmalan da dogrudan etkilemektedir.
Bitki ve hayvan toplulugu, igcinde bulundugu yasam ortamina goére
siniflandirilabilmektedir. Sulardaki bitki ve hayvan topluluklari yasam
ortamlanindaki kirlenmeden dogrudan etkilenmekte, dayanikliliklarina goére tirler
zaman icinde ortadan kalkabilmektedir. Kirliligin yiiksek diizeylerde oldugu bazi
boélgelerde higbir canli tirl kalmamakta 60 sulardan s6z edilmektedir. Bitki
topluluklarinin yok olmasi bélgede barinan hayvan topluluklarina da zarar
vermekte, yer degistirmelerine neden olmaktadir. Su kirliligi karada yasayan
hayvan tirlerine de zarar vermekte tasidigi mikroplarla ya hastalanmalarina ya

da zararl ve zehirli maddeleri biriktirmelerine neden olmaktadr.3*

Ekonomiye etkileri: Su kirliliginin ekonomik yénden yarattigi sorunlar da

bulunmaktadir. Bunlar; atik temizleme ve igme suyu aritma tesislerinde daha

38 Giirpinar, a.g.e., s.69.
9 Keles, a.g.e., 5.105.
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fazla islem gerektirdidi icin giderleri artirmaktadir. Kirli sular sulama suyu olarak
kullanildiginda sulanan alanlarin kirlenmesine ve verimin dusmesine vyol
acmaktadir. Su ortaminda dogal dengeyi bozan kirleticiler bu ortamdaki yasami
etkiler ve su Urunlerinde azalma yasanir. Su kaynaginda estetik ydnden
bozulmalar baslar bu da turizm, su sporlari ve dinlenme amach kullanimi
kisitlamaktadir. Diger kirleticilerle birlikte su kaynagina gelen nitrat, fosfat gibi
besleyiciler ortamdaki alklerin asin ¢ogalmasina sebep olur ve zamanla su

kaynagi kullaniimaz hale gelmektedir.>*°

1.3.3. Havaalaninda su kirliligine yol agan kaynaklar

Havaalanlarindaki  kirlenme kis aylaninda, yerylzindeki sicak
bolgelerdeki suyun kirlenmesi, 6zellikle ugaklarin, pistlerin, taksiyollarinin ve
apronun buzdan temizlenmesi i¢in organik kimyasal maddelerin
kullaniimasindan kaynaklanmaktadir. Yaz aylarinda ise, kirlilik &zellikie
ugaklarin ve dider araglarin yikanmasindan, yag ve yakit sizintilarindan, ugak
bakimlarindan, ara¢ park yerlerinin deterjanla temizlenmesinden ve yesil

alanlarda gibre kullaniimasindan kaynaklanmaktadir.®*'

Havaalanlarinin bir bolgedeki varligi dolayli olarak, havaalan alt yapi ve
ingaat ¢calismalari ile ugus faaliyetleri ise dogrudan ¢evredeki topradin ve suyun
kirlenmesine yol agmaktadir. Su kirliligine yol agan havaalani faaliyetleri

asagidaki gibi siralanabilir:

e Ucaklar ile apron ve pist ylzeylerinde buzlanmayi énleyici ve buz
¢bzlcl galismalar.

e Havaalani kullanicilarina yonelik verilen yiyecek icecek hazirlanmasi,
bulasik, temizlik ve tuvalet hizmetleri sonucu olusan saghga zararh
atiklar. Yapilan arastirmalar tipik bir havaalaninda her yolcunun her

glin 75 litre (20 galion) su kullandigini ve bu sudaki inorganik kati

350 Giirpimnar, a.g.e., 5.69.
3! Callum Thomas, Alan Melrose, “Airports and the Environment” Environmental Management at

Airports, a.g.e., s.62.
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maddeleri ve erimeyen zararh tanecikleri temizlemek igin artma
islemine basvuruldugunu géstermektedir.

e Yagmur ve eriyen karlarin olusturdugu taskin sularin havaalani
faaliyetleri sonucu olusan kirliligi baska yerlere tasimalari. >

e Ucak yakit depolarn: Havaalanlarindaki kirlilik nedenlerinin basinda
biyuk miktarlarda yakit depolama islemleri gelmektedir.
Havaalanlarindaki yerusti depolama tanklari ¢evre koruma
gorevlilerinin gézetiminde kurulmali ve tanklardaki sizintilar strekli
takip edilerek 6nlemler ahinmalidir. ABD’de eski sizinti yapan yeralti
tanklanm kaldirarak sizinti detektdrii ve yayilmayi onleyici yeni
yeraltt tanklanni kullanmayir hedefleyen &nemli bir projeye
girisilmistir.** ABD Cevre Koruma Birosu (USEPA) Amerika'da
yeralti depolama tanklarinin yarisindan biraz fazla olan yaklasik iki
milyon deponun degistirildigini tahmin etmektedir. Buna ragmen
yeralti tanklan kirliligi olusturan ana nedenlerden biri olmayi
strdirmektedir. 3>

e Vanal yakit sistemleri: Vanal bir aracin vanali bir yakit sistemine
baglanmasi ile meydana gelmektedir. Yakit, ylzeydeki boru
hattindan pompalanarak kullanimin yapildigi yere goénderilir. DUsUk
miktardaki yakit yayiimalan vanalarin birbirine baglanmasi ya da
ayrilmasi sirasinda meydana gelmektedir. Calisma alanlari tehlike
yaratacak miktarda yakit ile dolabilmektedir. Yakit birikimini dnlemek
amaclyla pek ¢ok vanal ¢alisma bdlgesi yakitlarin uzakiastinimasini
kolaylastirmak Uzere ¢akil Gzerine insa ediimektedir. Bu galisma pek
¢ok yakit vanas! gevresinde onemli miktarda yeralti suyu ve toprak
kirliligine neden olmaktadir. Soézgelimi Los Angeles Uluslararasi
Havalimaninda (LAX) - iki numarali terminal son zamanlarda
genisletilmistir. Genigletme projesi esnasinda mevcut rampalardan
gecgen hatlann kesilmesi ve bir kag¢ vana hattinin tekrar diizenlenmesi

gerekli gérilmastur. Betonlarin kaldinhp hendeklerin kazilmasi ile bu

352 «1 et it melt”, UTED, (Ocak 1999), s.38.
333 «0il spills™ http://www.airportnet.org/depts/publications/airmag/am7892/oilspil.htm
354 Johnson, a.g.e., s.135.
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bélgeler jet yakiti ile dolmustur. Rampanin altinda bulunan topragin
bazi bdlgelerinin gegmisteki vana sizintifarindan dolayr hemen
hemen doyma noktasina geldigi belilenmistir. Yeralti suyu yer
ylUzinden 27 metre asagida bulunmakfadlr. Kimi doymus bélgelerde,
3.5 metre yuksekliginde jet yakiti atigi, 30 metre derinlikteki yer alti
suyuna karismis halde bulunmustur.®®

Yag ve yakit dolum sirasindaki yag ve yakit sigramalari. Bu tur kirlilik
ya ehil olmayan calisanlarin hatas!i ya da eski ve kéti malzeme
kullanmimina badh olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu atiklann topraga
karigmasi ile topragin ekolojik dengesi bozulmakta ve yeralti sularina
karigabilmektedir. Bu islemiler siki gtvenlik tedbirleri ve kurallara
bagl olsa da kaza sonucu bu tir sigramalar yasanmaktadr.
Ugaklarin ve yer hizmetleri araglarinin yikanmasi ve bakim-onarim
islemleri. Temizlik sirasinda kullanilan deterjanlar, baski ve serit
cizme galismalari, hava ve yer araglannin bakim ve onarimi, onarim
calismalarn boyunca tasinan tehlikeli malzemeler ve bunlarin imhasi
su ve toprak kirliliginde dnemli bir rol oynamaktadir. Deterjanlardaki
kimyasal maddeler, yag, yakit, karbon atiklar ylksek miktarda
biyokimyasal oksijen ihtiyact (BOT) ve askidaki kati maddelerin
(suspended solids) olusmasina yardimct olmaktadir. Bakim ve
onarim sirasinda kullanilan sentetik ve hidrolik yaglar, c¢esitli
¢coziliculer, kerosen atiklari gibi kimyasallarin kullanimi ve bunlarin su
kaynaklarina karisimint énleyici cesitli duzenlemeler bulunmaktadir.
Ancak bakim sirasinda meydana gelen sigramalar yine de c¢evreye
zarar verebilmektedir.**®

Yangin séndirme egitimleri ve ilaglamalar gibi acil durum hizmetleri.
Otlarin ve boceklerin temizienmesinde kullanilan kimyasal ilaglar ve
itfaiye egitimleri ile sonrasinda kalan kimyasal atiklar da dikkati ceken

bir bagka konudur. Itfaiye egitimlerinde kerosen yerine ¢evreye daha

335 K arl Bremen, “The Three Rs”, http://www.airportnet,org/depts/publications/ainna,qs/Am34'98/de-

icing.htm

3D, Grantham, “Surface Water Contamination Caused by Airport Operations” Environmental
Management at Airports, a.g.e., s.105.
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az zarar veren propan ya da diger vyakitlarin kullanilmasi

dnerilmektedir. 3%’

Ancak, en cok tartisian kirlilik kaynagi birinci maddede s6zi edilen
buzlanma ¢6zici ve buzlanma onleyici faaliyetlerdir. Buzlanma ¢éztcu (de-
icing); apron ve pist yuzeylerinde, ucaklarin gévde ve kanatlarinda kar, buz ve
kiragi birikimlerinden temizlenmesi islemidir. Buzlanma 6nleyici (anti-icing)
islem ise temizlenme isleminden sonra ayni birikintilerin tekrar olugmasini
6nlemek icin alinan tedbirdir. Bunun temini icin yapilan buzlanma o&nleyici
isleminin ugaklarda belirli bir stre (20-45 dakika) gegerliligi vardir. Bu sire
sonunda birikimin tekrar olugsmasi mimkanddr. Bu iki islem ayn ayn
sivinin 6zellikleri, ugadin yerde kalma siresi, yagis siddeti gibi faktorler etki

ederler.>%®

Amerika’da c¢ikarilan Temiz Su Kanunu ve zamanla yapilan degisiklikler
ile buzlanma dnleme faaliyetleri su kirliligine yol agan en belirgin kaynak olarak
kabul edilmektedir. Bu nedenle otoriteler bu faaliyetlerde bulunan her
havaalaninin olumsuz etkilerini kontrol altina alabilecek stratejiler gelistirmelerini

istemektedirler.

Havaalani kaldinm ylizeylerinin temiz ve buzsuz kalmasi igin gerekli
bakim kig mevsimi faaliyetlerinin glvenligi icin ©Snemlidir. Gegmiste bir
havaalaninda yapilacak belli bir uygulamada kullanilacak buzlanma &nleme
maddelerinin se¢iminde bashca o6i¢lt, karsilasilan yerel kosullardaki etkinligi ve
ucak elemanlarinda yaptidi etkilere gére kabul edilebilir olmasaydi. Bu kriterler
AMS-1435 (buzlanma ve donmay &nleyici sivilar) ve AMS-1431 (buzlanma ve
donmayi onleyici bilesikler) Otomotiv Muihendisleri Dernegi (SAE) tarafindan
tanimlanmigtir. Her havaalaninin kendine 6zgl faaliyet talepleri ve meteorolojik
kosullan oldugu icin kar ve buz Kkontrol programlan da farkhhk

gbstermektedir.>*®

357 Ashford, a.g.e., 1997, 5.501.
358 Erhan Inang, “Buzlanma-2”, UTED, (Mart 1993), 5.12.
3% Mericas, a.g.e., s.1.
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Her havaalani gevresi ve faaliyetleri birbirinden farkli oldugu igin su

kirliligi boyutlart ve bunu azaltma vyollari da birbirinden farkh ydntemier

icerebilmektedir. Ancak genel olarak su kirliligini azaltma yollari asagdidaki gibi

siralanabilir;

Kisi basina disen yillik su tiketimini azaltmak.

Otomatik olarak su akigini izlemek.

En az zararli kimyasal maddeleri kullanmak.

Kirletenler igin siki kurallar, gerekirse para cezasi uygulamak.
Sizinti ve sigramalarin kontrolti icin bir ekip géreviendirmek.3°
Kullanilan yag ve kimyasal maddelerin asfalth alanlardan ¢evredeki
toprak ve su kaynaklarnina akigini 6nlemek.

Kirli su akintilarinin ¢evreye yayilmasini 6nlemek icin bu atiklar
biriktirecek dengeleme havuzlarini yapmak.

Cevreye daha az zararli alternatif buzlanma o6nleyici ve ¢ézici
maddeler kullanmak.

Yakitin depolanmasi ve yakit ikmal sistemlerinin korunarak surekli
izlenmesini saglamék.

Terminal binas! igin uygun su aritma tesisleri insa etmek.*®"

Cevreye dost ve glvenligi saglayabilecek yeni buz énleyici ve ¢ézicl
maddeler igin ara§t|fmalar| yapmak ve desteklemek.®%?

Ugaklarda kullanilan buzlanma ¢éziici ve 6nleyici zararli maddelerin
ve bakim hangarlarindaki atik sularin topraga sizmasini énlemek icin
drenaj sistemi ve toplama havuzlan yaparak su kaynaklarina
ulagsmadan 6nce aritma igleminden gecgirmek.

Yeralti sularina sizintiy1 dnlemek icin yeralti yakit tanklarini kaldirmak

ya da yeniden diizenlemek.%%®

360 «Environment Pages™ http://www.tigerherbs...env/news/10/01-4.htm]
36! «“The Impacts of Airports and Aviation - Water Pollution”
http://www.surreyweb.org.uk/apc/polpap4.htm

, 362

“Reports Flying Off Course” a.g.e., 5.9

363 «“The Problem of Urban Stormwater Pollution™ http://www.nrdc.org/bkerd/waurbstm.htm
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FAA raporuna gére son yillarda 93 havaalaninda 4 milyon galon glikol
sadece buzlanma c¢6zicu islemleri icin kullaniimistir. Amerika’da 16000'in
Uzerinde sertifikali ticari havaalan oldugu distnuliarse bu yayllmanin ¢ok daha

fazla oldugu acikca goriilebilmektedir.3%*

Ucaklarda buzlanma ©&nleyici uygulamalar sonucu olusan kalintilarin
kontroll, ugagin buzlanan bélgelerinden ¢dzilen kirli atiklarin alikonulmasi ve
islenmesidir. Bu stratejiyi uygulamak mimkindir ¢linkli buzlanma onleme
calismalari, hemen her tir hava kosulunda, isleme tabi tutulabilecek blyuk
miktarlarda kirli atik toplanmasi sonucunu doguran izole edilmis bdlgelerde
sunulmaktadir. Buna karsilik buzlanma 6nleme ¢ahsmalan atiklarn kontrold,
havaalanlarinin yapis! geregi zordur. Ciinkdl kaldinmlarda kullanilan buzlanma
onleyici maddeler ¢cok genis yuzeylerde uygulanmaktadir. Bunun sonucu olarak
oldukga buyuk miktarlarda kirli atik genis bir alana yayiimaktadir. Sézgelimi
3000 metre uzunlugundaki bir pistten toplanan atiklarin miktari 1.150.000 litreyi
bulmaktadir. Taksiyollari ile birlikte dlstnlldiginde buzlanma &nleyici
maddelerin dogrudan uygulandi§) ylizeylerde potansiyel olarak kontrol altina
alinmasi gereken yagmur suyu hacmi bdigedeki depolama kapasitesinin ¢ok
zerinde olabilecektir. Konuyu daha da iginden ¢ikilmaz hale getiren nokta, bu
atik sularin bolgedeki sayisiz bosaltim noktasindan havaalanina sizabilecegidir.
Bu hacimdeki sular béigede toplanip depolanabilse bile, isleme tabi tutuimalan

teknolojik ve ekonomik agidan makul olmayacaktir.

Toplama ve islemden gegirme, havaalani ylizey buzlanma &nleme
uygulamalarinin gevresel etkilerinin azaltiimasinda nadir bir segenek oldugu
halde bu amacin basariimasini saglayacak alternatifler de mevcuttur.
Buzlanmayi 6nleyici malzemelerin dikkatle segilmesi ile mevcut ve potansiyel

etkileri ve diger kontrol gereksinimlerini énemli oranda azaltacaktir.

Buzlanma onleme faaliyetlerinin ¢evre etkileri konusunda baslica kaygi
atiklarda bulunan buz ¢bdzlclu kimyasallanin ayrismast sirasinda tiketilen

oksijendir. Oksijen tiketimi, bakteriler organik maddeleri (buz ¢dzicu

364 «Plane Pollution”, a.g.e., 5.3.
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kimyasallar dahil) ayristirmaya basladidinda olusur ve bu slire¢ boyunca oksijen
kullanilir. Bu olay, eder aynstirma orani ¢ok yiksek ise sudan ¢6zilmus tim
oksijeni bosaltabilir. Oksijen tuketimi i¢in standart bir zaman suresi iginde
potansiyel sarf edilecek biyokimyasal oksijen talebi (BOD) sembolik olarak 5
glin (BOD5) olarak ifade edilebilir. Biyokimyasal oksijen gereksinimi karboniu
(CBOD) ya da nitrojenli (NBOD) olmasina bagh olarak daha da farkh &zellikler
tastyabilir. Buzlanma ©&nleme uygulamalarinin  yadmur sularina eftkileri
konusundaki bir diger sorun da trenin igerigidir. Ure pargalandiginda amonyak
ortaya ¢ikmaktadir. Amonyak ise iki faktére bagh olarak cevresel tehdit tagir.
Birincisi oksijen gereksinimini artinr ikincisi de su yasamina potansiyel bir
zehirdir. Amonyak ile oksijen birlestiinde (NBOD) mevcut amonyak

konsantresinin yaklasik 4.5 kati kadar artmaktadir. Y{izey buzlanma 6énieme

uygulamalarinda buytk miktarlarda Gre kullanilan havaalanlarinda 5-200+mg/1

oraninda yagmur suyu amonyak konsantrasyonu mimkindtr. Bu buytklukte bir
amonyak konsantresine esit NBOD orani yaklasik 22-900mg/1 ‘dir.

Havaalanlarinda kullanilan buz ¢6zicil maddeler kati! ve sivi olmak lzere
ikiye ayrilirlar. Bunlardan hangisinin secilece@i sicaklik ve yagis miktari gibi
bélgesel faktc‘_jrlere ve havaalant bakim personelinin tercihleri dogrultusunda
belirlenmektedir. Sivi maddeler bazen kati pargaciklarin kuvvetli rizgarda
zemine vyapismalarina yardimci olacak o6n-isitma elemani olarak kati

maddelerle birlikte kullanilabilirler.3°

Denver Uluslararasi Havaalani’'nda gérevlii Miles Carter, buzlanma
¢bzucl uygulama igin %55 glikol ile %45 su kangiminin 185°F’a kadar isitiimasi
ile ucaklarin Uzerine puskartilduguna belitmektedir.  Bu glikollerin geri
kazaniimadigi zaman %50-80 oraninda bélgedeki su kaynaklarina ulastigini da
eklemektedir. NRDC raporuna goére, Amerika’daki en yogun 50 havaalaninin 45
tanesi temel su yollarinin 3 mil yakininda bulunmaktadir. Havaalanlarinda glikol
disinda kullanifan diger kimyasallar da bu su yollarinda birikmektedir. Etilen
glikol insanlar icin 6liimcul olabilmektedir. Propilen glikol ise biraz daha az

zararhidir. Buna ragmen, etilen ve propilen glikol ¢éziinme esnasinda yiksek

365 Mericas, a.ge.,s.3.
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oranda oksijen kullanir. Su kanallarindaki oksijeni yok edebilecedi igin sudaki
canlilara ¢ok zarar vermektedir. Havaalanlarindaki kimyasal atiklar konusunda
kanunlarda c¢ok aciklar bulunmaktadir. Bu nedenle kirliligi énlemek igin bu

islemlerin denetleyici bir kurum tarafindan surekli takibi gerekmektedir.3

Maryland Baltimore Washington Uluslararasi Havaalani’'nda kullanilan
glikolun yaklasik %25'i tekrar toplanmaktadir. Geriye kalan %75’in bir kismi
buharlasip ya da topraga kansarak 4-20 giin iginde yok olmaktadir. FAA,
gercekte ne kadar glikolin suya kanstigini belirlemek icin cesitli modeller
Uzerinde ¢alismalarini sirdirmektedir. Baltimore-Washington pist sonuna yakin
bélgelerde iki adet buzlanmayi ¢6zicu istasyon kullanmaktadir. Buradaki
sivilarin toplanmas: igin park alanlan egimli olarak insa edilmistir. Ylzeydeki
glikoll toplamak ig¢in de vakumlu araglar kullaniimaktadir. Bu toplanan
kullaniimig glikol biyik tanklarda biriktirilip aylar stiren ¢ok yavas bir hizda sehir

kanalizasyonuna pompalanmaktadir.>®”

Denver Havaalaninda ise toplam glikolin %65,75'i tekrar kazaniimakta
ve %25 orantyla konsantre hale getiriimektedir. Geri dénigum islemi ile sivinin
%99.5 oraninda konsantre hale getiriimesi mumkindir. Daha sonra bu atigi
kémar sirketleri ve boya ureticileri kullanmaktadir. Geri dénustiurilmis glikol
Amerika’da tekrar buzlanmayi ¢ézme islemi i¢in kullaniimamakta ancak

Avrupa’da kullanildigi gérilmektedir.

Ugaklarda kizil étesi tsinlar yoluyla buzlanmayl ¢ézmek mumkindir. Bu
islemde ucak, kalkistan hemen 6nce hangara benzer bir yapinin i¢ine park eder

ve 6 dakika boyunca kizil étesi isinlar ile i1sitilarak buzlanma ¢ozuliir.3%®

Havaalani ingasi éncesi, master plan asamasinda g¢evredeki su kalitesini
olumsuz yonde etkileyebilecek tim asamalar géz 6nunde tutularak gerekli
tedbirler alinmahdir. Yeralti sulari ve akinti yonleri dizenli olarak izlenmelidir.

Havaalani ¢ok genis bir araziyi kapladidi igin tagkin su kanalizasyon sistemi de

366 ECAC, Environmental Policy Statement, (ECAC, 10-11 January 1996), s.15.
367 «Ajrport Development Program™ http://www.flvoakland.com/release.3.html
*%% Plane Pollution a.g.e., s.4.




178

dikkatlice planlanmalidir. Havaalani bélgesindeki kanalizasyon sistemi ve
kapasitesi de incelenmelidir. Bolgedeki yagmur orani ve yagis sikligina gére
yagmur suyu tutma havuzlan yapiimalhdir. Yag, yakit, buz ¢ézici kimyasallar
ve deterjan atiklarinin yagmur sular ile pist ve taksiyollan ile diger yuzeyleri
kirletmesi mumkundir. Bu nedenle, havaalanindaki yagmur ve eriyen kar sularn
bir yerde toplanip bosaltiimadan once aritma islemine tabi tutulmalidir.
Havaalanlarinda yag, yakit ve ¢esitli kimyasallar kullaniimadan 6nce blylk
miktarlarda depolanmaktadir. Bu saklama islemi sizintilari énlemek amaciyla
kurallar uygun sekilde yapilmal, en 6énemlisi bu sorunlann farkinda olan ilgili
personel egditiimelidir. Ancak ne kadar 6nlem alinirsa alinsin, bazi hatalar
sonucu zararl atiklar su kaynaklarina karigabilmektedir. En iyi ¢6zim, 6zellikle
icme suyu olarak kullanilacak su kaynaklarinin etrafinda havaalani kurulmasinin

engellenmesidir.%°

Su kirliliginin kontroli ve énlenmesi amaciyla tim dinyada oldudu gibi
Turkiye’de de yasal diizenlemeler yapiimaktadir. Bu konuda ilk diizenleme 22
Mart 1972 tarihinde 13799 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan 1380 sayili “Su

”

Urtinleri Kanunu”dur. Kanunda su driinleri dretimi ve dretim yerlerinin
siniflandiriimasina ait hikimler bulunmaktadir. 13 Mart 1984 tarihinde 18340
sayili Resm‘i Gazete'de Istanbul Su Kanalizasyon Idaresi Genel Mudirlaga “Atik
Sularin Kanalizasyon Sebekesine Desarj Yoénetmeligi® yayimlanmistir. Bu
ybnetmelik atik sularin kanalizasyon sebekesine baglanmalarina, vidanjér ve
benzeri bir arag ile taginarak kanalizasyon sebekesi bulunmayan yerlerde gevre
kirliligine yol agmayacak bir diizeyde antilarak uzaklastinima ve korunmasina
iliskin esas, yontem ve kisitlamalan belirler. 11 Agustos 1983 tarihli Resmi
Gazete’de gevrenin korunmasi amaciyla 2872 numarall “Cevre Kanunu”
yayimlanmigtir. Cevre Kanunu dogrultusunda 4 Eylul 1988 tarihinde 19919

ey

sayih Resmi Gazete’de yayimlanan “Su Kirliligi Kontroll Yénetmelidi”'nin amaci;
tlkenin yeralti ve yerlstl su kaynaklari potansiyelinin her turli kullanim
amactyla korunmasini, en iyi bir bicimde kullaniminin saglanmasini ve su
kirlenmesinin 6nlenmesini ekonomik ve sosyal kalkinma hedefleriyle uyumiu bir

sekilde gerceklestirmek Uzere su kirliligi kontroliniin esaslarinin belirlenmesi

369 « Ajrports” http://www.payson.tulane.edu:888/html/env/enven/vol140.htm
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icin gerekli olan hukuki ve teknik esaslarin ortaya konmasidir.?™

1.4. Ekolojik Dengeye ve Dogal Yagama Etkisi

Ekoloji, canlilarin birbirleri ve gevreleri ile olan iligkilerini inceleyen bir
bilim daldir. Tam canlilar, canli ve cansiz g¢evreleri ile birlikte bir butin
olustururlar. Canli organizmayi yasamin herhangi bir evresinde dolayli veya

dogrudan etkileyen faktérlere de ekolojik faktérler adi verilmektedir.®””

Ekoloji sistem sinirlan dogada ¢izgi ile belirtilemedidi icin acik sistemler
olarak ifade edilirler. Cansiz varliklar (organik ve inorganik maddeler), primer
reticiler (yesil bitkiler, fotosentez ile canhlar dinyasi i¢in 6nemlidirler),
tuketiciler (bitkisel ve hayvansal maddeleri yiyenler) ve aynistincilar (organik
maddeleri aynistiran bakteri, mantar gibi canlilar) ekolojik sistemi olusturan
ogelerdir. Eko-sistem kendi binyesi iginde ekolojik denge sistemini
koruyamazsa sistem bozulmaya dogru kayar. Bu bozulma gergeklestigi zaman
sistem vyerini baska bir sisteme birakir ve sistemin ekolojik uyumunun
olusmasini dogal sartlar yerine getirir. Dodada yasayan organizmalarin ya da
yasayan topluluklarin fiziksel gevreyle iligkilerini bir arada belitmek ve tUm
yagsamlarinin Uzerine kuruldugu denge sistemini sade ve kolay anlasilabilir
kilmak i¢in bu iligkiler ve denge sistemi eko-sistem terimi iginde ifade
edilebilmektedir. Sézgelimi, dinyadaki oksijen Uretim ve tuketiminin denge
halinde olmasi ve bu dengenin yapay ve dogal olgularla bozulmasi sonucu
cevrenin ekolojik sisteminde degisimler bas g&sterecektir. Bilindidi gibi,
atmosfer su, karbondioksit, azot, oksijen gazinin eriyik halinde biriktirildigi bir
depo olarak gorilmektedir. Bu depo igine girdilerin az ya da ¢ok dengesiz olarak
girmeleri halinde deponun genel dengesinde bozulmalar meydana gelecektir.
SOZnin hizla artmas! ile atmosfer i¢i dengenin bozulmasi buna glizel bir

ornektir.

Hava, canlilarin yasami i¢in dogal bir kaynaktir. Ancak boélgede kirliligin

artmas! canli yasami tehdit edecegi i¢in saghk sorunlarini artiracaktir. Yagisla

30K ara, a.g.e., s.235. ) L
37! Kani Isik, Aysen Tiirk. Cevre ve insan (A.U.AOF Yaynlari: Eskisehir, 1998), No:560, s.3.
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topragin kirlenmesi, toprak UrUnlerinin yetismesinde, vitamin zincirinin
olusmasindaki dengesizlikler, beslenme yoluyla c¢esitli saghk sorunlarini
artiracaktir. Ayni sekilde suyun da kirlenmesi gerek sportif gerekse kullanim
sonucu c¢evredeki sagliksiz ortamin yaylimasina yol agmaktadir. Hava, su ve
topragin devaml kirlenmesi sonucu ortaya ¢ikan ekolojik denge sorununun

giderek artacagi da bir gercektir.37?

Ginumiz dunyasinda biyolojik gesitlilik hizla yok edilmektedir. Tatl su
dinyanin bir ¢ok ulkesinde tikenen kaynaklardan biri durumuna gelmistir.
Orman tahribi, kentlesme, endustrilesme su rezervierinde artan ¢okeltmelere
(sedimentasyon, atik suyun isleme tabi tutulmasinda erozyon gugcleri araciligiyla
pargactklarin ayrilmasi ve tasinmasi slreci) neden olmaktadir. Kimyasal
maddelerin  yogun kullaniimasi, endustriyel kirlenme sonucu olusan asit
yagmuru, kanalizasyonlarin ve fabrika atiklarinin su kaynaklarlna b0§alt|lma3|
biyolojik sistemin dengesini bozmaktadir. Yer alti ve yer tistd sdlarin k:rlwewﬁmeSI
sonucu baliklar ve suda yasayan diger canhlar azalmakta, ortadan kalkmakta ya

da yok olma tehlikesi ile karsi karstya kalmaktadir.®"

Dunyada her giin bir canh tirl yok olmaktadir. Bio-gesitliligin yok oimasi
insan saghg! ve gelisiminde de buyilk bir kayiptir. En az 140 bitki ve hayvan
tarl her giin yok olmaya mahkum ediimektedir. Her yil 17 milyon hektar orman

yok olmaktadir. Endlstriyel atiklar nehirleri, gélleri ve denizleri kirletmektedir.

Havaalani faaliyetleri de icinde bulundugu bdlgede yasayan bitkiler ve
hayvanlar (zerinde gesitli olumsuz etkilerde bulunabilmektedir. Bu etkiler o
kadar gizli olmaktadir ki ancak havaalani gelistikien 10-20 yil sonra kendini
gostermektedir. Havaalaninin ekolojik etkileri havaalani ingaat calismalar,
glnlik faaliyetleri ya da havaalaninin neden oldugu gelismeler sonucu ortaya
cikmaktadir.* Sézgelimi, gurilti kirliliginden sadece insanlar etkilenmez. Ugak

glrlittst, kuslann yuva ve yavrularini terk etmelerine neden oldugu gibi bir cok

37 Giirpmar, 1990, a.g.e., 5.26-28.
3% Erdogan, a.g.e., s.18.
37 Ashford, 1992, a.g.e., 5.501.
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balina turtt de gemi makinelerinin dusik frekansh gurultilerinden ve yuksek
frekansh SONAR'dan kagmaktadir.*’® Saglikhi yasam kosullarini tehdit eden
gurlth, insan saghgi uzerinde fizyolojik ve psikolojik etkilerde bulunurken;
boélgedeki hayvan topluluklarinin GUrkmesine, g6¢ edip yerlesim alanlarini
degistirmelerine de yol agmaktadir. Ayrica, basta besi hayvanlar olmak tzere,
gurultt  tim hayvanlarda fizyolojik nedenlerle davranis degisiklikleri

yaratmaktadir.>"®

Havaalani insasi icin aynlan alanin kullanimi bu topraklar Gzerinde
yasayan bitkileri ve hayvanlan olumsuz yénde etkileyerek boigedeki ekolojik
dengeyi bozmaktadir. Bitki 6rtUsinin degismesiyle bdlgede yagayan

hayvanlarin gé¢ etmesine yol agiimaktadir.

Standartlara uygun yapiimamis ve calismayan havaalani kanalizasyon
sistemleri bdlgedeki gél, akarsu ve su yollarinda kirlilige neden olmaktadir.
Havaalani faaliyetleri siiresince ugaklarin ve havaalaninda bulunan motorlu
araglarnn hizmet vermesi, yitkanmasi, s6z konusu araglara yapilan yakit ikmali,
bakim hizmetleri, sunulan terminal hizmetleri yoluyla potansiyel Kirlilik

yaratiimaktadir. Havaalani projesinin ingaat asamasinda bolgenln temlzlenmeS|

hafriyat, topografideki degisim daha yiiksek boyutlarda kirlilige on aglp ekol

dengenin bozulmasina neden olmaktadir.?”’

Havaalanlan gelisirken yapilan ¢alismalarin dogal bitki értist ve cevrede
yasayan canlilarin {izerinde yaratacadi olumsuz etkiler géz éniine alinarak eko-
sistemi koruyucu projeler gelistiriimelidir. Canlilar ile eko-sistem arasindaki iligki
cevredeki dogal yasami, bitki értusti ve hayvanlarin yasamini surdirmesinde

onemlidir.

Havaalani yapimi igin segilen bir yer bu alanda yagsayan organizmalarin
dogal dengesini bozmaktadir. S6zgelimi, havaalan! projesi ile gevredeki bitkiler

temizlenmekte ve topografi degismektedir. Béylece havaalaninin varlig

375 Aftandilian, a.g.e., 5.7.
376 Keles, a.g.e., 5.95.
37 Horonjeff, a.g.e., s.721.
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bolgedeki dogal yasami tehdit etmektedir. Ozellikle havaalani yapimi igin yer
segilirken kuslar icin uygun yasam alanlan ve kus go6¢ yollarnt (zerinde
olmamasina dikkat edilmelidir. Yurt disinda da bir ¢ok érneginin yasandigi gibi,
Turkiye'de de Antakya Havaalani bu konuda giizel bir érnek teskil etmektedir.
Havaalani yer se¢cimi asamasinda kuslarin gé¢ yolu dikkate alinmadidi icin hem
kuslar havaalan! faaliyetlerini hem de havaalani faaliyetleri dogal yasamin
dengesini olumsuz ybonde etkilemektedir. Hatay'da gég¢men kuslarin gegis
yolunda olup, yapimi tartismalara yol agan Antakya Havaalani gevreciler ile
politikacilar karsi karsiya birakmistir. Havaalaninin projelendirilmesi ile birlikte
Orman Bakanhgrnca havaalaninin yapilacagl bélgede uzmanlara 2-6 Ekim
1999 tarihleri arasinda goézlem yaptinimistir. Uzmanlarin raporunda, Amik
Ovasr’'nin kuzey-giney yarimkire arasinda ilkbahar ve sonbaharda gé¢ eden
kartal, pelikan, leylek gibi bilyuk kuslarin gé¢ yollan Uzerinde bulundugu
bildirilmigtir. Dért glinltik sirede ovadan gegen ak pelikan, flamingo, kartal ve
leylek basta olmak Uzere 10 bin 25 kus sayillmistir. Raporda, bu bdigeye
havaalan! yapiimasi halinde ugak kazalarinin kaginilmaz oldugu bildirilmektedir.

Hatay Valiligi || 6zel idaresi'nce géreviendirilen Bilimsel Arastirma ve
Yayincilik Sirket’'nce yurittlen bir ¢alismada da 14 bin leylek ile bin cesit
géecmen kusun sayimi yapllrh|§t|r. Cevre Etkilesim ve Degerlendirme (CED)
raporuna esas teskil edecek bir rapor hazirlayan Biyolog Okan Can, erken uyari
sistemi kurulmasi halinde gé¢men kuslarin havaalani yapimina engel
olusturmayacagini belirtmistir. israil, ABD ve Hollanda’'nin gé¢men kuglar
nedeniyle bir ¢ok sivil ve askeri ugcagdini kaybettigini belirten Can, ancak kurulan
“erken uyar’” sistemiyle sorunun ¢dzlldagunlt agiklamistir. Erken uyarn
sistemiyle gd¢men kuslarin gegisi sirasinda cinsi ve sayisi konusunda
havaalani yénetiminin uyanlarak, uguslarnin saatlik, ginlik ve haftalik olarak

iptal edilmesi saglanmaktadir.

Turkiye cografi yapisi, konumu ve cesitli ekolojik sartlar ile 6nemli
ozellikler tagimakta ve biaytk bir kitanin belirgin karakteristigini kiigik &igekte de
olsa topraklar tzerinde bulundurmaktadir. Son yillarda giderek artan kirlilik ve

cevre de@erlerinin yanhs kullanimi ekolojik sistemi etkileyebilmektedir. Isitma ve
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elektrik igin kullanilan enerji kaynaklari, malzeme ve su harcamalan, ¢op ve
atiklar havaalanlarinda dikkatlerin yogunlastigi konular arasinda yer almaktadir.
Atiklarin ayriimasi, yeniden kuflaniminin saglanmasi, 6nceden planianarak
tasarim agamasinda yonlendiriimelidir. Havaalani organizasyonunda yer alan
tim kurum ve kuruluslarin bu g¢alismalara katilmalari, kurallara uymalan ve

isbirligi saglamalar ayri bir 5nem tagimaktadir.
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DORDUNCU BOLUM

TURKIYE’ DE ULUSLARARASI TRAFIGE ACIK
HAVAALANLARINDA
GCEVRE KIRLILIGINE YOL AGAN UYGULAMALAR VE ANALIZi

1. ARASTIRMANIN KONUSU

Bu doktora tez galismasinda Turkiye'de mevcut uluslararasi tarifeli
seferlere agik havaalanlan ile Kuzey Kibns Turk Cumhuriyetinde yer alan
Ercan Havaalani’'nda c¢evre Kkirliligine yol agan uygulamalar incelenmistir.
Havaalanlarinin bélgedeki varligi ve faaliyetleri sonucu meydana gelen cevresel
sorunlar garilti, hava ve su kirliligi ile ekolojik denge ve dogal yasama etkisi
olmak Uzere dért ana baglk altinda arastinlmistir. Henliz Uyesi oldugumuz
Avrupa Havacilik Otoritesi JAA'in yayinladigi ¢evresel etki degerlendirmeleri ile

ilgili dizeniemelerin ne kadarinin basariyla uygulandiginin analizi yapiimistir.
2. ARASTIRMANIN AMACI

Gunumuzde, hava tasimaciidi biyik bir gelisme icindedir. Ozellikle
1960’h yillarda jet motorlu ugaklarin hizmete girmesi ile yolcu trafiginde yasanan
bayik artig havaalanlarinin  mevcut kapasitesinin  yetersizligini ortaya
cikarmistir. Artan talebi karsilamak i¢in havaalanlan genisleme c¢alismalan ya
da yeni havaalanlari ihtiyacit gindeme gelmistir. Tim bu ¢alismalarin havaalan
etrafindaki yerlesim birimleri ve dogal ¢evre Uzerinde olumiu ve olumsuz etkiler
yarattig bilinmektedir. Bu arastirma ile yeni bir havaalan! inga ederken ya da
mevcut havaalanlarinda kapasite yetersizligi dolayisiyla genisleme projelerine
baslamadan 6nce yapilacak degerlendirmede g6z o6ninde bulundurulmasi
gereken ekonomik, sosyal ve gevresel kriterler ortaya konulmustur. Calismanin
bir sonraki adiminda ise, giincel bir konu olan ve gelecekte de yasam kalitesi,
saglik ve ekolojik denge ile ilgili konularda tum canhlan etkisi altina alan

havaalanlari ve ¢evre Kirliligi iligkisi ortaya konulmustur.

Turkiye'de uluslararas) tarifeli ugus trafigine acgik 11 sivil havaalaninin

faaliyetleri sonucunda gevrelerindeki ekolojik sisteme olan etkileri ve bu etkiler
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karsisinda alinan énlemler konusunda bir galisma yapimistir. Calismanin bu
asamasinda elde edilen bulgular dogrultusunda yapilan faaliyetlerin ve alinan
onlemlerin yeterli olup olmadidi ve uluslararasi dizeyde kabul gérebilecek bir

“Cevre Yonetim Sistemi’ne sahip olup olmadig! incelenmistir.

Havaalanlarina verilen anket ile ortaya ¢ikan sonuca dayanarak ¢evreye
ybnelik gerceklestirilen ve gerceklestiriimesi gereken calismalarin  yeni
yaplimasi planlanan havaalanlarini  ve/veya mevcut havaalanlarinin
genisletiimesi projelerinde ¢evresel etki raporlarinin hazirlanmasinda yol

gbsterici olmasi beklenmektedir.
Bu arastirma sonucu elde edilen veriler;
o Turkiye'de mevcut havaalanlarinin gevreleri ile iligkilerini,

e Havaalan etrafindaki yerlesim birimleri ve dogal ekolojik ¢evrenin

havaalani faaliyetlerinden nasil etkilendigini,

o Uluslararasi diizeyde kabul géren dnlemlerin ne kadarinin Turkiye'de

alindigini

ortaya c¢tkarmistir. Strdartlebilir bir kalkinma igin dinyadaki yagsam kaynaklarini
tuketmeden, kiltir ve doga varliklarini koruyarak ve gelistirerek izlenecek bir
Cevre Yonetim Sisteminin énemi vurgulanmistir. Béylece, havaalani gevresinde
yasayan canlilarin huzur ve sukiinunu, beden ve ruh saghgini gtralta ve kirlilik

ile bozmayacak bir ¢cevre gelisimi saglanacaktir.
3. ARASTIRMANIN YONTEMI
3.1. Arastirma Modeli

Bu calisma genel literatir tarama modelinde tanimlayici arasgtirma
niteligi tagimaktadir. Havaalanlari ve iginde bulunduklar gevreye etkileri mevcut
sekli ile betimlenmigtir. Turkiye'deki mevcut durumun belirlenebilmesi icin gevre
etkilerini ortaya koyan bir anket calismasi gergeklestiriimistir. Turkiye'de ki temel

ticari havaalanlarinin dogal cevre ile iligkileri ve bu dogal gevreyi korumaya



186

ybnelik uygulamalan kesifsel ve ankete dayali bir calisma ile ortaya

konulmustur.
3.2. Evren ve Orneklem

Arastirmanin ¢alisma evreni, Turkiye’de sivil hava tasimaciligi hizmeti
sunan uluslararasi trafiJe agk 11 havaalani ve Kuzey Kibns Tirk

Cumhuriyeti'nde bulunan Ercan Havaalanr’dir.

Aragtirma - evreni ayni zamanda arastirmanin 6rneklemini de

olugsturmaktadir.
3.3. Veri Toplama Yontemi

Arastirmada veri toplama yéntemi olarak belge tarama, gérisme,
yazigma ve anket kullantimistir. Arastirmanin ilk asamasinda diinyadaki mevcut
durum ve belli bagli havaalanlan ile gevre iliskileri belge tarama yéntemi ile
ortaya kohuImU§tur. lkinci asamada ise, Turkiye'de ki mevcut durumu
belirleyebilmek amaciyla bir anket formu hazirlanmigtir. Bu arastirmada
kullanilan anket formu hazirlanirken Amerikan Federal Havacilik Dairesi'nin
ABD’de ki havaalanlarinin gevre ile olan iligkilerinin analizini yapmak igin
diuzenledidi anket formu temel alinmistir. TUrkiye’deki havaalanlar, kapasiteleri
ve trafik yogunluklar dikkate alinarak anket sorulan yeniden dizenlenmistir.
S6z konusu 12 havaalant meydan bas muddurleri ile gergeklestirilen gérismeler

sonucunda anket formu kendilerine génderilmistir.
4. ARASTIRMA VERILERININ ANALIzi VE YORUMU

Bu arastirmada kullanilan anket formu doért bélimden . olugsmaktadir.
Birinci bélimde havaalanlarinin genel 6zelliklerine iliskin sorular yer almaktadir.
Havaalanlarinin yénetim sekli, son G¢ yil igcerisinde kayitli ticari ve genel
havacilik ugak operasyonu ile mevcut pistlerin sayisi uzunluklar ile ilgili bilgiler
istenmistir. ikinci bélimde havaalani gevresini ve arazi kullanimi yapisini
tanimlayan sorular ile havaalanina ulagsimda kullanilan kara tagit araglarinin

tari ve kullanim yogunlugunu gosterecek sorular yer almaktadir. Turkiye'de
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cevre ile ilgili calismalarnin glriltt konusunda yogunlastidr dikkate alinarak
tcincl bolumde guriltd azaltma 6nlemierine yénelik sorular bulunmaktadir,
Dérdinct béliumde ise gurtltti disinda kalan su ve hava kirliligi gibi ekolojik

sistemin dengesini bozan diger ¢evre konularinda sorular yer almaktadir.

Dizenlenen bu anket Tirkiye'de sivil havacilik faaliyetlerinde bulunan 11
uluslararasi tarifeli seferlere acik Istanbul Atatiirk, Ankara Esenboga, lzmir
Adnan Menderes, Antalya, Dalaman, Adana Sakir Pasa, Trabzon, Bodrum
Milas, Isparta Silleyman Demirel, Nevsehir Kapadokya ve Istanbul Sabiha
Gokeen havaalanlari ile Kuzey Kibris Tork Cumbhuriyetinde faaliyet gésteren
Ercan Havaalani'na uygulanmistir. Elde edilen veriler asadida detayll olarak

incelenmistir.

Anketin ilk béliminde havaalanlarinin yénetim sekli ile gevresel konulara
verdigi énem arasinda bir iliski olup olmadig! gézlenmistir. Anketin verildigi 11
havaalani kamu yo6netiminde iken;, Sabiha Goékgen Uluslararasi Havaalani,
Havaalanlan Igletme ve Havaciik Endustrileri A.S. yo6netimindedir. Kamu
ybnetiminde bulunan 11 havaalanindan Atatiirk ve Antalya Havaalanlar’'nin dig
hatlar terminal binalari yap-islet devret modeli ile 6zel sirkete devredilmistir. Bu
havaalanlarinda ugus operasyonlarinin neden oldugu ¢evre sorunlari kamunun
sorumlulugundayken terminal binasinda verilen hizmetler sonucu meydana
gelen cevre sorunlan da &zel sirketin sorumlulugundadir. Asagidaki sekil
Turkiye'de uluslararast sivil havacilik faaliyetinde bulunan havaalanlarinin

yénetim seklini yizde olarak géstermektedir.
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Sekil 10. Turkiye'de Uluslararasi Trafide A¢ik Havaalanlarinin Yénetim $Sekli

Havaalanina inen, kalkan her bir ugagin grultt sorununa yol agtidi ve
u¢aga yerde verilen hizmetlerin hava ve su kirliligine neden olmasi dolayislyla
son O¢ yil icinde yaratilan ¢evre sorununu goérebilmek amaciyla son Ug yil

icindeki ticari ve genel havacilik ucak faaliyetleri agagidaki tabloda verilmistir.

Yit Atatiirk Esenbojla | AMenderes | Antalya Daleman | Adana Trabzon Bodrum S. Demirel | N.Kapadokys S, Gdkgen | Ercan
1998 | 155777 43587 28082 - 15816 8368 6636 12250 - 8 - 6570
L 558
g 1999 | 152867 46023 23404 - 11885 8391 6508 9430 - 486 - 7175
l’_ 2000 - 45225 22867 - 12966 8682 5600 11020 - 280 - 7560
1998 - 6636 2021 50448 20603 l 14640 7124 12740 - 8 - 6721
o
[ 1998 - 5724 2264 41207 16006 11076 6914 9813 - 486 - 7324
[«
(D 2000 - 4856 2315 53864 17607 12214 6072 11521 - 326 - 7712

Tablo 11. 1998-200 Yillari Arasi Ticari ve Genel Havacilik Ugak Faaliyetleri

Ticari ve genel havaclilik ucak faaliyetlerinin gergeklestirildidi pist sayilan

ve uzunluklar da asagidaki tabloda verilmistir.

Atatiirk Esenbofja | A menderss | Antalys Dalaman Adana Trabzon Bodrum S Demirel N Kapadokya | S Gbkgen Ercan
Pist sayisi 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Pist 3000x45 | 3750m 3240x45 3400x45 | 3000x45 | 2750x45 | 2640x45 3km 3km 3km 3km 2785
uzuniukiar

2300x60

Tablo 12. TC'de Uluslararasi Trafie Agik Havaalanlarinin Mevcut Pist Sayilari ve Uzunluklari
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Havaalani merkez olarak kabul edildiginde hava sahasi igcinde kalan 5 km
yangapli ¢emberin cografi o6zellikleri asagida siralanmistir. Bu soru ile
havaalaninin varli§i ve faaliyetleri sonucu olumsuz cevresel etkiler altinda

kalabilecek nifus belirlenmeye ¢aligiimistir.

En fazla ugak trafijine sahip Atatirk Havaalani merkez alindiginda 5 km
yarngaph ¢cember icinde yaklasik bir milyon kisinin yasadigi bir sehrin yer aldigi
godrulmektedir. Esenboga ise havaalani ¢alisanlarinin da dabhil oidugu yaklasik
10.000 kisinin yasad:d! ticari bélge ve tanim alani ile ¢evrilidir. Adnan Menderes
Havaalanrnin batisi ve glneyi yerlesim alani ve tanm alani ile gevriliyken
dogusunda yerlesim alani ve ormanlik bdlige, kuzeyinde ise askeri bolge
bulunmaktadir. 5 km yarigapli bir alanda ise yaklasik 25.000 kisinin yasadid
belilenmistir. Antalya Havaalant da sehir iginde kalmistir. Dalaman
Havaalani'ndan bu soruya iligkin bir bilgi elde edilememistir. Adana Havaalani
yaklasik 300.000 nifusun yasadig sehir, ticari boige ve tarim alani ile gevrili bir
bdlgede yer almaktadir. Trabzon Havaalani kuzeyinde Karadeniz, gineyinde
sehir ‘ve ticari boélgenin bulundugu 20.000 kisinin yasadidi bir alanda yer
almaktadir. Bodrum Havaalani kirsal alan, tarim alani ve banliyd ile ¢evrili olup
5km vyaricap icerisinde yaklasik 9.000 nufusun yasadigi bélgede hizmet
vermektedir. Slleyman Demirel Havaalan! ise tarim alani ve gél havzasi ile
cevrilidir. Bu alanda yasayan niifus ile ilgili bir bilgi verilmemistir. Nevsehir
Kapadokya Havaalani yaklagik 2.000 kisinin yasadigi-kirsal alan ve tarim alani
icinde yer almaktadir. Sabiha Goékgen Havaalani otoyol ile yaklagik 40.000
nufusu barindiran ilce ile gevrilidir. Ercan Havaalani ise kirsal ve tarim alaninin
bulundugu yaklasik 2.000 kisinin yasadidi bir bdlgede faaliyet géstermektedir.

Hava kirliligine neden olan en blyilk etkenlerden biri de kara ulasim
araclaridir. Havaalani ile sehir arasindaki ulasimi saglayan kara tasitlan
kullanilma yogunluguna gére asagdida stralanmistir. Kara tasitlarinin kullaniima
yogunlugu 1 ila 6 arasinda derecelendiriimigtir. En yogun olarak kullanilan

tasitlar 1 ile, en az yogunlukta kullanilan araglar ise 6 ile belirtilmistir.
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atrs | Esancope | Aencerst | Amata | Oemman | agans | Tmbsan | bosum | Sowwst | neapsdons | SGokeen | Erean
Ozel araba 2 3 3 3 4 1 1 4 - - 3 1
Taksi 1 2 2 2 3 2 2 3 - - 4 2
Miniblis - 4 5 - 2 3 3 2 2 2 1 4
Otobiis 3 1 1 1 1 5 4 1 1 1 2 3
Demiryolu - - 4 - - - - - -
Diger ' - - 6 - - 4 5 - - - -

Tablo 13. Havaalanina Ulasimda Kullanilan Kara Araglar Kullanim Yogunlugu

Atattrk Havaalani son Ug yildir tam kapasite ile galismakta ve gelecekte
talebin artacadi gézéniune alinarak park sahasi, pist ve dis hatlar terminalinin
genisletiimesi plani yapiimaktadir. Esenboga mevcut kapasitesinin kullanimi ile
ilgili bilgi vermemis ve genisletme planinin olmadigini belirtmistir. Adnan
Menderes Havaalani son U¢ yidir eksik kapasite kullanildigint belirtmesine
ragmen yeni dis hatlar terminal binasini genisletme projeleri bulunmaktadir.
Antalya Havaalani son G¢ yidir asiri kapasite kullanimi oldugunu ve kapasite
artirimi icin ikinci pist ve apron insaatinin devam ettigini belirtmistir. Dalaman
Havaalani eksik kapasite kullanildigini ve genisletme plani olmadigini
isaretlemistir. Adana Havaalani mevcut kapasitesinin kullaniima dizeyinin eksik
kapasite oldugunu ancak pistin uzatilmasi, paralel pist yapimi ve apronun
genisletilmesi projeleri oldugunu belirtmistir. Eksik kapasite ile ¢aligan Trabzon
Havaalaninda da eski terminal binasinin yikilarak apronun genigletiimesi ve
yeni terminal binasinin blyitlilmesi plant oldugu ortaya ¢ikmistir. Bodrum
Havaalani son Ug¢ yildir tam kapasite ile hizmet vermekte olup, bir genigleme
projesi bulunmamaktadir. Suleyman Demirel Havaalani da eksik kapasite
kullanimina sahip olup yeni bir genisleme plani iginde olmadiklar belirtilmistir.
Nevsehir Kapadokya Havaalani da 1998-2000 yillarn arasina kapasitesinin
tamamini kullanamamakla birlikte dis hatlar terminali, paralel taksi yolu ve
apron genisletilmesi planina sahiptir. Henliz resmi agiligt yapillmayan ama

faaliyete gecen Sabiha Gokgen Havaalani da tg¢ bélim olarak kullanilan dig
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hatlar binasini 7 boélime ¢ikararak yolcu kapasitesini 3 milyon/yit dan 10
milyon/yila ¢ikartmay! planlamaktadir. Ercan Havaalani da mevcut kapasitesini
tam olarak kullanamamakla birlikte pist merkez hattinin sékulip yenilenmesi ve

terminal binasinin yeniden diizenlenmesini planlanmaktadir.

ilk 11 soru ile havaalani genel yapisi ve iginde bulundugu cevre
tanimlanmaya c¢alisiimistir. Bundan sonraki bdlimde yer alan sorular ile
havaalani faaliyetierinin yol agtidi ¢evre sorunlari ve bu sorunlara kargi alinan

Onlemiere iligkin veriler elde edilmeye galisiimistir.

Dunyada ve Turkiye'de havaalanlannin yol a¢tiyi en biylk ¢evre sorunu

olarak kabul edilen gurultd ile ilgili galigmalar yapacak bir “glriltti nleme birim#’

ankete katilan havaalanlarinin hi¢ birinde bulunmamaktadir.

Atatirk Havaalani Meydan Mduduarloga guroltd ile ilgili  sikayetlerin
basmuduarlige geldigini bu sikayetlerin degeriendirilip eski tip ve geri teknolojiye
sahip ugaklara inig izni verilmeyerek gUrliti o&nleme uygulamasinda
bulunuldugunu belirtmistir. Guraltiyl azaltmak igin gece inis yasaginin
uygulanmadigi ancak guriltiden etkilenen havaalani c¢evresinin haritasinin

cikarildigini ve her yil gtincellestirildigi vurgulanmistir.

Esenboja Havaalan! yetkilisi de garaftd ile ilgili sikayetlerin gelip
gelmedigine iliskin bir bilgi vermezken havaalaninda gurultiyl azaltmak igin
gece inis yasag: gibi girtitd énleme yéniinde uygulamalarin mevcut olmadigini,
glriltiden etkilenen havaalant gevresinin bir haritasinin da c¢ikariimadigini

belirtmistir.

Adnan Menderes Havaalani da garlitd ile ilgili gelen sikayetlerin
degerlendirilmedidi, gece inis yasagd: gibi operasyonel ve diger glriltd énleme
yéninde sinirlamalarin ve uygulamalarin mevcut olmadigini, guriltiden

etkilenen havaalani ¢evresinin haritasinin bulunmadigini belirtmistir.

Antalya ve Trabzon Havaalani Meydan Muduriiklerinden alinan bilgiye
gore gurtltt ile ilgili sikayetlerin alinmadi§) bu nedenle de glrultiyt énleme

yoénunde herhangi bir uygulamanin olmadidi ortaya gikmistir.
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Dalaman, Adana, Bodrum, Sileyman Demirel, Kapadokya, Sabiha
Gokgen havaalanlarinda ise gurultu ile ilgili sikayet alinip alinmadigina dair bir
bilginin olmamasina kargin guriltiyt azaltmak igin gece inis yasagi gibi
sinirflamalarin  ve gurdltt  6nleme yoéninde herhangi bir uygulamanin
bulunmadigi belirtiimistir. Diger havaalanlarinda oldugu gibi bu havaalanlarinda

da gurultiden etkilenen gevrenin haritasi ¢cikarilmamistir.

Ercan Havaalani Meydan Midarlagi’niin verdigi bilgiye gére havaalani
faaliyetleri sonucu meydana gelen girilti ile ilgili sikayetlerin .oldudu ve bu
sorunu gidermek amaciyla ¢esitli glrltd énleme uygulamalarina bagvuruldugu
belirlenmistir. Sézgelimi, apron (zerinde test ve bakim amagh ugak motor
gurdaltisunin gevre halkini rahatsiz etmemesi igin  bu c¢alismalara belirli
saatlerde izin verilmekte, gerektiginde ugaklar yerlesim alaninda uzak yerde

calistinimaktadir.

Tum dinyada havaalani ¢evresindeki guriltiyl azaltmak igin Kategori 1
ve 2 ugaklarin faaliyetine izin veriimemesine karsin Tarkiye bu konuda ¢ok
hassas davranmamaktadir. Anket verilerine gére havaalanini kullanan ugaklarin
ne kadarinin Kategori 2 ne kadannin Kategori 3 sinifinda yer aldig
belirtilememistir. Esenboga Havaalan’'ndan alinan bilgiye gére ulusal
mevzuatimizda gurdltd standartlarina gére bir siniflandirma yapilmamaktadir.
Adana Havaalani’na 2000 yilinda ticari ugus gergeklestiren toplam 8682 ugagin
8442’si gurultd standartlarina uyan Kategori 3 ugaklardan olustugu belirtiimistir.
Ayni sekilde, Bodrum Havaalanina inen, kalkan toplam 11.020 ugaktan 248’inin

Kategori 3 oldugu belirlenmistir.

Kétu hava sartlarinda apron, pist, taksiyolu gibi havaalani yiizeyine ve
ucaklara buzlanmayi o6nleyici calismalar uygulayan havaalanlan arasinda
Atatirk, Esenboga, Adnan Menderes, Trabzon, Sileyman Demirel, Nevsehir
Kapadokya ve Sabiha Gokgen sayilmaktadir. Buzlanmayi onleyici maddeler
arasinda Ure, depotinol, glikol bazh alkol kullanildigi gézienmistir. Yer alti ve
yertstu su kaynakiarinin kirlenmesine yol agan buzlanma &6nleyici sivi atiklarin

temizlenmesini saglayan bir sisteme sahip havaalanlar arasinda Atatirk,
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Trabzon ve Sabiha Gokg¢en bulunmaktadir. Diger havaalanlarinda ise béyle bir

sistem olusturulmamistir.

Havaalani yer alti kaynak sularini havaalani atiklarindan korumak igin
cesitli calismalarda bulunan havaalanlari da bulunmaktadir. Atatirk Havaalani
klorlama ydntemi kullanirken Adnan Menderes Havaalan’'nin tim
kanalizasyonu biyolojik  antma  tesislerinden gegirilerek  korfeze
goénderilmektedir. Antalya Havaalan! ydnetimi, su an %90'n1 gergeklesen atik su
antma projesini tamamlamak zere olduklannt agiklamistir. Trabzon'da atik
sular kanalizasyona baglanmis ve klorlama yéntemi kullaniimaktadir. Bodrum
Milas ve Siileyman Demirel Havaalanlarinda ise atik sular pis su arntma
sistemine génderiimektedir. Nevsehir Kapadokya ve Sabiha Gokgen
havaalanlarinda da atik sularin toplandid: ve atik su aritma tesisine génderildigi
belirlenmistir. Geriye kalan havaalanlarinda ise su kaynaklarinin havaalani

atiklanindan korunmasina iligkin bir calisma bulunmadig! ortaya ¢ikmistir.

Ataturk Havaalani merkez olarak alindiginda 5 kilometre vyarigap
cevresinde deniz ve gol yer almaktadir ancak havaalant bu su kaynaklarini
kirlilikten koruyacak bir g¢alisma gerceklestirmemektedir. Esenboga Havaalani
cevresinde su kaynadi olarak su deposu ve su kuyusu bulunmaktadir.
Kuyulardan elde edilen sular depolarda toplanip yumusatma ve ultraviole
dezenfeksiyonu yapildiktan sonra kullanildigi belirtilmisti. Adnan Menderes
Havaalani ¢evresinde Dede cayi, bir su deposu ve su kuyusu bulunmakta ve
biyolojik aritma tesisi ile su kaynaklarinin korundugu belirtiimektedir. Antalya
Havaalaninin 5 km yarigap ¢evresinde, su kaynagt olarak deniz bulunmaktadir.
Ancak, bu su kaynaginin korunmasina iliskin bir ¢calismada bulunulmamaktadir.
Dalaman Havaalani gevresi ise deniz, akarsu ve gol ile gevrili olup s6z konusu
su kaynaklarinin kirliligini 6nlemek icin bir ¢ahsma plani yer almamaktadir.
Adana Havaalan! cevresinde de deniz ve su deposu bulunmakta ve kirliligi
onlemek icin bir calismalan olmadigi gorilmektedir. Trabzon Havaalani
cevresinde de Degirmen Dere ile deniz bulunmakta ve dizenli aralklarla
kullanma sulan klorlanmaktadir. Bodrum Milas Havaalaninda da ¢evredeki

deniz, akarsu ve su deposunun havaalani faaliyetlerinden etkilenmesini
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énlemek amaciyla havaalani atik sulari kanala cekilerek aritma merkezine
génderilmektedir. Stleyman Demirel Havaalani ¢gevresinde de goél ve su deposu
bulunmaktadir. Su kirliligini 6nlemek igin de gerekli tahliller yapihp antma
sistemi kullaniimaktadir. Nevsehir Kapadokya Havaalani akarsu yakinlarinda
olup, atik su antma tesisi ile su kaynaklarinin kirliligi énlenmeye ¢alisiimaktadir.
Sabiha Goékgen Havaalani gevresinde deniz, akarsu, g6l ve su deposu oldugu
belirlenmigtir. Cevredeki su kaynaklarinin olumsuz yénde etkilenmesini 6nlemek
amaciyla atiklar sizdirmaz kanal sistemleri ile arntma tesisinde toplanmakta ve
yagmur sulari da beton kanallarla derelere verilmektedir. Ercan Havaalani
akarsu ve su deposu ve su kuyusu yakinlarinda yer almaktadir. Havaalaninda
kullamilan atik sular belirli bir yerde toplanmaktadir. Antma tesisi heniiz proje

asamasinda oldugundan sularin aritiimasi gercekiesmemektedir.

Aragtirmaya katilan havaalanlar arasinda biyolojik arntma sistemine
sahip olmayanlar Adana, Trabzon ve Ercan Havaalanidir. Antalya
Havaalaninda da %901 tamamlanmis olan biyolojik aritma sistemi yakinda
faaliyete gecirilerek sistemde aritilan su peyzaj sulamada kullanilacaktir.
Ataturk, Adnan Menderes ve Silleyman Demirel Havaalanlar’nda biyolojik
aritma tesislerinde arntilan su tekrar kullaniimamaktadir. Esenboga, Dalaman,
Bodrum Milas, Nevsehir Kapadokya ve Sabiha Gokgen havaalanlarinda ise

antilan su, ¢im ve yesil alanlarin sulanmasinda kullaniimaktadir.

Ankette yer alan, havaalani ydnetiminin, havaalani faaliyetleri sonucu
olusan hava kirliligi ile ilgili faaliyetler yuritip yurGtmedigi sorusuna Adnan
Menderes Havaalani disinda tim havaalanlari yonetimi “hayir” yanitini
vermistir. Esenbogda ve Nevsehir Kapadokya havaalanlan faaliyetleri sonucunda
hava kirliligine yol agmadiklarini 6nemle vurgulamislardir. Adnan Menderes ise,
hava kirliligini azaltma yolunda 1sitma sistemlerinde petrol kullanimindan LPG
kullanimina doéntsuma igin hazirhklann baslatildigint  belitmistir. Atatirk
Havaalani yoénetimi binalarin isitiimasinda fuel oil kullandigint ancak sebep
olunacak kirliligi azaltmak icin bir dénisim sistemine sahip olunmadigini
aciklamistir. Esenboda Havaalaninda isitma amagh petrol kullaniimaktadir.

Yakit turanin degistirilmesine iliskin bir dénlisim projeleri olmadigi ancak
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Isitma ve sogutma sisteminin bilgisayar kontrollli tek bir merkeze bagdlanmasi
ybninde bir degisim gergeklestirilecegi belirtiimistir. Adnan Menderes ile
Dalaman Havaalani su an petrol ile I1sinma saglarken bitcelenmis ve
programlanmig daha temiz bir g¢evre igin ddnusim sistemi projesi
hazirladiklarint belitmislerdir. Antalya, Trabzon, Bodrum, Suleyman Demirel,
Nevsehir Kapadokya ve Ercan havaalanlan binalarinin isitiimasinda petrol
kullaniimasina karsin, daha ¢evreci bir yakit kullanma konusunda bir projelerinin
olmadigi ag¢iklanmigtir. Adana Havaalanr’nda elekirik, Sabiha Gékgen
Havaalanr’'nda dogaigaz kullaniimakta olup, isinma yoluyla yaratilan hava

kirliligi sorununa bir anlamda ¢6zim getirmektedirler.

Hem havaalani faaliyetlerinin hem de dogal ¢evrenin karsilikli olarak
olumsuz yodnde etkilendigi bir diger énemli konu da kuslar ve havaalani
cevresinde yasayan; potansiyel olarak havaalani sinirlan igine girebilen
hayvanlardir. Bu tir canlilarin havaalaninda barinmalarint 6nleyici c¢esitli
tedbirlere bagvurulmaktadir. Bunlar arasinda sesli uyari cihazlan ile arkitme, av
tufeklerinin kullaniimasi ile atilan kuru siki patlayicilar, cevre belediyelerden
yardim alinarak, basi bos hayvanlarla itlaf yéntemiyle micadele, havaalani
cevresinin kafes tel &érgllerie cevrilmesi, havaalani gevresinde hayvanlara

barinma imkani saglayan ¢ép sahalarinin i1slah edilmesi ile saglanmaktadir.

Cevre kirliliginin énemli nedenlerinden bir digeri de havaalani faaliyetleri
sonucu ortaya ¢ikan ¢oplerdir. Ankete katilan 7 havaalaninda ¢ép toplama ve
aritma sistemi bulunurken geriye kalan 5 havaalaninda ¢6p toplama ve aritma

sistemi olmadigi belirtilmistir.

Cevre ile ilgili yerine getirdigi calismalart ve faaliyetieri havaalani
cevresinde yasayan halka duyurmakla gérevli bir Halkla iligkiler Birimine sahip
havaalanlari Atatiirk ve Sabiha Gék¢en Havaalanlandir. Diger havaalanlarinda
cevre halki ile irtibati saglayacak, onlarin gérislerini alip sorunlarini dinleyecek

bir b6lim organizasyon semalarinda yer almadidi gériulmektedir.



196

Bu ankette verilen cevaplara gore bir genellemeye gidilirse kamuya ait
havaalanlarinin gevreye korumaya yoénelik yaptigi calismalarin 6zel sirket

ybnetiminde olanlarla karsilastinidiginda daha yetersiz oldugu gézlenmistir.

En yogun ugak trafigine sahip havaalanlan Atatiirk, Esenboga, Adnan
Menderes, Antalya, Dalaman ve Bodrum olarak goérilmektedir. S6z konusu
havaalanlannin hem ticari hem de genel havacilik ugak faaliyetlerine hizmet
verdigi belirlenmistir. Ancak trafigin yogun oldugu zamanlarda genel havacilik
ucak faaliyetleri gecikmelere ve tikanikliklara neden olabilir bu trafigin iyi
dizenlenmesi gerekmektedir. Yasanan gecikmeler ve tikanikiiklar cevre
halkinin daha fazla gurlltiye ve hava kiriliine maruz kalmasina yol

agcmaktadir.

Yogdun trafikten meydana gelen girulti sorununun ¢evre halkini en az
sekilde etkilemesine yardimci olacak ¢dzUmlerden biri olan uygun pistin
kullantmini uygulamaya koyabilecek iki havaalant bulunmaktadir. Atatirk ve
Esenboda iki piste sahipken dider havalimanlarinda sadece bir pist
bulunmaktadir. Atatirk Havaalani da sehir iginde bulundugu icin her iki pistin
kullamimi da bir sekilde gevre halkini etkileyecektir. Ustelik, Atatiirk Havaalani
diginda hi¢ birinde havaalani faaliyetleri sonucu ¢ikan gUrultiden

etkilenebilecek ¢evre haritasi ¢ikariimamis, 6nlem alinmamistir.

Yapilan c¢esitli arastirmalar ulasim sektériinde karayolu ulasiminin
havayolunun yol aghgi hava Kkirliliginden daha fazlasina neden oldudunu
kanitlamistir. Bu nedenle sehir ile havaalani baglantisini saglayan kara tasit
araglari ve kullanilma oranlari anket ile belirlenmeye c¢alisiimistir. 12
havaalaninin 7’sinde, toplu tagima araci otob{s birinci siray! alirken digerlerinde
araba ve 6zel otomobil tercih edilmektedir. Ancak, hava kirliligi sorununa en

etkin ¢dzim olarak gértlen demiryolu pek tercih edilmemektedir.

Kara ulagimi kadar hava kalitesini etkileyen bir diger kaynak da binalarda
kullanilan 1sitma sistemleridir. Ankete katilan iki havaalani ¢evre dostu enerji
sistemi kullanirken sadece iki havaalaninda petrol kullanimindan LPG

kullanimina dénistim igin proje gelistirimektedir. Diger havaalanlarinin da
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gevreye en az zarar verebilecek bir yakit kullanma ¢aligmalarina baslamalari

uygun olacaktir.

Anket sonucunda en dikkat ¢ekici konulardan biri de gogu havaalaninin
eksik kapasite ile faaliyet gdstermesine ragmen pist, terminal binasi ve apron
genigletme projelerine imza atmalaridir. Mevcut kapasitelerin bile henliz tam
kullanimi saglanamamigken yeni blytk yatinmlara gidilmesi ve yeniden ingaat

calismalarina girigilmesi ile gevre halki rahatsiz edilecektir.

Diinyadaki havaalanlarinda gevresel etkilerden girilitiinin yanisira hava
ve su kirliligi etkisi ve alinmasi gereken onlemler giderek 6nem kazanirken
Tuarkiye'de sadece guriltl bir sorun olarak kabul edilmekte ve yeterli 6nlemler
de alinmamaktadir. Bunun en giizel 6érnegi de guriltiintin bir sorun olarak kabul
edilmesine karsin, bir gurultd oénleme birimi ya da garilta ile ilgili gevre
halkindan gelebilecek sikayetlerin alindigi, dederlendirildigi ve 6nlem alindig

sorumlu bir bolimin olmamasidir.

SHGM’'den bir yetkilinin yaptig: agiklamaya goére, Tlrkiye'de en blylk
ekonomik gelir kaynagi olarak gérilen turizmin gelisimini saglamak amaciyla
havaalanlarinda gardlta ile ilgili herhangi bir kisitlamaya gidilmemektedir. Tim
dinyada yogun sekilde uygulamaya konulan giriltd standartlarina uymayan
Kategori 2 ugaklarinin havaalanlarina inisinin yasaklanmasi, ¢evre halkinin
huzur ve slikunu igin gece ugus kisittamalan getirilmesi gibi énlemler alinirken

Turkiye’de havaalan otoriteleri bu tir uygulamalarn dikkate aimamaktadiriar.

Su kaynaklarinin kirliligine yol agan en 6nemli maddelerden olan buz
¢bzlcl ve onleyiciler Turkiye'de iklimsel degisikliklere 'bagll olarak sadece 7
havaalaninda kullanilmaktadir. Ucuz olmasi nedeniyle geneide tre kullaniidigi
gbézienmistir. Ancak, Atatlrk, Trabzon ve Sabiha Gokg¢en havaalanlan diginda
diger havaalanlarinda buzlanmay! onleyici sivi atiklarin temizlenmesini
saglayan bir sistemin bulunmadigi ortaya konulmustur. Yer alti ve yertsti su
kaynaklarinin havaalani atiklarindan korunmast igin biyolojik aritma sistemine
sahip olan havaalani sayisinin giderek artmasi bu konunun ciddiye alindiginin
bir gdstergesi olarak kabul edilmelidir. Ayni sekilde biyolojik aritma sisteminde
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aritilan suyun tekrar ¢im ve bahge sulamasinda kullaniimasi da olumlu bir

gelismedir.

Havaalani faaliyetleri sonucu ortaya c¢ikan g¢oplerin toplanmasi ve
aritiimasina iliskin 7 havaalaninin ¢6p antma sisteminin olmasi da cgevre

faaliyetleri agisindan énemlidir.

Artan endustrilesme ve hizli teknolojik degisim ve gelisim ¢evrenin
bozuimasina neden olan etkenler arasinda yer almaktadir. Toplumlarin ¢evreye
karsi hassasiyetinin giderek artmasi sonucu belirli bolgelerin duzenli sekilde

bozulmaya ugradigi tespit edilmistir.

Kronik ¢evre kirlenmesinin yarattigi tehdit, insanhigin ¢evre sorunlariyla
micadelesini bir strateji konumuna getirmistir. Bu nedenle isletmeler
bunyesinde bir Cevre Yo6netim Sistemi kurulmast zorunlu hale gelmektedir.
Cevre Yonetim Sistemi hiz ve boyutu firma tarafindan ekonomik sartlar 1s1ginda
belirlenecek, strekli gelisimin elde edilmesini saglayacak bir suregtir. Cevre
Yonetim Sisteminin yapisi genellikle isletmenin belirleyecegi bir gevre politikasi
Uzerine olusturulacaktir. Cevre Yénetim Sistemi ile c¢evresel sorunlarin

¢c6zumiinde kullanilan en etkili strateji ¢ anahtar kelime ile ifade edilebilir:
Onle: Cevre kirliligini gidermede en ucuz ve etkili yontemdir.
Azalt: Cesitli yatinmlar yaparak kirliligi azaltmak.

Temizle: Onleme ve azaltma faaliyetieri basariyla sirdirilebilirse,

temizleme islemi kolaylasacak, yatirim ve isletme maliyeti de digecektir.

Kalite nasil garantiyi hedefliyorsa ¢evre yénetimi de surekli geligimi
hedeflemektedir. Bir isletmenin ¢evre ydnetimine baslamasi igin potansiyel
tehlikelere karsi &nlem alip insanlari korumak, toplum igcin daha az Kirlilik
yaratarak degerli bir imaja sahip olmak gibi bir ¢ok i¢c ve dis etken

bulunmaktadir.

Turk Standartlan Enstitusi’nin de onayladigt 1SO 14001 cevre

kalitesinin gelistiriimesini, insan saghginin korunmasini ile girketlerin gevre ve
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ekonomik meselelerini dengelemelerine yardimci olmayi amaglamaktadir.

ISO 14001’e gore bir gevre yonetim sistemi kurmak igin énce dlgulebilir
amaclar ortaya konur, stratejiler tanimlanir ve gerekli kaynaklar tahsis edilir. Bir
politika belirlemek icin hukuki gerekliliklerin analizi yapilir. Cevre politikasinin
ardindan belirlenecek yéntem de hedeflere ulagmay kolaylastirici sorumiuluklar
ve kaynaklarin dagitimi gergeklestirilir. Belirli araliklarla konulan hedefler ve
performans gelistirme programlari degisen gevreye uyum saglayabilmek icin
gdzden gegcirilir ve gerekirse yenilenir. Cevre ydnetimi bir anlamda, mevcut
cevre kalitesi nitelik ve niceliklerini istenilen ve hedeflenen parametrik degerlere
ulastirabilmek amacini tagsmaktadir. Giderek artan, c¢esitlenen ve yogunlasan
cevresel bozulma ve kirlenmelere 6nlem almak durumunda olan yonetimler
oncelikle mevcut su ve hava kalitesini, gurita kirliligi miktarini  dlgerek
belirlemek ve 6lgilen yodunlugun insan eko-sistemi basta oimak tzere tim eko-
sistemler Gzerindeki zararl etkilerini saptamak ve bu etkilerin esik degerler

tzerine ¢gikmalarini 6nlemek durumundadirlar.

Cevre kalitesini korumak ve bozulmasini énlemek igin alici ortamlara
birakilan tim kirliligin denetlenmesi ve eko-sistemlerin Kkirlilikleri tolere
edebilecek ya da kendi kendilerini yenileyebilme hizlarindan daha fazla bir hizla
tuketilmelerini &nleyebilecek glvencelerin gelistiriimesi gerekmektedir. Bu
amacin saglanabilmesi icin ¢evre yodnetiminden sorumlu kuruluslann bu
degerleri saptamasi ve saptanan degerleri astiklari belirlenen kuruluslara

gerekli yaptinmiari uygulamasi gerekmektedir.

Ulasim sistemlerinin de giderek artan oranda &nemli bir ¢evre Kirliligi
kaynagi oldugu gorusu yayginlagsmaktadir. Kara ulagiminin gevre kirliligine olan
katkisinin daha fazla olmasina karsin havayolu sektériinin gelecedi icin de
cevre yonetiminin kalitesi 6énemli bir rol oynayacaktir. Ozellikle havaalanlar
cevresinde yasayan toplumlarin havaalani faaliyetlerinin dogaya etkileri
konusunda aydinlanmalar ile havaalanian bu ters gevresel etkileri azaltma
konusunda her gegen gun artan baskilarla kargilagsmaktadirlar. Bu etkiler
sonucu yasa koyucular standartlar ylUkseltmeye ve gesitli gcevresel vergiler ve

operasyonel kisitlamalar getirmeye galismaktadirlar. Her ne kadar teknolojinin
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getirdigi avantajlar havaciligin gevreye olan etkisini azaltmis olsa da g¢evreye
karg! artan duyarlilk bunu baskilamaktadir. Havaalanlarinin, gevreye olan
etkilerini en aza indirecek gerek bdlgesel gerekse kiresel anlamda yasam
kalitesini yiikseltecek cevre ydnetim teknikleri gelistiriimelidir. Oncelikle saglik,
gluvenlik, enerji, hava ve su kalitesi, atiklar, guriltd ve kaynak kontroll gibi
cesitli uzmanliklari kapsayan bir Cevre Bélumu olusturulmalidir. Cevre Bdlumi
aynt zamanda havaalani komsulari ve onlarin temsilcileri ile de iliskiden
sorumiu olacaktir. B6lumin asil amaci igletmenin gelismesinden kaynaklanan
cevresel durumun bilincinde oldugunu kanitlamak ve stratejiler belirieyerek st
yonetime rapor halinde sunmaktir. Cevre yénetim sisteminde guriita izleme ve
kontrolii, su, toprak ve hava kirliliginin kalitesi, atiklarin aritilmasi ve dénusim
sisteminden gecirilerek yeniden kullaniimasinin saglanmasi, ekolojik sistemin
korunmast, enerji ydénetimi, arazi kullanimi, toprak erozyonu, dogal bitki 6rtis(

ve tarihi degerlerin korunmasina iliskin degerlendirmeler yer almalidir.

Tarkiye'deki uluslararasi trafije acik havaalanlarinda Cevre Yoénetim
Sisteminin olusturulmadi§i goérulmustir. Ancak JAA’' ye tam Uyeligimizin
gerceklestigi son glnlerde bu konuya daha fazla agirhk verilmesi
beklenmektedir. Bundan Once yeni bir havaalani yapimi ya da mevcut
havaalanlarinda géni§letme projeleri hazirlanabilmesi i¢cin ICAO ve FAA
tarafindan tavsiye edilen esaslara uygun c¢evresel etki degerlendirme galismasi
yapilirken bu Uyelige bagh olarak bundan sonra JAA'nin JAR’larda belirttidi

gevre standartlarina uyma zorunlulugu da gelmektedir.

Cevresel Etki Degerlendirme (CED) calismasinin amaci; kirletici vasfi
yilksek veya dogal dengeyi olumsuz etkileyebilecek tesis ve projelerin
uygulamaya konulmadan o6nce sosyal, ekonomik, teknolojik ve c¢evresel
boyutlari ile irdelenerek isletme ekonomisi ve gevresel etki ydniinden en uygun
yatinm ve isletme kosullarinin belirlenmesi, bu kosullarin yerine getiriimesi ile
ilgili olarak “kamu-yatinmci-gevre sakinleri” arasinda gerekli hukuksal
mutabakatin saglanmasidir. Cevresel Etki Degerlendirme galismalar Cevre
Bakanh@i tarafindan ilgili tesisler igin hazirlanmis olan CED Raporu Formatlari

uyarinca yapilir. Havalimanlan icin hazirlanmig olan CED raporu asagidaki
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konulan kapsamalidir:

Proje i¢in segilen yerin konumu,

e Projenin ekonomik ve sosyal boyutlari,

e Projeigin segilén yerin gevresel 6zellikleri,
o Sosyo-ekonomik gevrenin 6zellikleri,

e Projenin hava, su kirliligi ve gurllti gibi cevre tzerine etkileri ve

ahinacak énlemler,
e Sonuglar.

14 Nisan 1987 tarihinde Avrupa Toplulugu'na tam Uye olabilmek igin
bagvuran Turkiye ¢evre konusu dahil bugine kadar gerceklestiriimis olan AT
mevzuatinin Turkiye tarafindan da kabul edilmesini ve bu mevzuata uyumunu
gerektirmektedir. AT ¢evre mevzuat ile Tirk gevre mevzuati karsilastirildiginda
bazi eksiklerin bulunmasina karsin benzerlik gosterdigi gérilmektedir. Bunun en
énemli nedeni ise AT'ye tam Uyelik bagvurusundan Turkiye’nin ¢gevre korunmasi

konusunda AT mevzuatindan ve standartlarindan yararlanmasidir.

Avrupa Havacilik Otoriteleri Birligi JAA'nin hazirladi§i kurallar olan
JAR’lanin, Tark Sivil Havacilik Genel Mudurlugl buanyesinde ulusal kurallar
olarak kabul edilmesi calismalari, 7 Aralik 1995 tarihli Bakanlik Makami oluru ile
aynen kabul edilmistir. 1983 yilinda yayinlanan 2920 sayili Sivil Havacilik
Kanunu ve ilgili yénetmelikleriyle olusturulan Turk Sivil Havacilik Mevzuati, ¢ok
hizli gelisim gbsteren dinya sivil havacilik standartlarinin gereklerini ve ulusal
sivil havacihk sektdérinun uluslararasi rekabet sansint artirmak amaciyla
gliinimuz kosullarina uygun sekilde ihtiyaglarnini  kargilamakta yetersiz
kaimaktadir. Bu sebeple, yuksek teknolojik gelismelere paralel olarak
ilerlemekte olan standartlarin yurariige konulmasi ve giincel olarak tutulmasi
biylk 6nem tasimaktadir. Gerek mevcut mevzuatin uluslararasi .standartlara

uyumunun saglanmasi gerekse ulusal mevzuatin eksik kaldi§i alanlarda



yasanan bosluklan kapatarak karnsikliklarin yasanmasint énlemek amaciyla
JAA kurallar butin bir ¢6ziim olarak degerlendirilmis ve ulusal kurallar olarak
yururluge konulmustur. JAR dizenlemelerine uyumun saglanmasi amaciyla
yapilmasi gerekenlerden biri de s6z konusu standartlann fillen uygulanmasini
saglayacak idari ve teknik duzeniemelerin yapilmasi ve gerekli organlarin

kurulmasidir.
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Surekli gelisen kuresel dinyada, havayolu tasimaciigt endistrisinin
ekonomiye katkisi her geg¢en gin artarak ©6nem kazanmaktadir. Hava
tasimaciligr sektorinin yapi taslarn durumundaki havaalanlannin son derece
onemli sosyal ve ekonomik roller Ustlendikleri inkar edilemez bir gergektir.
Gerek dogrudan gerekse dblayh olarak yarattiklan istihdam ve ekonomik
gelisim Uzerindeki etkileri ile havaalanlan temel ulasim iglevlerinin yanisira
sosyal, ekonomik ve Kkdiltirel a¢idan da kalkinma misyonunu Ustlenmis
durumdadirlar. Ancak, sanayilesme, enerji kaynaklarinin hizla tiketimi, ulagimin
yayginlagsmasi, yerlesim alanlarinin buyimesi ve nufusun artmasi sonucu

ortaya ¢ikan gevre kirliligi kiiresel bir sorun halini almistir.

Ulasim, konut, tarim gibi ekonomik sekiérler ile ilgili tesis ve projelerin
degerlendiriimesi 1970’li yillara kadar sadece teknik ve ekonomik boyutlar
dikkate alinarak yapilmistir. Bu degerlendirmelerde konu ile ilgili Grin ve
hizmetlerin ucuz, kaliteli ve slrekli Uretilebilmesi esasi tGzerinde durulmustur.
Baslangigta yerel olarak kendini gosteren cevre kirliligi ve ekolojik dengenin
bozulmas giderek bélgesel ve sonunda asit yagmurlar!, ozon tabakasinin zarar
gérmesi ve kiresel tsinma gibi uzun dénemli etkilerle kiresel bir boyut
kazanmistir. Bu nedenle, dodal dengenin korunmasina yonelik gevresel etki
boyutunda dikkate alinan sirdurllebilir hizmet kavrami Gzerinde durulmaktadir.
Bunun sonucu olarak bugiine kadar endustriyel ve ulasim tesislerinin tasarimi
ve igletimesinde esas alinan emniyet, guvenirlilik, islerlik ve verimlilik
kriterlerine ek olarak g¢evresel uyum kriteri de getirilmistir. Bu kriter uyarinca
‘kirlilik 6zelligi, cevre kirletici emisyon ve atiklarl aritma ve geri kazanma
uygulamalari ile ilgili Cevre Bakanligt “Hava, Su, Gurultd Ydénetmelikleri’nin
6éngordugu sinir degerlerin altinda tutuimaya c¢alisiimaldir. Cevre kurallari
gelecekte sistemleri daha da zorlayacak, ekonomik sektorlere ve faaliyetlerine
farkli boyutlar getirecektir. Gelisme projelerinde ve gunlik faaliyetlerinde
havalimanlarinin ¢evre Uzerinde yarattiklar olumsuz etkiler degisen kurallara
gore daha 6n plana gikacaktir. Tim kurallara uymak zaman alabilir, ancak her

islemin geredi gibi ele alinabilmesi icin her olasihgin gbézdninde
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bulundurulmasi, olasi kirlilik tahminlerinin yapiimasi ile g¢evrenin ugdrayacagi

zarar en aza indirgenebilecektir.

Havaalanlannin teknik kapasitelerinih altinda kullanma egilimi giderek
artmaktadir. Ozellikle guriltd ve gurilitinin yayihmi ile ilgili tedbirler sirketlerin
butcelerini etkiledigi gibi trafik hacmini de etkileyebilecek yeni kirlilik vergileri s6z
konusu olabilecektir. Diger yandan ¢evreyi korumak icin alinan &nlemler ve
getirilen kisittamalar Ucretlere yansiyacagi i¢in seyahat talebini olumsuz yénde
etkileyebilecektir. Getirilecek sinirlamalarin turizm endistrisi Uzerindeki. etkileri
ile ¢evre uzerindeki etkileri bir bitin olarak incelenerek karara baglanmasi
uygun olacaktir. Her ne kadar kalkinmakta olan tlkelerdeki havayolu ulagim
endustrisi sanayilesmis Ulkelerden daha az etkili ise de havayolu ulagimi
giderek buyumekte ve toplumsal davranislar daha da hassaslagsmaktadir. Bu da
kalkinan Ulkeleri gelecekieki tahribatlara karsi 6nlem almakta etkili olmaya
yoneltmektedir. Cevresel kirlenmenin ciddi boyutlara ulastigt ginimizde
havaalan isleticileri, gevre halki ve havacilik sektérintin ilgili her birimi birlikte

¢6zUm Uretme ve énlem alma durumundadirlar.

Buglin havaalani otoriteleri uluslararasi standartlar dogrultusunda tek ve
basit bir ¢é6zim olmadidi i¢in kendi gurtlti ve Kkirlilik kurallarint belirleyerek
havayolu tasiyicilarinin faaliyetlerine, gece inis yasagi, guriltt ve emisyona
bagh ek inig 0Ocretlerinin alinmas! gibi, ¢esitli kisitlamalar getirmektedirler.
Havayolu igletmeleri de, glrGlti ve emisyon acisindan gerekli standartlari
saglayabilmek igin eski ugaklari yeni nesil gevreci ugaklar ile degistirmekte;
ucak ve motor Ureticileri arastirma ve gelistirme galismalarini surdirmektedirler.
Havayolu tagimaciliinin dtinya hava kirliliginin yalnizca %2’sine yol agtig1 géz
oniinde bulundurulursa, bugiin havaciligin ¢gevreye olan olumsuz etkisinin diger
endustrilerle karsilastirildiginda nispeten daha az oldugu gériimektedir. Yapilan
arastirmalardan gelecekteki etkisinin de az olabilecedi sonucu ¢ikabilmektedir.
Bunun nedeni de havayolu ulasimi sektériiniin diinya enerji kaynaklarinin gok
kiiguk bir kismini en etkin ve verimli sekilde kullanmasi, atmosferik kirlilige ve
kiresel 1sinmaya olan etkisini teknolojiden yararlanarak en aza indirmeye

calismasidir. Giderek artan ¢evre duyarliigina saygih bir Cevre Yonetim
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Sistemi, her havaalani i¢in uygulamaya konulmaldir. Boylece gevresi ile iyi
iligkiler kurmayi saglayacak, iginde bulundugu gevre igin sosyal ve ekonomik
acilardan vazgecilmez isletmeler olarak havaalanlar, yeni bin yil icinde

performanslarini artirarak surdurilebilir kalkinmayi basarabileceklerdir.
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EK 1. ANKET FORMU
ISTANBUL ATATURK HAVAALANI

Degerli yénetici,

Bu anket sonuclarn Sivil Havacilik Yénetimi Doktora programi dahilinde

bir doktora tezinde kullanilacaktir. Tezin konusu “Turkiye'de mevcut

havaalanlarinda c¢evre kirliligi tespiti ve Kkirlilikle miicadele uygulamalarnnin

analizi”. Lutfen mamkin oldugunca detayl bilgi veriniz. Gerektiginde yaklagik

cevaplar verebilirsiniz. Konuyla ilgili oldugunu distindiguniz bilgiyi, brosiri ya

da belgeyi ekleyebilirsiniz.

Degerli katkilariniz ve zaman ayirdiginiz igin simdiden tesekkdir ederiz.
Litfen ...18...../..05...../2001 tarihinden 6nce gonderiniz.
BOLUM 1. HAVAALANI GENEL OZELLIKLERI

1. Havaalani yénetim sekli;
e Kamu X
e Ozel
e Yap-iglet-Devret
2. Yillar itibariyle kayitl ticari ugak operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda... 155.777........
1999 yilinda.....1562.867 .......
2000 yihnda........... oo
3. Yillar itibariyle kayith genel havacilik operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda......-ccoccevern.
1998 yilinda......-..ccooeenee.
2000 yiinda......-..cceevevneeen..
4. Havaalaninizdaki pist sayisini belirtiniz............... 2
5. Mevcut pistlerin uzunluklarni (km olarak) belirtiniz.

18/36-3000x45m, 06/24-2300x60m

BOLUM 2. KARA ULASIMI-ARAZiI KULLANIMI
6. Havaalanini merkez kabul eden 5 km (3 mil) yarnigapli ¢emberin

cografi ¢zelliklerini tanimlayiniz. ($ehir, Banliyd, Kirsal alan, Ticari

bolge, Tarim alani...vb.)
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7. 5 km yarigapli havaalani gevresinde yasayan nifus yoguniugunu
belirtiniz.

.......... Tahmini 1 milyon kisinin dzerinde......................(bin kisi)

8. Havaalanina ulagimda kullanilan kara araglarinin  kullaniima
yodunlugu itibariyle en ¢ok kullanilandan en az kullanilana gore
stralayiniz. (1,2, 3,..)

(2)Ozel araba (1) Taksi ( ) Demiryolu
( ) Minibs (3 ) Otobis ( )Diger (l0tfen belirtiniz)........

9. Son Ug¢ yil igindeki mevcut kapasitenin kullaniima diizeyini ortalama
olarak belirtiniz
a) Eksik kapasite
b) Tam kapasite X
c) Asiri kapasite

10.Havaalaninizda terminal binasi, pist sayisi ya da kapi sayisinda

genisletme plani séz konusu mudur?

10. soruya cevabiniz “Hayir” ise 12.soruya geginiz
11. Hangi genigletme planini distind03in0z0 belirtiniz.....
..... Park sahasi, pist ve dis hatlar terminalinin genigletimesi kapasite
artirimi......ccoeveeeeeeiieee e,

BOLUM 3. GURULTU AZALTMA ONLEMLERI

12.Havaalaninizda “Guralta Onleme Birimi” var mi?

Bu soruya cevabiniz “Evet” ise birimle ilgili agagidaki bilgileri

veriniz ve soru 13, 14 ve 15’i yanitlayiniz.

13.S6z konusu birime ayda yaklasik ne kadar guriltt ile iigili sikayet
gelmektedir?....... Bas mdddrlidgimize gelmektedir.............cccceevenn....

14. Gurdltd 6nleme biriminiz; glrultt seviyesini izleyip bilgi topluyor mu?
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15. Gurdltl énleme biriminiz gurilty ile ilgili sikayetler aliyor mu?

15. soruya cevabiniz “Hayir” ise 16. soruyu yanitlamayiniz.

16. Gelen gikayetler degerlendirilip 6nlem aliniyor mu?

17.Havaalaninizdaki gurultuyl azaltmak igin gece inis yasadi gibi

operasyonel sinirlamalar uygulantyor mu?

17.soruya cevabiniz “Hayir” ise 18. soruyu yanitlamayiniz.

18. Getirilen sinirlamalanin etkileri hakkinda kisaca bilgi veriniz.
......... Eski tip ugaklara, geri teknolojili ucgaklara inis misadesi
VELIIMIYOr........veveeereeieeeeiaeeeeeeean,

19. Giriltu énleme yéninde uygulamalariniz mevcut mu?

19. soruya cevabiniz “Hayir” ise 20. soruyu yanitiamayiniz.
20.Gurdltd 6nleme uygulamalart ile ilgili kisaca bilgi veriniz.

......... Eski tip ucaklara, geri teknolojili ucaklara inis misadesi

VEIIIMIYOL......viviiaeieiieeie e,

21. Gdrdltdden etkilenen havaalani ¢evresinin haritas) ¢ikanidi mi?

21.soruya cevabiniz “Hayir” ise 22, soruyu yanitlamayiniz.

22.Bu haritalar ne kadar stirede bir giincellestiriliyor?

23. 2000 yihnda, havaalaniniza ticari ugus gerceklestiren toplam ucgak
sayisinl ve bunlar arasinda glriltd standartlarina uyan Kategori 3

ucaklarin sayisini belirtiniz.

BOLUM 4. DIGER GEVRE ILE iLGILI KONULAR
24. Kétl hava sartlarinda ucgaklara ve havaalani ylizeyine (apron, pist ve
taksiyolu gibi) buzlanmayi énleyici ¢alismalar uygulaniyor mu?
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24.soruya cevabiniz “Hayir” ise 25 ve 26. sorular yanitlamayiniz.
25. Kullanilan buzlanmayi énleyici maddeleri belirtiniz.

........... U@t
26.Havaalaninizda buzlanmay onleyici sivi atiklan temizlemek igin bir

sistem var mi?

27.Havaalaninizda yer altt kaynak sularini havaalani atiklarindan

korumak i¢in bir galisma yapiliyor mu?
27.soruya cevabiniz “Hayir” ise 28. soruyu yanitlamayiniz.
28.Yer alti kaynak sularini atiklardan koruma c¢alismanizi kisaca

actklayimiz.

29.Havaalaninizin 5 km vyarigaph c¢evresinde mevcut su kaynaklarini

isaretleyiniz.

a) Deniz X d) Su deposu

b) Akarsu e) Higbiri

c)Gol X f) Diger su kaynagi (lutfen agiklayiniz)......

30.Havaalani yénetimi yeralti velveya yerlsti su kaynaklarnin kirliligi

konusunda herhangi bir galisma gergeklestirdi mi?

30.soruya cevabiniz “Hayir” ise 31.soruyu yanitlamayiniz.
31.Su kaynaklarinin kirliligini dnlemek icin ne tur galisma yapildi? Kisaca
actklayiniz. Yanit igin ayrilmis alan yeterli gérilmediginde ilgili belge
ekte verilebilir.
32. Havaalani yonetimi, havaalani faaliyetleri sonucu olusan hava kirliligi

ile ilgili faaliyet/faaliyetler yaritiyor mu?

32.soruya cevabiniz “Evet” ise 33. soruyu da yanitlayiniz.

33.Hava kirliligi ile miicadelede yuritilen faaliyetleri kisaca belirtiniz.
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34.Kusglar ve havaalani cevresinde yasayan ve potansiyel olarak

havaalani sinirlan igine girebilen hayvanlarla nasil basa ¢ikmaktadir.?

36.soruya cevabmniz “petrol” ya da “kémir” ise 37.soruyu
cevaplayiniz.
37.1sitma igin “petrol” ya da “kdmur” kullaniyorsaniz, bitcelenmis ve

programlanmig bir déniisiim sistemi projeniz var mi?

38.soruya cevabiniz “Evet” ise 39.soruyu da yanitlayiniz.
39. Sistemde anitilan su tekrar kullaniliyor mu?
Evet............ Hayir.. X..........
39.soruya cevabiniz “Hayir” ise 40.soruyu yanitlamayiniz.
40.Sistemde aritlan su tekrar nerelerde kullanilmaktadir, litfen
DENMINIZ. oo
41.Cevre ile ilgili galismalari ve faaliyetleri havaalant ¢evresinde yasayan

halka duyurmakla goérevli bir halkla iliskiler biriminiz var mi?
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EK 2. ANKET FORMU
ANKARA ESENBOGA HAVAALANI

Degerli ybnetici,

Bu anket sonuglarn Sivil Havacilik Yonetimi Doktora programi dahilinde

bir doktora tezinde kullanilacaktir. Tezin konusu “Tlrkiye'de mevcut

havaalanlarinda c¢evre Kkirliligi tespiti ve kirlilikle micadele uygulamalarinin

analizi”. Lutfen mamkan oldugunca detayll bilgi veriniz. Gerektiginde yaklasik

cevaplar verebilirsiniz. Konuyla ilgili oldugunu distndtginiz bilgiyi, brosiri ya

da belgeyi ekleyebilirsiniz.

Degerli katkilariniz ve zaman ayirdidiniz icin simdiden tesekkir ederiz.

Latfen ...18...../..05...../2001 tarihinden 6nce génderiniz.
BOLUM 1. HAVAALANI GENEL OZELLIKLERI

1.

4.
5.

Havaalani yénetim sekli;

e Kamu X

e Ozel

e Yap-iglet-Devret

Yillar itibariyle kayitli ticari ugak operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda... 43.587......cccoceune....

1999 yilinda.....46.023....................

2000 yilinda.....45.225...................

Yillar itibariyle kayith genel havacilik operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda......6.636........c.........

1999 yilinda......5.724...................

2000 yilinda......4.856.................

Havaalaninizdaki pist sayisini belirtiniz............... 2
Mevcut pistlerin uzunluklanni (km olarak) belirtiniz.....3.750km.............

BOLUM 2. KARA ULASIMI-ARAZI KULLANIM!

6.

Havaalanini merkez kabul eden 5 km (3 mil) yarnigapl gemberin
cografi ozelliklerini tanimlayiniz. (Sehir, Banliyd, Kirsal alan, Ticari

bolge, Tarim alani...vb.)
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7. 5 km yangapl havaalani ¢evresinde yasayan nifus yogdunlugunu
belirtiniz.

.......... onbin (havaalaninda hizmet veren niifuz dahil).....(bin Kkisi)

8. Havaalanina ulasimda kullandan kara araglarinin kullaniima
yogunlugu itibariyle en ¢ok kullanilandan en az kullanilana gore
siralayiniz. (1,2, 3,..)

(3 ) Ozel araba ( 2 ) Taksi ( ) Demiryolu
(4)Minibis (1) Otobis ( ) Diger (lutfen belirtiniz)...................

9. Son U¢ yil icindeki mevcut kapasitenin kullaniima dizeyini ortalama
olarak belirtiniz
e Eksik kapasite
e Tam kapasite
e Asin kapasite

10.Havaalaninizda terminal binasi, pist sayisi ya da kapi sayisinda

genisletme plani s6z konusu mudur?

10. soruya cevabiniz “Hayir” ise 12.soruya geginiz

11. Hangi genisletme planini disindiiguniza belirtiniz.....

...................................................................................................

BOLUM 3. GURULTU AZALTMA ONLEMLERI

12.Havaalaninizda “Gurtltt Onleme Birimi” var mi?

Bu soruya cevabiniz “Evet” ise birimle ilgili asagidaki bilgileri

veriniz ve soru 13, 14 ve 15’i yanitlayiniz.

13.S6z konusu birime ayda yaklasik ne kadar garulta ile ilgili sikayet
gelmektedir? ..o,
14. GUrultd énleme biriminiz; glrdltd seviyesini izleyip bilgi topluyor mu?

15. GUrdlta 6nleme biriminiz guriltd ile ilgili sikayetler aliyor mu?
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15. soruya cevabiniz “Hayir” ise 16. soruyu yanitlamayiniz.

16. Gelen sikayetler degerlendirilip 6nlem aliniyor mu?

17.Havaalaninizdaki gurlltdyl azaltmak igin gece inig yasag: gibi

operasyonel sinirlamalar uygulaniyor mu?

17.soruya cevabimz “Hayir” ise 18. soruyu yanitlamayiniz.

18. Getirilen siniffamalarin etkileri hakkinda kisaca bilgi veriniz.

..............................................................................................

19. soruya cevabiniz “Hayir” ise 20. soruyu yanitlamayiniz.
20.Gurultt énleme uygulamalar ile ilgili kisaca bilgi veriniz.

........................................................................................

21. Gurultuden etkilenen havaalani cevresinin haritasi c¢ikarnldi mi?

21.soruya cevabiniz “Hayir” ise 22. soruyu yanitlamayiniz.

22.Bu haritalar ne kadar siirede bir gtincellestiriliyor?

23.2000 yihnda, havaalaniniza ticari ugus gergeklestiren toplam ugak
sayisini ve bunlar arasinda girilti standartlarina uyan Kategori 3

ucaklarin sayisini belirtiniz.

BOLUM 4. DIGER GEVRE ILE ILGILI KONULAR
24. Koétu hava sartlarinda ugaklara ve havaalani ylizeyine (apron, pist ve

taksiyolu gibi) buzlanmayi 6nleyici galigmalar uygulaniyor mu?

24.soruya cevabiniz “Hayir” ise 25 ve 26. sorulan yanitlamayiniz.

25. Kullanilan buzlanmayi énleyici maddeleri belirtiniz.
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nLUre, Kimyasal SIVI......ooceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenenn
26.Havaalaninizda buzlanmayi énleyici sivi atiklar temizlemek igin bir

sistem var mi?

27.Havaalaninizda yer alti kaynak sularnini havaalani atiklarindan

korumak i¢in bir galisma yapiliyor mu?

27.soruya cevabiniz “Hayir” ise 28. soruyu yanitlamayiniz.
28.Yer alti kaynak sularini atiklardan koruma g¢aligsmanizi kisaca
aciklayiniz.

..........................................................................................

29.Havaalaninizin 5 km yarigapl gevresinde mevcut su kaynaklarnni

isaretleyiniz.

a) Deniz d) Su deposu X

b) Akarsu e) Higbiri

c) Gol f) Diger su kaynag (lutfen agiklaymniz)...Kuyu...

30.Havaalani yénetimi yeralti ve/veya yeristi su kaynaklarinin kirliligi

konusunda herhangi bir galisma gerceklestirdi mi?

30.soruya cevablnli “Hayir” ise 31.soruyu yanitlamayiniz.
31.Su kaynaklarinin kirliligini 6nlemek igin ne tir calisma yapild1? Kisaca
aciklayiniz. Yanit icin aynimis alan yeterli gértimediginde ilgili belge
ekte verilebilir.
32. Havaalani yonetimi, havaalani faaliyetleri sonucu olusan hava kirliligi
ile ilgili faaliyet/faaliyetler yurttiyor mu?
Evet............ Hayir....... X.....Hava kirliligi yok.
32.soruya cevabiniz “Evet” ise 33. soruyu da yanitlayiniz.
33.Hava kirliligi ile miicadelede yurutilen faaliyetleri kisaca belirtiniz.
34.Kuslar ve havaalani cevresinde yasayan ve potansiyel olarak

havaalani sinirlan igine girebilen hayvanlarla nasil basa ¢ikmaktadir.?
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...... Hayvanlarin  havaalaninda barinmalarini  énleyici  tedbirler
alinmakta. Disanida hayvan sitmasini Onleyecek fiziki tedbirler
alinmakta, basibos képeklerle miicadelede c¢evre belediyelerden
yardim alinmaktadir. Kuglarla micadele su an av tiifekleri ile trkitme

seklinde  yapilmakta  olup  elektronik  sistem  kurulmasi

Cop toplama var. Déniisim sistemi yok. Cépler alana uzak olan
Akyurt Belediyesi ¢éplugiine dékuluyor.
36.Binalarda kullanilan 1sitma sistemi nedir?
Petrol.... X...... Kémudir.......... Dogalgaz.........
LPG.......... Diger (lutfen belirtiniz)...........
36.soruya cevabiniz “petrol” ya da “komir’ ise 37.soruyu
cevaplayiniz.
37.1sitma igin “petrol” ya da “kémur’ kullaniyorsaniz, bitcelenmis ve

programlanmis bir dénlisiim sistemi projeniz var mi?

Déndsim projemiz, yakit tirinin degistiriimesi seklinde degil de
merkezi 1sitma ydbninde vardir. 10'un (zerinde bulunan isitma ve
sogutma sistemini bilgisayar kontrolli tek bir 1s1 merkezine
dénugtirme projemiz kismen de olsa tatbik edilmeye bagland..

38. Biyolojik aritma sistemi var mi?

3600m*/giin kapasiteli evsel artik su biyolojik aritma tesisimiz mevcut
olup, kapasite kullanimi %507dir.
38.soruya cevabiniz “Evet” ise 39.soruyu da yanitlayiniz.

39. Sistemde aritilan su tekrar kullaniliyor mu?

39.soruya cevabiniz “Hayir” ise 40.soruyu yanitlamayiniz.
40. Sistemde aritilan su tekrar nerelerde kullaniimaktadir, lutfen belirtiniz.



217

..........

Havaalani ¢im sahalarinin sulanmasinda. 2001 yili itibariyle 600ton
su toplama deposu ve hidrofor sistemi ile ¢im ve yesil sahalarin
sulanmasi yapilacaktir.... |

41.Cevre ile ilgili calismalarn ve faaliyetleri havaalani gevresinde yasayan

halka duyurmakla goérevli bir halkla iliskiler biriminiz var mi?
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EK 3. ANKET FORMU
iZMiR ADNAN MENDERES HAVAALANI

Degerli yonetici,

Bu anket sonuglarn Sivil Havacilik Yénetimi Doktora programi dahilinde

bir doktora tezinde kullanilacaktir. Tezin konusu “Tlrkiye'de mevcut

havaalanlarinda cevre Kkirliligi tespiti ve kirlilikle micadele uygulamalarinin

analizi”. Lutfen mimkin oldugunca detayh bilgi veriniz. Gerektidinde yaklasik

cevaplar verebilirsiniz. Konuyla ilgili oldugunu distindigiuniz bilgiyi, brosiri ya

da belgeyi ekleyebilirsiniz.

Degerli katkilariniz ve zaman ayirdiginiz igin simdiden tesekkir ederiz.
Litfen ...18...../..05...../2001 tarihinden 6nce génderiniz.
BOLUM 1. HAVAALANI GENEL OZELLIKLERI

1.

4.
S.

Havaalant yénetim sekli;

o Kamu X

o Ozel

e Yap-islet-Devret

Yillar itibariyle kayitli ticari ugak operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda.... 28.082..........cccueen..

1999 yilinda.....23.404....................

2000 yiinda.....22867.........c.........

Yillar itibariyle kayith genel havacilik operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda......2021..................

1999 yilinda......2264...................

2000 yilinda......2375.................

Havaalaninizdaki pist sayisini belirtiniz............... T
Mevcut pistlerin uzunluklarini (km olarak) belirtiniz.....45x3240m.......

BOLUM 2. KARA ULASIMI-ARAZi KULLANIMI

6.

Havaalanini merkez kabul eden 5 km (3 mil) yaricapl ¢emberin
cografi ozelliklerini tanimlayiniz. (Sehir, Banliyd, Kirsal alan, Ticari
bélge, Tarim alanl...vb.)

Dogu: Yerlesim alani ve ormanlik alan

Bati: Yerlesim alani ve tarim alani
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Giney: Tanm alani ve yerlesim alani
Kuzey: Askeri béige ve yerlesim alani

7. 5 km yangapl havaalani g¢evresinde yasayan nifus yodunlugunu
belirtiniz.

.......... 20-25 i) Kii......ovveoooeeeeesesereereesereeeeeeneen.(BIN Ki)

8. Havaalanina ulagsimda kullanilan kara araglannin  kullaniima
yoguniugu itibariyle en c¢ok kullanilandan en az kullanilana gére
siralayiniz. (1,2, 3,..)

(3) Ozel araba ( 2 ) Taksi ( 4 ) Demiryolu
(5)Minibls (1) Otobis () Diger (lutfen belirtiniz)...................

9. Son Ug¢ yil igindeki mevcut kapasitenin kullaniima diizeyini ortalama
olarak belirtiniz
e Eksik kapasite X
o Tam kapasite
e Asin kapasite

10.Havaalaninizda terminal binasi, pist sayisi ya da kap! sayisinda

genisletme plani s6z konusu mudur?

10. soruya cevabiniz “Hayir” ise 12.soruya geginiz
11. Hangi genigletme planini distinduginiza belirtiniz.....
....... Yeni dis hatlar terminal binasi yapiimasi projelendirilerek kapasitenin
artiniimasi dagdinilmektedir...............ccoocevveiins

BOLUM 3. GURULTU AZALTMA ONLEMLERI

12.Havaalaninizda “Gurulta Onieme Birimi” var mi?

Bu soruya cevabiniz “Evet” ise birimle ilgili agsagidaki bilgileri

veriniz ve soru 13, 14 ve 15’i yanitlayiniz.

13.S6z konusu birime ayda yaklasik ne kadar gurulta ile ilgili sikayet

gelmektedir? ...
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14.GUralta 6nleme biriminiz; glralta seviyesini izleyip bilgi topluyor mu?

15. soruya cevabiniz “Hayir” ise 16. soruyu yanitlamayiniz.

16. Gelen sikayetler degerlendirilip 6nlem alintyor mu?

17.Havaalaninizdaki giriltiyl azaltmak igin gece inig yasagl gibi

operasyonel sinirlamalar uygulaniyor mu?

17.soruya cevabiniz “Hayir” ise 18. soruyu yanitlamayiniz.

18. Getirilen sinirlamalarin etkileri hakkinda kisaca bilgi veriniz.

..............................................................................................

19. soruya cevabiniz “Hayir” ise 20. soruyu yanitiamayiniz.
20.Gurulta 6nleme uygulamalart ile ilgili kisaca bilgi veriniz.

........................................................................................

21. Gurlltuden etkilenen havaalani c¢evresinin haritasi ¢ikanidt mi?

21.soruya cevabiniz “Hayir” ise 22. soruyu yanitlamayiniz.

22.Bu haritalar ne kadar siirede bir gtincellestiriliyor?

23.2000 yiinda, havaalaniniza ticari ugus gergeklestiren toplam ugak
sayisini ve bunlar arasinda guriltd standartlarina uyan Kategori 3

ucaklarin sayisint belirtiniz.
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BOLUM 4. DIGER CEVRE ILE ILGILI KONULAR
24. Koétu hava sartlarinda ugaklara ve havaalani ylizeyine (apron, pist ve

taksiyolu gibi) buzlanmay énleyici ¢galismalar uygulaniyor mu?

24.soruya cevabiniz “Hayir” ise 25 ve 26. sorulari yanitlamayiniz.
25.Kullanilan buzlanmay dnleyici maddeleri belirtiniz.

...Ugaklar icin de-icing/anti-icing islemi yapilmakta olup TYP1
maddesi  kullaniimaktadir. Apron, pist, taksiyolu igin (re
kullaniimaktadir............. '
26.Havaalaninizda buzlanmayi 6énleyici sivi atiklan temizlemek igin bir

sistem var mi?

27.Havaalaninizda yer alti kaynak sularini havaalani atiklarindan

korumak igin bir galisma yapiliyor mu?

27.soruya cevabiniz “Hayir” ise 28. soruyu yanitlamayiniz.
28.Yer altt kaynak sulanni atiklardan koruma g¢alismanizi kisaca
aciklaymniz.
....... Havalimaninin  tim kanalizasyonu biyolojik aritma tesislerine
gelmekte, aritilarak kérfeze génderilmektedir. Yagmur sulari ayri hatlarla
Dede Cayina desarj edilmektedir..................
29.Havaalaninizin 5 km yaricapl ¢evresinde mevcut su kaynaklarni

isaretleyiniz.

a) Deniz d) Su deposu X

b) Akarsu e) Higbiri

c¢) Gol f) Diger su kaynag: (lutfen aciklayiniz)...Su Kuyusu,
Cay...

30.Havaalani yénetimi yeralti ve/veya yertsti su kaynaklarinin kirliligi
konusunda herhangi bir galisma gergeklestirdi mi?

Biyolojik aritma tesisleri isletilmektedir.

30.soruya cevabiniz “Hayir” ise 31.soruyu yanitlamayiniz.
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31.Su kaynaklarinin kirliligini dnlemek i¢in ne tir ¢alisma yapildi? Kisaca
aciklayiniz. Yanit igin ayrilmis alan yeterli gérilmediginde ilgili belge
ekte verilebilir.
...... 28.Madde’de belirtildigi gibi biyolojik aritma tesisleri ile su

kaynaklari korunmaktadir...................

32. Havaalani yonetimi, havaalan faaliyetleri sonucu olugsan hava kirliligi

ile ilgili faaliyet/faaliyetler yGritiyor mu?

32.soruya cevabiniz “Evet” ise 33. soruyu da yamtlaylnl‘z.
33.Hava kirliligi ile miicadelede yuritilen faaliyetieri kisaca belirtiniz.

....... Isitma sistemleri 6 nolu fuel oilden 4 nolu fuel oil yakita (kalorifer

yakiti) dbénuasmusgtir. Ayrica sistemlerin LPG’ye ddndsimd igin

hazirlanan kesifler Genel Midlirligimuze génderilmigtir. .........
34.Kuglar ve havaalani cevresinde yasayan ve potansiyel olarak

havaalan! sinirlari igine girebilen hayvanlarla nasil basa ¢ikmaktadir.?

...... 1. Sesli uyari cihazlari ve tifekle atilan kuru siki patlayicilar

2. Belediyece itlaf yoéntemi ile basa ¢ikilmaktadir...................

35.Cop toplama, aritma ve dénlisim sisteminiz var mi?

36.Binalarda kullanian isitma sistemi nedir?
Petrol.... X...... Komdr.......... Dogalgaz.........
LPG.......... Diger (lutfen belirtiniz)...........
36.soruya cevabiniz “petrol” ya da “kémiir” ise 37.soruyu
cevaplayiniz.
37.lsitma igin “petrol” ya da “kémar” kullaniyorsaniz, bltgelenmis ve

programlanmus bir déniisim sistemi projeniz var mi?

Evet... X........ Hayir..............
38.Biyolojik arntma sistemi var mi?
Evet.... X....... Hayir..............

38.soruya cevabiniz “Evet” ise 39.soruyu da yanitlayiniz.

39.Sistemde aritilan su tekrar kullaniiyor mu?
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Tahtali sulama havzasi iginde olmamiz nedeniyle.
39.soruya cevabiniz “Hayir” ise 40.soruyu yanitlamayiniz.
40.Sistemde aritilan su tekrar nerelerde kullaniimaktadir, lutfen belirtiniz.
41.Cevre ile ilgili calismalar ve faaliyetleri havaalani ¢evresinde yasayan
halka duyurmakla gérevli bir halkla iligkiler biriminiz var mi?
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EK 4. ANKET FORMU
ANTALYA HAVAALANI

Degerli yonetici,

Bu anket sonuglan Sivil Havacilik Yonetimi Doktora programi dahilinde

bir doktora tezinde kullanilacaktir. Tezin konusu “Turkiye'de mevcut

havaalanlarinda cevre Kkirliligi tespiti ve kirlilikle miicadele uygulamalarinin

analizi’. Lutfen mumkin oldugunca detayh bilgi veriniz. Gerektiginde yaklasik

cevaplar verebilirsiniz. Konuyla ilgili oldugunu disindagunuz bilgiyi, brostrii ya

da belgeyi ekleyebilirsiniz.

Degerli katkilariniz ve zaman ayirdiginiz igin simdiden tesekkur ederiz.

Litfen ...18...../..05...../2001 tarihinden 6nce gdnderiniz.
BOLUM 1. HAVAALANI GENEL OZELLIKLERI

1.

4.
5.

Havaalani yénetim sekli;

e Kamu X

o Ozel

e Yap-isiet-Devret X

Yillar itibariyle kayith ticari ugak operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda..........covvvvennnne.

1999 yilinda.........cccoeveee

2000 yihnda.......ccccvveveeennn.

Yillar itibariyle kayith genel havacilik operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda......50.448..................

1999 yilinda......41.207...................

2000 yilinda......53.864.................

Havaalaninizdaki pist sayisini belirtiniz............... 7 R
Mevcut pistlerin uzunlukiarini (km olarak) belirtiniz.....45x3400m....

BOLUM 2. KARA ULASIMI-ARAZI KULLANIMI

6.

Havaalanini merkez kabul eden 5 km (3 mil) yancaph ¢emberin
cografi 6zelliklerini tamimlayiniz. (Sehir, Banliyd, Kirsal alan, Ticari

bolge, Tarim alani...vb.)
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7. 5 km yaricapli havaalani g¢evresinde yasayan nifus yogunlugunu
belirtiniz.
....................................................... (bin kisi)

8. Havaalanina ulasimda kullanilan kara araglarinin kullaniima
yogunlugu itibariyle en ¢ok kullanilandan en az kullanilana gore
siralayiniz. (1,2, 3,..)

(3 ) Ozel araba ( 2 ) Taksi ( ) Demiryolu
( ) Minibls (1) Otobis ( ) Diger (i0tfen belirtiniz)...................

9. Son U¢ yil igindeki mevcut kapasitenin kullaniima diizeyini ortalama
olarak belirtiniz
o Eksik kapasite
e Tam kapasite
e Asir kapasite X

10.Havaalaninizda terminal binasi, pist sayisi ya da kapi sayisinda

genigletme plani s6z konusu mudur?

10. soruya cevabiniz “Hayir” ise 12.soruya geginiz

11. Hangi genisletme planini disindugunizu belirtiniz.....

....... Ikinci pist ve apron ingaati devam ediyor...........cc.cc.ccceeeenenn.
BOLUM 3. GURULTU AZALTMA ONLEMLERI

12.Havaalaninizda “Gurilti Onleme Birimi® var mi?

Bu soruya cevabiniz “Evet” ise birimle ilgili agsagidaki bilgileri

veriniz ve soru 13, 14 ve 15’i yanitlayiniz.

13.86z konusu birime ayda yaklasik ne kadar guriiti ile ilgili sikayet
gelmektedir? ......ccooeeeveveiii e,
14. GUrditi dnleme biriminiz; glirGiti seviyesini izleyip bilgi topluyor mu?
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15.Gurultd énleme biriminiz gurdlta ile ilgili sikayetler aliyor mu?
(=AV7=) SO Hayir............ ) ORI
15. soruya cevabiniz “Hayir” ise 16. soruyu yanitiamayiniz.

16. Gelen sikayetler degerlendirilip 6nlem aliniyor mu?

17.Havaalaninizdaki glrultayl azaltmak igin gece inis yasad: gibi

operasyonel sinirlamalar uygulaniyor mu?

17.soruya cevabiniz “Hayir” ise 18. soruyu yanitlamayiniz.

18. Getirilen sinirflamalarin etkileri hakkinda kisaca bilgi veriniz.

..............................................................................................

19. soruya cevabiniz “Hayir” ise 20. soruyu yanitlamayiniz.
20.Gurilth onleme uygulamalan ile ilgili kisaca bilgi veriniz. '

........................................................................................

21. Gdrultiden etkilenen havaalani gevresinin haritast ¢ikanidi mi?

21.soruya cevabiniz “Hayir” ise 22. soruyu yanitlamayiniz.

22.Bu haritalar ne kadar siirede bir guncellestiriliyor?

23.2000 yilinda, havaalaniniza ticari ugus gergeklestiren toplam ugak
sayisinl ve bunlar arasinda gurilti standartlarina uyan Kategori 3

ugaklarin sayisini belirtiniz.

BOLUM 4. DIGER CEVRE ILE iLGILi KONULAR
24. Kot hava sartlarinda ugaklara ve havaalani ylizeyine (apron, pist ve

taksiyolu gibi) buzlanmay: énleyici galismalar uygulaniyor mu?

24.soruya cevabiniz “Hayir” ise 25 ve 26. sorulan yanitlamayiniz.

25.Kullanilan buzlanmay! énleyici maddeleri belirtiniz.

Anadoi ¢,

WMerier K,

ey
§

§ 75?1‘1"‘«3
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...................................................................................

26.Havaalaninizda buzlanmay 6nleyici sivi atiklar temiziemek igin bir

sistem var mi?

27.Havaalaninizda yer altt kaynak sulanni havaalani atiklarindan

korumak i¢in bir ¢caligma yapiliyor mu?

27.soruya cevabiniz “Hayir” ise 28. soruyu yanitiamayiniz.
28.Yer alti kaynak sulann atiklardan koruma c¢alismanizi kisaca
actklayiniz.
...Atik su antma insaati devam ediyor. Su andaki fiziki gergeklesme
73510l || RSO
29.Havaalaninizin 5 km yarigapl c¢evresinde mevcut su kaynaklarin

isaretleyiniz.

a) Deniz X d) Su deposu

b) Akarsu e) Higbiri

c) Gol f) Diger su kaynag (l0tfen agiklayiniz)......

30.Havaalani yénetimi yeraltt ve/veya yeristi su kaynaklarinin kirliligi

konusunda herhangi bir galisma gerceklestirdi mi?

30.soruya cevabiniz “Hayir” ise 31.soruyu yanitlamayiniz.
31.Su kaynaklarinin kirliligini 6nlemek i¢in ne tir calisma yapild1? Kisaca
acliklayiniz. Yanit icin ayriimis alan yeterli gortimediginde ilgili belge
ekte verilebilir.
32. Havaalani yénetimi, havaalani faaliyetleri sonucu olusan hava Kirliligi

ile ilgili faaliyet/faaliyetler yurtutuyor mu?

32.soruya cevabiniz “Evet” ise 33. soruyu da yanitlayiniz.

33.Hava kirliligi ile micadelede yiritilen faaliyetleri kisaca belirtiniz.

.......................................................................................



34.Kuslar ve havaalani ¢evresinde yasayan ve potansiyel olarak

havaalani sinirlari igine girebilen hayvanlarla nasil basa ¢ikmaktadir.?

....................................................................

Petrol...X...... Komdir.......... Dogalgaz.........
LPG.......... Diger (lutfen belirtiniz)...........
36.soruya cevabiniz “petrol” ya da “kdomur’ ise 37.soruyu
cevaplayiniz.
37.lsitma igin “petrol” ya da "kémur” kullaniyorsaniz, butgelenmis ve

programlanmig bir dénligsim sistemi projeniz var mi?

38.soruya cevabiniz “Evet” ise 39.soruyu da yanitlayiniz.

39. Sistemde aritilan su tekrar kullanihyor mu?

39.soruya cevabiniz “Hayir” ise 40.soruyu yanitlamayniz.

40. Sistemde aritilan su tekrar nerelerde kullaniimaktadir, lutfen belirtiniz.
...... Atik su projesi tamamlandi§i zaman peyzaj sulamasinda
kullanilacaktir......

41.Cevre ile ilgili galigmalan ve faaliyetleri havaalani gevresinde yagsayan

halka duyurmakla gérevli bir halkla iligkiler biriminiz var mi?
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EK 5. ANKET FORMU
DALAMAN HAVAALANI

Degerli yonetici,

Bu anket sonuglan Sivil Havacilik Yonetimi Doktora programi dahilinde

bir doktora tezinde kullanilacaktir. Tezin konusu “Tlrkiye'de mevcut

havaalanlarinda cevre kirliligi tespiti ve kirlilikle micadele uygulamalarinin

analizi”. Lutfen mumkin oldugunca detayl bilgi veriniz. Gerektiginde yaklagik

cevaplar verebilirsiniz. Konuyla ilgili oldugunu distindigunuz bilgiyi, brostri ya

da belgeyi ekleyebilirsiniz.

Degerli katkilariniz ve zaman ayirdiginiz igin simdiden tesekkir ederiz.

Latfen ...18...../..05...../2001 tarihinden énce génderiniz.
BOLUM 1. HAVAALANI GENEL OZELLIKLERI

1.

4.
5.

Havaalani yénetim sekli;

e Kamu X

o Ozel

e Yap-islet-Devret

Yillar itibariyle kayith ticari ugak operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda....... 16.876................

1999 yilinda........ 11.886.................

2000 yilinda........ 12.966................

Yillar itibariyle kayith genel havacilik operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda......20.603..................

1999 yilinda......76.006...................

2000 yilinda......17.607.................

Havaalaninizdaki pist sayisini belirtiniz............... T e
Mevcut pistlerin uzunluklarini (km olarak) belirtiniz.....45x3000m.......

BOLUM 2. KARA ULASIMI-ARAZI KULLANIMI

6.

Havaalanini merkez kabul eden 5 km (3 mil) yarncapli gemberin
cografi 6zelliklerini tanimlayiniz. (Sehir, Banliyd, Kirsal alan, Ticari

boélge, Tarim alani...vb.)

..............................................................
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7. 5 km yarigaph havaalani gevresinde yasayan nufus yoduniugunu
belirtiniz.
....................................................... (bin kisi)

8. Havaalanina ulasimda kullanilan kara araglarinin kullaniima
yogunlugu itibariyle en ¢ok kullanilandan en az kullanilana gére
siralayiniz. (1,2, 3,..)

(4) Ozel araba ( 3 ) Taksi ( ) Demiryolu
(2)Minibls (1) Otoblis ( ) Diger (lutfen belirtiniz)...................

9. Son g yil icindeki meveut kapasitenin kullanilma duzeyini ortalama
olarak belirtiniz
e Eksik kapasite X
e Tam kapasite
e Asin kapasite

10.Havaalaninizda terminal binasi, pist sayisi ya da kap: sayisinda

genisletme plani s6z konusu mudur?

10. soruya cevabiniz “Hayir” ise 12.soruya geginiz
11. Hangi genisletme planini disindiginuza belirtiniz.....
BOLUM 3. GURULTU AZALTMA ONLEMLERI

12.Havaalaninizda “Garilta Onleme Birimi” var mi?

Bu soruya cevabiniz “Evet” ise birimle ilgili agsagidaki bilgileri

veriniz ve soru 13, 14 ve 15’i yanitlayiniz.

13.S6z konusu birime ayda yaklasik ne kadar guriltt ile ilgili sikayet
gelmektedir? ...,

14.GurGlta onleme biriminiz; gurtita seviyesini izleyip bilgi topluyor mu?
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15. soruya cevabiniz “Hayir” ise 16. soruyu yanitlamayiniz.

16. Gelen sikayetler degerlendirilip 6nlem aliniyor mu?

17.Havaalaninizdaki gurultiyl azaltmak igin gece inis yasagi gibi

operasyonel sinirlamalar uygulaniyor mu?

17.soruya cevabiniz “Hayir” ise 18. soruyu yanitlamayiniz.

18. Getirilen sinirlamalarin etkileri hakkinda kisaca bilgi veriniz.

..............................................................................................

19. soruya cevabiniz “Hayir” ise 20. soruyu yanitiamayiniz.
20.Gurdith 6nleme uygulamalari ile ilgili kisaca bilgi veriniz.

........................................................................................

21. Gdriltiden etkilenen havaalani gevresinin haritasi ¢ikanidi mi?

21.soruya cevabiniz “Hayir” ise 22. soruyu yanitlamayiniz.

22.Bu haritalar ne kadar slrede bir glincellestiriliyor?

23.2000 yilinda, havaalaniniza ticari ugus gergeklestiren toplam ugak
sayisini ve bunlar arasinda gurtltt standartlarina uyan Kategori 3

ugaklarin sayisini belirtiniz.

BOLUM 4. DIGER GEVRE ILE iLGILI KONULAR
24 Kot hava sartlarinda ucaklara ve havaalani ylzeyine (apron, pist ve

taksiyolu gibi) buzlanmayi énleyici ¢alismalar uygulaniyor mu?

24.soruya cevabiniz “Hayir” ise 25 ve 26. sorular yanitlamayiniz.
25.Kullanilan buzlanmayi 6nleyici maddeleri belirtiniz.

........... Apron, pist ve taksiyollarinda buzlanma olmamaktadir...............
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26.Havaalaninizda buzlanmay 6nleyici sivi atiklar temizlemek igin bir

sistem var mi?

27.Havaalaninizda vyer altt kaynak sulanni havaalani atiklarindan

korumak igin bir galisma yapiltyor mu?

27.soruya cevabiniz “Hayir” ise 28. soruyu yanitlamayiniz.
28.Yer altt kaynak sularini atiklardan koruma c¢alismanizi kisaca

aciklayiniz. ‘
29.Havaalaninizin 5 km yarigapl c¢evresinde mevcut su kaynaklarini

isaretleyiniz.

a) Deniz X d) Su deposu X
b) Akarsu X e) Higbiri
c) Gol X f) Diger su kaynag (lutfen agiklayiniz)......

30.Havaalani yénetimi yeraltl ve/veya yerustl su kaynaklarinin kirliligi

konusunda herhangi bir calisma gergeklestirdi mi?

30.soruya cevabiniz “Hayir” ise 31.soruyu yanitlamayiniz.
31.Su kaynaklarinin kirliligini 6nlemek igin ne tur calisma yapildi? Kisaca
aciklayiniz. Yanit igin ayrilmis alan yeterli géraimediginde ilgili belge
ekte verilebilir.
32. Havaalani ydnetimi, havaalani faaliyetleri sonucu olusan hava kirliligi

ile ilgili faaliyet/faaliyetler yurGtiyor mu?

32.soruya cevabiniz “Evet” ise 33. soruyu da yanitlayiniz.
33.Hava kirliligi ile micadelede yirutiien faaliyetleri kisaca belirtiniz.
34.Kuglar ve havaalani c¢evresinde yasayan ve potansiyel olarak

havaalani sinirlari igine girebilen hayvanlarla nasil basa ¢ikmaktadir.?
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36.Binalarda kullanilan isitma sistemi nedir?
Petrol....X...... Kémidir.......... Dogalgaz.........
LPG.......... Diger (lutfen belirtiniz)...........
36.soruya cevabiniz “petrol” ya da “kémir” ise 37.soruyu
cevaplayiniz.
37.Isitma igin “petrol” ya da “kdémur” kullaniyorsaniz, bitgelenmis ve

programlanmis bir dénisim sistemi projeniz var mi?

Evet... X....... Hayir..............
38.Biyolojik aritma sistemi var mi?
Evet..... X...... Hayir..............

38.soruya cevabiniz “Evet” ise 39.soruyu da yanitlayiniz.

39. Sistemde arntilan su tekrar kullanihyor mu?

39.soruya cevabiniz “Hayir” ise 40.soruyu yanitlamayiniz.
40. Sistemde antilan su tekrar nerelerde kullaniimaktadir, iitfen belirtiniz.

41.Cevre ile ilgili calismalar ve faaliyetleri havaalan! ¢evresinde yasayan

halka duyurmakia gérevli bir halkla iligkiler biriminiz var mi?
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EK 6. ANKET FORMU
ADANA SAKIR PASA HAVAALANI

Degerli yonetici,

Bu anket sonuglan Sivil Havacilik Yénetimi Doktora programi dahilinde

bir doktora tezinde kullanilacaktir. Tezin konusu “Tirkiye’de mevcut

havaalanlarinda cevre Kkirliligi tespiti ve kirlilikle micadele uygulamalarinin

analizi”. Latfen mUmkin oldugunca detayh bilgi veriniz. Gerektiginde yaklasik

cevaplar verebilirsiniz. Konuyla ilgili oldugunu distndugintz bilgiyi, brosiri ya

da belgeyi ekleyebilirsiniz.

Degerli katkilariniz ve zaman ayirdiginiz igin simdiden tesekkdr ederiz.

Latfen ...18...../..05...../2001 tarihinden énce génderiniz.
BOLUM 1. HAVAALANI GENEL OZELLIKLERI

1.

4.
5.

Havaalani yonetim sekli;
e Kamu X
o Ozel

e Yap-islet-Devret

. Yillar itibariyle kayith ticari ugak operasyonu sayisini belirtiniz.

1998 yilinda....... 8368.................

1999 yilinda....... 8397,

2000 yiinda....... 8682................

Yillar itibariyle kayith genel havacilik operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda......714.640..................

1999 yilinda......11.076...................

2000 yilinda......72.214.................

Havaalaninizdaki pist sayisini belirtiniz............... T
Mevcut pistlerin uzunluklarini (km olarak) belirtiniz.....45x2750m......

BOLUM 2. KARA ULASIMI-ARAZI KULLANIMI

6.

Havaalanini merkez kabul eden 5 km (3 mil) yarigaph g¢emberin
cografi 6zelliklerini tanimlayimiz. (Sehir, Banliyd, Kirsal alan, Ticari
bélge, Tarnm alani...vb.)

.......... Sehir, ticari bélge ve tarim alani mevcuttur............
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7. 5 km yangaplh havaalani g¢evresinde yasayan nifus yoguniugunu
belirtiniz.

.......... Ortalama 300.000 kisi............(bin Kisi)

8. Havaalanina ulasimda kullanilan kara araglarinin  kullaniima
yogunlugu itibariyle en ¢ok kullanilandan en az kullanilana gére
siralaymniz. (1,2, 3,..)

(1) Ozel araba ( 2 ) Taksi ( ) Demiryolu
(3)Minibus  (5) Otobis ( ) Diger (iutfen belirtiniz)........

9. Son ¢ yil icindeki mevcut kapasitenin kullaniima diizeyini ortalama
olarak belirtiniz
o Eksik kapasite X
e Tam kapasite
e Asiri kapasite

10.Havaalaninizda terminal binasi, pist sayisi ya da kapi sayisinda

genisletme plani s6z konusu mudur?

10. soruya cevabiniz “Hayir” ise 12.soruya geg¢iniz
11. Hangi genigletme planini dislindaginuzi belirtiniz.....
R Pistin uzatimasi, paralel pist yapimi ve apronun genisletiimesi

BOLUM 3. GURULTU AZALTMA ONLEMLERI

11.Havaalaninizda “Gurtltia Onleme Birimi” var mi?

Bu soruya cevabiniz “Evet” ise birimle ilgili asagidaki bilgileri

veriniz ve soru 13, 14 ve 15’i yanitlayiniz.

13.S6z konusu birime ayda yaklasik ne kadar gurilta ile ilgili sikayet
gelmektedir? ... e
14. GUriltl 6nleme biriminiz; glrlltlu seviyesini izleyip bilgi topluyor mu?
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15. Gurultt 6nleme biriminiz gariltd ile ilgili sikayetler aliyor mu?

15. soruya cevabiniz “Hayir” ise 16. soruyu yanittamayiniz.

16. Gelen sikayetler degerlendirilip 6nlem aliniyor mu?

17.Havaalaninizdaki gariltiyd azaltmak igin gece inis yasadl gibi

operasyonel sinirlamalar uygulaniyor mu?

17.soruya cevabiniz “Hayir” ise 18. soruyu yanitlamayiniz.
18. Getirilen sinirlamalann etkileri hakkinda kisaca bilgi veriniz.

..............................................................................................

19. soruya cevabiniz “Hayir” ise 20. soruyu yanitiamayiniz.
20.Gurultu énleme uygulamalar ile ilgili kisaca bilgi veriniz.

........................................................................................

21. Gurbltuden etkilenen havaalani cevresinin haritasi ¢ikanldi mi?

21.soruya cevabiniz “Hayir” ise 22, soruyu yanitlamayiniz.

22.Bu haritalar ne kadar sirede bir gincellestiriliyor?

23.2000 yihinda, havaalaniniza ticari ugus gercgeklestiren toplam ugak
sayisini ve bunlar arasinda giralti standartlarina uyan Kategori 3

ucaklarin sayisini belirtiniz.

BOLUM 4. DIGER GEVRE ILE ILGILI KONULAR
24. Kot hava sartlarinda ucgaklara ve havaalani yiizeyine (apron, pist ve

taksiyolu gibi) buzlanmayi énleyici ¢alismalar uygulaniyor mu?

24 soruya cevabiniz “Hayir” ise 25 ve 26. sorularn yanitlamayiniz.

25.Kullanilan buzlanmayi dnleyici maddeleri belirtiniz.
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....................................................................................

26.Havaalaninizda buzlanmay 6nleyici sivi atiklar temizlemek i¢in bir

sistem var mi?

27.Havaalaninizda yer alti kaynak sulanni havaalani atiklarindan

korumak igin bir ¢calisma yapiliyor mu?

27.soruya cevabiniz “Hayir” ise 28. soruyu yanitlamayiniz.
28.Yer alti kaynak sularini atiklardan koruma calismanizi kisaca
aciklayiniz.

.............................................................................................

29.Havaalaninizin 5 km yarigapl c¢evresinde mevcut su kaynaklarini

isaretleyiniz.

a) Deniz X d) Su deposu X

b) Akarsu e) Higbiri

c) Gél f) Diger su kaynag (lutfen agiklayiniz)......

30.Havaalani yénetimi yeralti ve/veya yeristi su kaynaklarinin kirliligi
konusunda herhangi bir ¢alisma gergeklestirdi mi?

30.soruya cevabiniz “Hayir” ise 31.soruyu yanittamayiniz.
31.Su kaynaklarinin kirliligini énlemek icin ne tur ¢alisma yapild1? Kisaca
aciklayiniz. Yanit icin ayrilmis alan yeterli goriiimediginde ilgili belge
ekte verilebilir.
32. Havaalani yonetimi, havaalani faaliyetleri sonucu olusan hava kirliligi

ile ilgili faaliyet/faaliyetler yuritiyor mu?

32.soruya cevabiniz “Evet” ise 33. soruyu da yanitlayiniz.
33. Hava kirliligi ile miicadelede yurutilen faaliyetleri kisaca belirtiniz.
34.Kuslar ve havaalani cevresinde yasayan ve potansiyel olarak

havaalan sinirlari igine girebilen hayvanlarla nasil basa ¢cikmaktadir.?
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Petrol.......... Komdr.......... Dogalgaz.........
LPG.......... Diger (lutfen belirtiniz)...Elektrik........
36.soruya cevabiniz “petrol” ya da “komir’ ise 37.soruyu
cevaplayiniz.
37.Isitma igin “petrol” .ya da “kdmar” kullaniyorsaniz, bitgelenmis ve

programlanmis bir dénlstm sistemi projeniz var mi?

38.soruya cevabiniz “Evet” ise 39.soruyu da yanitlayiniz.

39. Sistemde aritilan su tekrar kullaniliyor mu?

39.soruya cevabiniz “Hayir” ise 40.soruyu yanitiamayiniz.
40. Sistemde aritilan su tekrar nerelerde kullaniimaktadir, lutfen belirtiniz.
41.Cevre ile ilgili galismalan ve faaliyetleri havaalani ¢evresinde yasayan

halka duyurmakla gérevli bir halkla iligkiler biriminiz var mi?
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EK 7. ANKET FORMU
TRABZON HAVAALANI

Degerli yénetici,

Bu anket sonuglan Sivil Havacilik Yénetimi Doktora programi dahilinde

bir doktora tezinde kullanilacaktir. Tezin konusu “Turkiye'de mevcut

havaalanlarinda cevre Kkirliligi tespiti ve kirlilikle micadele uygulamalarinin

analizi’. Lutfen mimkin oldugunca detayli bilgi veriniz. Gerektiginde yaklasik

cevaplar verebilirsiniz. Konuyla ilgili oldugunu disiinduguniz bilgiyi, brosiri ya

da belgeyi ekleyebilirsiniz.

Degerli katkilariniz ve zaman ayirdidiniz i¢in simdiden tesekkir ederiz.

Litfen ...18...../..05...../2001 tarihinden 6nce gbénderiniz.
BOLUM 1. HAVAALANI GENEL OZELLIKLERI

1.

4,
S.

Havaalani yonetim sekli;

e Kamu X

o Ozel

e Yap-siet-Devret

Yillar itibariyle kayith ticari ugcak operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda....... 6636.................

1999 yilinda....... 6508.................

2000 yihnda....... 5600................

Yillar itibariyle kayith genel havacilik operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda......7124..................

1999 yilinda......6914...................

2000 yilinda......6072.................

Havaalaninizdaki pist sayisini belirtiniz............... [ RRRTIN
Mevcut pistlerin uzunluklarini (km olarak) belirtiniz.....45x2640m........

BOLUM 2. KARA ULASIMI-ARAZI KULLANIMI

6.

Havaalanini merkez kabul eden 5 km (3 mil) yarigapli ¢emberin
cografi 6zelliklerini tanimlayiniz. (Sehir, Banliy6, Kirsal alan, Ticari

bolge, Tarim alani...vb.)
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7. 5 km yarncapl havaalani c¢evresinde yasayan nifus yodunlugunu
belirtiniz.

.......... 20.000 Kisi............(bin Kigi)

8. Havaalanina ulagsimda kullanilan kara araglarninin  kullaniima
yogunlugu itibariyle en ¢ok kullanilandan en az kullanilana gére
siralayiniz. (1,2, 3,..)

(1) Ozel araba (2 ) Taksi ( ) Demiryolu
(3 )Minibis  (4)Otoblus (5)Diger(lutfen belirtiniz).taksi doimus.

9. Son uc yil icindeki mevcut kapasitenin kullaniima diizeyini ortalama
olarak belirtiniz
o Eksik kapasite X
e Tam kapasite
e Asin kapasite

10.Havaalaninizda terminal binasi, pist sayisi ya da kapi sayisinda

genisletme plani s6z konusu mudur?

10. soruya cevabiniz “Hayir” ise 12.soruya geginiz
11. Hangi genisletme planini distindigunizi belirtiniz.....
......... Eski terminal binasinin yikilarak apronun genigletiimesi, yeni
terminal binasina aks ilave edilerek genisletiimesi planlanmaktadir.......
BOLUM 3. GURULTU AZALTMA ONLEMLERI

12.Havaalaninizda “Gurilta Onleme Birimi” var mi?

Bu soruya cevabiniz “Evet” ise birimle ilgili asagidaki bilgileri

veriniz ve soru 13, 14 ve 15’i yanitlayiniz.

13.86z konusu birime ayda yaklasik ne kadar garlitd ile ilgili sikayet
gelmektedir? .....oovvveeeviiie s
14. Gurdita 6nleme biriminiz; glrGita seviyesini izleyip bilgi topluyor mu?
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15. Gurultt énleme biriminiz gurdlta ile ilgili sikayetler aliyor mu?

15. soruya cevabiniz “Hayir” ise 16. soruyu yanitlamayiniz.

16. Gelen sikayetler degerlendirilip dnlem alintyor mu?

Sikayet gelmiyor.
17.Havaalaninizdaki gurlltuyll azaltmak igin gece inis yasadi gibi

operasyonel sinirlamalar uygulaniyor mu?

17.soruya cevabiniz “Hayir” ise 18. soruyu yanitlamayiniz.

18. Getirilen simirlamalarin etkileri hakkinda kisaca bilgi veriniz.

..............................................................................................

19. soruya cevabiniz “Hayir” ise 20. soruyu yanitiamayiniz.

20.Gurultd énleme uygulamalar ile ilgili kisaca bilgi veriniz.

21. Gurultuden etkilenen havaalani c¢evresinin haritasi c¢ikarildi mi?

21.soruya cevabiniz “Hayir” ise 22. soruyu yanitlamayiniz.

22.Bu haritalar ne kadar surede bir glincellestiriliyor?

23.2000 yihnda, havaalaniniza ticari ugus gergeklestiren toplam ugak
sayisini ve bunlar arasinda gulrultd standartlarina uyan Kategori 3

ugaklarin sayisini belirtiniz.

BOLUM 4. DIGER CEVRE iLE ILGILI KONULAR
24 Kétu hava sartlarinda ugakiara ve havaalani ylzeyine (apron, pist ve

taksiyolu gibi) buzlanmay énleyici calismalar uygulaniyor mu?

24.soruya cevabiniz “Hayir” ise 25 ve 26. sorulari yanitlamayiniz.
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25, Kullanilan buzlanmay énleyici maddeleri belirtiniz.
26.Havaalaninizda buzlanmayi 6nleyici sivi atiklar temiziemek igin bir

sistem var mi?

27.Havaalaninizda yer alti kaynak sularini havaalani atiklarindan

korumak i¢in bir calisma yapiliyor mu?

27.soruya cevabiniz “Hayir” ise 28. soruyu yanitiamayiniz.
28.Yer alti kaynak sulanni atiklardan koruma c¢alismanizi kisaca
aciklayniz.
............ Atik sular kanala baglanmugtir...................

29.Havaalaninizin 5 km yarigapli ¢evresinde mevcut su kaynaklarini

isaretleyiniz.

a) Deniz X d) Su deposu

b) Akarsu e) Higbiri

c) Gol f) Diger su kaynagi (lutfen acgiklayiniz).Dere.....

30.Havaalani yonetimi yeralti ve/veya yeristl su kaynaklarinin kirliligi

konusunda herhangi bir calisma gergeklestirdi mi?

30.soruya cevabiniz “Hayir” ise 31.soruyu yanitlamayiniz.
31.Su kaynaklarinin kirliligini dnlemek icin ne tur galisma yapild1? Kisaca
aciklayiniz. Yanit icin aynimis alan yeterli gériimediginde ilgili belge

ekte verilebilir.

32. Havaalani yonetimi, havaalan faaliyetleri sonucu olugsan hava Kirliligi

ile ilgili faaliyet/faaliyetier yuritiyor mu?

32.soruya cevabiniz “Evet” ise 33. soruyu da yanitlayiniz.

33.Hava kirliligi ile miicadelede yuritilen faaliyetleri kisaca belirtiniz.

.......................................................................................
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34.Kuslar ve havaalani ¢evresinde yasayan ve potansiyel olarak

havaalani sinirlar igine girebilen hayvanlarla nasil basa gtkmaktadir.?

LPG.......... Diger (lttfen belirtiniz)...........
36.soruya cevabiniz “petrol” ya da “komir’ ise 37.soruyu

cevaplayiniz.
37.lsitma igin “petrol” ya da “kémdir® kullaniyorsaniz, bitgelenmis ve

programlanmis bir déniisim sistemi projeniz var mi?

Evet........... Hayir........ X......
38. Biyolojik aritma sistemi var mi?
Evet............ Hayrr..... X........

38.soruya cevabiniz “Evet” ise 39.soruyu da yanitlayiniz.

39. Sistemde aritilan su tekrar kullaniliyor mu?

39.soruya cevabiniz “Hayir” ise 40.soruyu yanitlamayiniz.
40. Sistemde arntilan su tekrar nerelerde kullaniimaktadir, litfen belirtiniz.
41.Cevre ile ilgili caligmalari ve faaliyetleri havaalani ¢evresinde yasayan

halka duyurmakla goérevli bir halkla iligkiler biriminiz var m?
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EK 8. ANKET FORMU
BODRUM MILAS HAVAALANI

Degerli ybnetici,

Bu anket sonuglar Sivil Havacilik Yonetimi Doktora programi dahilinde

bir doktora tezinde kullanilacaktir. Tezin konusu “Turkiye'de mevcut

havaalanlarinda c¢evre Kkirliligi tespiti ve kirlilikle miicadele uygulamalarinin

analizi”. Lutfen mimkan oldugunca detayh bilgi veriniz. Gerektiginde yaklasik

cevaplar verebilirsiniz. Konuyla ilgili oldugunu distindiagiiniz bilgiyi, brosiirl ya

da belgeyi ekleyebilirsiniz.

Degerli katkilariniz ve zaman ayirdiginiz i¢in simdiden tesekkir ederiz.

Litfen ...18...../..05...../2001 tarihinden 6nce génderiniz.
BOLUM 1. HAVAALANI GENEL OZELLIKLERI

1.

4.
5.

Havaalani yénetim sekli;

o Kamu X

e Ozel

e Yap-islet-Devret

Yillar itibariyle kayith ticari ugak operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda....... 12.250.................

1999 yilinda....... 9430.....ccccoevunn.

2000 yihnda....... 11.020................

Yillar itibariyle kayitl genel havacilik operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda......712.740..................

1999 yilinda...... 9973....ciinn.

2000 yilinda......71.6317.................

Havaalaninizdaki pist sayisini belirtiniz............... T e
Mevcut pistierin uzuniuklarint (km olarak) belirtiniz.....3km.............

BOLUM 2. KARA ULASIMI-ARAZI KULLANIMI

6.

Havaalanini merkez kabul eden 5 km (3 mil) yarngaplt gemberin
cografi ozelliklerini tanimlayiniz. (Sehir, Banliyd, Kirsal alan, Ticari

boige,Tarim alani...vb.)



7. 5 km yangapli havaalani gevresinde yasayan nifus yoguniugunu
belirtiniz.

.......... Yaklasik 9.000 Kisi............(bin Kisi)

8. Havaalanina ulagimda kullanilan kara araglarnnin  kullaniima
yoguniugu itibariyle en ¢ok kullanitandan en az kullanilana goére
siralayiniz. (1,2, 3,..)

(4) Ozel araba (3 ) Taksi ( ) Demiryolu
(2)Minibls (1) Otobls ( )Diger(lutfen belirtiniz).......

9. Son ug¢ yil icindeki mevcut kapasitenin kullaniima dizeyini ortalama
olarak belirtiniz
e Eksik kapasite
e Tam kapasite X
o Asirn kapasite

10.Havaalaninizda terminal binasi, pist sayisi ya da kapi sayisinda

genigletme plani séz konusu mudur?

10. soruya cevabiniz “Hayir” ise 12.soruya geginiz

11. Hangi genisletme planini distundagunizi belirtiniz.....

BOLUM 3. GURULTU AZALTMA ONLEMLERI

12.Havaalaninizda “Gurulti Onleme Birimi” var mi?

Bu soruya cevabiniz “Evet” ise birimle ilgili asagidaki bilgileri

veriniz ve soru 13, 14 ve 15’i yanitlayiniz.

13.S6z konusu birime ayda yaklasik ne kadar gurtitd ile ilgili sikayet
gelmektedir? ...
14. GUr(lth 6nleme biriminiz; glriiltl seviyesini izleyip bilgi topluyor mu?

15. Guraltt énleme biriminiz guralta ile ilgili sikayetler aliyor mu?



15. soruya cevabiniz “Hayir” ise 16. soruyu yanitlamayiniz.

16. Gelen sikayetler degerlendirilip dnlem aliniyor mu?

17.Havaalaninizdaki guriltiyl azaltmak i¢in gece inis yasag gibi

operasyonel sinirflamalar uygulaniyor mu?

17.soruya cevabiniz “Hayir” ise 18. soruyu yanitlamayiniz.

18. Getirilen sinirlamalarin etkileri hakkinda kisaca bilgi veriniz.

..............................................................................................

19. soruya cevabiniz “Hayir” ise 20. soruyu yanitlamayiniz.
20.Guraltu énleme uygulamalari ile ilgili kisaca bilgi veriniz.

........................................................................................

21. Guriltiden etkilenen havaalani gevresinin haritasi ¢ikarildi mi?

21.soruya cevabiniz “Hayir” ise 22. soruyu yanitlamayiniz.

22.Bu haritalar ne kadar siirede bir giincellestiriliyor?

23.2000 yiinda, havaalaniniza ticari ugus gerceklestiren toplam ugak
sayisini ve bunlar arasinda gurilti standartlarina uyan Kategori 3

ugaklarin sayisini belirtiniz.

BOLUM 4. DIGER GEVRE ILE ILGILI KONULAR
24 Kodtlh hava sartlarinda ucaklara ve havaalani yizeyine (apron, pist ve

taksiyolu gibi) buzlanmayi énleyici galismalar uygulaniyor mu?

24.soruya cevabiniz “Hayir” ise 25 ve 26. sorular yanitlamayiniz.

25.Kullanilan buzlanmay 6nleyici maddeleri belirtiniz.

....................................................................................
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26.Havaalaninizda buzlanmayi 6nleyici sivi atiklari temizlemek igin bir

sistem var mi?

27.Havaalaninizda vyer alti kaynak sularini havaalani atiklarindan

korumak i¢in bir calisma yapiliyor mu?
27.soruya cevabiniz “Hayir” ise 28. soruyu yanitlamayiniz.
28.Yer altt kaynak sularini atiklardan koruma c¢aligmanizi kisaca

aciklayiniz.

29.Havaalaninizin 5 km yangapli ¢evresinde mevcut su kaynaklarini

isaretleyiniz.

a) Deniz X d) Su deposu X

b) Akarsu X e) Higbiri

c) Gol f) Diger su kaynagi (IIUtfen aciklayiniz)......

30.Havaalani yonetimi yeralti ve/veya yeristl su kaynaklarinin kirliligi

konusunda herhangi bir galigma gergeklestirdi mi?

30.soruya cevabiniz “Hayir” ise 31.soruyu yanitlamayiniz.
31.Su kaynaklarinin kirliligini dnlemek icin ne tur calisma yapildi? Kisaca
aciklayiniz. Yanit igin aynimig alan yeterli gérilmediginde ilgili belge
ekte verilebilir.
............... Havalimaninin tim pis sulan kanala c¢ekilerek antma
merkezine getirilmektedir..............
32. Havaalani ydnetimi, havaalani faaliyetieri sonucu olusan hava kirliligi

ile ilgili faaliyet/faaliyetler yuritiyor mu?

32.soruya cevabiniz “Evet” ise 33. soruyu da yanitlayiniz.
33.Hava kirliligi ile micadelede yuritilen faaliyetleri kisaca belirtiniz.
34.Kuslar ve havaalani c¢evresinde yasayan ve potansiyel olarak

havaalani sinirlarni igine girebilen hayvanlarla nasil basa ¢ikmaktadir.?
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..... Telef edilmemektedir. Usuliine uygun sekilde
uzaklagtirimaktadiriar.......

35.Co6p toplama, anitma ve déniisiim sisteminiz var rm?

36.Binalarda kullanilan i1sitma sistemi nedir?
Petrol.... X..... Kémdir.......... Dogalgaz.........
LPG.......... Diger (lutfen belirtiniz)...........
36.soruya cevabiniz “petrol” ya da “kémir’ ise 37.soruyu
cevaplaymiz.
37.lsitma icin “petrol” ya da “kdmur” kullaniyorsaniz, bitcelenmis ve

programlanmis bir dénlisiim sistemi projeniz var mi?

Evet............ Haytr........ X......
38.Biyolojik aritma sistemi var mi?
Evet.... X....... Hayir..............

38.soruya cevabiniz “Evet” ise 39.soruyu da yanitlayiniz.

39. Sistemde aritilan su tekrar kullaniltyor mu?

39.soruya cevabiniz “Hayir” ise 40.soruyu yanitlamayiniz.

40. Sistemde aritilan su tekrar nerelerde kullaniimaktadir, lutfen belirtiniz.
............ Bahge sulamada kullanilmaktadir.........................

41.Cevre ile ilgili caligmalar ve faaliyetleri havaalani gevresinde yasayan

halka duyurmakla gorevli bir halkla iligkiler biriminiz var mi?
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EK 9. ANKET FORMU
ISPARTA SULEYMAN DEMIREL HAVAALANI

Degerli yonetici,

Bu anket sonuglan Sivil Havacilik Yénetimi Doktora programi dahilinde

bir doktora tezinde kullanilacaktir. Tezin konusu *“Turkiye'de mevcut

havaalanlarinda cevre kirliligi tespiti ve kirlilikle miicadele uygulamalarinin

analizi”. Latfen mumkin oldugunca detayh bilgi veriniz. Gerektiginde yaklasgik

cevaplar verebilirsiniz. Konuyla ilgili oldugunu distindaginuz bilgiyi, brostrt ya

da belgeyi ekleyebilirsiniz.

Degerli katkilariniz ve zaman ayirdiginiz igin simdiden tesekkuir ederiz.

Latfen ...18...../..05...../2001 tarihinden 6nce génderiniz.
BOLUM 1. HAVAALANI GENEL OZELLIKLERI

1.

4.
5.

Havaalan! yonetim sekli;

e Kamu X

o Ozel

e Yap-iglet-Devret

Yillar itibariyle kayith ticari ugcak operasyonu sayisint belirtiniz.
1998 yilinda..........cccuvne....

1999 yilinda.........ovvvvvvveee.

2000 yilinda.........ccveeee.

Yillar itibariyle kayitl genel havacilik operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda.....mcvvverennn.

1999 yilinda.....-...cc...eeneeel

2000 yilinda.....-...coooe.

Havaalaninizdaki pist sayisini belirtiniz............... T s
Mevcut pistlerin uzuniuklarini (km olarak) belirtiniz.....3km.............

BOLUM 2. KARA ULASIMI-ARAZI KULLANIMI

6.

Havaalanini merkez kabul eden 5§ km (3 mil) yarcaph ¢emberin
cografi ozelliklerini tanimlayiniz. (Sehir, Banliyd, Kirsal alan, Ticari

bdlge,Tarm alani...vb.)
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7. 5 km vyaricapll havaalani gevresinde yasayan ntfus yodunlugunu
belirtiniz.
.............................................. (bin kisi)

8. Havaalanina ulagsimda kullanilan kara araglannin  kullanilima
yogunlugu itibariyle en ¢ok kullanilandan en az kullanilana gére
siralayiniz. (1,2, 3,..)

( )Ozel araba ( ) Taksi ( ) Demiryolu
(2)Minibis (1) Otobls ( )Diger(lUtfen belirtiniz).......

9. Son ¢ yil icindeki mevcut kapasitenin kullaniima diizeyini ortalama
olarak belirtiniz
e Eksik kapasite X
e Tam kapasite
e Asir kapasite

10.Havaalaninizda terminal binasi, pist sayisi ya da kap! sayisinda

genisletme plani s6z konusu mudur?

10. soruya cevabiniz “Hayir” ise 12.soruya geginiz

11. Hangi genisletme planini disiindgiintza belirtiniz.....

........................................................................................................

BOLUM 3. GURULTU AZALTMA ONLEMLERI

12.Havaalaninizda “Guralti Onleme Birimi” var mi1?

Bu soruya cevabiniz “Evet” ise birimle ilgili asagidaki bilgileri

veriniz ve soru 13, 14 ve 15’i yanitiayiniz.

13.S6z konusu birime ayda yaklasik ne kadar gurultt ile ilgili sikayet
gelmektedir? ...
14. Girdltd 6nleme biriminiz; glirGiti seviyesini izleyip bilgi topluyor mu?

15. Gurdlta 6nleme biriminiz guralta ile ilgili sikayetler aliyor mu?
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15. soruya cevabiniz “Hayir” ise 16. soruyu yanitlamayiniz.

16. Gelen sikayetler degerlendirilip 6nlem aliniyor mu?

17.Havaalaninizdaki guroltiyl azaltmak igin gece inig yasagl gibi

operasyonel sinirlamalar uygulantyor mu?

17.soruya cevabiniz “Hayir” ise 18. soruyu yanitlamayniz.

18. Getirilen sinilamalarin etkileri hakkinda kisaca bilgi veriniz.

..............................................................................................

19. soruya cevabiniz “Hayir” ise 20. soruyu yanitlamayiniz.
20.Gurilta é6nleme uygulamalarn ile ilgili kisaca bilgi veriniz.

........................................................................................

21. Guridltiden etkilenen havaalani ¢evresinin haritasi ¢ikariidi mi?

21.soruya cevabiniz “Hayir” ise 22. soruyu yanitlamayiniz.

22.Bu haritalar ne kadar strede bir glincellestiriliyor?

23.2000 yihinda, havaalaniniza ticari ugus gergeklestiren toplam ucgak
sayisini ve bunlar arasinda gurlltti standartlarina uyan Kategori 3

ugaklarin sayisini belirtiniz.

BOLUM 4. DIGER CEVRE ILE ILGILI KONULAR
24.Kotl hava sartlarinda ugaklara ve havaalani ylzeyine (apron, pist ve

taksiyolu gibi) buzlanmayi énleyici galigmalar uygulaniyor mu?

24.soruya cevabiniz “Hayir” ise 25 ve 26. sorulan yanitlamayiniz.

25.Kullanilan buzlanmayi énleyici maddeleri belirtiniz.

....................................................................................
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26.Havaalaninizda buzianmayi 6nleyici sivi atiklar temizlemek igin bir

sistem var mi?

27.Havaalaninizda yer alti kaynak sulanni havaalani atiklarindan

korumak i¢in bir galisma yapiliyor mu?
27.soruya cevabiniz “Hayir” ise 28. soruyu yanitlamayiniz.
28.Yer altt kaynak sulanni atiklardan koruma ¢alismanizi kisaca

aciklaymniz.

29.Havaalaninizin 5 km yarnigapli gevresinde mevcut su kaynaklarini

isaretleyiniz.

a) Deniz d) Su deposu X

b) Akarsu e) Higbiri

c)Gol X f) Diger su kaynagi (lutfen aciklayiniz)......

30.Havaalani yonetimi yeralti velveya yerUstli su kaynaklarnnin kirliligi

konusunda herhangi bir galisma gergeklestirdi mi?

30.soruya cevabiniz “Hayir” ise 31.soruyu yanitlamayiniz.
31.Su kaynaklarinin kirliligini énlemek igin ne tir calisma yapiidi? Kisaca
aciklayiniz. Yanit igin ayriimis alan yeterli gérilmediginde ilgili belge

ekte verilebilir.

32. Havaalani yénetimi, havaalani faaliyetleri sonucu olusan hava kirliligi

ile ilgili faaliyet/faaliyetler ylritiyor mu?

32.soruya cevabiniz “Evet” ise 33. soruyu da yanitiayiniz.
33.Hava kirliligi ile micadelede yuritilen faaliyetleri kisaca belirtiniz.
34.Kuglar ve havaalani cgevresinde yasayan ve potansiyel olarak

havaalani sinirlari icine girebilen hayvanlarla nasil baga ¢ikmaktadir.?
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35.Cop toplama, aritma ve déniistim sisteminiz var mi?

36.Binalarda kullanilan isitma sistemi nedir?
Petrol.....X..... Kémdr.......... Dogalgaz.........
LPG.......... Diger (lutfen belirtiniz)...........
36.soruya cevabmniz “petrol” ya da “kémiir’ ise 37.soruyu
cevaplayiniz.
37.1sitma igin “petrol” ya da “kdmir’ kullaniyorsaniz, bitgelenmis ve

programlanmis bir déniisiim sistemi projeniz var mi?

Evet............ Hayir........ X......
38.Biyolojik artma sistemi var mi1?
Evet.... X....... Hayir..............

38.soruya cevabiniz “Evet” ise 39.soruyu da yanitlaymniz.

39. Sistemde aritilan su tekrar kullaniiyor mu?

39.soruya cevabiniz “Hayir” ise 40.soruyu yanitlamayiniz.
40. Sistemde antilan su tekrar nerelerde kullaniimaktadir, lutfen belirtiniz.
41.Cevre ile ilgili galismalar ve faaliyetleri havaalani ¢cevresinde yagayan

halka duyurmakla gérevli bir halkla iligkiler biriminiz var m?
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EK 10. ANKET FORMU
NEVSEHIR KAPADOKYA HAVAALANI

Degerli yonetici,

Bu anket sonuglan Sivil Havacilik Yénetimi Doktora programi dahilinde

bir doktora tezinde kullanilacaktir. Tezin konusu “TUrkiye'de mevcut

havaalanlarinda c¢evre kirliligi tespiti ve kirlilikle miicadele uygulamalarinin

analizi”. Lutfen mumkin oldugunca detayh bilgi veriniz. Gerektiginde yaklasik

cevaplar verebilirsiniz. Konuyla ilgili oldugunu distindtgunuz bilgiyi, brostri ya

da belgeyi ekleyebilirsiniz.

Degerli katkilariniz ve zaman ayirdiginiz igin simdiden tesekkir ederiz.
Litfen ...18...../..05...../2001 tarihinden énce génderiniz.
BOLUM 1. HAVAALANI GENEL OZELLIKLERI

1.

4.
5.

Havaalani yénetim sekli;

e Kamu X

e Ozel

o Yap-iglet-Devret

Yillar itibariyle kay:th ticari ugak operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda......... <

1999 yilinda.....486....................

2000 yilinda.....280...................

Yillar itibariyle kayith genel havacilik operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda......... < SR

1999 yilinda......486...................

2000 yilinda....... 326.......ccuu.....

Havaalaninizdaki pist sayisini belirtiniz............... T e
Mevcut pistlerin uzunluklarnni (km olarak) belirtiniz.. 3 km x 45.......

BOLUM 2. KARA ULASIMI-ARAZI KULLANIMI

6.

Havaalanini merkez kabul eden 5 km (3 mil) yaricapll ¢emberin
cografi 6zelliklerini tammlaylmz; (Sehir, Banliyo, Kirsal alan, Ticari

boige, Tarim alani...vb.)
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7. 5 km yaricapli havaalani ¢evresinde yasayan nufus yoguniudunu
belirtiniz.

.......... Yaklagik 2000.....Kisi......................(bin kisi)

8. Havaalanina ulasimda kullanilan kara araglarinin kullaniima
yogunlugu itibariyle en ¢ok kullanilandan en az kullanilana gére
siralayiniz. (1,2, 3,..)

( ) Ozel araba ( ) Taksi ( ) Demiryolu
(2)Minibs (1) Otoblis ( ) Diger (lttfen belirtiniz).......

9. Son lg¢ yil igindeki mevcut kapasitenin kullanilma diizeyini ortalama
olarak belirtiniz
e Eksik kapasite X
e Tam kapasite
e Asin kapasite

10.Havaalaninizda terminal binasi, pist sayisi ya da kapi sayisinda

genigletme plani séz konusu mudur?

BOLUM 3. GURULTU AZALTMA ONLEMLERI

12.Havaalaninizda “Garultt Onleme Birimi” var mi?

Bu soruya cevabiniz “Evet” ise birimle ilgili asagidaki bilgileri

veriniz ve soru 13, 14 ve 15’i yanitlayiniz.

13.S6z konusu birime ayda yaklasik ne kadar gurtita ile ilgili sikayet
gelmektedir? ...
14. GUrGlth 6nleme biriminiz; glriltl seviyesini izleyip bilgi topluyor mu?

15. Guralta 6nleme biriminiz garGita ile ilgili sikayetler aliyor mu?
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15. soruya cevabiniz “Hayir” ise 16. soruyu yanitlamayiniz.

16. Gelen sikayetler degerlendirilip 6nlem aliniyor mu?

17.Havaalaninizdaki guruitiyll azaltmak igin gece inis yasag! gibi

operasyonel sinirlamalar uygulaniyor mu?

17.soruya cevabiniz “Hayir” ise 18. soruyu yanitlamayiniz.
18. Getirilen sinirlamalarin etkileri hakkinda kisaca biigi veriniz.

.............................................................................................................

19. soruya cevabiniz “Hayir” ise 20. soruyu yanitiamayiniz.
20.Gurultt énleme uygulamalari ile ilgili kisaca bilgi veriniz.

..............................................................................

21. Gurllttden etkilenen havaalani gevresinin haritas! ¢ikariidi mi?

21.soruya cevabiniz “Hayir” ise 22, soruyu yanitlamayiniz.

22.Bu haritalar ne kadar surede bir gtincellestiriliyor?

23.2000 yilinda, havaalaniniza ticari ugus gergeklestiren toplam ugak
sayisini ve bunlar arasinda gurlltd standartlarina uyan Kategori 3

ucaklarin sayisini belirtiniz.

BOLUM 4. DIGER GEVRE ILE iLGILI KONULAR
24.Kotu hava sartlarinda ugaklara ve havaalani ylizeyine (apron, pist ve

taksiyolu gibi) buzlanmay: énleyici ¢alismalar uygulaniyor mu?

24.soruya cevabimz “Hayir” ise 25 ve 26. sorulari yanitlamayiniz.
25.Kullanilan buzlanmayi énleyici maddeleri belirtiniz.
..Ure. (2000-2001.yihnda buzlanmayi énleyici madde kullaniimadi....
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26.Havaalaninizda buzlanmayi 6nleyici sivi atiklan temizlemek igin bir

sistem var m1?

27.Havaalaninizda yer alti kaynak sularini havaalani atiklarindan

korumak igin bir galisma yapiliyor mu?

27.soruya cevabiniz “Hayir” ise 28. soruyu yanitlamayiniz.
28.Yer altt kaynak sulanni atiklardan koruma c¢alismanizi kisaca
aciklayiniz. |
...... Atik su antma tesisi mevcut olup aritilan su yesil alan sulamasinda
kullaniimaktadir.......

29.Havaalaninizin 5 km yarigapli ¢evresinde mevcut su kaynaklarini

isaretleyiniz.

a) Deniz d) Su deposu

b) Akarsu X e) Higbiri

c) Goél f) Diger su kaynagi (lutfen agiklayiniz)......

30.Havaalani ydnetimi yeralti ve/veya yeristi su kaynaklannin kirliligi
konusunda herhangi bir calisma gerceklestirdi mi?

30.soruya cevabiniz “Hayir” ise 31.soruyu yanitlamayiniz.
31.Su kaynaklarninin kirliligini énlemek icin ne tir ¢alisma yapild1? Kisaca
aciklayiniz. Yanit icin ayriimis alan yeterli gértilmediginde ilgili belge
ekte verilebilir.
32. Havaalani yonetimi, havaalani faaliyetleri sonucu olusan hava kirliligi

ile ilgili faaliyet/faaliyetler ylratiyor mu?

Faaliyetlerimiz sonucu hava kirliligi olugsmamaktadir.
32.soruya cevabiniz “Evet” ise 33. soruyu da yanitlayiniz.

33.Hava kiriiligi ile mucadelede yurutulen faaliyetleri kisaca belirtiniz.

.........................................................................................
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34.Kuslar ve havaalani c¢evresinde yasayan ve potansiyel olarak
havaalan! sinirlari igine girebilen hayvanlarla nasil basa ¢ikmaktadir.?
...... Havalimanimiz civarinda kuslarin barinabilecegi  ve
beslenebilecedi ortam bulunmamaktadir. Diger hayvanlann girmesini
Onleyen tel érgtimliz mevcuttur......

35.Cop toplama, aritma ve dénlisim sisteminiz var m1?

36.soruya cevabiniz “petrol” ya da “komiir’ ise 37.soruyu
cevaplayiniz.
37.Isitma igin “petrol” ya da *kémir” kullaniyorsaniz, bitcelenmis ve

programlanmis bir dénisim sistemi projeniz var mi?

38.soruya cevabiniz “Evet” ise 39.soruyu da yanitlayiniz.

39. Sistemde anitilan su tekrar kullaniliyor mu?

39.soruya cevabiniz “Hayir” ise 40.soruyu yanitlamayiniz.

40. Sistemde aritilan su tekrar nerelerde kullaniimaktadir, latfen belirtiniz.
............. Yesil alanlarin sulanmasinda kullaniimaktadir.........................
41.Cevre ile ilgili caligmalar ve faaliyetleri havaalani ¢gevresinde yasayan

halka duyurmakla gérevli bir halkla iligkiler biriminiz var mi?
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EK 11. ANKET FORMU
ISTANBUL SABIHA GOKGEN HAVAALANI

Degerli ydnetici,

Bu anket sonuglan Sivil Havacilik Yénetimi Doktora programi dahilinde
bir doktora tezinde kullanilacaktir. Tezin konusu “Tlrkiye'de mevcut
havaalanlarinda cevre kirliligi tespiti ve kirlilikle muacadele uygulamalarinin
analizi’. Lutfen mimkin oldugunca detayli bilgi veriniz. Gerektiginde yaklasik
cevaplar verebilirsiniz. Konuyla ilgili oldudunu dustindiguniz bilgiyi, brostri ya
da belgeyi ekleyebilirsiniz.

Degerli katkilariniz ve zaman ayirdiginiz icin simdiden tesekkir ederiz.

Litfen ...18...../..05...../2001 tarihinden 6nce gonderiniz.

BOLUM 1. HAVAALANI GENEL OZELLIKLERI

1. Havaalani yénetim sekli;

e Kamu
e Ozel X
e Yap-lglet-Devret
2. Yillar itibariyle kayitl ticari ugak operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda... -..cocooveerrieeene.
1999 yilinda....-...ceeeeeieeen.
2000 yilinda....-.c..eevrvreerennnn.
3. Yillar itibariyle kayith genel havacilik operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda....-..................
1999 yilinda....-...ceeeveviireeenes
2000 yihinda....-....................

4. Havaalaninizdaki pist sayisini belittiniz............... T,

5. Mevcut pistlerin uzunluklanni (km olarak) belirtiniz... 3 km............

BOLUM 2. KARA ULASIMI-ARAZ] KULLANIMI

6. Havaalanini merkez kabul eden 5 km (3 mil) yarnigapli ¢emberin

cografi dzelliklerini tanimlayiniz. (Sehir, Banliyd, Kirsal alan, Ticari
bolge, Tarim alani...vb.)
................. Istanbul ili Pendik ilgesi kuzey dodusunda bulunmakta olup

E-5 ile TEM otoyolu arasinda yer almaktadir.........
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7. 5 km yarni¢capll havaalani ¢evresinde yasayan nifus yogdunlugunu
belirtiniz.

.......... Yaklasik 40.000...........................(biIn Kisi)

8. Havaalanina ulasimda kullanilan kara araglarinin  kullaniima
yogunlugu itibariyle en c¢ok kullanilandan en az kullanilana gére
siralayiniz. (1,2, 3,..)

( 3) Ozel araba ( 4 ) Taksi ( ) Demiryolu
(1) Minibis  (2) Otobls ( ) Diger (lutfen belirtiniz)..........

9. Son g yil igindeki mevcut kapasitenin kullaniima dizeyini ortalama
olarak belirtiniz
e Eksik kapasite X
e Tam kapasite
o Asin kapasite

10.Havaalaninizda terminal binasi, pist sayisi ya da kapi sayisinda

genisletme plani s6z konusu mudur?

10. soruya cevabiniz “Hayir” ise 12.soruya geciniz
11. Hangi genisletme planini disindguniza belirtiniz.....
Su anda 3 bélim olarak kullanilan dis hatlar binast 7 bélime
¢tkanlabilecektir. Yolcu kapasitesi 3 milyon/yi’dan 10 milyon/yila
¢ikaniimasi disiintlimektedir. '

BOLUM 3. GURULTU AZALTMA ONLEMLERI

12.Havaalaninizda “Gurilta Onleme Birimi” var mi?

Bu soruya cevabiniz “Evet” ise birimle ilgili agsagidaki bilgileri

veriniz ve soru 13, 14 ve 15’i yanitlayiniz.

13.S6z konusu birime ayda yaklasik ne kadar guriltl ile ilgili sikayet
gelmektedir? ...

14. GUrulti énleme biriminiz; glrGltl seviyesini izleyip bilgi topluyor mu?
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15. soruya cevabiniz “Hayir” ise 16. soruyu yanitlamayiniz.

16. Gelen sikayetler degeriendirilip 6nlem aliniyor mu?

17.Havaalaninizdaki gurlltiyll azaltmak icin gece inis yasagi gibi

operasyonel sinirlamalar uygulaniyor mu?

17.soruya cevabiniz “Hayir” ise 18. soruyu yanitlamayiniz.

18. Getirilen sinirlamalarin etkileri hakkinda kisaca bilgi veriniz.

....................................................................................................

19. soruya cevabiniz “Hayir” ise 20. soruyu yanitlamayiniz.
20.Gurdltd é6nleme uygulamalar ile ilgili kisaca bilgi veriniz.

..............................................................................

21. Gurtltuden etkilenen havaalani gevresinin haritasi g¢ikarildi mi?

21.soruya cevabiniz “Hayir” ise 22. soruyu yanitlamayiniz.

22 .Bu haritalar ne kadar siirede bir glincellestiriliyor?

23.2000 yilinda, havaalaniniza ticari ugus gergeklestiren toplam ugak
sayisini ve bunlar arasinda girlltd standartlarina uyan Kategori 3

ucaklarin sayisini belirtiniz.

BOLUM 4. DIGER CEVRE iLE ILGILI KONULAR
24.Kotu hava sartlarinda ucaklara ve havaalani ylizeyine (apron, pist ve

taksiyolu gibi) buzlanmayi énleyici ¢calismalar uygulantyor mu?

24 .soruya cevabiniz “Hayir” ise 25 ve 26. sorulart yanitlamayiniz.
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25.Kullanilan buzlanmayi énleyici maddeleri belirtiniz.

26.Havaalaninizda buzlanmayi oénleyici sivi atiklan temiziemek icin bir

sistem var mi?

27.Havaalaninizda yer altt kaynak sularni havaalani atiklarindan

korumak igin bir galisma yapiliyor mu?

27.soruya cevabiniz “Hayir” ise 28. soruyu yanitlamayiniz.
28.Yer alti kaynak sularnini atiklardan koruma c¢alismanizi kisaca

aciklayiniz.

......... Atik sular toplanmakta ve antma sistemi ile temizlenip yesil
alanlari sulama sisteminde kullaniimakta.....................

29.Havaalaninizin 5 km yarigapl c¢evresinde mevcut su kaynaklarini

isaretleyiniz.

a) Deniz X d) Su deposu X

b) Akarsu X e) Higbiri

c)Gol X f) Diger su kaynagi (lutfen agiklayiniz)......

30.Havaalani ydnetimi yeralti ve/veya yertstl su kaynaklarinin Kirliligi

konusunda herhangi bir calisma gergeklestirdi mi?

30.soruya cevabiniz “Hayir” ise 31.soruyu yanitlamayiniz.
31.Su kaynaklannin kirliligini 6nlemek i¢in ne tir ¢calisma yapildi? Kisaca
aciklayiniz. Yanit igin aynimis alan yeterli gérilmediginde ilgili belge
ekte verilebilir.
.......... Atiklar sizdirmaz kanal sistemleri ile aritma tesisinde
toplanmakta. Ayrica yagmur sular da beton kanallarla derelere
verilmektedir. .....
32. Havaalani yonetimi, havaalani faaliyetleri sonucu olugan hava kirliligi

ile ilgili faaliyet/faaliyetler yurutiyor mu?

32.soruya cevabiniz “Evet” ise 33. soruyu da yanitlayiniz.
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33. Hava kirliligi ile micadelede yiritilen faaliyetleri kisaca belirtiniz.

34.Kuglar ve havaalani c¢evresinde yasayan ve potansiyel olarak
havaalani sinirlari igine girebilen hayvanlarla nasil basa ¢ikmaktadir.?
...... Sirenlerle devamli kagirilimakta. Képek, tavsan gibi hayvanlar tel
6rgu digina sdrilmekte, yakalanamayanlar itlaf edilmektedir..............

35.Cop toplama, aritma ve ddnusim sisteminiz var mi?

Petrol.......... Kémur.......... Dogalgaz....X......
LPG.......... Diger (lutfen belirtiniz)...........
36.soruya cevabiniz “petrol” ya da “komiir” ise 37.soruyu
cevaplayiniz.
37.1sitma igin “petrol” ya da “kémur” kullaniyorsaniz, bitcelenmis ve

programianmi$ bir ddéniisim sistemi projeniz var mi?

38.soruya cevabiniz “Evet” ise 39.soruyu da yanitlayiniz.

39. Sistemde antilan su tekrar kullanihyor mu?

39.soruya cevabiniz “Hayir” ise 40.soruyu yanitlamayiniz.
40. Sistemde arnitilan su tekrar nerelerde kullanilmaktadir, litfen belirtiniz.

41.Cevre ile ilgili galismalan ve faaliyetleri havaalani gevresinde yasayan

halka duyurmaklia gérevli bir halkla iligkiler biriminiz var mi?
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EK 12. ANKET FORMU
ERCAN HAVAALANI

Degerli yénetici,

Bu anket sonuglan Sivil Havacilik Yonetimi Doktora programi dahilinde

bir doktora tezinde kullanilacaktir. Tezin konusu “Turkiye’de mevcut

havaalanlarinda c¢evre kirliligi tespiti ve kirlilikle mucadele uygulamalarinin

analizi’. Lutfen mimkin oldugunca detayl bilgi veriniz. Gerektiginde yaklagik

cevaplar verebilirsiniz. Konuyla ilgili oldugunu distndtguniz bilgiyi, brostri ya

da belgeyi ekleyebilirsiniz.

Degerli katkilariniz ve zaman ayirdiginiz igin simdiden tegekkir ederiz.
Litfen ...18...../..05...../2001 tarihinden 6nce génderiniz.
BOLUM 1. HAVAALANI GENEL OZELLIKLERI

1.

4.
5.

Havaalani yénetim sekli;

e Kamu X

e Ozel

e Yap-iglet-Devret

Yillar itibariyle kayith ticari ugak operasyonu sayisini belirtiniz.
1998 yilinda... 6570.....................

1999 yilinda....77175.....ccccoee

2000 yihnda....7660....................

Yillar itibariyle kayitli genel havacilik operasyonu sayisint belirtiniz.
1998 yilinda....6721....................

1999 yilinda....7324..........ccccuuue

2000 yihinda....7712....................

Havaalaninizdaki pist sayisini belirtiniz............... Tt
Mevcut pistlerin uzuniuklarini (km olarak) belirtiniz... 2785 km............

BOLUM 2. KARA ULASIMI-ARAZI KULLANIMI

6.

Havaalanini merkez kabul eden 5 km (3 mil) yaricapli ¢emberin
cografi 6zelliklerini tanimlayiniz. (Sehir, Banliyé, Kirsal alan, Ticari

bolge, Tarim alani...vb.)
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7. 5 km yarnigapl havaalani gevresinde yasayan nifus yodunlugunu
belirtiniz.

.......... IKIBIN........ooveveeveeeeeeeeeeeenenne ... (IR KiS)

8. Havaalanina ulasimda kullanilan kara araglarninin kullaniima
yogunlugu itibariyle en ¢ok kullanilandan en az kullanilana gére
siralayiniz. (1,2, 3,.)

(1) Ozel araba ( 2 ) Taksi ( ) Demiryolu
(4)Minibls  (3) Otobus ( ) Diger (lutfen belirtiniz)..........

9. Son ug vyil igind'eki mevcut kapasitenin kullaniima diizeyini ortalama
olarak belirtiniz
e Eksik kapasite X
e Tam kapasite
o Asirn kapasite

10.Havaalaninizda terminal binast, pist sayisi ya da kapi sayisinda

genisletme plani s6z konusu mudur?

10. soruya cevabiniz “Hayir” ise 12.soruya geginiz
11. Hangi genisletme planini dastindiguniza belirtiniz.....
........ Pist merkez hatti sékiiliip yenilenecek ve terminal binasinin yeniden
dizenlemesi proje asamasindadir....................

BOLUM 3. GURULTU AZALTMA ONLEMLERI

12.Havaalaninizda “Gurilti Onleme Birimi” var mi1?

Bu soruya cevabiniz “Evet” ise birimle ilgili asagidaki bilgileri

veriniz ve soru 13, 14 ve 15’i yanitlayiniz.

13.S6z konusu birime ayda yaklasik ne kadar garultt ile ilgili sikayet
gelmektedir? ...c.coooveerviiiiee e

14. Girltd 6nleme biriminiz; guriltt seviyesini izleyip bilgi topluyor mu?
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15. Guraltd énleme biriminiz gurilta ile ilgili sikayetier aliyor mu?

15. soruya cevabiniz “Hayir” ise 16. soruyu yanitiamayiniz.

16. Gelen sikayetler dederlendirilip dnlem alintyor mu?

17.Havaalaninizdaki gurultiyl azaltmak icin gece inis yasagl gibi

operasyonel sinirlamalar uygulaniyor mu?

17.soruya cevabiniz “Hayir” ise 18. soruyu yanitlamayiniz.
18. Getirilen sinirlamalarin etkileri hakkinda kisaca bilgi veriniz.

..............................................................................................

19. soruya cevabiniz “Hayir” ise 20. soruyu yanitlamayiniz.
20.Gurulth 6nleme uygulamalari ile ilgili kisaca bilgi veriniz.
.......... Apron (zerinde test ve bakim amach c¢alistirmalara belli

saatlerde izin veriliyor. Gerektiginde ugaklarin yeri
21. Gdlrlltdden etkilenen havaalani ¢evresinin haritasi ¢ikarildi mi?

21.soruya cevabiniz “Hayir” ise 22. soruyu yanitlamayiniz.

22.Bu haritalar ne kadar sirede bir glincellestiriliyor?

23.2000 yiinda, havaalaniniza ticari ugus gerceklestiren toplam ugak
sayisinl ve bunlar arasinda gulrilta standartlarina uyan Kategori 3

ucaklarin sayisini belirtiniz.

BOLUM 4. DIGER GEVRE ILE iLGILI KONULAR
24 Kéth hava sartlarinda ugaklara ve havaalani ylizeyine (apron, pist ve

taksiyolu gibi) buzlanmayi 6nleyici ¢alismalar uygulaniyor mu?
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24.soruya cevabiniz “Hayir” ise 25 ve 26. sorulari yanitlamayiniz.

25.Kullanilan buzlanmayi énleyici maddeleri belirtiniz.

26.Havaalaninizda buzlanmay onleyici sivi atiklari temiziemek igin bir

sistem var mi?

27.Havaalaninizda yer alti kaynak sulanini havaalani atiklarindan

korumak igin bir galisma yapiliyor mu?

27.soruya cevabiniz “Hayir” ise 28. soruyu yanitlamayiniz.
28.Yer altt kaynak sularini atiklardan koruma c¢alismanizi kisaca
actklayiniz.

...............................................................................

29.Havaalaninizin 5 km yarigaph ¢evresinde mevcut su kaynaklarini

isaretleyiniz.

a) Deniz d) Su deposu X

b) Akarsu X e) Higbiri

c) Gol f) Diger su kaynagi (lutfen agiklayiniz)...Su
kuyusu.

30.Havaalani ybénetimi yeralti ve/veya yeristll su kaynaklarinin Kirliligi

konusunda herhangi bir galigma gergeklestirdi mi?

30.soruya cevabiniz “Hayir” ise 31.soruyu yanitlamayiniz.
31.Su kaynaklarinin kirliligini 6nlemek igin ne tir calisma yapildi? Kisaca

aciklayiniz. Yanit icin ayrilmig alan yeterli gérulmediginde ilgili belge

ekte verilebilir.

.......... Havaalaninda kullanilan sularin  atiklari  belli bir yerde
toplaniyor. Aritma tesisi projesi gindemde olup heniz proje ¢alisma
asamasindadir.....

32. Havaalani yonetimi, havaalani faaliyetleri sonucu olugan hava Kkirliligi

ile ilgili faaliyet/faaliyetier ylratiyor mu?



268

32.soruya cevabiniz “Evet” ise 33. soruyu da yanitlayiniz.
33.Hava kirliligi ile micadelede yuritulen faaliyetleri kisaca belirtiniz.
34.Kuslar ve havaalani cevresinde yasayan ve potansiyel olarak
havaalani sinirlan igine girebilen hayvanlarla nasil basa ¢ikmaktadir.?
...... Belediye ile isbiriigi igerisinde g¢alisihp kagirmak yéniine
gidilmektedir..........ccccoueeveeeerivinenennnnn.
35.Cop toplama, arntma ve dénlisim sisteminiz var mi?

Petrol....X...... Kémur.......... Dogalgaz..........
LPG.......... Diger (lutfen belirtiniz)...........
36.soruya cevabiniz “petrol” ya da “komiir’ ise 37.soruyu
cevaplayiniz.
37.Isitma icin “petrol” ya da “kémir’ kullaniyorsaniz, bitgelenmis ve

programlanmig bir dénlisiim sistemi projeniz var mi?

Evet............ Hayir....... X.......
38. Biyolojik aritma sistemi var mi?
Evet............ Hayir....... ) S

38.soruya cevabiniz “Evet” ise 39.soruyu da yanitlayiniz.

39. Sistemde aritilan su tekrar kullanihyor mu?

39.soruya cevabiniz “Hayir” ise 40.soruyu yanitlamayiniz.
40. Sistemde aritilan su tekrar nerelerde kullaniimaktadir, lutfen belirtiniz.
41.Cevre ile ilgili galigmalar ve faaliyetleri havaalani ¢evresinde yasayan

halka duyurmakla gorevli bir halkla iligkiler biriminiz var mi?
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