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Hava tasimacilig! uluslararasi standartlar gerektiren, kiresel bir stregctir.
-Bu sirecin gerceklestirimesinde &nemli bir rol Ustlenen havaalanlarinin
faaliyetlerini emniyetli ve etkin bir sekide vyerine getirebilmesi igin
diizenlemelere ihtiyag duyulmustur. Bu ihtiyaci karsilamak tzere Uluslararasi
Sivil Havacihk Orgiiti, 2001 yilinda havaalanlarinin  sertifikalandinimasina
yonelik dizenlemeleri giindeme getirmistir, Uluslararasi Sivil Havacilik Orguitil
Gyesi olan tim dlkeler gibi, Turkiye'de de havaalanlarinin sertifikalandirma
siirecine baglanmistir. Ancak uygulamada bir takim sorunlar ile karsilagilmisgtir.
Bu calismarnin amaci Turkiye'deki havaalanlarinin sertifikalandirma slrecinde

karsilasilan sorunlar ortaya koyarak, ¢tziim &nerileri sunmaktir.

Calismanin birinci béliminde havaalani faaliyetleri ve havaalan
sertifikalandinimasiyla ilgili kurum ve kuruluslar ele alinmistir. Ikinci bélumde
Turkiye'deki havaalaniarinin sertifikalandiriimasinda kargiiagilan sorunlarin
ortaya konulabilmesi icin, havaalani sertifikalandirma sireci Uluslararasi Sivil
Havacillk Orgitii gereklilikleri kapsaminda incelenmistir. Calismanin  son
bolumunde ise, Turkiye'deki havaalanlarinin sertifikalandinlmasinda karsilasilan
sorunlarin ortaya konulmasi amacit ile Sivil Havacilik Genel Muduarlugi yetkilileri

ile gorusmeler yapilarak ¢dziim onerileri sunulmustur.
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ABSTRACT

PROCESS OF CERTIFICATION OF AERODROMES, ITS IMPLEMENTATION
PROBLEMS IN TURKEY AND PROPOSALS FOR SOLUTION

Mehmet Ergiin
Civil Aviation Management Program
Anadolu University Graduate School of Social Sciences, September 2006

Supervisor: Asst. Prof. Vildan Korul

Air transportation, a global process, requires international standards.
Aerodromes are the key factor in this process; therefore regulations are
required in order to provide their safe and efficient operation. The regulations
regarding the certification of aerodromes were brought up for discussion in 2001
by International Civil Aviation Organization (ICAO). Turkey started implementing
this certification process like the other member states of ICAO, however, some
problems appeared during the process. The purpose of this study is to identify
the problems regarding the implementation of aerodrome certification process

and present proposals for the solution.

In the first part of the study, authorities regarding aerodrome operations
and certifications are described. In the second part, aerodrome certification in
Turkey is studied within the framework of ICAQ recommendations in order to
identify the problems in the implementation. In the final part, the results of the
interviews with the authorized personnel in Directorate General of Civil Aviation

to determine the problems and the solution proposals are presented.
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GIRIS

Havayolu tasimacihdina olan talep, kuresellesme ve teknolojinin hizli
gelisimine paralel olarak her gecen gln artis goéstermektedir. Artan talebi
karsilamak amaciyla yer ulasim sistemlerinden hava ulasim sistemine gegisi
saglayan havaalanlarinin gelistirimesine ve diinya capinda standardizasyonuna
ihtiyag duyulmustur. Sivil havaciha yonelik artan terérist saldirilarinin
dnlenmesi ¢abas| da, havaalanindaki faaliyetlerin diizenlenmesinde énemli bir
rol oynamistir. 2001 yilinda ABD'de Diinya Ticaret Merkezi'ne yaptlan saldin,
havacilik giuvenlidi ve ugus emniyeti konusunda déniim noktast olmustur. Bu
gelismeler 1s13inda, Uluslararas| Sivil Havacilik Orgiitl, havaalanlarninin emniyet
sinirlan iginde daha etkin kullanilabilmesi amaciyla, bir takim uluslararasi
diizenlemelere  gitmisti., Bu dlzenlemelerden birini de havaalan

sertifikalandirmasi olusturmaktadir.

Havaalanlarindaki ugus operasyonlarinin etkinliginin, dazenliliginin ve
emniyetinin saglanmasi devletlerin sorumiulugundadir. Bu sorumlulugu yerine
getirmek amaciyla Uye devletler, Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiti tarafindan
dngdrillen dizenlemeleri uygulamaya koymak durumundadir. Bu nedenle
devletler havaalani sertifikalandirma yonetmelikleri hazirlayarak, uygulanmasini

saglamalidir,

Tarkiye'de bu gelismelere paralel olarak, Ulastirma Bakanhgi tarafindan
14 Mayis 2002 tarihinde havaalanlarinin sertifikalandinimasma yonelik,
Havaalani Yapim, Igletim ve Sertifikalandirma Yénetmeligini hazirlanarak
uygulamaya konulmustur. Ancak uygulamada sorunlarla karsilasildig

gozienmistir.

Bu cgalismanin temel amaci olan Tirkiye'deki havaalanlarinin
sertifikalandinima sirecinde karsilasilan sorunlarin tespiti igin birinci bdlumde
havaalani tanimlanarak, faaliyetleri aciklanmistir. Yine ayni bdéliim iginde
havaalani sertifikalandirma sureci ile iligkili kurum ve kuruluslar ele alinmistir,
Ikinci bélumde Uluslararast Sivil Havacilik Orgtiniin éngérdigi gereklilikler

kapsaminda, havaalan sertifikalandirma siireci detaylariyla incelenmistir.
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Son bélimde ise, Tirkiye'deki havaalanlarninin sertifikalandirmasindan
sorumlu Sivil Havacilik Genel Mudarlaga'niin ilgili birimi olan Havaalanlari
Emniyeti Maddrlagd ile gorismeler yapimistir. Gorlismeler sirasinda elde
edilen  bilgilerin  degerlendiriimesi  ile  Tuarkiye’deki  havaalanlarinin
sertifikalandirma strecinde karsilagilan sorunlar ortaya konmustur. Bu bulgular

cercevesinde karsilasilan sorunlara ¢ézim énerileri sunulmustur,



BiRINCi BOLUM
HAVAALANI FAALIYETLERI ve
HAVAALANI SERTIFIKALANDIRILMASIYLA

ILGILI KURUM ve KURULUSLAR

1. HAVAALANI TANIMI

Havaalaniar farkl faaliyetlerin bir arada yuratlldtg blyik ve karmasik
kuruluglardir. Havaalanlarinin temel islevi yolcularin ve kargonun Kkara
tasimaciligindan, hava tagimaciigi sistemine gegislerini saglamaktir. Bunun
yaninda, havaalani, ucak igleticilerinin ihtiyag duydugu tim kolaylk ve

hizmetleri de yerine getirmektedirler.”

Uluslararasi Sivil Havacilik Organizasyonu (ICAQ, International Civil
Aviation Organization) yayimladi§l standartlardan Ek 14'de, havaalanini;
‘karada ve suda, icerisinde bina, tesis ve donanimlar dahil, kismen veya
tamamen ucaklann inis, kalkis ve yer hareketlerini yaparken kullanabilmeleri

amaciyla belirlenmis sahalar” olarak tanimlamaktadir.?

2920 Sayil Turk Sivil Havacilk Kanununda, havaalani; karada ve su
Uzerinde hava araclarinin kalkmas| ve inmesi igin 6zel olarak hazirlanmig, hava
araclarinin bakim ve diger ihtiyaglarinin karsilanmasina, yolcu ve yik
alinmasina ve verilmesine elverigli tesisleri bulunan vyerler olarak

tanimlanmaktadir.®

! Rigas Doganis, The Airport Business, (London: Thomson Publishing Company, 1992), .5.7.

* ICAO, Annex 14: Aerodromes, Volume 1, (3, Basim Montreal: ICAO Publication, 1999 Revizyon
Tarihi 2001), s.1.

? 2920 sayih Tiirk Sivil Mavacilik Kanunu, Resmi Gazete (19.10,1983, say1:18196).



Yukaridaki bu tanimlardan yola ¢ikilarak daha kapsaml bir tanim
yapmak mumkindir. Havaalani; hava aracglarinin inip kalkabilmesi icin kara
veya su fUlzerinde tesis edilmis pist veya pistlere; hava araglarinin
seyruseferlerinde, inis ve kalkislarinda kullanacaklan seyrisefer yardimeilarina;
hava araglarinin yerdeki hareketlerini saglayan yollara; yolcu, bagaj ve
kargonun yiklenip bosaltilabiimesi, hat bakimlarinin ve kontrollerinin
yapilabilmesi igin gerekli alanlara; yolcu ve kargonun kara tagima sistemleri ile
hava tasima sistemi arasinda gegislerini saglayacak gerekli tesis ve
kolaylkklara, hava araglarinin konaklama ve bakimlarinin yapilabilmesi igin
hangarlara sahip, havacilik gtivenligi ve emniyeti icin her tirli tedbirin alindid:

ve hizmetin saglandid: yerler olarak tanimlanabilir.

2. HAVAALANLARININ TARIHSEL GELISiMi VE ONEMI

Havaalanlarinin, havaalan) hizmetlerinin standardizasyonuna yd&nelik
sertifikalandirma asamasina kadar olan gelismelerini incelemek, konunun
gereklilijinin ve ©&neminin ortaya konulmasi acgisindan yerinde olacaktr.
Havacthgin tarihi daha eski olsa da havaalani olarak tanimlanabilecek alanlarin

kullanimi tahrikli ugaklarin pazara girmesi ile baglamistir.

17 Aralik 1903 tarihinde, Kuzey Carolina'da bir bisiklet tamircisi olan
Orville Wright kendi yaptid motorlu bir arag ile 120 ft. ugmay! basarmistir. Bu
olay havacilik tarihindeki ilk tahrikli ucus olarak kayitlara geg;migtir.4 1008
yilinda, Louise Bleriot, 25 beygir gliciindeki ugag! ile Mang Denizi’'ni agarak ilk
deniz asin ugusunu gerceklestirmigtir. Motorlu ugaklar ile ugus denemelerinin

sUregeldidi bu ddnemde havaalant kavrami hen{iz olugmamistir.

1908 yilinda, Amerika Birlesik Devletleri'nde (ABD) Orville Wright ve C.
W. Furnas, Furnas Havayollan'ni kurarak ilk ticari yolcu tasimaciligini
gerceklestirmislerdir. 1908 yilina kadar ucgaklar inis ve kalkislart icin genis,
dizlik, saglam zeminli, yakin gevresinde engebe ve yikselti bulunmayan,

drenaj sorunu olmayan alanlari kullanmaktaydilar. Genellikle ¢im érild ofan bu

1 Robert Horonjeff, Francis X. McKelvey, Planing and Design of Airports, (4.Basim, Boston:McGraw-
Hill 1993), 5.1,



alanlarda kliglk ahsap hangarlar, yolcular igin bir sundurma bulunmaktaydi.
Bunu takip eden birkag yil iginde havacilik ABD ve Avrupa’da bir sanayi haline
gelmistir. Ik islevsel havaalani 1909 yilinda ABD'de faaliyete gecmistir.®

Ticari havayolu tagsimaciiginin ilk yillarinda ugaklar hafif ve motor giicleri
disik oldugundan, yan rizgarlardan ¢ok fazla etkilenmekieydi. Bu nedenle,
havaalani olarak kare veya daire seklinde sikistinlmis alanlar kullaniimaktaydi.
Inisler ve kalkiglar sadece rizgéra dogru vyapididi igin, pist isaretleri
bulunmamaktaydi. Bir rlizgar ydénl gostergesi ile, pist olarak kullanilacak
istikkamet belirlenmekteydi.® lyi hava sartlarinda havaalani olarak hizmet veren
bu alanlar yagmuriu havalarda ¢camurdan ve ylizeyde biriken sudan dolayi
kullanilmaz hale gelmekteydi. Bu secrunlarn asabilmek icin inis alanlarina kil

seriimeye baslanmistir.

Dianyada havacilk alaninda bu gelismeler yasanirken Tirkiye'de, 1812
yiinda bugiinkil Istanbul Atatiirk Havalimani'nin kuzeyinde ilk havaalani ve

hangarlar insa edilerek, havaalani isletmeciligi baslatiimistir.”

1914 yilinda baslayan Birinci Dinya Savasi'na kadar ge¢en slrede
dikkate alinacak bir gelisme olmamistir. Fakat, savas sonrasinda askeri amagh
tretilen cok sayida ug¢agin sivil kullanimina gegmesi ile sivil havaélllk faaliyetleri
blylk bir ivme kazanmistir. ABD’de savas sirasinda egitim ucadl olarak
kullamlan ucaklann Amerikan Posta idaresi tarafindan kullanilmasiyla ilk
sehirler aras! posta tasimacihigina baslanmistir. Bu dénemde modern anlamda
ilk havaalan| kolayliklarina olan ihtiyaglar ortaya gikmaya baslamistir. Ik olarak
giniimizde de &énemini koruyan havacilik haberlesmesine yodnelik gelismeler
yasanmistir, Meteoroloji hizmetleri ise havacilik konusunda uzmanlasmaya
baslamis ve havaalanlarinda strekli hizmet vermeye baslamislardir. ihtiyac
duyulan ve gelismeye baslayan bagka bir bélim ise; gelen giden postalarin

ayriminin yaptlarak posta arabalarina yiklendigi, bosaltldid! yerler olmustur.

* Vildan Korul, “Havaalanlarimin Cevre ile iligkilerinin Y8netimi ve Ttrkiye’de Uluslararas: Trafige Agik
Havaalanlaninda Cevre Kirliligi Uyguiamalarimin Analizi®, (Yaymlanmamis Doktora Tezi, Anadolu
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiistt, 2001), 5.4-5.

& Antonin Kazda, Robert E. Caves, Airport Design And Operation, (Amstredam; Pergamon, 2000), 5.1.
7 httpi//www.dhmi.gov tr iletisim adresli web sayfasi, 11,03.2006,




Yolcu terminallerinin ortaya ¢ikisi ise 1820l yillara rastlamaktadir. O
giiniin terminal binalaninda havayolu posta hizmetlerinin yan sira, meteoroloji,
havacillk haberlesmesi, yolcu bekleme salonlan ile yemek salonlarn

bulunmaktaydi.

Havacilik geligirken uguslann gece sartlarinda da siirdtiriimesi glindeme
gelmis ve havaalanlarindaki 1siklandirma sistemleri dizenlenmeye baglanmistir.
1923 yilinda, diinyada ilk tarifeli gece uguslari, ABD'nin Chyenne ve Chicago
sehirleri arasinda ugus rotasi boyunca yerden siklandirma ile
gerceklestiriimistir.  Bu uguslar sirasinda pilotlara meteorolojik hizmetler
verilmis, kesintisiz telsiz haberlesmesi saglanmis, acil durumlar icin ve varis
noktasinda inis sahalar tsiklandinimistir. Giinesin batisindan dousuna kadar
bu 1siklandirma sistemleri havaalanlarinin birer elemani durumuna gelmistir.
Ucgaklarin gériinebilmesi icin kuyruk ve kanatlar Gzerine 1siklar yerlestiriimistir.
Boylelikle havaalanlarinda aydinlatma islevini yerine getiren birimler

olusturulmustur.

1920°li yillarin sonfarina kadar sivil havacilk; ucaklarin kapasite
yetersizligi olmak Gzere havayclu ile seyahatin dider tasimacilik sistemlerine
gére daha konforsuz ve pahall olmasindan dolayl posta tagimacihigindan daha
ileri gidememistir. ABD'de, 1926 yilinda ¢ikarnlan Ticari Havacilik Yasasi (Air
Commerce Act) ile sivil havayolu isletmelerinin kurulmasina izin verilirken
havaalant yapimuini 1938 wyilinda cikarilan Sivil Havacilik Yasasi'na (Civil

Aeronautics Act) kadar yerel otoritelere birakmigtir.?

Dinyanin ilk beton pistinin 1928 yilinda ABD’nin Michigan eyaletinde
yapiimis olmasina karsin 1930'lara kadar pist olarak sikistiriimis toprak alanlar
kullanimustir, 1930’'larda  teknolojinin  gelisimi,  havaalani  fiziksel
karakteristiklerinde buylk dedgisikler gerektirmisti. Havaalani fiziksel
karakteristiklerindeki ana degisiklik, pist boyutlaninin atmasinda olmustur. Daha
sonraki stregte hangarlar, atdlyeler ve barakalar gibi destekleyici kolayliklar
olusturulmustur. Gelismis yeni model ugaklar kaplamall pistlere olan ihtiyaci

yaratmigtir. Ancak kullanilan ugaklarin yan riizgar hassasiyetleri devam

¥ Korul,a.g.e., 5.6-8.



etmekteydi. Bundan dolayl bilyik ve uluslararas) havaalanlarinda uygun
operasyonlar igin farkll yonlerde, kaplamali Gig-alti pist olusturulmustur. nis yén
gostergeleri ve havaalani gérsel yardimcilari da, yavas yavas yerlerini almistir.
Ayni zamanda terminal binalarinda sadece posta islemleri igin degil, yolcular ve
bagajlan igin de kolayliklar olusturulmustur. Insa edilen bu terminal binalarinda
lokantalar, tuvaletler, gumriksiiz ahsveris vyerleri (duty-free) gibi cesitli
olusumiar ile havacilik faaliyetleri disinda ki hizmetler de verilmeye

baslanmistir.?

Tom bu gelismelere ragmen,1938 yilina gelindiginde dinyada siyasi
krizler sivil havaciligt durguniuga sokmus ve 1939 yilinda Ikinci Dinya
Savasgi'nin baglamast ile sivil havacilikta neredeyse hic bir ilerleme
kaydedilememigtir. Ancak, savas sirasinda askeri ugaklarin ve havacilik
teknolojisinin gelisimi biylk bir hiz kazanmistir. Ugaklarin ugus menzilleri, yik
kapasiteleri ve hacimleri artmistir. Bunun yaninda ucaklarin emniyetle
seyrisefer yapabilmeleri icin yeni teknoloji Grinil sistemlerde kullaniimaya

baslanmistir.

1845 yilinda savagin bitmesiyle birlikte, Birinci Diinya Savasi sonunda
oldugu gibi askeri ugak ve havaci personel fazlasi olusmustur. Savas sirasinda
kullanilan uzun menazilli, kabin basingli, her hava kosulunda ugabilen 100 yolcu
tasiyabilen ugaklar sivil havacilikta kullaniimaya baslanmistir. Geligsen teknolgji
ile radar kullamimi ugaklarin havada kontrolind mimkin kilmistir. Béylece hava
trafik merkezleri kurulmaya baslanmistir. Artik hava tasimaciligi dider

tastmacilik sistemlerinin iginde en gdzde olani haline gelmistir."®

Ingiltere'de, 1952 yilinda ilk jet motorlu yolcu ugaginin hizmete girmesiyle
bir yans baslamig ve bu olay sivil havaciigin stratle gelismesini saglamistir.
Radarlar, haberlesme sistemleri gelistiriimis ve hava trafik kontrold hizmeti bir

gereklilik haline gelmistir.

Jet motorlu ugaklarinin gelistirimesiyle birlikte, pist boyutlarinin ve

mukavemetlerinin  artirlmas| ihtiyaci dodmustur. Jet motoriu  ugaklann

? Kazda, Caves, a.g.e., s.1-2.
¥ Korul, a.g.e.,5.6-8.



kullarilmasi, havaalaninda kullanilan diger ekipman ve teknik kolayliklarda da
degisikliklere neden olmustur. Bunlardan biri yakit ikmal sistemleridir. Bu
degisiklik sadece yakit tipinin benzinden kerozene gecmesi dedil, ugcada ikmal
yapilan yakit miktarinin da artmas) seklinde olmustur. Bu durum yeni yakit ikmal
teknolojilerinin gelistiriimesine olanak sadlamistir. Kullanilan yakit miktarinin

artmasi ugus maliyetierinin de artmasina neden olmustur.

Giderek artan talebi karsilamak ve yakit maliyetlerini distrebilmek igin
1970 yilinda ilk genis gdvdeli ucak olan Boeing 747-100 hizmete girmistir. Bu
olayin terminal binalan dizayninin degismesinde blylk etkisi olmustur. Genig
govdeli ugaklarin hizmete girmesinden dnce havaalani kapasitesi, pist ve apron
boyutlart ile siiriyken, bundan sonra terminal binasi kapasitesi de bir kriter
haline gelmistir. Ucgaklarin yolcu kapasiteleri iki-i¢ kat artmisgtir. Bu durum
operasyon yapan ucak sayisini distrmis ancak her bir operasyondaki yolcu
sayisin! artiirmigtir. Genis gévdeli ve daha agir olan ugaklarin kullaniimasi ayni
zamanda daha mukavemetli ve genis pistlerin, manevra alanlarinin, park
yerlerinin yapiimasimi saglamistir. Ayrica havaalani gérsel yardimcilarinin,
yaklasma ve inig 1siklarinin da degisimini saglamistir. Hava tasimaciifinda
Boeing 747-100, genis gdvdeli ucaklar dénemini sembolize etmektedir. Genis
govdeli ucaklarin kullaniimasiyla birlikte havaalanlarinin gelisimi hizlanmis ve

giinimiiz havaalanlarina benzemeye baslamislardir.

Bu donemden sonra havaalanlarinda gergeklestirilen degisiklikler ve
gelismeler, sadece yeni ucak teknolojilerine dayall olmayip, politik ve ekonomik
gelismelerle de sekillenmigtir. 1975den 1992 yihna kadar havaalanlarinin
gelisiminde etkili oclan énemli faktdrler arasinda; daha dnceleri havaalanlarini ve
havacii§i hedef almayan terérizm tehdidi ve vyasadisi midahaleler,
havaalanlarinin dzellestiriimesi egilimleri, hava tagimaciligindaki

serbestlesmenin kapsaminin genislemesi ve diinyaya yayllmasi sayilabilir."

Havaalanlan ve hava tagimacilii endistrisinin blyime hizi, 21. ylizyilda
daha da artarak devam etmektedir. Gelismeler nedeniyle sUreglerdeki

dedisiklikler, havaalani  sistemlerinin  ve  uygulamalannin  yeniden

" Kazda ve Caves, a.g.e.,s5.2-7.



tanimlanmasini gerektirmektedir.’® Bununla birlikte giinimtz havaalanlari,
profili dedisen yeni kategori yolcular da tatmin etmek zorundadir. Havaalanlari
saytlar artan yash yolculara, gocuklu geng ailelere, engellilere hizmet vermeye
hazir olmahdir.”® Giderek gesidi ve sayisi artan musterilere uygun hizmet

sunabilmek Uzere havaalanlarinin yapisi halen degdigsmekte ve gelismektedir.

Havayolu endistrisindeki bu gelisme, havaalanlarinin da sireg iginde
ortaya ¢ikan ihtiyaglan karsilayacak dizeyde geligmesine ve degismesine

olanak saglamistir.

3. HAVAALANI BOLUMLERI

Havaalani dizayninda gdz énlne alinmasi gereken temel bélimler ve bu
dizayn ile sadlanabilecek olan kolayliklar asadida aciklanmistir. Buradaki amag
havaalani ve havaalani kolayliklari hakkinda genel bir bilgi vermektir. Havaalani
sertifikalandiriimasinda g6z énline alinan operasyonel faaliyetler kapsamindaki
bélumler ise, galismanin ilerleyen kisminda detayl olarak ele alinacaktir. Tipik
bir havaalani dizayninda asagidaki bolumlerin yer almasi ve siralanan

havaalani kolayliklarinin sunulabilmesi gerekmektedir.'*

Havaalanlaninin farkh faaliyetleri bir arada yuriten biytuk ve karmasik
kuruluglar oldugundan daha once bahsedilmistir. Bu faaliyetleri yerine getirmek
icin havaalaninin bir gok bélima mevcuttur. Bu bdlumler genellikle iki ana baslik

altinda incelenmektedir.

3.1. Ugus Hath

Havaalani ugus hatti (airside), ugaklarin inig, kalkis ve vyerdeki
hareketlerini yapmak igin kullandiklan alanlardir. Ugus hatti, kisaca, ugus
faaliyeti ile dogrudan iligkisi olan yerlerin olusturdudu alanlar olarak adlandirilir.

Bu alanlardaki tim havaalani tesisleri ve burada verilen tim hizmetler ve

1 Richard de Neufville ve Amedeo Odoni, Airport Systems, (New York: McGraw-Hill, 2003), s.4.

Y Kazda ve Caves, a.g.e., .5.7.

¥ Paul Stephen Dempsey, Airport Planning and Development Handbook, A Global Survey, {New
York:McGraw-Hill. 2000), s.221-222,
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kolayliklar ugus hattini olusturan bélimlerdir. Ucaklarin yaklasma ve kalkis icin

kullandiklar hava sahasi da ugus hatt icindedir.” Bir havaalaninda ugus hattin

olusturan béltimler sunlardir:

Pist: Pist, havaalaninda ugaklann inig ve kalkislar igin hazirlams,
dikdortgen seklinde belilenmis olan sahadir.'® Bir havaalani; her
hava sartinda ve ftrafik kosulunda, ugus faaliyetinin sarekliligini

saglamak amaci ile birden fazla piste sahip olabilmektedir.

Taksiyolu: Ucgadin yerdeki hareketini saglamak igin olusturulan,
havaalaninin pist, apron ve hangar gibi bélumierini birbirine baglamak

amaciyla kullanilan yollardir."”

Apron: Havaalaninda ugakiarin park etmesi, akaryakit ikmali, yuk,
posta, kargo, yolcu indirme/bindirme islemleri ve ugak bakimlarinin

yapilabilmesi igin kullanilan alanlardir.'®

Ugak Hangari: Ugaklarin uzun sireli konaklamasi, periyodik ve acil
bakim ile onanimiarinin yapilmasi amaci ile 6zel olarak diizenlenmis
kapall alanlardir. Boyutlan ve kullanilacak olan alan, hizmet verilecek

ucak tipine ve sayisina bagh olarak belirlenmektedir.'®

Hava Seyriisefer Yardimcilani: Havaalanlannda ve ugus yapilan
bdlgelerin belirli yerlerinde 1CAO tarafindan uluslararasi standartlar
belilenmis olan radyo seyrisefer yardimcilan bulunmaktadir.
Seyrusefer yardimcilarn, islevlerine gére ugus ekibine konum,
istikamet ve mesafe bilgileri vermektedir. Bunlarin diginda sadece
havaalan! pist baslarinda yer alan yakiasma ve inigi kolaylastiran

yardimeilar da bulunmaktadir.?

' Alexander T. Wells, Seth B. Young, Airport Planning and Management, (5. Baski, New
York:McGraw-Hill, 2004), s.100
'“ICAO Annex 14, a.g.e. s4.

7 Ay, 5.5.
18 Ayn, 5.2,

¥ Korul, a.g.c., 5.40.
* Norman Ashford, H. P. Martin Stanton, Clifion A. Moore, Airport Operations, (2. Bask, Boston:
MceGraw Hill,1997), s338-339.
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e Havaalani Isiklandirma Sistemleri; Havaalanlarinda ugaklann
emniyetli inis-kalkislarini ve yerdeki hareketlerini saglamak amagl
kullanilan 6zel maksath 1giklandirma sistemleri bulunmaktadir.
Buradaki temel unsur, havaalani yakinlarindaki havacilik maksatl
olmayan aydinlatma 1siklarinin ugus emniyetini  tehlikeye

sokabileceginin géz 6niine alinmasidir.?’

» Havaaract Yakit lkmal Sistemleri: Havaalanlarinda hava araglarina
yakit ikmalinin saglanmasi, mobil tankerler ve apron hidrant sistemieri
ile iki ayr sekilde yapllmakiadir. Birgok havaalaninda apron
faaliyetlerinin esnekligini en Ust seviyede tutmak amaciyla, bu iki
sistem ayni anda kullaniimaktadir. Yag ve diger gerekli ekipman

akiskanlari ise, yakit ikmali sirasinda temin edilmektedir.22

« Yangminfa Miicadele ve Kurtarma Hizmetleri Birimi: Yanginla miicadele
ve kurtarmanin amaci, yasam kurtarmaktir. Bu nedenle, havaalani ve
cevresinde meydana gelebilecek ugak kaza ve kinmlar i¢in alinan
tedbirler, birincil derecede &neme sahiptir. CUnkii en ¢ok hayat
kurtarma ihtimali olan vyerler, bu alan igerisindedir. Meydana
gelebilecek bir ucak kazasindan hemen sonra veya kurtarma
faaliyetlerinin surddrilmekte oldugu her an, bir yangin séndirme
ihtiyacinin dogabilecedi kabul edilmektedir. Bir ugak kazasinda canli
kalanlarin kurtariimasi igin yapilan calismalarda en 6nemli faktorler;
alinan egitim, techizatin etkinligi, yanginla micadelede ve kurtarmada

gérevlendirilen personelin suratli calismasidir.

Her havaalaninin yanginla micadele ve kurtarmaya iligskin “Havaalan:
Yangin Kategorisi” olarak adlandirlan bir koruma seviyesi
belifrenmistir. Havaalan! yangin kategorisinin belirlenmesinde, ICAQC
Ek 14'de belirtilen kriterler géz 6niinde tutulmalidir.

T ICAQ Annex 14, a.g.e.’den derlenmistir.
* Ashford, Stanton, Moore, a.g.e., 5167-168
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Yanginla milcadele ve kurtarma hizmetleri birimi ugus hattinda yer
almakla beraber, terminal hatii ve havaalan ¢evresindeki acil

durumlara da midahale etmektedir.

v Elektrik Glig Kaynaklari Kolayliklar: Birgcok ugakta Yardimer Glg
Unitesi (APU, Axulary Power Unif) bulunmaktadir. APU, ugak
motorlart calismaz durumda yerdeyken, ugadin sistemlerine giig
sadlayan ekipmandir. Ancak birgok havayolu isletmesi, yakit
maliyetlerini disUrmek ve aprondaki guralti kidiligini  6nlemek
amaciyla, ucgak yerdeyken APU'nun kullanimini kisitlamaktadir.
Bunun vyerine havayollan, havaalanlarinin sagdladigi yer elektrik
kaynaklarini kullanmayi tercih etmektedir. Bu kaynak, merkezi gig
kaynaklarinin aprondaki kablolar vasitasi ile ugada baglanmasiyla

veya mobil yardimel gl Uniteleri ile saglanmaktadir.

» sitma ve Sogutma Kolayhklan: Bir ugak aprondayken cesitli iklim
sartlarina maruz kalmaktadir. Ugagin Yardimer Gig Unitesinin (APU)
calismadid) durumlarda, ugagin igini normal sicaklkta tutabilmek igin,

harici soguima/isitma tniteleri ugaga baglanmaktadir.

o Aftk Su - Temiz Su Hizmetleri: Ugus boyunca ugaklarda tutulan atik
sular, ugak aprondayken o6zel mobil bir pompa Unitesi ile
bosaltimaktadir. Ayri bir temiz su araci ile de ugaga kullanma suyu

ikmali yapilmaktadir.

3.2. Terminal Sahasi

Havaalan! terminal sahasi (land side), yolcularin, kargonun ve ucaklar
haricindeki diger araclann kullandiklan sahadir. Terminal sahasini olusturan
bélumler havaalani kullanicilarina hizmete yonelik kolayliklar ve hizmetlerden
olusmaktadir. Terminal sahasinin birincil amaci yolcularin ve beraberlerindeki

bagajlaninin  ugus hattinda bulunan ugaga gegisini sadlamaktir. Sehir ile
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havaalanini birbirine baglayan ulasim yollan da, terminal sahasi iginde yer

almaktadir.?? Bir havaalaninda terminal sahasini olusturan bélimler sunlardir:

* Yolcu Terminali: Terminal binasi, yolcularnn ve bagajlarinin en kisa
zamanda, karisikliga ve rahatsizliya neden olmadan bir yer tagima
aracindan bir hava tagima aracina aktarilmas: veya bunun tersi

isleminin saglanmasi amaci ile olugturulmus olan yapidir.**

» Gilmrik Kolayliklari: Uluslararas) trafie acik havaalanlannda,
yolcularin bagajlarinda Glke disina c¢ikarmak veya ullkeye sokmak
istedidi glmride tabi esyalarin gerekli glimrikleme islemierinin
yapllmas! amaciyla, gerekii personel ve donanim bulunmaktadir.
Gumrikleme islemleri sadece yolcu bagajlan igin dedil, kargolar igin

de uygulanmaktadir.

v Gdg, Karantina Kolayliklan: Uluslararas) havaalanlan kamu hizmeti
saglamakla sorumiu olan devlet ile isbirligi icinde, gog iglemierinin
yerine getirilebilmesi  igin  gerekli personel ve kolayliklar
saglamaktadir. Bu personel, kimlk ve evraklari kolayca
tanimlayabilmeli ve suiistimalleri 6nleyerek, Ulkeye yasadigi yollardan
girigleri 8nlemelidir. Devletler ayni zamanda toplum saghgini korumak
amaci ile yolcular, hayvaniar ve bitkilere karantina uygulamasi igin

gerekli uygun kolayliklari temin etmekten sorumludur.

Uluslararasi hava trafiginin aksakliga ugramamasi igin tim devletler
gimrik, g6¢ ve karantina islemleri igin benzer pratik 6zel
dizenlemeler ve kolayliklar saglayarak ugus ekibinin, yolcularin ve

kargonun gecikmesini 6nlemelidir.?®

» [kram Kolaylikiari: Ugus esnasinda yolcu ve ucgus ekibine sunulacak
yiyecek ve igecekler, genellikle biyik havaalanlarinda bulunan ikram
kuruluslarindan temin edilmektedir. Ikram kurulusu bulunmayan diger

havaalanlarinda ise bu ihiiyag, ulusal ve uluslararas! standartlan

* Wells, Young, a.g.e., 5.100-101.

' Ashford, Stanton, Moore, a.g.e, 5835,

* ICAQ Annex 9: Facilitation, 10. Basim (Montreal: ICAO Publication, 1997, Revizyon Tarihi
1999) dan derlenmistir.
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karsllayacak baska bir yiyecek igecek kurulusundan da
saglanabilmektedir. Buradaki en &nemli unsur, ikramin uyulmasi
gereken standarilarda hazirlanmis olmasidir. Ayrica ikramin ucaga
yuklenmeden 6nce ve sonra galeylerin (mutfagin) temizlenmesi ve
ikramin hazirlandiyi noktadan yolcuya ulasana kadar, uluslararasi
anlagmalarla standartlan belirlenmis hijyen kosullarinin korunmasi

zorunludur.

» Meteorolojik  Kolayliklar: Havacilk meteorolojisi  hizmetlerinin
saglanmasi, her Ulkede devletin sorumluluundadir, Bu hizmet
gercevesinde, ugus emniyetini etkileyebilecek meteorolojik durumlarin
tespit edildigi hava raporlarn ve tahmin raporlar yer almaktadir. Bu

raporlar, belirlenmis uluslararasi standartlarda yayimlanmaktadir.

» Haberlesme  Kolayhkiar: Havaalanlannda ICAQ tarafindan
uluslararasi  anlasmalarla  standartlari  belirlenmis  havacilik
haberlesmesi ekipmanlari ile havacillk haberlesmesi hizmeti
sunuimaktadir. Bu hizmetler; sabit hizmetler, mobil hizmetler, radyo
seyrusefer hizmetleri ve radyo yayin hizmetleridir. Bu hizmetler iginde

havacilk enformasyon hizmetleri de yer almaktadir.

s Bagaj Handling Kolayliklari: Yolcularin kontrolden gecmis bagajlarinin
tartilarak, gerekli islem ve etiketlemenin yapildi§i kontrol (check-in)
noktasindan ucaga goénderilme veya tam tersi olarak ugaktan indirilen
bagajlann yolcuya ulastiriimasi iglemidir. Bu islem transfer yolcu

bagajlarinin, ugaktan ugaga tagimasi seklinde de olabilmektedir.?®

e Hava Kargo Kolayliklari: Uluslararasi dizeyde hava tasimacilid
standartlann: belirleyen ICAO ve Uluslararasi Hava Tasimaciligs
Biriligi (IATA, International Air Transport Association) kurallarina bagh
olarak, basta llke ve taslyici kisitlamalan géz éniinde bulundurulmak
Uzere, Urunlerin (posta ve bagaj hari¢) paketlenmesi, etiketlenmesi,

evraklann uygun sekilde hazirlanmasi ve bir hava araci ile sevk

* Ashford, Stanton, Moore, a.g.e., s187.
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edilmesine  “Hava  Kargo  Tasimacihd”  denilmektedir.?’
Havaalanlarinda, hava kargolarinin ugaktan indirilip, gerekli glmrik
ve kontrol iglemlerinin yapilarak teslim edilmesi veya mevcut kargo
depolarinda saklanmasi igin gerekli hizmet ve ekipmanlar

bulunmaktadtr.

» Polis ve Ozel Giivenlik Hizmetleri: Havaalanlarinda, ugus giivenligini
tehlikeye sokan yasa disi midahale eylemlerinde kullanilabilecek
silahlann, patlayici maddelerin, esyalarin, cisimlerin ve sahislarin,
ucaklara ulasmasini, seyahat etmesini engellemek igin oOnleyici
tedbirlerin alinmas| her Ulkede devletin sorumlulujundadir. Bunu
saflamak amaci ile havaalanlanindaki devietin kolluk kuvvetleri,
suclan tespit etmek, dnlemek, sivil havaciliga tehdit olabilecek kisileri
izlemek, olaylan ve acil durumlar kontrol altinda tutmak, sivil

havaciliyl yasa disi eylemlere kars! korumakla gérevlidir.?8

Yukanda siralanmis olan bolumlerin yani sira havaalani terminal
sahasinda; lokantalar, magazatar, otomobil park yerleri, otomobil kiralama
kolayliklan, taksi ve otoblis duraklari, demiryolu istasyonlar, oteller

bulunmaktadir.?®

4. HAVAALANI FAALIYETLERI

Tarihsel, yasal ve ticari sebeplere bagh olarak, havaalani faaliyetlerinden
sorumlu havaalani sahibi veya yéneticisinin sorumlulukiar; havaalanindan

havaalanina veya Ulkeden Ulkeye farkllik gostermektedir.

Bir havaalan! temel olarak, ugakiann kullanmasi i¢in bir veya daha fazla
pistten, yolcularin ve kargolann ucaga ulasmasi igin ilgili binalar ve
terminallerden  olusmaktadir.  Cahsmanin  bu  kisminda, havaalani

sertifikalandinimasinda temel tegkil eden operasyonel faaliyetler detayll olarak

*" Hatice Kit¢itkonal, Devrim Giin, “Lojistik Yonetiminde Hava Kargonun Onemi”, Erciyes Universitesi,
Sivil Havacilik Yiksekokulu, Kayseri 6, Havacilik Sempozyumu, {12-14 Mayis 2006).

* Hatice Ktigiiktinal, “Havaalani Glivenligi ve Sabiha Gékgen Uluslararasi Havaalam Giivenlik Sistemi
Igin Bir Model Onerisi”, (Yayimlanmamis Doktora Tezi, Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii,
2001}, s. 119,
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veriimekte, ancak konunun diginda kalan dider havaalani faaliyetleri

bilgilendirme amaciyla kisaca verilmektedir. Havaalanlarinda saglanan tim

hizmet ve kolayliklar; agagida belirtilen ii¢ ana grupta toplanmaktadir;*

Temel operasyenel hizmetler,
Yer hizmetleri,

Ticari faaliyetler.

4.1.Temel Operasycnel Hizmetler

Bu hizmetler, genelde ugaklarin ve havaalani kullanicilarinin emniyetini

saflamaya yonelikti. Havaalani sertifikalandirmasina temel olusturan

operasyonel hizmetler sunladir;*’

Hava haberlesme hizmetleri,

Hava seyriisefer hizmetleri,

Hava trafik kontrol hizmetleri,

Meteorolojik hizmetler,

Arama ve kurtarma hizmetleri,

Yanginla miicadele ve kuriarma hizmetleri,

PAT (Pist, Apron, Taksiyollar) sahasimin kontrolii ve bakimi.

Bu kolayliklar ve hizmetler havaalani yénetimi veya devlet tarafindan

sadlanmaktadir. Bu hizmetlerin her ne sekilde olursa olsun saglanmasi,

havaalani

isleticisinin  sorumlulugudur. Bu hizmetlerin timinin veya bir

kismimin havaalan| igleticisi tarafindan saglanmasi, devlet politikalarn, ulusal

veya uluslararasi dizenlemelerden dolayi nispeten kisitlanabilmektedir.

Ucak kagirma ve terdr eylemleri gibi havacihga yasa disi girisimlerin

sayisinin gin gegtikge artmasi, saglanan havaalani hizmetlerinin dnemini daha

* Doganis, a.g.e., 5.7.
' Ayni, 5.7-8.
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da arthrmistir.?® Yolcularin ve bagajlarinin aranmasi, gecis kontrollerinde
goreviendirilen devletin kolluk kuvvetlerinin yani sira, bu is icin egitiimis 6zel
glvenlik teskilati elemanlannin da bulunmasi gibi uygulamalar ile, havaalani
operasyonlarinin timinde govenlik ve emniyet icin st dizey standartiann
uygulanmasi zorunlu hale gelmistir. Bu standartlarin uygulanmasinda havaalani

sertifikalandinimasi ¢ok bilylk bir rol oynamaktadir.

Her Ulke i¢in havaalanlarinin saglamis oldugu operasyonel kolayliklar
temel olarak, uluslararasi standartiar cergevesinde paralellik gdstermektedir. Bu
nedenle bu kismin olusturuimasinda, ¢alisma igeriginin Ttrkiye'deki havaalani
sertifikalandirma slreci olmasindan dolay:, Tirkiye uygulamalan esas

alinmistir.

4.1.1. Hava Haherlegsme Hizmetleri

Ankara ve Istanbul ugus bilgi bélgesi (FIR: Flight Information Region)
olarak ikiye aynlmis olan Tirkiye hava sahasi icinde havacilik haberlesmesi ve
seyrisefer kolayliklar: hizmetlerinin slrekli olarak saglanmasindan, Devlet Hava
Meydanlar isletmesi (DHMI) Genel Midirligi sorumliudur. Bu hizmetler, ICAO

dokiimanlarinda belirtilen standartlar gergevesinde saglanmaktadir.

Hava haberlesme hizmetleri, temel olarak mobil hizmetler ve sabit

hizmetler olmak {izere iki baslhk altinda incelenebilir.

Mobil Hizmetler: Havaalan! hava trafik kontrol (ATC, Air Traffic Control)
kuleleri, yaklagma ve yol kontrol gibi havacilik istasyonlar, kendilerine tahsis
edilmis frekanslan, ¢alisma saatleri siiresince devamli olarak kontrol etmektedir.
Bir ugak, normal olarak ugtudu sahanin kontroliint saglayan istasyon ile siirekli
temas halinde bulunmaktadir, Normal olmayan durumlar igin ise, Havacilik

Emercensi Kanali tahsis edilmistir.

Sabit Hizmetler: Sabit havacihk haberlesme hizmetleri; uluslararasi
havalimanlarinda Muhabere Merkezleri, havaalanlarinda ise Muhabere Uniteleri

tarafindan saglanmaktadir. Bu Uniteler, havacilik sabit devreleri ile bir merkeze

2 Ayni, 5.8-9,
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bagdlanmis durumdadir. Ayrica bu liniteler arasinda direkt telefon hatiar da tesis
edilmigtir. Turkiye'de tesis edilmis bulunan ulusiararasi ve ulusal Havacilik Sabit

Haberlesme Ag! ve direkt telefon hatlar asagidaki sekiller ile gdsterilmistir.®

SOFIA
LBSFYFYX

*BAGHDAT
ORBSYFYX

ANKARA/

ESENBQGA

COM CENTER
LTACYFYX

ATHINAL
LGATYFYX

TEHRAN

BAHRAIN
OMYFYX

ORBIYFYX

CIDIN
DATA {IAS}
TGP
LY

-y v o —— -

A ] Al Mt s Al e i

* Kdrlaz Krizi nedeniyle sarvis disidir,

Sekil 1. Uluslararas! Havacilik Sabit Haberlesme Agi.

Tarkiye AlP'si, GEN 3.4.6., 20 Subat 2003.

* Tiirkiye AlP’si GEN3 4.
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Sekil 2. Ulusal ve Uluslararasi Havacilik Sabit Haberlesme Agi.

Tarkiye AlP'si, GEN 3.4.5., 20 Subat 2003.
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ATHNAL
ACC

ISTANBUL
ACC

(zmlry
MENDERES
APP

ANTALYA

ANKARA
APP

ACS

ERCAN
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SOFIA
ACC

VARHA
ACC

SOFIA
ACC

BAGHDAD
Acc

DAMASCUS
ACC

TEHRAN
ACC

YEREVAN
Atc

RUSTOV
ACC

SIMFEREFOL
ACC

TFLIS
AGC

Sekil 3. Uluslararasi Direkt Telefon Baglanti Adi.

Tlrkiye AlP'si, GEN 3.4.7., 21 Mart 2002.
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Sekil 4. Ulusal Direkt Telefon Baglanti Ag..

Turkiye AlP'si, GEN 3.4.8., 20 Mart 2003.
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Havaalanlarindaki haberlegsme hizmetinin saglanmasinda rol oynayan

birgok birim bulunmaktadir. Bunlar:
4.1.1.1.Havacilik Enformasyon Hizmetleri

DHMI Genel Mudarlogi, Seyrusefer Daire Baskanligi blnyesindeki
Havacillk Enformasyon Hizmetleri (AIS, Aeronatical Information Services)
birimi, kendi sorumluluk sahasi igerisindeki ulusal ve uluslararasi hava
seyruseferinin giiven, diizen ve verimliligi artirmak i¢in gerekli olan bilgi akisini

saglamaktan sorumiudur,

Hava Enformasyon Hizmetleri birimleri, devietin hava trafik
hizmetlerinden sorumlu oldugu tiim topraklar ile kara sularn Gzerindeki hava
sahasina ve Turkiye'nin FIR sorumlulugunu islendigi agik denizler {izerindeki

hava sahasina iliskin bilgileri toplamak ve yayimlamaktan sorumludur.

Ankara/Esenboga ve [stanbul/Atatiirk havalimanlarinda iki adet merkez
AlS birimi, uluslararast NOTAM (Notice To Airman) ofisi ve Ugus Bilgi Merkezi
(FIC, Flight Information Center) mevcuttur. Dider havaalanlarinda merkez

AlS'lere bagh bulunan AlS'ler bulunmaktadir.
AIS tnitesi asagidaki gérevleri Uslenmistir:®*

e Ucuslann giiven, dizen ve etkinliini artirmak igin gerekli bilginin

toplanmasi, dederlendiriimesi, hazirlanmasi ve yayimlanmasi,

¢ Ucus planlan ve bunlara baglantili ugus plan mesajlarinin alinmasi,

kontrol ve kabull ile gdnderilmesini,
o Ucus dncesi bilgi hizmetinin (brifing) verilmesi,
« Havacilk haritalarinin hazirfanmasi ve yayimi, .
» Pilot raporlarinin alimi (ugus sonrasi bilgi) islemi,

Merkez AIS birimleri disindaki diger AIS birimleri, Turk hava sahasina
iligkin tim havacilik bilgilerinin toplanmasz‘ve ugus ekibine sunulmasindan
sorumludur. Bu birimler, ugus planlaninin ve bunlarla baglantih ugus plan

mesajlarinin alinmasini, kabuliind, kontroluni ve génderimini yapmaktadir.

 Turkiye AlP'si, GEN 3.1-2,



Bunun yani sira, kendi tlkesi ve komsu Ulkelerce yayinlanan NOTAM ve diger

havacilik bilgi yayimlann izlemekten sorumludur. Ayrica kendi havaalaniarina

inig/kalkis yapacak tim ucuslarin ugus misaadelerini izlemekte ve kontroliinii

yapmaktadir.

4.1.1.2. Ugus Bilgi Merkezi

Hava Enformasyon Hizmetleri midirlagine bagh bulunan iki ugus bilgi

merkezi (FIC) ofisi bulunmakta olup, Esenboga havalimanindaki FIC Ankara

FIR'\na, Atatirk Havaalani’'ndaki FIC birimi ise, Istanbul FIR'indaki uguslara

hizmet vermektedir.

FIC birimleri asagidaki gorevleri tslenmistir;®

Tark hava sahasinda gergeklestirilen uguslara dair izinlerin takibi ve’

kontroli,

Gorerek ucus kurallarina (VFR, Visual Flight Rules) uygun ucus

planlari ve bunlarla ilgili, mesajlarin alimi, takibi ve aktarimi,
Arama kurtarma hizmetlerinde isbirliginin saglanmas:,

Resmi tatil glinlerinde veya hafta sonunda, Tirk hava sahasinda ugus
yapmak isteyen ucaklara, sivil havacilik otoritesi adina ugus izni

veriimesi.

4.1.1.3. Havacilik Yayimlari

Havacilik bilgileri, asadida &égeleri siralanan, Entegre Havacilik Bilgi

Paketi vasitasiyla saglanmaktadir; %

Havacilik Enformasyon Yayimi: Havacillk Enformasyon Yayimi (AIP,
Aeronautical Information Publication) esas itibariyle hava
seyruseferine temel tegkil eden kalici nitelikteki havacilik bilgileri ile
uzun sdreli gecici degisikliklerin, uluslararasi alanda karsiiikl
degisiminin amaclandigl ana havacilik doklimanidir. AlIP, tlke hava

sahasindaki hava seyriseferi icin énem arz eden tim diuzenlemeleri

¥ Aym, GEN 3.1-2,
* Aym, GEN3.1.
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ve devamlilik arz eden bilgileri igermektedir. Turkiye AlP'si 2 cilt
halinde basill olarak yayimlanmaktadir. Ayrica Turkiye AlP'si
elekironik ortama aktariimis durumdadir. Gerekli AIP degisikleri,
glncellenmis dokimanlar ve glncellenmis bilgileri iceren CD'ler

vasitas| ile duyurulmaktadir.

Gerekli géraldigu durumlarda kalici AIP bilgilerine ek 6zelligi
tasiyan, (¢ ay veya daha uzun sreli gegici dedisiklikler ile uzun metin
velveya grafiklerden olusan kisa sireli bilgiler AIP tamamlayici eki
AIP SUP (SUP, suplement) olarak yayimlanmaktadir.

NOTAM ve Ugus Oncesi Bilgi Biifteni: NOTAM ucus harekat ile ilgili
personele herhangi bir havacilik kolaylidi, hizmeti, yéntemi ile bir
tehlikenin varhgi, kosullar veya degisikliklere iligkin bilgileri,
zamaninda duyurma amaciyla yapilan bir uyan yayimidir. NOTAM
metni, ICAO NOTAM formatinda belirtilen siraya uygun tm bilgileri
icerecek ve ICAO kisaltmalan, gostergeler, tanitmalar; belirleyiciler,
cagn adlari, frekanslar, sayilar ve acik lisansla verilen bilgilerle
tamamlanan ve ICAO NOTAM kodu tahsis edilen tek tip kisaltilmig
anlam ve ibarelerden olusur. Turkiye'de NOTAM'lar 2 kategoride
yayimlanir. Uluslararasi NOTAM serileri A, B, C ve S harfleriyle
tanimianan 4 ayrt NOTAM serisi ile Ingilizce olarak uluslararasi
kullanicilara dagitimi yapibir. Ulusal NOTAM dagitimi ise Tuarkge

olarak E, G, H ve M serileri ile Turkce olarak yayimlanmaktadir.

Yurtrlukteki NOTAM'larla, diger acil karakterli bilgilerin ana
bashklariyla bir dzetini iceren Ugus Oncesi Bilgi Biltenleri (PIB,
Preflight Information Bulletin) uluslararasi meydanlann  AlS
birimlerinde, ugus  ekiplerifisleticilerin  kullammu  igin  hazir

bulundurulmaktadir.

Havacilik  Enformasyon  Genelgelerii Havacihk  Enformasyon
Genelgeleri (AIC, Aeronautical Information Circular), herhangi bir
yasa, dizenleme, mevzuat veya kolaylikla ilgili dnemli degisiklikleri;

ugus glvenligini etkileyecek karakierdeki zorunlu veya tavsiye
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niteliginde olan bilgileri; teknik, yasal veya timiyle idari konularla
ilgili, agiklayici veya tavsiye nitelijinde olan duyuru veya bilgileri igerir.
AlC'ler konularina gore "A” ve “B" olmak iizere iki seri halinde
yaymnlanir. “A” serisi uluslararas: sivil havacihdi etkileyen bilgileri igerir
ve uluslararasi dagitima tabi tutulur, "B" serisi ise ulusal havaciig

etkileyen bilgileri icerir ve yurt icine dagitimi yapilir.

s Kontrol Listeleri ve NOTAM Ozetleri: Gegerli NOTAM'larin kontrol
listesi aylik olarak hazirlanir ve Sabit Havacilik Haberlesme Ag:
(AFTN, Aeronautical Fixed Telecommunication Network) kanaliyla
dagitilir. Bu kontrol listesini takiben posta ile tim Entegre Havacilik
Bilgi Paketi alicilarina, NOTAM'larin basil bir ézetinin dagitimt yapilir.
NOTAM &zetlerinde, en son yayimlanmis olan AIP degisikliklerinin de

numaralan bulunmaktadir,

4.1.2. Hava Seyriisefer Hizmetleri

Hava seyriseferi icin gelismis teknoloji Griind uydu destekli sistemler
gelistiriimis olmasina karsin, ginimizde hava seyriseferi halen yeryliziinde
konumlandinimis cihazlarla desteklenen bir sistemle yapiimaktadir. Ucaklarin
takip ettigi yollar seyrusefer yardimcilan ile belirlenmektedir. Alt seviyedeki
yollarin belirleyicileri yénlendirilmemis radyo yayini (NDB, Non-directional Radio
Beacon) yapan cihazlardir. Ust seviye yollarin belirleyicileri ise VHF (Very High
Frequency) ¢ok yonli radyo menzili (VOR, VHF Omnidirectional Radio Range)
cihazlandir. Havadaki yollar iki nokta arasinda degrusal olarak
yapllandiriimigtir. Yolun her basinda, yolun irtifasina uygun bir seyriisefer cihazi
bulunmaktadir. NDB ve VOR cihazlan temel olarak birer radyo vericisidir. NDB
cihazlan verici anienlerinden sadece istasyonun tanitma isareti bilgisi
yayinlanmaktadir. VOR cihazlarn verici antenlerinde tanitma bilgisi yani sira,
ucaktaki seyrisefer cthazlarinin kullanabilecegi bilgilerde yayimlanmaktadir.
Genellikle VOR istasyonlarinda mesafe 6lgim cihazlan (DME, Distance
Measuring Equipment) da yer almaktadir, DME ugada istasyon ile ucak

arasindaki mesafeyi bildiren yayin yapan bir cihazdir. Bu cihazlann yardimi ile
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pilot, ugagin yerylUziindeki bir noktanin neresinde ve ne kadar uzadinda

oldugunu bilmektedir.

Bu seyrisefer istasyonlart ayni zamanda, ugaklarin piste yaklasma ve
inislerinde takip edecekleri yolu belirlemek igin havaalani icerisinde yer
almaktadir. Ugaklarin gece ve disik goérls sartlarinda daha hassas bir
yaklasma ve inis yapabilmeleri igin pist basglarinda yer alan aletli inis sistemleri

(ILS, Instrument Landing System) bulunmaktadir.

NDB ve VOR/DME cihazlarin yayin menzilleri ¢ok uzun olmadidi icin yol
boyunca uygun noktalara da seyrisefer istasyonlan tesis edilmektedir. Fakat
okyanus asir uguslar icin su Uzerine bu istasyonlarin insas) mimkun olmadig
icin uzun menzili seyriusefer sistemi (LORAN, Long Range Navigation)

gelistirilimistir.

Ucaklarin konirolli hava sahalarinda takibini yapabilmek Uzere ATS
tnitelerinde radarlar bulunmaktadir. Radarlar, biricincil izleme radan (PSR,
Primery Surveillance Radar) ve ikincil izleme radan (SSR, Secondary
Surveillance Radar) olmak Gzere ikiye ayrimakiadir. PSR radar operatériine
sadece ugagin pozisyonu hakkinda bilgi verirken, SSR ugak pozisyonu yaninda

ucagin hiz, irtifas| ve ucak tanitma isareti gibi bilgilerde vermektedir.*”

4.1.3. Hava Trafik Hizmetleri

Turkiye'de, hava trafik hizmetlerinden (ATS, Air Traffic Services) sorumlu
otorite, DHMI Genel Mudirlugudir. Hava trafik hizmetleri; Ankara ve Istanbul
FIR'lan iginde kalan agik denizler ve Gzerindeki uluslararas: hava sahasi dahil
olmak Gzere, tum dlke topraklarini kapsayacak sekilde saglanmaktadir.
Saglanan hizmetler, ilgili ICAO dokiimanlarinda belirlilen standartlar, ulusal ve

uluslararas) diizenlemeler ¢ergevesinde yerine getiriimektedir.

Hava trafik hizmet tiplerini asagidaki sekilde ele almak mamkandar: %

" Neufville a.g.e., 5.524-525.
¥ Tirkiye AIP’si GEN 3.3.
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o Hava Trafik Kontrol Hizmeti: Hava Trafik Kontrol {ATC, Air Traffic
Control) hizmeti kontrolll hava sahasi iginde tim aletli uguslara,
kontroll havaalanlarindaki tim hava trafijine saglanmaktadir. Hava
trafik kontrol hizmetleri; Saha Kontrol Hizmeti (ACC, Area Control
Center), Yaklagsma Kontrol Hizmeti (APP, Approach Control), Meydan
Kontrol Hizmeti (TWR, Tower) olmak lizere (¢ bélime ayriimaktadir.

o Ugus Bilgi Hizmetleri: Ugus Bilgi Hizmetleri (FIS, Flight Information
Services) hizmeti hava trafik kontrol hizmeti verilen veya ilgili hava
trafik hizmeti birimi ile iki yonli radyo temasi olan tim ucaklara

saglanmaktadir.

o [kaz Hizmeti: Ikaz hizmeti (ALRS, Alerts) hava trafik kontrol hizmeti
sadlanan tim ugaklara, ug:ugalarin bir bolimi kontrolll sahaya
rastlayan tim gorerek sartlarda ugan ugaklara, miumkin oldugunca,
ucus plani doldurmus veya hava trafik kontrol birimlerince bilinen tim

ucaklara saglanmaktadir.

4.1.4. Meteorolojik Hizmetler

Sivil ve askeri havacilik icin gerekli meteorolojik hizmetler, Turkiye
Uzerindeki ugus sahalar igin Devlet Meteoroloji isleri Genel Mudurlagi
tarafindan temin edilmektedir.

Meteorolojik hizmetler, ICAO ve Diinya Meteorolgji Teskilati (WMO,
World Meteorology Organization) dokiimaniarinda yer alan kurallara uygun

olarak saglanmaktadir.?®

Hava trafiginin emniyeti icin, Meteoroloji Otoritesi, saha meteoroloji
gbzlem ve ihbar hizmetini sadlamaktadir. Bu hizmetler, Meteoroloji Gézlem
Ofisleri tarafindan algak ve yilksek FIR sahasindaki havanin stirekli olarak takip

edilmesini ve gerekli bilgilerin yayimlanmasini icermektedir. Ayrica ilgili

** Aym, GEN 3.5-1.
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havaalani ihbarlarinin hazirlanmasi ve yayimlanmasi meteorolojik hizmetler
kapsamindadir.*®

Havacilik Meteoroloji Ofisleri, ugus personeline asagidaki bilgileri temin
etmektedir:*’

* Avrupa, Ortadogu ve Asya'ya ait dnemli hava durumlar: ile yiksek

seviye rlzgar ve sicaklik tahminlerini,
« Atmosfer hareketlerini gdsteren Prognostik hava planlanni,
* Yol boyu hava tahmin raporlarinin ézetini,

» Hava basinciyla ilgili yer haritasi ve 850, 700, 500, 300, 200 hPa
haritalari,

e Ucus personeli icin brifing ve kons{iltasyon,

» Havacilk amagl gozlemler (METAR, SPECI) ve tahminleri (TREND,
TAF, Havaalani ikazlan),

¢ Yedek hava alanlarinin gézlemleri ve tahminierini sunmaktadir.

Havacilik Meteoroloji istasyonlar ise, ugus personeline asagidaki bilgileri
saglamaktadir:*?

» Havaalani gozlemleri
» Yedek havaalanlarinin gézlem ve tahminleri.

Havacilik Meteoroloji Birimleri, yukarida siralanan hizmetleri sunmak,
mevcut ve tahmini hava raporlarini hazirlamak icin asagida belirtilen sekilde

gbzlem yapmaktadir.

Yer riizgari, normal olarak yerden 6-10 metre yiikseklikte anemometre

veya anemograf ile élctimektedir,

Meteorolojik gériis mesafesi genellikle rasatgi tarafindan tespit
edilmektedir.

% Ayni, GEN 3.5-18,
T Aymy, GEN 3.5-13.
2 Aym, GEN 3.5-13,
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Pist Gérus Mesafesi (RVR, Runway Visual Range) degerlendirmesi RVR
cihazl ile veya rasatcl tarafindan belirlenmektedir. E§er RVR cihazi her hangi
bir nedenle servis disi kalirsa, RVR 6Ig:l'.'|mleri'pist kenar 1siklar yardimiyla
rasatg tarafindan tespit edilmektedir.

Bulut yuksekligi, silyometre/silyograf cihaziyla veya gézlemcinin tahmini

ile belirlenmektedir.

Sicaklik genellikle bir siper igcinde normal termometre veya elektrikii

termometreler ile diciilmekte ve ondaliksiz olarak rapor edilmektedir.

Hava basinci genellikle gdzlem odasinda bulunan civall barometre ile

dlctiimektedir.”?

4.1.5. Arama ve Kurtarma Hizmetleri

Ankara ve istanbul FIR'lan dahilinde arama ve kurtarma (SAR, Search
And Rescue) hizmetleri ICAO uluslararas| standart ve tavsiye edilen usullere
gore ylratalmektedir. Gerekli kolayliklarin temini icin her tarli sorumluluk ise,

Basbakanlik Denizcilik Mistesarhgi ile Ulagtirma Bakanhigina aittir.

Arama ve kurtarma hizmetlerinden sorumlu otoriteler; Ana Arama ve
Kurtarma  Koordinasyon Merkezi (AAKKM), Basbakanllk Denizcilik
Mistesarligr’dir. Hava Arama ve Kurtarma koordinasyon Merkezi (HV.AKKM)
Ulastirma Bakanhgi, Sivil Havacilk Genel Muidarlagd'dar. Kurtarma
Koordinasyon Merkezi (RCC, Rescue Coordination Center) DHMI Esenboga

Havalimani FIC Unitesidir.

Arama ve kurtarma hizmeti Ankara ve Istanbul FIR'lari ile Tirkiye'nin
SAR hizmeti vermekle yitkimli oldugu acik denizler Gzerindeki alanlarda

veriimekiedir.

Kurtarma Koordinasyon Merkezi; arama ve kurtarma hizmetini
kargilamak amact ile bu is icin teskil edilmis kisiler disinda emniyet

mensuplarinin, jandarma teskilatinin, her tarld 6zel kara veya deniz araclarinin

3 Aym, GEN 3.5-13 ve 14,
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kullaniimasinl sadlayabilmektedir, Arama ve Kurtarma Tegkilat: hava, deniz ve
halk muhabere hizmetlerinden yararlanabilmektedir.

Turkiye'deki SAR hizmeti ve kolayliklan, arama ve kurtarma
calismalarinin tcret karsii@ kullamimast iste§i olmadikga, sivil havacilik
otoritesine yapilacak muracaat ile, yabanci Ulke topraklarinda da her zaman
Ucretsiz sadlanmaktadir. SAR ile ilgili tim birimler, SAR teknikleri ve
fonksiyonlan konusunda uzmanlasmistir. Dad kurtarma birimi, SAR calismalari

konusunda egitilmis olup, gerektiginde calismalara katilabilmektedir.**

4.1.6. Yanginla Miicadele ve Kurtarma Hizmetleri

Her havaalaninda, personel temini ve editimi, arag temini ve
operasyonlannin  sorumiulugu havaalani yonetiminde olan bir yanginla
miicadele ve kurtarma birimi bulunmalidir. Bu birim bir ugcak kazasi oldugunda
yapilacak muidahale konusunda isbirliginin saglanmasi icin 6nceden, yerel
itfaiye, sivil savunma, polis ve hastaneler ile bir anlasma veya protokol

yapmalidir.

Havaalanlarinda vyanginla micadele hizmetlerinin  gerektigi gibi
verilebilmesi igin, havaalanlarnini kullanan en uzun ugaga gére belirlenen, ICAC
Ek-14 ve bu ekle ilgili olarak yayimlanan dokiimanlarda belirtilen standartlarda,
yangin kategorisi ve bu kategoriye uygun ekipman ve araglarin tip ve sayllari

belirlenmektedir.

ICACO Ek-14'e g6re belirlenen havaalani yangin kategorisi
yayimlanmaktadir. Belirlenen kategoriye uygun ekipman ve araclar operasyon
saaileri iginde faal tutulmak zorundadir. Bunun yani sira havaalanlarindaki tim
yanginla milcadele ve kurtarma araglari, herhangi bir olaya en kisa zamanda
midahale edebilecek sekilde konumlandinimis bir yangin istasyonunda

bulundurulmahdir.

Yanginla Micadele ve Kurtarma Birimi'nin temel operasycnel amaci,

optimum géris ve arazi sartlarinda, her bir pistin bagina 2 (iki) dakikayi, PAT

™ Turkiye AIP'si GEN 3.6
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sahasindaki herhangi bir bélgeye 3 (lig) dakikayl gegmeyecek sekilde ulagsmak

olmalidir.

Midahalenin zamaninda ve gerektigi sekilde vyapilabilmesi igin
koordinasyonun saglanmasi oldukga 6nemlidir. Bu nedenle ATC ile yangin
istasyonu arasinda, yanginla micadele ve kurtarma araglannin acil durum
aninda dogru sekilde yonlendirilmeleri igin direkt haberlesme sistemi
saflanmaktadir. Yangin istasyonuna, acil midahaleler icin cadn genellikle
ATC'den gelmektedir. Bu nedenle bu servis ile yangin istasyonu arasinda

alici/verici radyo sistemi ile direkt telefon baglantisi bulunmaktadir.*

4.1.7. PAT Sahasinin Kontrolii ve Bakimi

Havaalani PAT sahasi kontrolleri, Apron Yonetim Birimi personeli veya
bu is icin gbrevlendirilmig birim tarafindan nispeten hizh bir arag, bu aracin

olmadig durumlarda Follow-me*® araci ile yapiimaktadir.

Havaalani PAT sahasi kontrolleri; sabah, gin batimi gibi belirli
periyotlarda rutin olarak ve ATC'nin gerekli gordtigl her durumda yapiimaktadir.
Kontrol sonuglart kayit altina aitnmaktadir,

Kontroller sirasinda;

e Pist, apron ve taksiyollarinda olusabilecek beton, asfalt

deformasyonlar, kiriklari, catlaklari;

» Ucaklara yapisal hasar verebilecek yabanci maddeler (FOD, Foreign

Object Damage);
s Yag, benzin vb. beton ve asfalf igine sizintl yapabilecek maddeler;
« Pist ve taksi yolu isiklarinin durumu;

tespit edilmektedir.

*ICAO Annex 14, a.g.e.,s.118-122,
* Follow-me: Uzerinde ICAQ standartlarinda 1siklandirma ve isaretler bulunan, ugaklarin yerdeki
hareketlerine kilavuzluk yapmak igin kullanilan aragtir.



Yukarida sayllanlarin yani sira gerekli goruldagia hallerde asagidaki
uygulamalara da yer verilmesi gerekmektedir.

e Frenleme Olgimi: Pist slrtinme o6lgimd, pist sirtGinmesini
etkileyebilecek ve su birikintileri olusturabilecek meteorolojik sartlarda
(cig, yagmur, sulu kar, kar, buzlanma vb.) yapilmaktadir. Pist
frenleme durumu pistin her tgte birlik kismi igin dért tekerledinde fren
tertibatl olan takribi 2 ton agiriginda ve lastik basinci 2 kg. santimetre

kare (30 libre inch square) olan bir arag ile dlciilmektedir.

Olgtimler sonucunda pist yizey sartlaninda SNOWTAM'a esas
bilgi varsa SNOWTAM yayimlatiimaktadir.

e Yizey Konirolinde Aksaklik Tespiti ve Giderilmesi: PAT sahasi
kontrollerinde bir aksakhi@in tespit edildigi durumlarda, aksaklikla ilgili
raporlar hazirlanmakta ve gerekli birimlere iletiimektedir. Tespit edilen
aksaklik kayit altina alinmaktadir. Bu aksaklik NOTAM'a esas bilgi ise
NOTAM yayimlatiimas: saglanmaktadir.

Aksakhgin giderilmesi takip edilerek, aksakhk ugus emniyeti igin
tehlike teskil ediyorsa bu bdélge bakim ve onarm galismalan
baslayincaya kadar kapatiimakta ve emniyet tedbirleri alinmaktadir,

4.2. Yer Hizmetleri

Havaalanlarinda ucgaklara yer hizmetleri faaliyetlerinin de saglanmasi
gerekmektedir. Bu hizmetler, havaalaninda hizmet veren 6zel yer hizmetleri
kuruluglan tarafindan verilebildigi gibi, havayolu isleticisinin kendisi tarafindan
da verilebilmektedir. Ayrica bazi durumlarda yer hizmetleri, havaalani igleticisi

veya otoritesi tarafindan da sadlanabilmektedir.

Yer hizmetleri genellikle iki bélime ayriimaktadir. Bunlar; ramp hizmetleri
olarak adlandirlan, ULD*"lerin ve ucaga yapilan yiklemenin kontrolii, ucak

temizligi, harici takat tedariki, gbzetim, yolcu ve bagajin yiklenip bosaltiimasi

7 ULD: Unit Load Device. Ugaklara yitklenecek kargo veya bagajlann tizerine konuldugu, genellikle
aliminyum veya hafif metal malzemeden yapilmis dikdrtgen seklinde diiz bir plakadir,
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hizmetleridir. Trafik hizmetleri olarak adlandirlan, yolcu ve bagajinin, kargonun
terminal binasindan ugaga ulastinlmasinda yapilmas| gereken islemleri iceren
hizmetlerdir. Bu hizmetlerin tim{ bir tedarikci tarafindan sadlanabildigi gibi
ramp hizmetleri baska, yolcu hizmetleri ise baska bir tedarikgiden saglanabilir.
Farkl yer hizmetleri sireclerinde, farkli birimler sorumlu olabilmektedir,*®
Ornedin, Atatirk Havalimani'nda, yetkilendiriimis c¢esitli yer hizmetleri
kuruluslar hizmet vermektedir. Fakat bunun yaninda havaalani igleticisi ve
otoritesi olan DHMI de yer hizmetleri saglamaktadir. Ayrica bazi havayollarinin
bu havaalaninda yer hizmetleri ile ilgili temsilcileri bulunmaktadir.

Turkiye'deki havaalani yer hizmetleri konusunda iek yetkili otorite Sivil
Havacilik Genel Madarligt’dir. Yer hizmetleri ile ilgili tim diizenlemeler bu

otorite tarafindan yapilmaktadir.

4.3. Ticari Faaliyetler

Havaalani ticari faaliyetleri, ugus faaliyetleri diginda kalan, yolcularin ve
diger havaalani kullanicilarinin ihtiyaglarint kargilamak icin sunulan ticari hizmet

ve kolayliklardir.

Birgok Avrupa havaalaninda ticari faaliyetler bu is konusunda
uzmanlasmts konsorsiyumlar tarafindan yiruttlmektedir. Havaalani otoritesi, bu
isletmelerden imtiyaz Gcreti veya kira almaktadir. Fakat bazi havaalanlan ticari

faaliyetleri kendisi yiritmekiedir.

Geleneksel olarak havaalani ticari faaliyetler cercevesinde; magazalar,
restoranlar, barlar, araba kiralama acenteleri, gazete satis bifeleri, reklam
panolari, otoparklar olarak siralanabilir. Fakat bazi havaalanlarinda bu kapsam
genisletiimektedir. Ornedin, Frankfurt Havaalani'nda bu hizmetlere ek olarak,
sinema ve bowling salonlari, diskotek, kuafor, stiper market, konferans merkezi

ve otel bulunmaktadir.*®

® Doganis, a.g.e., 5.9.
P Aym, 5.9-10
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5. HAVAALANI SERTIFIKALANDIRMASIYLA ILGILI KURUM VE
KURULUSLAR

Havaalani sertifikalandirma slrecindeki ilgili kurum ve kuruluslan

uluslararasi ve ulusal olmak tzere iki sekilde incelemek mumkundar.

5.1. Uluslararasi Kurum ve Kuruluslar

Havaalani sertifikalandinlmasinda uluslararasi kurum ve kuruluslar
kapsaminda; Uluslararasi Sivil Havacilik Organizasyonu, Avrupa Sivil Havactilik
Konferansi, Avrupa Havacilik Otoriteleri Birligi, Avrupa Havacilik Emniyeti
Ajanst, Avrupa Havacihk Seyrusefer Gulvenligi Teskilatt ve Uluslararasi

Havaalanlari Konseyi yer almaktadir.

5.1.1. Uluslararasi Sivil Havacilik Organizasyonu

Uluslararasi Sivil Havacilik Organizasyonu, 7 Aralik 1944'de Chicago'da,
aralarinda Turkiye'nin de bulundugu 26 devlet tarafindan imzalanan
Uluslararasi Sivil Havacilk Konvansiyonu ile olusturulmus ve Birlesmis
Milletler'in havacilik konusunda uzmanlagmts yasal organidir. ICAO'nun temel
gorevleri, Konvansiyon'da belirlenmis kurallar gergevesinde belirtiimistir. Bunlar
hava tasimaciliiyla ilgili uluslararasi standartlari, glvenlik, emniyet, verimlilik
ve duzenlilik, havaciliin cevreyi korumasi igin gerekli uygulamalarn tesvik

etmek ve dizenlemeler yapmak olarak belirlenmistir.

189 devlet, ICAQO yesi durumundadir.®® Organizasyonun genel merkezi
Montreal'dedir. Bankong, Kahire, Dakar, Lima, Meksika, Nayrobi ve Paris'te
bolge ofisleri bulunmaktadir.

ICAO'nun amaglan Uluslararasi Sivil Havacilik Konvansiyonu'nun 44.
maddesinde belirtildigi gibi uluslararasi hava seyriiseferi teknolojisinin ve
uluslararast hava tasimacthdinin gelisimini tesvik edecek planlamalar

yapmaktir. Bunun igin agagida belirtilen konularda galismalarda bulunmaktadir.

3 http://www.ieao.int/cei/goto_m.pl?/cgilstatesDB4.pifen iletisim adresli web sayfasi.13.04.2006
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o Uluslararasi sivilt havaciiin dinya capinda diizenli ve glvenli bir
sekilde gelisimini saglamak;

o Banscil amaglar igin hava araci dizayni ve igletiimesi konularinda
gelisimi tesvik etmek;

» Havayollarinin, havaalanlarinin ve uluslararasi sivil havacilik igin hava

seyrusefer kolayliklarinin gelisimini tesvik etmek;

¢ Dunya insanlarinin ihtiyaci olan emniyetli, dizenii, etkin ve ekonomik

hava tasimacilig: gereksinimini karsilamak,
e Olglisiiz rekabetin neden olabilecedi ekonomik kayiplar énlenmek;

e Tim taraf devletlerin haklanna saygl gosteriimesini, her devletin

uluslararast havayollarina esit firsatlar saglanmasini saglamak;
o Taraf devletler arasinda ayrimciligin énlenmesini saglamak;
o Uluslararas| hava seyriseferinin emniyetini geligtirmek,

¢ Genel olarak uluslararasi sivil havaciligin tim unsurlarini gelistirmek.

ICAQO bu galismalarinin bir sonucu olarak iye devietlerin sorumlulugunda
olan havaalanlannin sertifikalandirimasi karari almis ve gerekli dokimanlar

yayimlayarak diizenlemeler yapmstir.

| ICAO'nun ana yasas!| her anlasmaci devletin taraf oldugu Uluslararasi
Sivil Havacilhk Konvansiyonu'dur. Qrganizasyen egemen organ olan Meclis ile
yuritme organi olan Konsey'den olugmaktadir. Konsey Baskani ve Genel
Sekreter bu organlara bagkanlik etmektedir.

Bitin taraf devletlerin delegelerinden olusan Meclis, her ¢ yilda bir
Organizasyon'un tum islerinin detaylarini ve gelecek vyillardaki politikalan
gérismek Uzere toplanmaktadir. Bu toplantilarda G¢ yilhk biitgceye de karar

verilimektedir.

36 devlet delegesinin olusturdugu Konsey, U¢ yillik dénem icin Meclis

tarafindan segiimekte ve ICAOnun islerinin y&netilmesinin  devamhhdim
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sadlamaktadir®’. Konseyin en 6énemli islerinden biri Uluslararasi Standart ve
Tavsiye Edilen Uygulamalar (SARPs, International Standarts and
Recommended Practices) kararlagtirmak ve uygun olanlart ICAQ Ek’lerine dahil
etmekdir.

ICAO vyaptigl calismalarin nihai sonuglarini, ICAO Ek dokimanlari
yoluyla yayimlamaktadir. Bu Ek’lerde sivil havaciigin her konusuyla ilgili bilgiler
meveuttur. ICAO EK'leri havacilik kurallari olarak de@erlendiriimekle birlikte, bu
dokiimanlarin gok fazla yaptinmi bulunmamakiadir. Cogu uygulama tavsiye
niteligindedir. Ancak burada gbz ardi edilmemesi gereken nokta, bu kural,
tavsiye ve standarilanin minimal oldugudur. Her zaman bu standartlarin daha
Ust seviyesinde uygulamalarin yapilabilmesi momkindir. Fakat belirlenen
dizeyin altina inilmesi mimkin degildir. Kabul edilebilir nedenlerie EK'in
gerekliliklerini yerine getirmeyecegini beyan eden devletler, uygulama
farkhiliklarinin neler oldugu yoniindeki bilgi ile birlikte, ilgili Ek'te belirtiimektedir.
2920 sayih Tark Sivil Havaciik Kanunu'nda [ICAO'nun tim &neri ve
tavsiyelerinin Tlrkiye sivil havacilidi igin birer kural olarak uygulanacag: karar

bulunmaktadir. ICAO'nun yayimladig: Ek’ler ve bagliklar asagida listelenmigtir.

Ek-1 Personel Lisanslandirmasi

Ek-2 Havacilik Kurallari

Ek-3 Uluslararasi Hava Seyriseferi igin Meteorolojik Hizmetler
Ek-4 Havacilik Haritalari

Ek-5 Hava ve Yer Operasyonlarinda Kullanilan Olgil Birimleri
Ek-8 Havaaraci Isleticiligi

Ek-7 Havaaraci Milliyeti ve Tescil isaretleri

Ek-8 Hava Araclannin Ugusa Elverisliligi

Ek-9 Kolaylklar

*! hitp://www.icao.int/cei/goto_m.pl?%/icao/en/howworks.htm iletigim adresli web sayfasi, 08,03.2006
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Ek-10 Havacilik Haberlegmesi

Ek-11 Hava Trafik Hizmetleri

Ek-12 Arama ve Kurtarma Hizmetleri

Ek-13 Havaaraci Kazalar ve Olay Arastirma
Ek-14 Havaalanlar

Ek-15 Havacilk Bilgi Hizmetleri

Ek-16 Cevresel Koruma

Ek-17 Emniyet

Ek-18 Tehlikeli Maddelerin Glvenle Taginmast

Havaalanlarinin sertifikalandiriima esaslan temel olarak ICAQO Ek-14'de
belitiimektedir. Bunun  yaninda  sertifikalandirma  standartlari  Ek-
2,3,9,10,11,15,17°de belirtilen kriterler cergevesinde olmaldir,

ICAO Ek'lerden bagka sivil havacihgin gesitli konularinda devletlere,
isleticilere  kolayllk ve kilavuzluk etmesi amaciyla g¢esitli dokimanlar
yayimlamaktadir. Havaalanlarinin sertifikalandirnima prosedirleri igin takip
edilecek yollar konusunda model uygulamalar igeren ICAQO Doc.9774 AN/969,
Havaalanlarinin Sertifikalandinimasina iliskin Elkitabi (Manuel on Certification of
Aerodromes)'ni yayimlamistir,

ICAO, ugak isletmeciligiyle ilgili her tarli uluslararas) standardi
gelistirmekte, diizenlemekte ve kabul etmekte, gerekli tesislerin kurulmasina ve
hizmetlerin sagdlanmasina yardim etmekte, hikUmetlerle birlikte calisarak
bolgesel hava seferleri planlarn olusturmakta ve havacilik givenligiyle ilgili
standartlan belirlemekte, toplum saghg), gé¢ ve gumrik ile ilgili formaliteleri
dizenlemekte, ilkelerin ICAQ standartlarini yerine getirebilmelerine yardimci
olmak amactyla teknik yardimlarda bulunmakta, diinya havacilik istatistiklerini

dizenlemekte ve yayimlamakta, uluslararast hava hukuku anlasmalarini
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yurttmekte, sivil havacilikla ilgili ¢absmalarin c¢evre {zerindeki etkilerini

incelemektedir.5?

ICAQ, yukarida siralanmis olan hedeflere ulagsmak igin, belirlemis oldugu
amaglarin gergeklesmesi adina bir takim uygulama &énerilerini, Uye devletlere

sunmaktadir, 53

ICAO'nun en &nemli faaliyetlerinin basinda havacihidin teknik alanlarini
kapsayan; havacilik personelinin lisanslandinimasi, havacilik kurallan, havacilik
kartlari, 6lgti birimleri, hava araci igleticiligi, milliyet ve tescil igaretleri, ugusa
elverislilik, hava araci kaza arastirma, hava araci motor glrilta kisittamalar ve
havaalanlarinin sertifikalandirnlmasina iligkin olarak; havacilik meteorolojisi,
havacilik haberlesmesi, hava trafik hizmetleri, arama ve kurtarma, havaalanlar,
havacilik bilgi hizmetleri, glivenlik ve tehlikeli maddelerin glivenle taginmasi gibi
konularda uluslararas) standartlarin, uygulama onerilerinin ve prosedurlerin
yayimlanip, standart hale getirilmesi gelmektedir. Bir standart belirlendiginde,
ICAO uUyesi her devlet kendi sinirlan iginde bunu uygulamaya koymaktadir.
Havacilik teknolojisi sirekli ve hizli bir gelisim iginde bulundugundan,

standartlar devamli gézetim altinda tutularak gerektiginde giincellenmektedir.®*

5.1.2. Avrupa Sivil Havacihk Konferansi

Tek Avrupa hava tasimaciiyi yapisi dislncesi ilk olarak Avrupa
Konseyi'nin 1951'deki Danismanlik Meclisi'nde giindeme gelmistir. Bu konudaki
ilk dneri Avrupa ulkeleri arasindaki hava tasimaciliginda mimkiin olan en st
seviyede ighirliginin saglanmasi gérost olmustur. Avrupa Konseyi Meclis',
Bakanlar Komitesinin, ¢esitli Avrupa hava tasiyicilarinin yetkilileri ve uzman
devlet temsilcilerinin bir araya getirilerek, acilen bir konferans diizenlemesi ve
bu konferansta havacilik haberlesmesi, Avrupa hava tasimaciiginin daha etkin
ve ekonomik hale getirilebilmesi icin daha yakin igbirliklerine gidilmesi yollarinin

aranmasi konularinin gértsiiimesi énerilmistir.

* hitp:/fwww. foreiontrade.gov.t/DUNY A/utus/1 [ 8ulus.htm iletisim adresli web sayfasi. 13.04.2002

* ICAO “Annual Report of Council — 2004 {(Doc 9851)", hitp://www.icao.int/icao/en/pub/rp04_en.pdf
iletisim adresli web sayfasi. 08.03.2006

* hitp//www.icao.int/cei/eoto m.pl?icao/en/aimstext htm#CNS iletisim adresli web sayfas:. 08.03.2006
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Ancak, Bakanlar Komitesi, béyle bir konferansa gerek olmadigina, bunun
yerine bu gobrevi Ustlenmesi igin ICAO ile mutabik kalinarak daha uygun bir
yaptya gidilmesine karar vermistir. Boylece ICAQ'nun bu konunun gérigiimesi
igin toplanacak bir Avrupa Konferansi'na davet ediimesine karar verilmistir.
ICAQO Konseyi, Avrupa Konseyinin davetine karsilik, Avrupa Konseyinin ICAO
ile isbirligi istegini Mayis 1953'de kabul etmistir.

Arallk 1953'de, ICAQ tarafindan olusturulan Avrupa Hava Tagimaciligi
Isbirligi Konferansi (CATE, Conference on Co-ordination of Air Transportation in
Europe)'nin Nisan 1954 tarihinde, Stasbourg'da toplanmasi kararlagtiniimistir.
Konferansta birgok 6neri ve tasarinin yans sira, st diizey bir havacilik otoritesi
olarak, kalici bir Avrupa Organizasyonu clugturulmas: teklif edilmistir. Diger ilgili
organizasyonlar ve ICAQ ile yakin iligkileri koruyacak, Avrupa Sivil Havacilik

Konferansi adinda bir yapinin olusturulmasina karar verilmistir.*®

1955 vilinda, Turkiye'nin de kurucu dyesi oldugu, hikimetler arasi bir
teskilat olarak kurulan Avrupa Sivil Havacilik Konferansi'nin (ECAC, European
Civil Aviation Conference) amaci, emniyetli ve etkin bir Avrupa hava ulagim
sisteminin sdrekliligini ve gelisimini tegvik etmektir. Bu amaci gergeklestirirken
ECAC, uye devletler arasinda sivil havacilik politikkalarini ve uygulamalarin
uyumlastirmak ve Uye devletler ile Avrupa disindaki diger devletler arasindaki
politikalar konusunda uzlagmayi saglamanin yollarini aramaktadir.®® ECAC'a

gunimiizde 42 devlet iiye durumdadir.®”

ECAC tarafindan yapilan galismalar Koordinasyon Komitesi tarafindan
yonetilmektedir, Ug yil siireyle gdrev yapacak ECAC Bagkani ve Sivil Havacilik
Genel Direktorleri secimle; spesifik alanlarda goérev alacak o6zel ¢alisma
guruplar ve bunlarin gérev ve sorumluluklan atamayla belirlenmektedir. ECAC

bazi sivil havacilik faaliyetleri konularinda ICAO standartlarini temel alarak

3 http://www.ecac-ceac.org/index.php?content=historique&section=historiquel iletisim adresli web
sayfas.08.03.2006

% hap://www.ecac-ceac.orp/index.php?content=presentation&idMenu=1  iletisim  adresli  web
sayfas.08.03.2006

3 hitpa//www.ecac-ceac.org/index.php?eontent=Istsmember& idMenu=1&idSMenu=10 iletisim adresli
web sayfas1,08.03.2006
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detayll galismalar yapmakta ve dokiimanlar yayimlamaktadir. Avrupa Havacilik
Guvenligi Elkitabi ECAC Dokiman-30 bu calismalarin basinda gelmektedir.
Havaalanlarninin sertifikalandirilma strecinde ECAC Dokiiman-30 kriterleri gz

oniine alinmaktadir.

ECAC Sekretaryasi yonetimi altindaki Idari Sekretaryay:, tim sivil
havacilik konularinda deneyimli, uzman, cokuluslu bir takim olusturmaktadir.
ECAC'In merkezi Paris'tedir ve calismalarini ingilizce ve Fransizca olarak

yapmaktadir.®

5.1.3. Avrupa Havacilik Otoriteleri Birligi

Tarkiye'nin 4 Nisan 2001 tarihinde tam Gye oldugu Avrupa Havacilik
Otoriteleri Birligi (JAA), 6'sI aday 34’ tam lye olmak lzere 39 {iyesi olan,
Avrupa'da ugus emniyetini en st diizeye cikararak, hava araci kaza sayisini
mimkin olan dicilerde sifira indirmek Gzere tamamen teknik konularda
calismalar yapan uluslararas| bir teskilat konumundadir. Tam Ulye olduktan
sonra Tourkiye'de de JAA tarafindan tanimlanmis ve JAR (Joint Aviation
Requirement) adi verilen diizenlemeler kabul edilmis ve bu dogruituda sivil

havacilik faaliyetlerinin yeniden yapilandiriimasina gidilmistir.

Avrupa Havacihk Otoriteleri Birligi, 1870 yilinda o giinkd Birlesik Ucgusa
Elveriglilik Otoriteleri adiyla c¢alismaya baslamistir. Birligin ilk dénemierdeki
hedefleri sadece blyilk ugaklarin ve ugak motorlarinin standartlagtinimis ortak
sertifikalandinima islemleri olmustur. Bu iglemler Avrupa havacilik endistrisinin
ve Ozellikle Airbus gibi uluslararasi konsorsiumlar tarafindan dretilen hava
araglarinin intivaclarini karsilamak amaciyla yapiimaktaydi. 1987 yilindan sonra
calismalarini her simiftaki ugaklarin ugus operasyonlar, hava araci bakimi,
lisanslandirma ve sertifikalandirma/dizayn standartlart konulariyla genigletmigtir.
Avrupa Parlamentosu ve Avrupa Birligi Konseyi'nin dizenlemeleri sonucu,
Avrupa havaciiina yeni bir diizenleme cgercevesi getiren Avrupa Havacilik

Emniyeti Ajans1 (EASA, European Aviation Safety Agency) teskil edilmistir.

3 hitp://www.ecac-ceac.org/index.php?content=fonctionnement&idMenu=1 &idSMenu=6 iletisim adresli
web sayfasi, 08.03.2006
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28 Eylul 2003 tarihinde yapilan bu dizenleme ile Avrupa Birligi Uyesi
devletlerin kendi ulusal dizenlemeleri Avrupa Birligi dizenlemeleriyle
degigtiriimis ve serifikalandirma gorevleri ulusal otoritelerden EASA'ya
gecmistir.  Avrupa Birligi Qyesi oimayan devletlerin tim alanlardaki
sorumiulukiari devam etmektedir.

Hali hazirda Pan-Avrupa boyutunda devam etmekte olan
dizenlemelerdeki birligin, EASA Uyesi devletler ile EASA Uyesi olmayan
devletler arasindaki ikili (karsihkh) sertifikalandirma/ruhsatlama (onaylama)
kabulit/taninmasinin devamliliginin saglanmasi icin JAA, EASA ile arasindaki

iliskileri dizenleyecek bir gergeve olusturmaktadir.

Bu yeni cergevede JAA, zorunlu gereklilikler ve ilgili uygulamalar
yerlesene kadar tim fonksiyonlarnini ve ugus operasyonlan ve lisanslandirma
sorumlulugunu muhafaza edecektir. Sertifikalandirma ve bakim konularinda ise

EASA ic¢in bir hizmet saglayici gibi galisacaktir.

Halen mevcut 42 ECAC lyesi devlete, Uyelik agiktir. Uyelik 1990 tarifinde
yuriirldge konan “Anlagma’nin imzalanmasiyla baslamaktadir. JAA'e su anda

40 Gye devlet bulunmaktadir.

JAA, isbirligi icindeki Avrupa devletlerinin ortak standartlar ve
prosedUrlerinin diizenli ve emniyetli gelisimini ve uygulamasini saglayan otorite
durumundadir. Bu igbirliginden kasit yiksek ve uyumlu emniyet standartlarinin
ve rekabetin uygulanabilir seviyede tutulmasinin saglanmasidir. Daha dnemlisi
JAA diizenlemelerinin ABD Havacilk Otoritesi (FAA, Federal Aviation

Administration) dlzenlemeleri ile uyumunun sagdlanmasidir.

1990 yilinda Kibris'ta o glunkl Uye devletler tarafindan imzalanan

anlasmanin ve ilgili taahhtlerin, hedefleri asagidaki gibi 6zetlenebilir: *°

e Havacilik Emniyeti: Uye devletler arasindaki isbirligi yoluyla, yiiksek
diizeyde ve slrekli bir havacilik emniyeti seviyesini saglamak.

» JAA'den EASA’ya Gecis: Mumkin olan en kisa zamanda, JAA'in tim
islev ve faaliyetlerini devralacak bir Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi

kurulmast ve Avrupa Birligi Gyesi olmayan JAA Uye devletlerinin de bu

* hitp://www.jaa.nl/introduction/introduction.html iletisim adresli web sayfasi. 01.06.2006.




Ajansa tam katilimini saglamak icin Avrupa Birliginin en (st seviyede
katkida bulunmasint sadlamak.

» Etkinlik: Etkin bir sivil havacilik endistrisi olusturmak igin maliyet etkin
bir emniyet sistemi olugturmak.

» Ortak Standartlar Birligi: Ortak standartlarin tek duzenlilik icinde
uygulanmasini ve var clan ditzenlemelerin rutin olarak incelenmesini
sadlayarak, (iye devletler arasinda esit ve adil bir rekabete katkida
bulunmak.

e Havaciik Emniyetinin Dinya Capinda Gelistiriimesi: Uluslararasi
anlasmalar yaparak emniyet standart ve gerekliliklerinin dinya
capinda uyum iginde uygulanmasi ve en azindan JAA emniyet
seviyesine ulasmasi igin, diger bdlgesel organizasyonlar veya sivil
havacilik alaninda énemli rol oynayan devletlerin ulusal otoriteleri ile

igbirligine gitmek.

JAA havaalanlari ile ilgili dogrudan bir diizenleme getirmemesine ragmen
ECAC ve Eurocontrol tarafindan yapilan havaalanlar ile ilgili ¢aligmalara
katiimaktadir.

5.1.4. Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi

Avrupa Birligi (AB)} Komisyonu tarafindan, 1998 yili Ekim ayinda tim
Avrupa havacliyinin emniyetini sadlamak ve yonetimini Ostlenmek Uzere,
Avrupa Havacillk Emniyeti Ajansi (EASA) isimli yeni ve etkin bir teskilat
kurulmasina imkan taniyan 1592/2002 saylli AB Konseyi ve Avrupa
Parlamentosu Tuzugl, 28 Eylul 2002 tarihinde yayimlanmistir,

AB kurallarina gdére, yonetmeligin yayimlanmasindan itibaren bir yil
icinde yonetmelik hikimlerinin tamamlanmasi zorunlulugu bulundugundan,
EASA'nin kurulmasi ile ilgili tim hususlar 28 Eylul 2003 tarihinde tamamlanmig

ve bu tarih itibariyle EASA tam anlamiyla faaliyetlerine baslamistir.®°

80 hitp:/fwww.shgm.gov.tr/doc3/easabilgi.doe iletigim adresli web sayfasi, 01.06.2006.
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Geligtiriimekte olan ugaklarin havacilik emniyeti ve cevre koruma
konularinda sahip olmasi gereken kriterleri belirlemekte olan bu kurulus, gecis
dénemi boyunca isletme ve lisanslama standartlan sorumlulugu JAA'de olmak
tzere, 1 Kasim 2004'den itibaren standarilarin koordinasyonunu
gerceklestirmektedir. EASA'min  olusturulmasindan dnce hava araci,
donanimlari gibi konularda her bir JAA lyesi (lke, JAA tarafindan
sertifikalandinimakta iken, EASA ile birlikie sertifikalandinima islemi tek bir
kurulug, yani EASA tarafindan yapiimaktadir. JAA ile koordineli olarak
faaliyetlerini surdirmekte olan EASA, 1 Ocak 2007 tarihinden itibaren JAA'den
tim sorumiulugu alarak tek bir otorite olarak faaliyetlerini strdirecektir. JAA'ye
tam QOye olmayan ulkeler, gerekli gérdikleri takdirde {yeliklerini 31 Aralik 2006
tarihine kadar yaptirabileceklerdir. Ancak bu tarihten sonraki yelikler, en geg
31 Arallk 2010'a kadar EASA binyesinde gercgeklestirilecektir. 1 Ocak 2007
tarihinde sorumiuluklarini devredecek olan JAA, Avrupa'da tam bir butunlik
sadlanana kadar {en ge¢ 31 Aralik 2010 olmak Uzere), faaliyetlerine devam

edecektir.

EASA'min  gogrevlerini;  havaciik  Grdnlerinin,  pargalarinin = ve
donanimlannin sertifikalandintmasi, bu Granlerin bakimlart ile ilgili kuruius ve
havacilik operasyonlarinin onayi, havacilik personelinin lisanslandiriimasi,
havaalani ve hava ftrafik isleticilerinin emniyet acisindan denetimi seklinde

siralamak mumkindar.®

EASA'nin kurulus ¢alismalarinin baglangicinda, EASA’ya lye olabilmek
icin JAA'e tam lye olmanin 6n kosul olarak aranacagi distntlurken, daha
sonra bu durum getirilen bir hitkiimle sadece Avrupa Birli§i'ne Gye olan {lkelerin
katihmlarina olanak saglayacak sekilde degistiriimistir. Sadece AB Gyesi
Ulkelerin katihmina acgik olan EASA'ya, aralarinda Tirkiye'nin de bulundugu
Isvigre, Izlanda ve Norvec gibi AB lyesi olmayan Ulkelerin katilabilmeleri ancak,
AB Komisyonu ile ikili, ¢ok tarafli veya &6zel bir anlasma yapilmas: ve bu
kapsamda belirlenmis bazi 6n sartlarin yerine getiriimesi ile moimkin

olabilmektedir. JAA'a tam Uye olan Turkiye'nin kisa bir sure igerisinde EASA ile

8 nitpe/fwww. flug-revue. rotor.conyFRhefty FRHe ft04/FRHO407/FRO407b.him ve
hitpe//faanl/future of jaa/future of jaa.himl iletisim adreski web sayfasi, 10.10.2005.
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goérigmelere baglayarak tam lye olmasi ve bu konuda gerekli dizenlemeleri

yapmasi bir zorunluluk olmustur.

Ayrica, EASA'nIn zaman icerisinde Avrupa sivil havaciliyinin hemen her
turld teknolojik ve idari yénleri ile havaalani ve seyrisefer hizmetleri alaninda da

tek yetkili organ haline gelecegi g6z ard edilmemelidir.t

Bu yeni yapilanma ile Avrupa Konseyi ve Parlamentosu tim Avrupa
Ulkelerinin uymakla yiikimlQ olduklan standartlan tanimlayip tim yetkileri tek bir
kurum binyesinde toplayarak ABD’deki FAA benzeri bir yapilanma
hedeflemektedir.

5.1.5. Avrupa Havacilik Seyriisefer Giivenligi Teskilati

1960 yilinda kurulan ve 35 dyesi bulunan Avrupa Havacilik Seyriisefer
Guovenligi Tegkilati'na (Eurocontrol) Turkiye, 1 Mart 1989 tarihinde tye olmustur.
Eurocontrol'in amaci Avrupa lzerinde bulunan ¢ok sayidaki hava sahasinin tek
bir sistem (zerinden kontrol edilmesini saglamakiir. Bu amacin
gerceklestirirken oncelikle hava trafiginin emniyetini saglamay! ve gecikmeleri
Onleyerek diuzenli ve ekonomik bir hava ftrafiinin saglanmasini
hedeflemektedir. Ayrica Avrupa hava sahasi iginde yeni bir hava trafik yonetimi
(ATM, Air Traffic Management) kavrami olusturma caligmalart devam
etmektedir. Eurocontrol biinyesinde 73 hava trafik merkezi ve 30 degisik sistem
bulunmaktadir. Uye devletlerin birbirinden farkli hava trafik kontrol sistemlerine
sahip olmalarr veya hava sahalarinda kapasite sorunlan yasamalar,
Eurocontrol’iin iglevlerini yerine getirmesinde énemli engeller olusturmaktadir.
Hava trafik gecikmelerin %75’ Bati Avrupa hava sahasinda bulunmakta ve
genisleme problemi olan 10 havaalani nedeni ile olusmaktadir. Hava sahasi
kapasitesi agisindan Tiurkiye, diger Eurocontrol Oyesi Ulkeler géz &niine
alindiginda cok daha az sorunla karsl karsiyadir. Ancak bu durum gelecekte
sorunlarin olmayacag: anlamina gelmemektedir. Bundan dolayl dinya ve

Tirkiye hava trafik artislan 6n gérilerek, Eurocontrol'in Avrupa ATM Kapasite

52 hitp://www.shgm.gov.tr/doc3/easabilei.doc iletisim adresli web sayfasi. 06.03.2006
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Planlama calismalarina paralel olarak gerekli dizenlemelerin yapiimasi

gerekmektedir.®®

Eurocontrol ilkini, 2000 yilinda yaptigr tye Ulkelerin ulusal emniyet
diizenlemeleri  caligmalarini 2004  vyilinda  genigleterek  havaalani
sertifikalandirmasi igin gerekli emniyet yénetim sistemlerine uygulanacak yeni
bir dokiman yayimlamistir. Bu dokimanda havaalani emniyet y&netim
sisteminin, ATM'in aynimaz bir pargasi olarak uygulanmasi gerektidi
bildiriimistir. Eurocontrol ayrica havaalam sertifikalandirma  gereklilikleri

konusunda gesitli gérisler bildirmektedir.%

5.1.6. Uluslararasi Havaalanlar Konseyi

Uluslararas! Havaalanlan Konseyi (ACI, Airports Council International),
uluslararas) boyutlarda olan, bir havaalanlan birligidir. Kar amagl bir
organizasyon olmayip, birincil amaci havaalanlarn operasyonlarini ve yonetimini

profesyonel diizeyde mikemmellestirmek ve havaalanlarini gelisgtirmektir.

ACI, Uye havaalanlan arasindaki igbirlikleri ve dinya havaciliindaki
diger ulusiararas! organizasyonlar, devletler, havayollar, ucak isleticileri ve
diger ilgili taraflarla, anlagsmalar imzalayarak; glivenli, emniyetli, etkin ve gevreci

bir havaalan: sistemi olusturmay) amaglamaktadir.

ACl dyeligi; Afrika, Asya, Avrupa, Latin Amerika-Karayipler, Kuzey
Amerika-Pasifik'de bdlgesel ofislerin  yer aldijr alti bélgeye ayriimistir.
Organizasyonun merkezi Geneva'dadir. ICAQO ile dizenli ve yasal bir iletisim

kurabilmek igcin, Montreal'de de bir biirosu bulunmaktadir.

ACIl, ICAO'da gbzlemci durumundadir. Birlegsmis Milletler Ekonomik ve
Sosyal Konseyi'nde (UN/ECOSOC, United Nations/Economic and Social

89 hitp:/Awww.eurocontrol.int iletisim adresli web sayfast ve ilgili linkleri. 02.02.2006
S*http://www.eurocontrol.int/src/gallery/content/public/documents/deliverables/esarr3 _awareness packag
g/eam3euis_el0 ri_no_signatures.pdf iletisim adresli web sayfasi. 27.07.2006
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Council) ise dantsmanlik yapmakiadir. ACI'nin 177 llkede, 16401n (zerinde

havaalani isleten, 569 tyesi bulunmaktadir.®

Hava tasimaciligi sisteminin vazgecilmez unsuru olan havaalanlarinin
temsilcisi olan ACPnin ana hedefierinden birisi, havacilik endstrisinin tim

boélimlerinde, isletmeler ile devletler arasinda Ust dizeyde isbirligi saglamaktir.

ACIl havaalan endistrisinin diinya capindaki ekonomik ve toplumsal
rolini desteklemek icin, gelismis bir hava tasimacilig) sisteminde gtvenlidin,
emniyetin, etkinligin, cevreyle uyumlulugun, korunarak ve geligtirilerek

havaalanlannin katkilarini en st dizeye cikarmanin yollarini aramaktadir.

Havaalanlari ekonomik ve yasal dizenlemeler c¢ercevesinde
dengelenmis, kér ederek calisan, etkin ve onaylanabilir bir yonetime ihtiyag
duymaktadir.’®  Havaalanlar bulunduklar bélgelerde codunlukla tekel
durumunda olduklarindan, rahatlikla yioksek kar marjlan ile calisabilmektedir.
Ancak havaalanlarina sadece kér amagl isletmeler géziyle bakiimasi, kamu
yarari ve Ulke ¢ikarlarinin géz ardi edilmesi yasal dizenlemelerle
engellenmektedir. Tam tersi bir yaklagim olarak sadece kamu yaran ve ulke sivil
havaciligin gozetilmesi ise, devletlere veya havaalani isleticilerine gok biyuk
mali yik getirmektedir. ACI| uluslararasi ve ulusal kanunlara, kurallara,
politikalara, standartlara ve uygulamalara etki ederek havaalani endistrisinin

yaninda yer almaktadir.

ACl havaalanlarinin  seriifikalandirimast  konusunda; konferanslar
dizenlemekte, ¢alisma gruplan olusturmakia, bu konuda yapilan galigmalara
katimaktadir. Ornedin, 2004 yilinda, Prag'da havaalani operasyonlarnnin
kiresel anlamda, havaalanlarinin sertifikalandinimasini da igeren havaalani
sorunlarini  kapsayan kuresel dlzeyde delege edilen bir konferans

duizenlemistir.’

% http://www.aci.aero/eda/aci/display/main/aci_content.jsp?zn=aci&ep=1-3-534 9 2 _ iletisim adresli
web sayfasi. 20.02.2006

% http://www.nci.aero/cda/aci/displav/main/aci_content.jsp?zn=acif&cp=1-2-9 9 2_iletisim adresli web
sayfasi, 20.02.2006

57 hitp://www.airports.org/aci/aci/file/Prague%20brochure.pdf iletisim adresli web sayfasi. 27.07.2006
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AC], ICAO'nun sertifikalandinimis havaalanlarinda uygulamaya koymak
Gzere gelistirdi§i "Dunya Capinda Emniyet Yonetimi Denetleme Programi'ni
desieklemeye devam etmekiedir. Havaalani igleticilerinin bu genisletilen
emniyet yonetimi  programini  etkili olarak  uygulamalar gerektigini
vurgulamaktadir. Béylece ACI bir Havaalani Emniyet Sistemi kurulmasini ve
bunun her havaalam igin gercekien igler durumda olmas: gerektigini
savunmaktadir. ACI, ICAO'nun emniyet ydnetim sistemi konusundaki
galismalarninin genisletiimesi gerektigi kanisindadir. Ayrica 1CAO'nun sézl
gecen emniyet programinin sadece uluslararasi havaalanlarinda zorunlu clma
sartini getirmesinin yeterli olmadidini, sertifikalandiriimis her havaalani igin
uygulanmasi  gerektigini  bildirmektedir. ICAO emniyet programinin
uygulanmasini uluslararasi havaalanlarinda zorunlu tutarken diger havaalanlar
icin bunu istege bagh uygulanabilecegini bildirmistir. ACI'nin gériisi bunun daha
yaygin olarak uygulanmasi seklindedir. Bunun yani sira, sadece yeni yapilan
veya yeni sertifikalandirilacak havaalanlarinda degil 6nceden sertifikalandirimis
ve halihazirda bir emniyet programi bulunan havaalanlarinin da bu yeni sisteme

adaptasyonunun gerektigini bildirmektedir.®®

5.2. Ulusal Kurum ve Kuruluglar

Havaalani sertifikalandirnima sirecinde rol oynayan ulusal kurum ve
kuruluglar, Ulastirma Bakanhgdi, Sivil Havacilik Gene! Mudorlaga (SHGM) ve
Devlet Hava Meydanlan Isletmesi Genel Mudarluga (DHMI)'dir.

5.2.1. Ulagtirma Bakanhgi

Turkiye'deki tim ulastirma/haberlesme sistem ve hizmetlerinin, tlkenin
ihtiyaglarina uygun olarak tesisi, gelistiriimesi ve yiratiimesi 1938 yilinda, 3616
saylll kanunla kurulan Ulastirma Bakanh@na verilmigtir. Ikinci Dinya
Savasi'ndan sonra hizla gelisen teknolojiyle beraber buytk bir gelisme gosteren

ulagtirma sistem ve faaliyetlerinin mevcut hikUmlerle yir(tilemez hale

% ICAQ “Assembly - 35th, Session . Montreal, Canada, 2004”,
hitp://www.icdo. int/icao/en/assembl/a3 S/index. himl iletisim adresti web sayfasi. 20.08.2006.
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gelmesinden dolayl, 1945 yilinda Ulastirma Bakanhdinin teskilat ve hizmet alani
genigletilmistir. 1983 yilinda Kanun Hikmiinde Kararname ile Bakanlik Tesgkilati
ve gorevleri yeniden dizenlenmistir. Ulastirma Bakanhdi, Turkiye'deki sivil
havacilik faaliyetlerinin usul ve esaslarnni belirlemek amaciyla y&netmelikler
gtkartmaktadir. Turkiye'deki havaalanlannin  sertifikalandiriimasina yénelik
olarak 14 Mayis 2002 tarihinde Havaalani Yapim, isletme ve Sertifikalandirma
Yonetmeligi'ni 24755 saylll Resmi Gazete'de vyayimlayarak vyarirlige

konulmustur.

Ulastirma Bakanlidinin sivil havacilik faaliyetleri konusundaki ana hizmet

birimi Sivil Havacilik Genel Mudarlugirdar.5®

5.2.2. Sivil Havacilhik Genel Miidiirliigii

Tirkiye'de ilk havacilk calismalan, 1912 yilinda baslamigtir. 1925
yiinda, daha sonra Turk Hava Kurumu adina alacak olan "Turk Tayyare
Cemiyeti"nin kurulmasi ile Trk havacillifinin kurumsal temelleri atilmistir. 1933
yiiinda 5 ugaklik kiigik bir filo ile "Tlrk Hava Postalan” adi ile ik sivil hava
tasimacihgl baslatiimistir. 1933 yilinda, Milli Savunma Bakanhgi'na bagh olarak
kurulan "Havayollari Devlet Isletme [daresi", Turkiye'de sivil hava yollari kurmak

ve hava tagimacihg: yapmak tzere gérevlendirilmistir.

Dinya sivil havacilidinin hizli bir gelisme gostermesi, teknolojinin blyuk
6nem tasimasi kargisinda, ulusal ¢ikarlarin korunmasi ve uluslararasi iligkilerin
dizenli bir sekilde yuritilmesi ve denetlenmesi amaci ile, 1954 yilinda
Ulastirma Bakanlhdi bunyesinde kurulan Sivil Havacilik Dairesi Baskanlds, 1987
yilinda, Sivil Havacilik Genel Mudarligt (SHGM) olarak glinin kosullarina gére
yeniden teskilatlandiriimistir.

Sivil Havacihk Genel Mudorligd, Ulastirma Bakanhgrnin ana hizmet
birimi olarak, 5431 saylli Ulagtirma Bakanhdi'nin “Teskilat ve Gorevleri

Hakkinda Kanun” gergevesinde gorev yapmaktadir.

59 hitp:/Awww.ubak.gov.ir iletisim adresli web sayfas1. 26.07.2006
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Sivil Havacilik Genel Mudarlugi'nee, 2920 Sayili Turk Sivil Havacilik
Kanunu ve bu kapsamda yayimlanmis olan y&netmelik ve Havacilik Talimati

gercevesinde hizmet verilmektedir.”

Havaalanlarinin sertifikalandinimasina yoénelik olarak 14 Mayis 2002
tarininde yayimlanan Havaalani Yapim, Isletme ve Sertifikalandirma
Yénetmeligi’'nde havaalan: igletme ruhsati ve havaalani sertifika taleplerinin
incelenmesi; Ulastirma Bakanligi'nca, Sivil Havacilik Genel MadurlGga teknik ve
uzman personelinden olusturulacak bir komisyona verilmistir. Havaalani lsletme

Ruhsati ve Havaalani Sertifikasi Ulastirma Bakani'nin onayi ile verilmektedir.”*

Sivil Havacilik Genel Mudarlaga; halen Gyesi oldugu Uluslararast Sivil
Havacilk Teskilati (ICAQ), Avrupa Sivil Havacilik Konferanst (ECAC), Avrupa
Havacilik Seyrusefer Guvenligi Teskilati (Eurocontrol) ve Avrupa Havacilik
Otoriteleri Birligi (JAA) binyesinde yapilan ¢alismalan yakindan izlemekte, bu
organizasyonlarin dizenledigi toplantllafa katilmaktadir. Béylece havacilik
faaliyetlerinin ulusal ve uluslararasi mevzuata uygun olarak strdurilebilmesi

saglanmaktadir.”?

Sivil Havacilik Genel Mudarlaga, Tark sivil havacihk sektéri'niin dizenli,
verimli ve glvenli isleyebilmesi igin Turkiye icindeki tim sivil havacilik
faaliyetierinin  planlanmasindan, koordinasyonundan ve  denetiminden
sorumludur. SHGM hiz ve emniyet fakitrlerinin bilylk 6énem tasidigt sivil
havacilik sahasindaki her tirl( faaliyeti, ulusal ¢ikarlar ve uluslararasi iligkilere
uygun bir sekilde dizenlemek ve esaslarini belirlemekle yUkimltdar. Bu
baglamda Sivil Havacilik Genel Mudurluga, Tirkiye'de sivil havacihk alanindaki

en sorumlu ve yetkili otoritedir.”

15 Agustos 2006 tarihi itibariyla SHGM'de yeniden yapillanma slreci

devem etmektedir.

™ hitn/www shem.sov.tr/index2. htm] iletisim adresli web sayfasi. 03.03.2006
"'T,C. Ulastirma Bakanhig1, Havaalam Yapim, isletme ve Sertifikalandirma Yionetmeligi, 14.052002,
2 hip:/www.shem.eov.tr/index2.hwml iletisim adresli web sayfasi. 03.03.2006
7 hipy/www.shem.gov.tr/Genelb.htm iletisim adresli web sayfasi 03.03.2006
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5.2.3. Devlet Hava Meydanlan isletmesi Genel Miidiirliigii

Tarkiye’de kendine baglh havaalanlarinin isletiimesi ile Tirkiye hava
sahasindaki hava trafiginin dizenlenmesi ve kontrolli gdrevi, Devlet Hava

Meydanlar Isletmesi (DHMI) Genel Mudirligt'nece yerine getiriimektedir.

Turk sivil havacilik sektdriiniin altyapisini olusturan tesis ve donanimiyla,
1933 yilindan bu yana degisik isim ve statulerle hizmetlerini yaritmekte olan
DHMI, 233 Sayili Kanun Hilkkminde Kararname ile ve kendi Ana Statisi
cergevesinde, 1984 yilindan itibaren faaliyetlerini Kamu lktisadi Tesebbiisii

olarak surdtrmektedir.

Devlet Hava Meydanlar isletmesi Genel Mudurliigi: tiizel kisilige sahip,
faaliyetlerinde 6zerk, sorumlulugu sermayesi ile sinirh, Ulastirma Bakanlig: ile
ilgili ve en son hukuki diizenlemeyle hizmetleri imtiyvaz sayilan bir Kamu Iktisadi

Kurulusudur.

DHMI'nin amag ve faaliyet konular; sivil havacilik faaliyetlerinin geregi
olan hava tagimacili§l, havaalanlarinin igletiimesi, havaalani yer hizmetlerinin
yapiimasi, hava trafik kontrol hizmetlerinin yerine getiriimesi, seyrisefer sistem
ve kolayliklarinin kurulmasi ve igletiimesi, bu faaliyetler ile ilgili diger tesis ve
sistemlerin kurulmasi, isletiimesi ve modern havacilik dizeyine cikanimasinin

saglanmasidir.

DHMI Genel Miudurlugi tstlenmis oldugu gorevlerini, uluslararasi sivil
havaciik kural ve standartlarina gdre yapmak zorunlulugundadir. Bu
dogrultuda; uluslararast hava ulagiminda can ve mal emniyetini sajlamak ve
dizenli ekonomik calisma ve gelismeyi temin amaciyla ICAO'nun yesi
durumundadir. Ayrica Avrupa Havacillk Seyriusefer Glvenligi Teskilati
(Eurocontrol), Uluslararasi Havaalanlar Konseyi (ACI) basta olmak tzere ilgili

uluslararasi kuruluglarin da Oyesidir.

DHMI Genel Mudurlagt, bugin sayilar giin gectikge artmakta olan yerli
havayolu isletmelerinin yani sira, 361'in f{izerinde yabanci ticari havayolu

isletmesine hava trafik hizmetleri vermekte, seyahatlerinde hava yolunu tercih
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etmekte olan 35 milyon dolayindaki i¢ ve dis hat yolcusuna, gerekli terminal ve

yolcu hizmetlerini sunmaktadir.™

™ http://www.dhmi.gov.te/dosyalar/dhimi_hakkinda.asp iletisim adresli web sayfas:, 06.03.2006
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IKINCI BOLUM
HAVAALANI SERTIFIKALANDIRMA SURECI

Uluslararasi Sivil Havacilik Konvansiyonu, bu konvansiyona imza atmig
tiim taraf devletlerin, sorumiuluklarinda olan halka agik havaalanlarinda diger
taraf devletlerin ugaklarn dahil olmak Uzere, tim ugaklara ayni standartlarda
hizmet sadlama zorunlulugunu belitmektedir. Ayrica her taraf devlet kendi
sinirlar icerisindeki havaalani ve seyriisefer kolayliklarn ve hizmetlerini [CAO
tarafindan  belirlenen  standartlar dogrultusunda yerine  getirmelidir.
Havaalanlarindaki ugus operasyonlarinin  etkinliginin, ddzenlilijinin  ve
emniyetinin - saglanmasinin - sorumlulugu devietlere aittir. Birden fazla
havaalanindaki operasyonlarin yiriitilebilmesi igin Turkiye'deki 6rnedi ile DHMI
gibi bir isletici yetkilendiriimektedir. Ancak havaalanlarinda ICAO gereklilikleri
dogruliusunda belirlenmis ulusal standartlarin  uygulanmasi devletlerin

sorumlulugundadir.

Anlasmaya taraf devletler belirlenmis sorumluluklarimi yerine getirmek
icin, havaalanlaryla ilgili yéneimelikleri de kapsayan ICAO Ek'lerine adapte
edilmis sivil havacilik kurallarinin geligtirilip yayinlanmasini saglamak amaciyla
temel mevzuatlan kanunlastirmahdir. Bu nedenle devletler, havaalani
sertifikalandirma yonetmelikleri cikararak, yururlige koymalidirlar. Devletler,
havaalan! yénetmeliklerindeki havaalani sertifikalandirma gerekliliklerine gére,
havaalan! isleticilerinin, havaalanlarinin  durum ve kosgullarinin  getirdigi

sertifikalandirma ylGkimltloklerini yerine getirmelerini saglamalidir.

Havaalanlarindaki ugus operasyoniarinin emniyeti, dizenliligi ve etkinligi
son derece o6nemlidir. Bunun igin havaalanl sertifikalandirma gereklilikleri
sahiplifi ve/veya isleticiliji devlette olan havaalanlarina da esit sekilde

uygulanmalidir. Ayni sekilde, sahipligi ve/veya isletmesi kismen veya tamamen
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dzel havaalanlarina, sahipligi ve isletmesi mahalli idarelerde olan havaalanlar

da havaalan sertifikalandirma gerekliliklerinden ayri tutulmamaldir.

Havaalanlarninin  sertifikalandinimasinin =~ amaci,  havaalanlarindaki
kolayliklarin, hizmetlerin, ekipmanlarin ve operasyonel prosediirlerin;
emniyetini, dizenliligini ve etkinligini saglamaktir. Havaalani sertifikasyonunun,
havacilik bilgi sistemleri, havacilik meteorolojisi, hava trafik hizmetleri,
havaalani finansal y&netimi, yolcu ve kargo hizmetleri konularinda bir yaptirimi
bulunmamaktadir. Bu konularin ulusal ve uluslararasi dizenlemeler ile
standardizasyonu ve isleyisleri belirfenmistir. Sertifikalandirma siirecinde bahsi
gecen konularin belirlenen kurallar gercevesinde yapilip yapilmadigl hususuna

deginilmektedir.”

1. HAVAALANI SERTIFIKALANDIRMADAN SORUMLU BIiRIM

Devletler, yururlokteki temel havacilik kanuniarimin uygulanmasi ve
gerekli yonetmeliklerin hazirlanmasi, sivil havaciigin dizenlenmesi igin bir
otorite tayin etmektedirler. Diinyada farkll yapilarda ve adlarda gesitli sivil
havacihk otoriteleri bulunmaktadir. Trkiye'de sivil havacilik otoritesi Ulastirma
Bakanligi'nin ana hizmet birimi olan Sivil Havacllik Genel Muadurlagi’dar.
ABD'deki sivil havacilik otoritesi ise, Federal Havacilik idaresi (FAA, Federal
Aviation  Administration)'dir. Her devletin bhavaalani sertifikalandirma
islemlerinden o devietin sivil havacilik otoritesi sorumludur. ICAQ, dlkelerin sivil
havacilik oftoriteleri yapis1 iginde vyer almast gereken havaalani
sertifikalandirmasiyla ilgili birim i¢in asagdidaki gibi bir organizasyon yapisi én

gbrmastor.

> {CAO, Manual on Certification of Aerodromes, Dac, 9774, 1. Baski, 2001, s, 1-1, 1-2,
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Standartlar: Direktorliigii
Havaalam Standartlan Havaalani Emniyeti
Bélitmii Boliimii
Havaalam Proje ve Teknik Sertifikalandirma Uygulama ve Teknik
Tasarimi Destek Lisanslandirma Uyumluluk Dokum\z:tasyon
Emniyet Bilgileri

Sema 1. ICAQ’nun Havaalar Sertifikalandirma Birimi Ornek Organizasyon Semasi.

ICAQ, Manual on Certification of Aerodromes, Doc. 9774, 1. Basky, 2001. s. A5-1.
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Havaalan sertifikalandirmasiyla ilgili birimin organizasyon yapisinin
basindaki direktorlik, havaalant standartlari ve havaalani emniyetiyle ilgili
olarak iki ana bélime ayniimaktadir. Havaalani Standartlar B&lumi havaalani
dizayni ve projeleri, teknik destekle ilgili olarak iki alt bélime ayriimaktadir,
Havaalani Emniyeti BélumG; havaalani sertifikalandirma, uygulamalar ve
uyumlulukla, teknik dokiimantasyon ve havaalani emniyet bilgileriyle ilgili olmak
izere iic alt bélime ayrilmaktadir. Ulkedeki sivil havacilik aktivitelerinin
yodunluguna, havaalanlaninin sayisina ve direktérlagin is hacmine bagh olarak
Havaalani Standartlan Bolimi altindaki iki alt bélim, Havaalani Emniyeti
B&loma altindaki g veya iki alt bélim birlestirilebilmektedir.

Cok sayida havaalani bulunan Ulkelerde, sivil havacilik otoritelerinin
havaalan| sertifikalandirma standartlarinin incelenmesi goérevini {istlenen

bolgesel havaalani ofisleri olugturulmaldir.

Havaalani sertifikalandirmas: degerlendirmelerinde ve sertifikalandinimis
havaalanlarinin denetlenmesinde goérsel ve aletli yaklasma sistemleri gibi teknik
konularda, glvenlik, meteoroloji, hava trafik hizmetleri konularinda,
sertifikalandirma birimi sivil havacilik otoritesi yapisi icinde bulunan diger
bélimlerle yakin isbirligi iginde olmalidir. Sertifka bagvurulannin
degerlendiriimesi sirasinda, incelenecek konu hakkinda otorite yapis! i¢inde
uzman personel bulunmuyor ise, gegici olarak kurum digindan uzman personel

temin edilmelidir.

Havaalani  sertifikalandirmasiyla  ilgili  birim  sertifikalandirilan
havaalanlarinin stattleri hakkinda merkez AIS'i bilgilendirmelidir. Ozellikle
uluslararas! frafije acik olan havaalanlarinin hangi grup sertifika aldid
konusunda AlS'e bilgi verilmelidir. Havaalanlarinin sertifikalandirma surecinde
tespit edilen ménialar ve ugus emniyetini etkileyecek diger durumlarin havaalani

isleticisi tarafindan AlS'e bildirildiginin kontrolind yapmaldir.

Sertifikalandirilmis havaalanlan periyodik olarak veya rutin olmayan
sekilde operasyon prosedirleri, havaalani ekipmanlan ve kolaylklar, AlP'de
yayimlanmis bilgiler, havaalant emniyet yonetim sistemi konularinda

denetlenmelidir. Bu denetleme isini havaalani sertifikalandirmasiyla ilgili birim
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yapmalidir. Denetlemeler sirasinda havaalani igleticisinin sertifikalandirma
sartlarinin getirdigi yokimlulukleri yerine getirmeye devam ettigi ve havaalani
operasyonlarinin onaylanmis havaalant elkitabi gerekliliklerinin yerine getirildigi
saha galismasliyla incelenmelidir. Denetleme araliklan havaalanlarinin sahip
oldugu sertifika sinifina gére belirlenmelidir. Ornegin biyik havaalanlar igin bu
aralik yilda bir veya on sekiz ayada bir iken daha kiiclik havaalanlan igin yirmi

dért ay ile otuz alti ay arasinda olabilir.

2. HAVAALANI SERTIFIKALANDIRMA PRENSIPLERI

Her devlet sorumiulugunda olan havaalanlar icin sertifikalandirma
prosedirlerini; havaalan igleticilerinin sorumiuluklarini ve gérevlerini agikga
belirlemelidir. Bu isletici devletin bir organi olsa bile sorumluluklan ve gorevieri
acik¢a belirlenmelidir. Kanun ihlallerinde, yonetmelik hikimlerine uymama
durumlarinda bu ihlaller neticesinde uygulanacak yaptinmlar belirlenmelidir.

Sivil trafige agik askeri havaalanlan icinde yénetmelikler ¢cikanimahdir,

Sivil havacilik  otoriteleri  tarafindan  hazirlanacak  havaalant
sertifikalandirma yénetmelikleri ICAO Ek-14 ve dider ilgili ICAQ gerekliliklerini
yerine getirmelidir.”” Turkiye'deki havaalanlarinin sertifikalandirimasina yénelik
Havaalani Yapim, isletim ve Sertifikalandirma Yénetmeligi (SHY-14A) Ulastirma
Bakanligi tarafindan 14 Mayis 2002 tarihinde yayimlanarak yurirlige girmistir.
ABD'de ise havaalaniarinin sertifikalandinimasi Ulastirma Bakanhg: tarafindan
yayimlanan ve 26 Nisan 2004 tarihinde gtncellenen “Havaalanlarinin
Sertifikalandinimas)”  (Certification of Airports) CFR (Code of Federal
Regulations) Bolim-139 baslikll genelgeye gére yapiimaktadir.

Sivil havacilik otoriteleri tarafindan havaalanlart igin standart bir
“Havaalani Sertifika Bagvuru Formu” hazirlanmalidir. Otorite tarafindan
verilecek havaalani sertifikasinin bir gecerlilik tarihi olmahdir. Sertifika 3 veya 5
yil gibi bir streyle verilebilecedi gibi, periyodik denetlemeler sonucu verilecek

elveriglilik raporlarina gore sertifika gegerliliginin devaminin saglandigi agik uglu

™ Aymy, 5. 5-1, 5-2.
L Ayny, s, 2-1, 2-2,
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bir dizenleme yapilabilir. Sertifikanin yrirlikte kalma siiresi aynt anda her iki
uygulamayla da belirlenebilir.

Sertifika sahibi bir havaalani isleticisi, sertifika hakkindan vazgecebilir. Bu
durumda igletici, sivil havacilik otoritesine sertifika iptalinin istendidi yazil bir
bagvuru yapmalidir. Otorite sertifika iptali prosedirlerine gore; bagka bir isletici
yeni bir sertifika alana kadar havaalanini ugus operasyonlarina kapatabilir veya
alternatif olarak havaalaninin sertifikasiz olarak igletiimesine izin verebilir.
Sertifika iptali i¢cin yazili bagvuru, sivil havacilik otoritesinin belirledigi bir siire
dncesinden yapimadir. Havaalani isleticisi, sertifika iptali bagvurusundan sonra

gecen bu sire sonuna kadar havaalan: faaliyetlerine devam etmelidir.

Havaalani sertifikasi sivil havacilik otoritesinin oluru ile bir igleticiden
baska bir isleticiye devredilebilir. Sertifikayl devredecek olan isletici, sivil
havacilik otoritesine bir slire dnce sertifikayl devralacak igleticinin adinin da
belirtildigi yazili bir bagvuru yapmalidir. Seriifikayl devredecek olan isletici bu
siire dolana kadar havaalan| faaliyetlerine devam etmek zorundadir. Sertifikay!
devralacak olan igletici de yine belirli bir slire dnce otoriteye yazili basvuru
yapmalidir. Basvuru sertifikayl devredecek igleticinin faaliyetlerini durdurmadan
dnce yapiimalidir. Otorite sertifikayl devralacak igleticinin havaalani faaliyetlerini
belirlenen gereklilikler dogrultusunda yerine getireceginden emin olmahdir. Sivil
havacilik otoritesi yapacad: incelemeler sonucunda sertifikayr devralacak
isleticinin  sertifikalandirma  gerekliliklerini yerine getirdigine karar verdigi
takdirde devir islemini onaylamaktadir. Yapilacak inceleme sonucu aksakliklar
tespit edildidi durumlarda, otorite belirli bir sireyi gegirmeden sebepleriyle

birlikte sertifikay! devralacak isleticiye yazili bilgi vermelidir.

Sivil havacilik otoritesi, sertifika almak veya sertifika devir islemleri igin
basvuruda bulunan isleticilerin belirlenen gereklilikleri tam olarak yerine
getiremedigini tespit ettijinde, yapacagd: inceleme sonucunda uygun goérulen

durumlarda gecici havaalani sertifikas| verebilir.
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Sivil havacilik otoritesi havaalan sertifikasi verilmesi igin yapilan
basvuruyu reddedebilir. Bu ret karar gerekgeleriyle beraber belirli bir sire

icinde basvuruyu yapan isleticiye yazil olarak bildirimelidir. 8

Sivil havacillk otoriteleri havaalani seriifikasyonu ydnetmeliklerinin
uygulanmasi igin gerekli sayida personeli ve biitceyi saglamalidir. Devletler,
yapacaklan ulusal dlzenlemeler ile havaalani sertifikalandirimas) igin

havaalan isleticilerinden uygun bir ticret tahsil edebilirler.”®

Oncelikle sertifika almasi zorunlu ve isteje bagl olan havaalanlarnnin
belirlenmesi gerekmektedir. Sertifikalandirma i¢in havaalanlan kategorileri
olusturuimahdir. Sertifika almas| zorunlu havaalanlan i¢in de c¢esitli kriterler

belirlenmeli ve bu kriterlere gére havaalan sertifika kategorileri saptanmahdir.

2.1. Sertifika Zoruniulugu Olmayan Havaalanlari

ICAO Ek-14'de ayrintilaniyla belirlenmis uygulamalar, standartlar ve
dizenlemeler, sertifikalandinimas: zorunlu olsun veya olmasin, halkin
kullanimina agik tim havaalanlarina uygulanmalidir. Devletlerin yarg: yetkisi
altindaki halka acgik havaalanlarinda emniyetin ve dizenin saglanmasi o
devletin sorumlulugunda olmasina karsin, bu havaalanlarinin timintin
sertifikalandirntimasi zorunlu degildir. ICAQ ulusiararas: trafige acik olmayan
havaalanlarinin  sertifikalandirma  zorunluiugu  kriterlerini  devietlerin
sorumluluguna  birakmistir,  Devietler  kendilerinin  belirledidi  kriterler
dogrultusunda, bazi havaalanlarinin gerekli emniyet tedbirlerinin alinmasi sart
ile sertifikasiz olarak igletiimesine miisaade edebilir. Dinyadaki uygulamalara
bakildiginda, genel havacilik faaliyetleri kapsaminda i¢ hat ucuslarda kullanilan
kiicik havaalanlannin sertifikalandirma gerekliliklerinin  disinda  futuldugu

gorulmektedir.®

Sertifikalandinima zorunjulugu olmayan havaalanlannin uymasi gereken

kural ve dizenlemeler sivil havacilik otcritesi tarafindan belirlenmis olmahdir.

™ Aym, 5. 3-6,3-7.
" Ayni, s, 2-1, 2-2,
0 Ayny, s, 3-4
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Turkiye'de SHY-14A'da, ABD'de CFR B&lim-139'da belirtiimis olan kriterleri
saglayamayan  havaalanlarinin  sertifikalandinlmas)  zorunlu  dedildir.
Sertifikalandirimayan havaalanlarina havayolu isletmeleri tarafindan yapilacak
inis ve kalkislar, havayolu isletmecisi ve kaptan pilotun yetki ve sorumluluguna

birakilmistir,

Ancak bu havaalanlarinin ICAO’nun kigik havaalanlar igin yayimlamis
oldugu Dokiman 9150'de belirtilien standartlan sadlanmasi zorunludur. Ayrica
Tarkiye'de bu havaalanlan i¢in isletme ruhsati; ABD'de ise lisans alinmasi
zorunludur. Bu standartlan saglamayan havaalanlarina Tirkiye'de igletme
ruhsati, ABD'de ise lisans verimez, ancak can, mal ve ugus emniyetinin
saglanmas| amaciyla havaalani isletmecisi ile ilgili kurum ve kuruluslar arasinda
gerekli protokollerin  yapilmas) kosuluyla, “"Kontrolstiz Havaalan" olarak

isletilmesine miisaade edilebilir.?’

2.2, Sertifika Zorunlulugu Bulunan Havaalanlan

ICAQ uluslararasi trafige aclk havaalanlarnnin sertifikalandiriimasini
zorunlu tutmustur. Uluslararas) trafije agik olmayan havaalanlarinin
sertifikalandiriima zorunluludu kriterierini  yine devletlerin  sorumluluguna
birakilmistir. Devletler sertifikalandirma kriterlerini belirlerken, havaalanlarinin

cevresel emniyetini de gz 6niine almalidir.2?

2.2.1. SHY-14A'ya Gére Sertifika Siniflart ve Kriterleri

ICAQ standartlari baz alinarak hazirlanan SHY-14A'da, uluslararasi
trafige acgik olan havaalanlarinin sertifika alma zorunlulugu belirtilmigtir. Ancak
uluslararasi trafige acik olmadidi halde, SHY-14A’da siniflandinlan havaalani
kriterlerine sahip olan havaalanlarinin da sertifikalandirilmalari  gerekli

gorilmektedir. Ayrica belirlenen kriterleri saglamadigt ve uluslararas: trafige

$LT.C. Ulastirma Bakanhg), Havaalam Yapim, {sletme ve Sertifikalandirma Yonetmeligi (SHY-14A) ve
U.S. Department of Transportation Federal Aviation Administration, Certification of Airports (CFR
Pari-139).

2 ICAQ, Doc.9774, a.g.e., s, 3-4, 3-5,
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aclk olmadigi halde, ilgili havaalanimin durumu, Sivil Havacilik Genel Madurlaga
tarafindan incelenmekte ve Mudurlik tarafindan gerekli gérildigi durumlarda,
bu havaalanlarinin sertifika almasi Ulastirma Bakanlhdi tarafindan zorunlu hale
getirilebilmektedir. Cesitli kriterler gz 6nlne alinarak yapilan siniflandirmada,

havaalani sertifikalarn A, B, C olmak Uzere U¢ grupta toplanmigtir.

A Grubu Sertifika Kriterleri

A grubu sertifika alacak havaalanlarninda olmasi gereken minimum fiziki

6zellikler ve hizmetler sunlardir;
1. En az 1 adet 3000x45 m veya daha biyilk ebatta piste sahip olmak,

2. Seyrusefer yardimci cihazlarina (ILS, VOR, DME, NDB vb.) sahip

olmak,

3. En az CAT | veya CAT Il kategorisinde pist aydinlatma ve yaklasma
IsIklarina sahip olmak,

4. Terminal yolcu kapasitesinin yillik en az 3.000.000 olmasi,

5.Terminal konforuna (1sitma - sogutma -~ havalandirma - oturma

gruplan vb.) sahip olmak,

6. Havaalanina inecek en blylk gévdeli ugak tipi igin kaza kinm ve

kurtarma olanaklarina sahip olmak,

7. Ugus emniyetinin saglanmasi igin kullanilan ézel maksatli arag, gereg
ve techizata (kar rotatifi, pist stirttnme katsayisini dlgen teghizat ve benzeri)

sahip olmak,
8. Kargo kolayliklarina sahip olmak,

9. Sahip oldugu pist veya pistler igcin havaalanina inecek en biylk
govdeli ugak tipine gére Ulastirma Bakanligl tarafindan belirlenecek Kaplama

Siniflandirma Numarasina (PCN) sahip olmak,

10. Havaalanina inecek en bilylk gévdeli ugak tipine gbre belirlenecek

en az 5 ucak kapasiteli aprona sahip olmak,

8 QHY-14A, Madde-25.
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11. Asagdidaki kolayliklarin kesintisiz olarak saglanmasi;
- Gumrik ve pasaport kontrol hizmeti,
- Meteoroloji hizmeti,
- Yangin séndiirme hizmeti,
- PTT hizmeti,
- Saglik hizmeti,
- Yakit hizmeti,
- Yer hizmeti,
- {kram hizmeti,
- Guvenlik hizmeti, ~

12. Havaalani ile sehir merkezi arasindaki ulasim kolaylikiarinim

bulunmasidir.

B Grubu Sertifika Kriterleri

B grubu sertifika alacak havaalanlarinda olmasi gereken minimum fiziki

ozellikler ve hizmetler sunlardir:
1. En az 1 adet 1800x45 m veya daha blyik ebatta piste sahip olmalk,
2. Gerekli seyriisefer yardimc cihazlarina sahip olmak,
3. Pist aydinlatma ve yaklagma 1siklarina sahip olmak,
4. Terminal yolcu kapasitesinin yillik en az 1.000.000 olmasi,

5. Sahip oldugu pist veya pistler icin havaalanina inecek en biyuk
govdeli ugak tipine gore Ulastirma Bakanhgi tarafindan belirlenecek Kaplama
Siniflandirma Numarasina (PCN) sahip olmak,

6. Havaalanina inecek en biylUk gévdeli ugak tipine gére belirlenecek en

az 3 ugak kapasiteli aprona sahip olmak,

7. Asagidaki kolayliklarnin saglanmast,
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- Kesintisiz meteoroloji hizmeti,

- Kesintisiz givenlik hizmetj,

- Kalkis ve inisten en az 2 saat 6nce, Yangin séndirme hizmeti,
- Kalkis ve inigten en az 2 saat 6nce, PTT hizmeti,

- Kalkis ve inisten en az 2 saat dnce, Saglik hizmeti,

Uluslararast havaalani ise yukarndaki hizmetlere ek olarak asagidaki

kolayliklarin kalkis ve inisten en az 2 saat énce saglanmig clmasi;
- GUmritk ve pasaport kontrol hizmeti,
- Yakit hizmeti,
- Yer hizmeti,
- ikram hizmeti,

8. Havaalani ile sehir merkezi arasindaki ulasim kolayhklarmnin

bulunmasidir.

C Grubu Sertifika Kriterleri

C grubu sertifika alacak havaalanlarinda olmas! gereken minimum fiziki

dzellikler ve hizmetler sunlardir:
1. En az 1 adet 1200x30 m veya daha hilyiik ebatta piste sahip olmak,
2. Gerekli seyriisefer yardimet cihazlarina sahip olmak,
3. Pist aydinlatma ve yaklasma isiklarina sahip olmak,

4. Sahip oldudu pist veya pistler i¢in havaalanina inecek en blylk
gbvdeli ucak tipine gére Ulastirma Bakanlid tarafindan belirlenecek Kaplama
Siniflandirma Numarasina (PCN) sahip oimak,

5. Havaalanina inecek en biyiik gévdeli ugak tipine gére belirlenecek en

az 1 ugak kapasiteli aprona sahip olmak,
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6. Asagidaki kolaylklarin saglanmasi;
- Kesintisiz meteoroloji hizmeti,
- Kesintisiz glivenlik hizmeti,
- Kalkis ve inisten en az 2 saat énce, Yangin séndiirme hizmeti,
- Kalkig ve inisten en az 2 saat 6nce, PTT hizmeti,
- Kalkis ve inisten en az 2 saat 6nce, Saglk hizmeti,

Uluslararasi havaalani ise yukaridaki hizmetlere ilaveten agagidaki

kolayhklarin kalkis ve inisten en az 2 saat énce saglanmis olmasi;
- Gimrik ve pasaport kontrol hizmeti,
- Yakit hizmeti,
- Yer hizmeti,
- Ikram hizmeti,

7. Havaalan ile sehir merkezi arasindaki ulasim kolayliklarina sahip

olmaktir.

2.2.2. CFR B6liim-139a Gore Sertifika Siniflar ve Kriterleri

CFR Bo6lim-139'da, ABD'deki havaalanlan icin ICAC standartlarina bagl
kalinmis ancak farkll bir takim kriterler olusturularak havaalanlarinin sertifika
alma zorunluluklan belirlenmistir. Bu kriterlerde; havaalanina dizenlenen
seferlerin tarifeli veya tarifesiz olmasi, sefer yapan ugakiarin yolcu kapasiteleri,
saglanmasi gereken operasyonel ve emniyet gereklilikleri baz alinmaktadir.
CFR B6lim-139’a gdre, 10-30 vyolcu kapasiteli ucaklarla, tarifeli sefer
dizenlenen (Alaska Eyaleti digindaki} havaalanlan ve 30 yolcudan fazla
kapasiteli ugaklarla, tarifeli veya tarifesiz sefer diizenlenen havaalanlari sertifika

almak zorundadr.®

B http://www. fan.gov/airports_airtraffic/airports/regional_suidance/central/airport_safety/part139/

new_classes iletisim adresli web sayfasi. Agustos 2006,
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ABD’de havaalani sertifikalar dort sinifa ayrilmistir. Bu aynm asagidaki
tabloda verilmektedir.

Tablo 1: CFR B6lum139’a gore Sertifika Siniflari

SAHIP OLUNMASI GEREKEN SERTIFIKA

UGCUS OPERASYONLARININ TiPI TIPI
1. Sinif 2. Sinif 3. Sinif 4. Sinif

30 ve daha fazla yolcu kapasiteli biyik X
ucaklarla tarifeli sefer yapilan havaalanlari
30 ve daha fazla yolcu kapasiteli biy(k X X X
ugaklarla tarifesiz sefer yapilan havaalanlari
10-30 yolcu kapasiteli kiguk ugakiarla tarifeli X X X
sefer yapilan havaalanian

1. Sinif Sertifika Kriterleri

30 yolcudan fazla kapasiteli ucgaklarla, tarifeli veya tarifesiz sefer
dizenlenen ve 10-30 yolcu kapasiteli ugaklarla tarifeli sefer dizenlenen

havaalanlar 1. sinif sertifika sahibi olmahdir.

2. Sinif Serlifika Kriterleri

30 yolcudan fazla kapasiteli ucaklarla, tarifesiz sefer diizenlenen ve 10-
30 yolcu kapasiteli ugaklarla tarifeli sefer dizenlenen havaalanlan 2. sinif

sertifika sahibi olmahdir.

3. Sinif Sertifika Kriterleri

10-30 yolcu kapasiteli ugaklarla tarifeli sefer diizenlenen havaalanian 3.

sinif sertifika sahibi olmalidir.

4. Sinif Sertifika Kriterleri

30 yolcudan fazla kapasiteli ugaklarla, tarifesiz sefer diizenlenen

havaalanlarn 4. sinif sertifika sahibi olmalidir.
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3. HAVAALANI SERTIFIKALANDIRMA GEREKLILIKLERI

Sertifikalandirma isteginde bulunan havaalani, éncelikle sivil havacilik
otoritesi ve gerekliyse dider oforiteler tarafindan, ugus operasyonlari
bakimindan degerlendirilir. Bu dederlendirme de bagvuruda belirtiimis havaalan
operasyon standartlarinin, ugus emniyetini saglayacak nitelikte olup olmadigi
incelenmektedir. Incelemeler havaalaninda yapilacak bir saha galismasiyla
gergeklestirimektedir. Incelemeler sirasinda, havaalani tesis, ekipman ve
kolaylikiarinin, havaalani operasyonlarinin ve havaalani personelinin durumu

ele alinmaktadir.

Sivil havacitlik otoritesi, havaalani operasyonel prosedtrlerinin
aciklandidi, havaalant elkitabint degerlendirmektedir, Havaalani elkitabinda
belirtilen operasyonel prosedurlerin, ucus emniveti agisindan yeterliligi ve
gerekli sekilde kullanihp kullaniimadig belirlenmektedir.

Degerlendirme sirasinda, sertifikalandirilacak havaalaninin faaliyetlerini
elkitabinda bildirildigi sekilde emniyetle strdirilebilmesini saglayacak uygun bir
idari yaplya ve kabul edilebilir bir emniyet yénetim sistemine sahip olup

olmadigi da incelenmektedir, %

3.1. Havaalam Tesis, Ekipman ve Kolaylhklarinin incelenmesi

Havaalanin mevcut ekipmanlar ve tesislerinin istenilen sertifika grubuna
uygun olup olmadigi yerinde incelenmekiedir. Diger kolayliklar ve hizmetlerin
havaalan elkitabinda belirtilen standartlarda olup olmadi§i da bu saha
calismasi sirasinda degerlendiriimektedir. Ucus operasyonlarinin
degerlendiriimesi; havaalaninin, askeri havaalanlar dahil diger havaalani ve inig
sahalarina olan yakinhgi; arazi yapisi ve manialar; pist, taksiyollar, apron
boyutlar ve mukavemeti gibi operasyonel kisitlamalar icermektedir. Havaalani
cevresindeki hava sahasinin ézelliklerinin (kontrolll veya kontrolsiiz; kisitlamali
hava sahasi vb.); aletli yaklasma prosedirlerinin; elektrik ve 1siklandirma

sistemlerinin; yakit ikmal kolayliklannin; vahsi hayatla micadele yéntemlerinin;

5 ICAQ, Doc. 9774, a.g.e., 5. 3-10.
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kurtarma ve yanginla micadele hizmet ve ekipmanlarinin durumlari incelenerek

degderlendiriimektedir.

Havaalaninin sertifikalandirmaya uygun olup olmadidinin incelenmesi
sirasinda sivil havacilik otoritesi havaalaninda birinci el bilgi sahibi olmak igin
kapsamii bir acil durum tatbikatinin yapilmasini isteyebilir. Bu yolla kurtarma ve
yanginla miicadele basta olmak Uzere hemen hemen tiim operasyonlarin
uygunlugu kolaylikla denetlenebilmektedir. Ayrica emniyetin bir kurallar zinciri
olmaktan 6te bir kiitir haline getirilebilmesi igin havaalani emniyet seminerleri
ve egitim programlarinin hazirlanmasi faydali olmaktadir. Havaalani yénetimi
tarafindan bu tip etkinliklerin yapilmasi otorite tarafindan zoruniuluk haline

getirilebilir.

Havaalanindaki kolaylik, tesis ve ekipmanlarin sivil havacilik oforitesinin
belirledigi standart ve uygulamalara gére olmasi, ayrica bunlann dizenli ve
etkin olarak bakimlarinin yapilmasi gerekmektedir. Havaalan isleticisi,
havaalani operasyonlarini ve bakimini sivil havacilik otoritesi tarafindan
onaylanmis havaalani elkitabinda belirtilen prosedirler dogrultusunda
yapmalidir. Havaalani bakimlarinin standartlara uygun yapihp yapilmadigi

denetlenmektedir.

Degerlendirmede; c¢evresel koruma gibi yerel vyaptinmlar veya
diizenlemeleri kapsayan kenular bulundugunda, konuyla ilgili uzman otoritenin
onayinin alinmas! gerekmektedir. Havaalaninin bulundugu béigede cevresel
koruma vyaptinmlarinin @ s6z konusu oldugu durumlarda, havaalani
operasyonlarinin gevreye olan etkileri konusunda bir ¢aligma yapilmas) ve
havaalaninin durumunun belgelenmesi gerekmektedir.® Tiirkiye'de uygulamast
olmamakla beraber 6megin Ingiltere’de dlkenin Ulagstirma Bakanhdi'nin
Londra'daki ¢ blUyik havaalanina (Heathrow, Gaiwick, Stansted) |ATA'nin
koydugu girGhtd kisittamalar kurallanini istisnaya yer vermeyecek sekilde
uygulama konusunda calismalari vardir.¥” Heathrow Havaalani'nda belirli saat

araliklan igin glriltt seviyeleri belirlenmistir. GUrilt seviyesi sirekli olarak

% Ayny, s. 4-1, 4-2
47 Korul, a.g.e. 5.90-91,



67

kantrol edilmekte ve belirlenen giraltt seviyenin Gzerine ¢ikildigi durumlarda

para cezas| uygulanmaktadir.%®

3.2. Personel Gerekliligi

Sivil havacilik otoritesi sertifikalandirilacak havaalaninin yéneticisinin ve
personelinin, havaalani faaliyetlerini uygun sekilde yerine getirebilecek diizeyde

yeterlilige ve deneyime sahip oldugundan emin olmalidir.

Havaalan! isleticisi, havaalani operasyonlar ve bakimiyla ilgili kritik
aktivitelerin yerine getirilebilmesi igin yeterli sayida, yeterli beceri diuzeyine
sahip ve kalifiye personel calistirmahdir. Sivil havacilik otoriteleri kritik
gorevlerde calisan personelin sertifikalandinima zorunlulugu getirebilmektedir.
Bu durumda havaalani isleticisi bu personeli temin etmeli veya mevcut
personelini bir editim programina tabi tutarak yeterli diuzeye gelmelerini ve
sertifika almalarini saglamahdir. Havaalani igleticisi surekli ve glncellenen bir
egitim programi hazirlamalidir, Personelin bilgisi ve beceri diizeyi bu program
ile strekli gelistirimelidir.®® Ornegin kurtarma ve yanginla miicadele birimi
personelinin sertifikalandiriimasa bile strekli editimi zorunludur, Havaalaninin
koruma seviyesini belifleyen yangin kategorisine goére calismasi gereken
personel sayisi belirlenmistir. Ornegin yangin kategorisi CAT 6 olan bir
havaalaninda en az 15 yanginla micadele ve kurtarma personell bulunmalidir.
Personel sayisinin belirlenmesinde havaalaninin gevresindeki arazi yapis| da
dnemli bir etkendir. Sadece havaalani yangin kategorisinin én gérdigu asgari

sayida personel calistinimast yeterli olmayabilir.*

3.3. Havaalani Elkitab:

Havaalan: elkitabi sertifikalandirmanin ayriimaz bir pargasidir. Havaalani
sertifikasyon slrecinde bir “Havaalani Elkitabi” hazirlanmal ve bu elkitabi

havaalaninin fiziksel &zelliklerini; havaalanindaki kolayhkiar, hizmetleri,

H http:/fwww . heathrowairport.com/ iletisim adresli web sayfasi. A§ustos 2006,
¥ ICAQ, Doc. 9774, ag.c., 5. 3-10.
* DHMI Havaalanlan Igletme Ytnergesi. Ankara.
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ekipmanlar kesinlikle dogru olarak tanimlamalidir. Elkitabinda belirtilen
Gzellikler ilgili mevzuatlardaki gereklilikleri yerine getiriyor ise, sivil havacilik
otoritesi tarafindan onaylanmalidir. Belittilen &zelliklerin gergekten gereken
standartlan karsllayip karsilamadigi saha arastirmasi ile yerinde incelemelidir.

Bir muafiyet varsa bu kesinlikle bir inceleme sonucuna dayandinimalidir.

Gunimuz havaalanlan, ugaklar, havayolu ile tasinan kargolar ve yolcular
gibi havaalan kullanicilarinin ibtiyaglarini kargilamak amaciyla ¢ok cesitli,
birbirinden badimsiz ézel amagh binalar, karmasik ekipmanlar ile donatiimigtir.
Havaalanlarinin islevlerini yerine getirebilmesine olanak saglayan prosedurler
ise, havaalani operasyon etkinlifinin saglanmasi igin mimkiin olan en Ust
dizeyde bilgi akisina ihtiyaci olan birgok farkli organizasyonun isin iginde
oldugu karmasik duzenlemelerden olusmaktadir. Bu sebeplerden dolayi
havaalanl ydnetimi icin bir isletme elkitabinin varligi son derece Gnem
tasimaktadir. Hava tasimaciligi endistrisinde emniyetin havada ve karada
birincil derecede énem tagimasi, emniyet konusunun her isletme elkitabinin
6nemli bir pargasi olmasini gerektirmektedir. Birgok (Ilkede havaalanlari, trafige
acllmadan &nce sertifika alabilmeleri icin emniyet Gnceliklerinin  belirtildigi
mevzuat  gerekliliklerini  yerine  getirmek  zorundadir.  Havaalanlar
sertifikalandinima sdrecinin bir pargasi olarak havaalani elkitabi olugturulmasi
gerekmektedir. Bunun yaninda sertifikalandirmayla iliskisiz olarak, ulusal
mevzuatlar geredi havacillk emniyet y&netimiyle iligkili olarak bir havaalani
elkitabl olusturulmas) zorunlu hale gelebilmektedir. Havaalani eikitabi tiim
havaalani faaliyetlerini kapsayan bir dokiiman olarak tasarlanmalidir. Havaalani
elkitabinin kapsami sertifikalandirma gereklilikleriyle sinirlandinlabilecegi gibi,
havaalani sistemlerinin isleyisine katkida bulunmak amaciyla ek proseddrler de
icerebilmektedir. Elkitabindaki havaalani faaliyet prosediirleri ugus emniyetini

saglayacak diizeyde olmalidir.

Bu baglamda havaalan: elkitabi, havaalani isletme elkitabi olarak da
degerlendirilebilir. Bu sebeplerden dolayl havaalani elkitabi, havaalanlarindaki
tim operasyonel faaliyet prosedirierinin belirlendigi temel referans dokiimani

olarak kullantimaktadir.
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isletme elkitabi ideal olarak, tim havaalan faaliyetlerinin yerine
getirilebilmesi amactyla muomkiin olabilecek her kosul igin hazirlanmig
prosedurleri kapsamalidir. Ayni zamanda referans olusturmasi amaciyla
havaalanindaki tim ekipman, tesis ve altyapi hakkindaki detaylan da
icermelidir. Elkitab1, havaalaninin durumunu tanimlayan ve igletme bilgilerindeki

degisiklikler konusunda stirekli olarak gincellenmelidir,®’

Bu galismada ele alinacak havaalan elkitabi, ICAO'nun énerdigi ve SHY-
14A'nin da bir degisiklik yapmadan uygulanmasini &n gordiigd igerik
bakimindan ele alinacaktir. SHY-14A sertifikalandinlacak her havaalaninin

ayrintilan belirtilen elkitabina sahip olmasini gerektirmektedir.

CFR Bo6lum-139 ise elkitabr hakkindaki ICAQ énerilerine uyarak her
havaalani seriifika sinifina farkli icerikte bir elkitabi hazirlanmasini 6n
gormistir. Her sertifika sinifi icin hazirlanmasi gereken elkitabl temel olarak
birbiri ve ICAQ d&nerileri ile benzerdir. Fakat sertifika sinifi yiikseldikce

elkitabinin igerdigi bilgi detaylandmilmistir.®

3.3.1. Havaalani Elkitabinin Format

Temel olarak, bu elkitabi kolay revize edilebilecek bir diizende, daktilo ile
yazilmig veya basilmis ve sayfalan havaalan! isleticisi tarafindan imzalanmig
olmahdir. Elkitabinin her sayfasinin veya tasarimina goére her alt b&lOmin
imzalanmasi, havaalani elkitabinda yer alan tum bilgilerin dogrulugunun
taahhtdu anlamina gelmektedir. Elkitabi icerigine kolay ulastlabilecek gekilde
diizenlenmis olmalidir. Havaalani elkitabinda yapilacak revizyonlarin kaydini
tutmak igin aynlmis bir sayfa bulunmalidir. Sivil havacilik ctoritesi tarafindan
kabul edilmis ve onaylanmig elkitabinin bir kopyasi, havaalani isleficisinde

bulunmali, bir kopyasi da ilgili otoriteye vermelidir.

! Ashford, Stanton, Moor, a.g.e., 5.457-458.
92 SHY-14A Madde 24,
% CFR Part-139,
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3.3.2. Havaalani Elkitabinin igerigi

Havaalani elkitabl temel olarak 5 bélumden olugmalidir. Bu bélimler ve

icermesi gereken bilgiler:**
» Genel Bilgiler,
» Havaalani Sahasinin Ozellikleri,

« Havacihk Bilgi Servisine Rapor Edilmesi Gereken Havaalan
Ozellikleri,

¢ Havaalani Isletme Prosediirleri ve Emniyet Tedbirleri,

» Havaalan! Yénetimi ve Emniyet Yonetim Sistemidir.

4. HAVAALANI SERTIFIKALANDIRMA SURECI

Havaalam sertifikalandirma sirecinde, yerine getirilmesi gereken temel
operasyonel faaliyetler havaalani elkitab) icerisinde yer almalidir.
Sertifikalandirma sirecinin daha iyi anlasilabilmesi i¢in sertifikalandirmaya konu
olan faaliyet prosedurleri ve elkitabinin igermesi gereken bilgiler asadida detayl

olarak ele alinmistir.

4.1. Genel Bilgiler

Havaalan elkitabi ile ilgili genel bilgilerin yer aldidt birinci bélum,
elkitabinin amac) ve kapsaminin agiklanmasiyla baglamali, hazirlanmasinda
referans alinan ulusal ve uluslararasi mevzuatlar belirtiimelidir. Ayrica
havaalaninin ugak trafigine agik oldugu zamanlarda aynmsiz herkes igin esit
sart ve kosullarda hizmet vereceg@ine dair beyani iceren, havaalaninin kullanim
kosullari da yer almalidir. Sivil havacilik otoritesi tarafindan yayimlanan,
yurirlikteki glnce! havacilik bilgilerine ulasma prosediirleri de gene! bilgiler
boliminde yer almaldir. Havaalam elkitabinin genel bilgiler boliminde,

havaalanini kullanan ucgaklarin, gelis-gidis saatleri ve tescil isaretleri gibi

" ICAQ, Doc. 9774, a.g.e., 5. Al-1 — Al-7.
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bilgileri, havaalan: tesis ve kolayliklarinin denetleme ve kontrolleri sonucu elde
edilen bilgileri, personel ve egitimleri hakkindaki bilgileri kayit altina almak
amaclyla, bir bilgi kayit sistemine yer verilmelidir. Bu blimiin sonunda

havaalani isleticisinin yukamildlikleri belirtiimelidir.

4.2. Havaalani Sahasinin Ozellikleri

Bu boéluimde, ozellikle rizgéar yéni gbstergelerinin yerlerinin, havaalani
operasyonuna ait ana tesislerin, kolayliklarin sunuldugu bina yerlerinin
gosterildigi ve havaalan! sinirlarini gdsteren havaalani planlan ile havaalaninin
en yakin sehir veya bagka yerlesim yerlerinden olan uzaklig: ile havaalani
sinirlar diginda bulunan, ancak havaalanina ait tesisler ve ekipmanin yerlerinin
gosterildigi planlar verilmelidir. Havaalaninin tizerinde kuruiu bulundugu arazinin
milkiyet bilgileri belgelenmelidir. Havaalani miulkiyet belgelerinde havaalani
sinirlarl belirlenmemis ise, havaalaninin kurulu bulundugu arazinin tapu bilgileri
verilmeli, havaalani konumunu ve sahip oldugu alanlari g&steren bir plan

hazirlanmahdir.

4.3. Havacilik Bilgi Servisine Rapor Edilmesi Gereken Havaalani

Ozellikleri

Havacilik Bilgi Servisine (AlS) rapor edilmesi gereken havaalani
dzelliklerini igeren Gg¢lnch bélum iki alt bdlime aynlmistir. Bu bélumler ve

icermesi gereken bilgiler asagida ele alinmistir.
» Genel Bilgiler

e Havaalaninin Boyutlan ve Fiziksel Bilgileri

4.3.1. Genel Bilgiler

Havaalaniyla ilgili genel bilgilerin agiklandid1 bu kisimda, havaalaninin
adi ve yeri acik bir dille belirtiimelidir, Detayh bir konum belirlemesi i¢in Dinya
Geodetik Sistemi-1884 (WGS, World Geodetic System-84, ICAQ Doc.9674'de
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ayrintilan agiklanan, diinyanin her yerinde standart bir konumlandirma amaciyla
ICAO’nun kullandidi koordinat sistemi) referans bilgilerine gore belirlenmis olan
Havaalani Referans Noktasi'nin (ARP, Aerodrome Reference Point) cografi
koordinatlar verilmelidir. Pistin irtifas1 ve edimi hakkinda bilgi edinilmesi igin;
pist basi, pist sonu, pist boyunca ylksek ve dusik noktalardaki kod degerleri,
hassas yaklasmal pistler igin ise, ugak oturma bdlgesinin en yilksek noktasinin
rakimi belirtiimelidir. Havaalanina operasyon yapacak havayolu isletmelerine
referans bilgi olusturmasi amaciyla, havaalani sahasinda gecmis vyillarda
dlgulen, yihn en sicak ayinin en yiksek Isi ortalamalaninin, yillik ortalamasi olan
havaalan referans sicakligi hesaplanarak, santigrat cinsinden yazimalidir.
Havaalanindaki havacilik 1siklandirma sistemlerinin detaylan belirtiimelidir. Bu
bélimde ayrica havaalani isleticisinin adi, adresi ve her zaman temas

kurulabilecek telefon numaralari bildirilmelidir.

4.3.2. Havaalaninin Boyutlan ve Fiziksel Bilgileri

Bu kisimda gercek kuzeye gore ondalikh olarak pist yénd, pist tanitim
numaralarn, pist uzunlugu ve genisligi, varsa 6telenmis esik yeri, pist egimi, pist
ylizey kaplama tipi, pist tipi; hassas yaklasma pisti icin méaniadan arindinimis
bélgenin varligi yer almaktadir. Pist serit sahasinin, agma sahasinin ve durma
uzantisinin uzunluklari, genislikleri ve ylizey tipleri agiklanmaldir. Havaalaninda
tesis edilmis tim taksiyollariyla ilgili olarak; taksiyollannin uzunluklar,
geniglikleri ve ylizey tipleri; apron ylzey kaplama tipi ve ugak park yerleri
belirtiimelidir. Standart taksiyollarinin yerleri ve tfanitim adlan bir planla

gbsterilmelidir.

Havaalaninda mevcut bulunan yaklasma prosedirlerine ait gorsel
yardimcilar, yaklasma 1s1d1 tipi ile gérsel yaklagsma egdim gésterge sistemi (PAPI,
precision approach path indicator ve VASIS, visual approach slope indicator
system); pist, apron ve taksiyolu isaretlemeleri ve isiklandirmasi; taksiyollarinda

ve aprondaki diger gbrsel yardimcilar detaylar ile agiklanmabhdir.

VOR cihazinin, havaalanindaki kontrol noktasinin yeri ve radyo frekansi

belirtiimelidir. Her bir pist esiginin cografi koordinatlan, taksiyolu merkez hatti
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noktalarinin cografi koordinatlar, her bir ugak park yerinin cografi koordinatiar,
yaklasma ve kalkis alanlarinda, i¢ yatay dizlemde ve havaalan gevresinde
dnemli méanialann ICAO Ek-4 ve Ek-15'de belirtildigi sekliyle yiiksekiigi ile

cografi koordinatlart belirlenmelidir.

Ucak siniflandirma numarasi (ACN: Aircraft Classification Number),
kaplama siniflandirma numarasi (PCN: Pavemnet Classification Number)
yéntemine gbre pist ylzeyi kaplama tipi ve tasima glct beliriiimelidir. Apronda
belirlenmis bir veya daha fazla ugus 6ncesi altimetre kontrol yeri ve rakimi
belirtiimelidir. Bu yerler genellikle ugak park alanlandir.

Pist ile ilgili olarak; kalkis kosusu igin mevcut mesafe (TORA: Take-off
Run Available), mevcut kalkis mesafesi (TODA: Take-off Distance Available),
meveut hizlanma-durma mesafesi (ASDA: Accelerate-Stop Distance Available),
mevcut inis mesafesi (LDA: Landing Distance Available) gibi ilan edilen

mesafeler belirlenmelidir.

Hareket kabiliyetini kaybetmis ucaklarin kaldinima plani, kaldirma
islemini koordine edecek yetkili kisinin telefon/teleks/faks numaralar, e-mail
adresi; hareket kabiliyetini kaybetmis ugaklarin kaldinima kapasitesine ait bilgi;
havaalanina inebilecek en blylk ug¢adin kaldirimasi igin gerekli teghizat

belirtiimelidir.

Kurtarma ve yanginla micadeleyle ilgili olarak, havaalanim kullanan en
uzun ucaga gére belirlenen ICAO Ek-14 ve bu eke iligkin olarak yayimlanan
dokiimanlarda belirtilen standartlara uygun yangin kategorisi belirlenmeli ve bu

kategoriye uygun yangin séndirme ekipmanlan listesi veriimelidir.

4.4. Havaalam isletme Prosediirleri ve Emniyet Tedbirleri

Havaalani igletme prosedirlerinin ve emniyet tedbirlerinin 6zelliklerinin
belirlendigi dérdinci béliom, on yedi alt bdlimde incelenmektedir, Havaalan:

faaliyetleri proserdirleri ve uygulamalarinin yer aldigi bu bolim elkitabinin ana
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icerigini barindirmaktadir.  On yedi alt bdlim ve icermesi gereken bilgiler

sunlardir:®

Havaalani Raporlama [glemleri

Havaalan| Hareket Sahasina Erigim

Havaalani Acil Durum Plani

Kurtarma ve Yanginla Miicadele

Havaalani Hareket Sahasinin Havaalani isleticisi Tarafindan Kontroli
Gorsel Yardimeilar ve Havaalani Elekirik Sistemleri
Hareket Sahasinin Bakimi

Havaalani Calismalarinin Emniyeti

Apron Yonetimi

Apron Emniyet Yénetimi

Ucus Hatti Arac Kontrold

Vahsi Hayatla Miicadele Yénetimi

Mania Kontrold

Hareket Kabiliyetini Kaybetmis Ugaklarin Kaldiriimasi
Tehlikeli Maddelerin Taginmasi Konusundaki [slemler
Dusiik Gorus Sartlanindaki Operasyonlar

Radar ve Seyrisefer Yardimcilaninin Bulundugu Alanlarin Korunmas

4.4.1. Havaalani Raporlama islemleri

Havaalani ile ilgili en son bilgilerin ilgili tlke AlP'sinde yer almasi

gerekmektedir. Mevcut bilgilerde herhangi bir degdisiklidin olmasi veya yeni bir

bilginin eklenmesi durumunda, ilgili otorite (Trkiye igin bu otorite DHMI Genel

mMudarlugn Hava Seyrusefer Dairesi Baskanlhgi, Havacilik Enformasyon

5 Ay, 5.A1-2 - A1-6
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Hizmetleri Muadurluga'dar) ile iletisim kurularak degistiriimesi veya ik kez
yayinlanmasi istenen bilgilerin, otoriteye ulastirimasi sadlanmaldir. Degisiklik
bilgilerinin ilgili otoriteye hangi iletisim araci (faks, posta vb.) kullarlarak
ulastinfaca@: belirlenmelidir. Bu bilgilerin ilgili otorite tarafindan yayimlanmasi ve

gerekli dokiimanlarda yer almasinin takibi AlS tarafindan yapiimahdir.

Havaalant operasyonlann: etkileyecek, NOTAM'a esas bilgiler; kis
dénemlerinde PAT sahasi kontrolleri sonucu elde edilen SNOWTAM'a esas
bilgiler AIS tarafindan derlenerek, onceden belirlenmig iletisim araclaryla
uluslararasi NOTAM ofisine gonderilmelidir. Bu vyolla ilgili NOTAM'In ve
SNOWTAM'In yayimlanmasi, degistiriimesi veya iptali saglanmalidir.

Havaalanimin kullanilmas|, tesislerinden faydalanilmasi ve verilen
hizmetler karsiifinda alinacak {icretler, havaalan igleticisi tarafindan
hazirlanan tarifeler ile belirlenmelidir. Ucret tarifeleri, tlkenin sivil havacilik
otoritesi tarafindan onaylanarak yurtrluge konulmaktadir. Her yil hazirlanarak
onaylanan bu tarifeler, tim havaalani kullanicilarinin ulasabilecedi sekilde

yayimlanmahdir.

Degisikliklerin bildiriminden sorumlu kKigilerin isimleri ve gdrevleri,
havaalani operasyonlart normal saatleri iginde veya disinda ulagilabilecek
telefon numaralan; dedgisikliklerin rapor edilecedi sivil havacilik otoritesinin

adresi ve telefon numaralan elkitabinin bu kisminda agikga belirtiimelidir.

4.4.2. Havaalani Hareket Sahasina Erigim®

Havaalanina ve/veya sivil havacilia kargl olugabilecek yasadigl
midahalelerin énlenmesi, hareket sahasina insan, arag, ekipman, hayvan vb.
seylerin izinsiz girisinin dnlenmesinden sorumlu kurum ile isbirlidi icerisinde
gelistirilimis ve uygulanmas| gereken prosedirlerin &zellikleri bu kisimda yer

almahdir.

% Bu kisim hazirlanmasimda ICAO EK-17 “Security: Safeguarding International Civil Aviation Against
Acts of Unlawful Interference™ ve ICAO “Security Manuel” Doc, 8973 den faydalaniimigtir,
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Havaalanina yasadigi midahalelerin ve izinsiz giriglerin dnlenmesine
yodnelik olarak, havaalani isleticisinin, ugak isleticisinin, havaalaninin herhangi
bir tnitesini isleten isleticilerin, havaalan givenlik biriminin, sivil havacilik

otoritesi ve diger resmi dairelerin rolleri agikga belirlenmelidir.

Havaalanlarinin korunmast ve glvenliginin saglanmasindan devletler
sorumludur. Her havaalaninda, devletin kolluk kuvvetlerine ait bir birim
bulunmaktadir. Bunun yaninda havaalan| isleticileri, 6zel guvenlik tegkilati
olusturmak zorundadir. Kendi 6zel giivenlik teskilatini olusturmayan havaalani
isleticileri bu hizmeti, gerekli egitimi almis ve yeterlilikleri uygun olan bir

isletmeden saglayabilir.

Her havaalaninda, bir havaalani givenlik komisyonu'nun olusturulmast
zoruniudur. Havaalani glvenlik komisyonu, miilki idare amiri bagkanhdinda,
havaalani igleticisi, havaalani givenlik birimleri amirleri, giumriok maduarlugo
temsilcisi ve gerekli gorildugi durumlarda havaalaninda gérev yapan diger
birim yetkililerinden olusturulmalidir. Havaalan gtivenlik komisyonu, bir givenlik
programi, havaalani muhtemel harekat tarzi plani ve acil durum plani

hazirlamaldir.

Glivenlik programinin amaci; milli sivil havacilik programi'nda belirtilen
glvenlik tedbir ve prosedirlerini uygulayarak personele, terminallere,
havaalani Unitelerine, ucaklara ve ekipmanlara karsl yapilacak kanun dis
midahaleleri 6nlemek ve boylece havaalaninin giivenligini, havaalanindaki

havacilik faaliyetlerinin dizenini saglamaktir.

Havaalaninin glvenliginin sadlanmasi igin; havaalanindaki kurum ve
kuruluslann yetki, gérev ve sorumluluklar hicbir gérev agikta kalmayacak, yetki
ve sorumluluk kargasas: yasanmayacak sekilde miilki idare amirinin
koordinesinde uluslararas) standartlar, milli mevzuat ve milli sivil havacilik
guvenlik programi cergevesinde belirlenmelidir. Programda glvenlik personeli
disindaki kurum ve kurulus personelinin gitvenlikie ilgili sorumluluklart agikga
belirtiimelidir.



77

Havaalanindaki ugus hattt ve terminal sahasindaki tahditli alanlar ve
gimrikld bolgeler ile buralarin korunmasindan ve denetiminden sorumiu olan

birimler belirlenerek, ilgili kurum ve kuruluslara bildirilmelidir.

Ayrica programda, havaalan ana girig, apron girig, kargo giris, terminal
giris, yolcu giris kontrol noktalarinin sayisi ve yerleriyle, buralardan hangi kurum
personelinin sorumiu oldugu ve kag personelin gérev yaptig! belirtiimelidir. Kule,
yakit istasyonlar, gi¢ kaynaklar, terminal binalarn vb. hassas tesislerin yerleri,

buralarin nasil ve hangi kurulus tarafindan korundugu belirlenmelidir.

Havaalan givenlik programi belirli periyotlarla veya dnemli degisiklikler

oldugunda glncellestiriimelidir.

Havaalanindaki giivenlik kurulusiari; havayolu isletmelerine ait ugaklarn
apronda kaldiklar sire igersindeki giivenlidinden de sorumludur. Yolcularin
tzerinde veya bagajlarinda silah, tehlikeli madde veya yasaklanmis maddeler
var ise tespit edilmeli ve yolcularin gecisi engellenmelidir. Kargonun ve u¢aga
ylklenen diger maddelerin de aramasi yapilmalidir. Aprona ve tahditli alanlara
yetkisiz kisilerin giriglerine engel olunmalidir. Terminallerin,  havaalan
Unitelerinin ve hassas noktalarin giivenlidi saglanmahdir. Havaciiik gavenligi
kapsami icinde suclarin engellenmesi, o©nlenmesi ve tespit edilmesi, sivil
havacilik yoniinden tehdit olabilecek kigilerin izienmesi ve durumiarin kontrol
altinda tutulmasi saglanmalidir. Anti-terdr birimlerinin olusturulmasi, silahl
miidahale, tutsaklar igcin gériisme ve patlayicl maddelerin etkisiz hale
getirilmesi gibi uzmanlik dizeyinde yeterlilik gerektiren tedbirler alinmaldir.
Uluslararasi seyahat eden yolcularin; pasaport veya pasaport yerine gegen

evraklari kontrol edilerek, tlkeye giris—gikislar kontrol altinda tutulmalidir.

Govenlik kuruluglan, havaalanin dis g¢evre givenligini saglayicl tim
tedbirleri almahdir. Havaalaninin korunmast ile ilgili Snem arz eden noktalardaki
tedbirler st seviyede tutulmalidir. Havaalan! girig kapisindan girig-¢ikis yapan

arag¢ ve kisilerin kontrolleri yapiimalidir.

Ozel giivenlik teskilati personeli stipheli durumlan izleyerek, herhangi bir
olay meydana geldigi takdirde gereken yasal iglemleri yaparak, en kisa sirede

durumu devletin kolluk kuvvetlerine bildirmelidir.
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Havaalani'na erigimin kontroliinden sorumlu personelin isimleri ve
gbrevleri, ayrica normal mesai saatleri icinde ve disinda bu personel ile temas

kurulabilecek telefon numaralan da bu kisimda belirtitmelidir.

4.4.3. Havaalani Acil Durum Plani®’

Havaalani sinirlar icerisinde ve yakin cevresinde meydana gelebilecek
her tarld acil durumun etkilerini en aza indirmek ve olaydan etkilenen insanlarin
hayatlarini kurtarmak amaciyla personel, arag, gere¢ ve teghizatin kullaniimast
ve takviyesiyle, kurum ve kuruluslar arasinda igbirli§i ve koordinenin
saglanmasina iligkin prosedirleri dizenlemek igin havaalani giivenlik

komisyonu tarafindan, havaalani acil durum plani olusturulmalidir.

Acil  durum  planinin  ylUrOtilmesinden, uygulanmasindan ve
gelistiriimesinden milki idare amiri yetkili ve sorumludur. Plan, acil durum
tehditlerinin etkilerini asgariye indirecek sekilde hazirlanmalidir. Acil durum
planinda éngérilen uygulamalardaki aksakliklarin gideriimesi, ilgili kuruluglarin
plan igindeki sorumluluklarini tam olarak kavramalari ve acil durum hallerinde
kullanilacak olan kolayliklar ve ekipmanin kontroll igin belli araliklarla tatbikatlar

yapilmalidir.

Acil durumiarda gorevli olacak personelin egitimlerini ve diger hazirliklari
organize edecek bir acil durum komitesi olusturuimahdir. Planda, acil
durumlarin gerceklestiginde, sevk ve idarenin saglanmas igin kriz merkezi
olarak kullanilacak yer tespit edilmelidir. Ayrica olay yerine yakin ileri komuta
yeri belirlenmeli ve burada mobil komuta merkezi olusturulmalidir. Mobil komuta
merkezinde havaalani haritasi, krokiler ve anons sistemleri gibi gerekli her tirli

techizat bulundurulmahdir.

Acil durum plani; ugus halindeki ugagin arizalanmasi dahil olmak Uzere,
havaalani sinirlari igerisindeki bina ve yapilardaki yanginlar, bomba tehlikesi
dahil ugak veya binalara yapilacak sabotajlar gibi havaalaninda veya

yakinlarinda meydana gelebilecek acil durumlarda, ucagin yasadisi mudahale

* Bu kismin hazirlanmasinda ICAQ “Security Manual” Doc. 8973 ve “Airport Services Manuel”
Doc.2137 “Airport Emergency Planning” Part 7'den faydalanilmistir.
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ile ele geciriimesi durumunda, "acil durum ant" ve "acil durum sonrasi" hareket

tarzini belirlemelidir.

Tim acil durum operasyonlan igin bir saha amirinin belilenmesi
gerekmektedir. Saha gorevleri icin havaalani iginde ve disinda yetkili
organizasyon, kurum ve kisilerin listesi, bunlarin telefon ve faks numaralar, e-
mail ve sabit havacilik haberlesme agi adresleri ile ofislerinin telsiz frekanslan

belittiimelidir.

4.4.4. Kurtarma ve Yanginla Miicadele®®

Kurtarma ve yanginla miicadeleyle iligkili olarak havaalaninda, meydana
gelebilecek; ucak kaza kinm ve yanginlarina, bina ve tesislerde cikabilecek
yanginlara ICAQO taraflhdan yayimlanmis standartlara uygun olarak zamaninda
ve uygun mudahalede bulunarak, kurtarma ve stndirme faaliyetlerini yuriitmek,
maddi ve manevi kayiplan onlemek veya asgari seviyeye indirmek ve
yangindan korunma konusunda alinacak tedbirler ile yapilacak islerin

belirlendidi bir talimat hazirlanmalidir.

Havaalani i¢in ICAQ Ek-14 ve ilgili dokimanlara gére havaalani yangin
kategorisi belirlenmelidir. Yangin kategorisi belirlenirken sadece ilgili
dokimanlardaki sartlar dedil, ayni zamanda havaalaninin kurulu bulundugu
arazi ve ylzey sartlan dikkate alinmalidir. Belirlenen yangin kategorisine uygun
yangin sdndurme araci, ekipmani ve yeterli saylda personel havaalaninin
trafije acilk oldugu saatlerde faal olarak hazir tutulmalidir. Havaalaninda
bulunan yangin sdndirme arag ve ekipmanlarinin listesi, havaalani kurtarma ve
yanginla micadele hizmetlerinden sorumlu Kigilerin isim ve goérevlerini belirten

bir liste verilmelidir.

Havaalani kurtarma ve yanginla micadele biriminin ydnetimi igin,
verimliligi ve havaalani yonetimi tarafindan belirtilen operasyonel amaglan ve

teknik standartlarin karsilanmasindan sorumlu bir yonetici belirlenmelidir.

™ Bu kismin hazirlanmasinda, ICAQ “Airport Services Manual” Doc.9137 Part-1, ICAQ Ek-14, Ek-14
Attachment A Boltim 16'dan faydalanilmstr.
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Havaalaninda tim kurtarma ve vyanginla micadele aracglan ve
ekipmanlar igin bir itfaiye istasyonu teskil edilmelidir. Bu istasyonun yeri, ucak
bakim hangariar, yakit ikmal ve depolama alanlan, elektrik santralleri gibi
yangin ihtimalinin nispeten daha yiksek olan yerlerden uzakta olmalidir. Ayni
zamanda istasyon, PAT sahasina kolayca ulasilabilecek mesafede olmalidir.
Istasyonu diger alanlara baglayan, ucaklar ve diger yer araglari tarafindan
kullanilmayan yollar tesis edilmelidir. Yangin istasyonunun yeri ve baglanti
yollari bir plan {izerinde gdsterilmelidir. Yang:n istasyonu, ATC ve AIS arasinda
bir alarm sistemi kurulmaldir. Havaalaninin trafie acik oldugu saatler iginde
saglik ekibi ile ttm donanimi bulunan ambulans ve tibbi hizmetlerin verildigi

klinik ilk yardim odalar! bulundurulmalidir.

Ozellikle ugak yanginlariyla miicadele usulleri konularinda ayrintili bir
yanginla micadele talimat hazirlanmis oclmalidir. Ugak yanginlarina midahale
usulleri bina yanginlanina miidahale usullerinden farkhliklar gostermektedir.
Ugak tekerlek yanginlari, ugak motor yanginlar, metal yanginlariyla micadele

farkl ve 6zel ekipman gerektirmektedir,

ATC ile yangin istasyonu arasinda, kurtarma ve yanginla micadele
aracglannin acil durum aninda dogru sekilde yonlendiriimeleri igin direkt
haberlesme sistemi saglanmalidir. Yangin istasyonuna, acil midahaleler igin
cadn genellikle ATC’den gelmektedir, bu nedenle bu servis ile yangin istasyonu

arasinda altci/verici radyo sistemi ile direkt telefon baglantis) bulunmalidir.

. ATC biriminden, bir ugadin acil durum deklere ettifine dair bir cagn ald:gi
durumlarda, aninda midahale igin uygun mabhalli bekieme (local stand-by)

yerleri dnceden tespit edilmis olmalidir.

Bir olaya midahale icin yeterli miktarda ara¢ ve personelin bulunduklar
yeri terk etme zamani en fazla 30 sn. olmaldir. Olaya midahale edecek
personel, alarm alindigi andan itibaren 5 sn iginde olayin yerini, rizgarin
yoéniind, olayin mahiyetini ve olay yerine ulasim yollanni saptamalidir. Kurtarma
ve Yanginla Miicadele Birimi'nin temel operasyonel amaci; optimum goris ve
arazi gsartlarinda, her bir pistin basina 2 (iki) dakikayi, PAT sahasindaki herhangi
bir bélgeye 3 (U¢) dakikayr gegmeyecek sekilde ulagsmak olmalidir.
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Havaalan: sinirflan  digindaki, fakat havaalanina yakin kazalara
miudahaleler i¢in yerel kurtarma ve yanginla miicadele birimleri ile protokoller

yapilimahdir.

Kaza yeri ile ilgili tahkikat sonuglanincaya kadar muhabere kayitlar

saklanmall, ugak ve parcalarn bulundugu yerden kaldirilmamalidir.

Ekipman kullanimi ve bakimina iligkim temel egitim ve kurtarma
operasyonunun gergeklestirilebilmesi icin yanginin kontrol altina alinmasini
saglamak amaciyla, personel ve ekipman godnderilmesini kapsayan
operasyonel, takiik editim konulaninda havaalani kurtarma ve yanginla
miicadele personelinin editmenlerinin, I[CAO egitim okullarina veya Gye devletler
tarafindan isletilen uzmanlagmis egitim kurumlarina devam ederek, profesyonel
bilgi ve deneyimlerinin arttinlmasi saglanmaldir. Personelin egitim sirecinin
devam olarak ve kullanilacak olan kolayliklar ve ekipmanin kontrolu icin belli

araliklarla yanginla miicadele tatbikatlan yapiimahdir.

4.4.5. Havaalani Hareket Sahasinin Havaalam isleticisi

Tarafindan Kontrolii®®

ICAO tarafindan yayimlanmis standartlara uygun olarak havaalani PAT

sahasinin kontroltine iligkin prosediriin dzellikleri bu kisimda yer almaktadir.

Havaalaninin alt yapisinin emniyet standartlarini kargilamak Uzere
mevcut iglevinin kontrolll ve degerlendiriimesine yénelik énlemlerin en elverigli

sekilde uygulanmasina ait esas ve usulleri kapsayan bir talimat hazirlanmaldir.

Havaalani PAT sahasinin kontrolil, apron yénetim birimi personeli veya
bu is icin goéreviendiriimis baska bir birim tarafindan, Follow-me araci veya
nispeten hizli bir arag ile yapiimahdir. Kontroller sirasinda, pist, apron ve
taksiyollarinda olusabilecek beton, asfalt deformasyonlar, kiriklar, catlaklari
tespit edilmelidir. Ucaklara yapisal hasar verebilecek yabanci maddeler (FOD,
Foreign Object Damage) tespit edilmeli ve temizletiimelidir. Yag, benzin vb.

beton ve asfalt igcine sizinti yaparak bunlann yapisini bozabilecek maddeler

¥ Bu kismin hazirlanmasinda, ICAO Ek-14 Chapter 3 ve Doc 9137-Part 2’den faydalamlmustir.



tespit edilerek temizletiimelidir. Pist ve taksiyolu Isiklarinin, levha ve
isaretlemelerin durumu ve yer bitki 6rtist tarafindan kapatiimadid: kontrol
edilmelidir. PAT sahasi kontrollerinin yapilma periyotlari belirlenmelidir.
Kontroller sirasinda ATC ile kesintisiz iletisimin saglanmasina yonelik kolayliklar

saglanmig olmahdir.

Pist strtinme &lcima, apron yoénetim birimi personeli tarafindan pist
slrtiinmesini etkileyebilecek ve su birikintileri olusturabilecek meteorolojik
sartlarda (cig, yadmur, sulu kar, kar, buzlanma vb.) ylzey surtinme &lgim
cihaz| (sikcdometer vb.) ile olmadigi durumlarda, PAT sahas) kontrollerinde

kullanilan aragla yapilmalhdir.

Kar, sulu kar ve su derinlidinin élgimd, toplam pist uzunlugunun her Ogte
birlik kismi icin milimetre cinsinden yapiimahdir. Olgiimler sonucunda pist yiizey
sartlaninda SNOWTAM'a esas bilgi varsa bu ATC birimine bildiriimelidir. Ayrica,
AIS biriminin gerekli yayimlarn yaptiniabilmesi igin elde edilen bilgi bu birime de

ulastinimalidir,

Havaalani apron yoénetim birimi personeli tarafindan havaalani PAT
sahas| kontrolleri sonrasi elde edilen bilgilerin kayit altina alinmasi ve kontrolin
yapildigina dair bir belge olmasi agisindan, bir kontrol formu ve kayit defteri
hazirlanmaldir. Bu belgeler her kontrolden sonra doldurulmahdir. Kayit

defterinin bulundugu yer belirlenmelidir.

PAT sahasi kontrolleri sirasinda aksakiik tespit edilmesi durumunda,
havaalani PAT sahasi kontrol formunda ve kontrol kayit defterinde bu aksaklik
actkea belirtiimelidir. Bu aksaklik ilgili birimlere bildirilerek aksakligin gideriimesi
takip edilmeli, aksaklidin gideriimesi halinde yapilacak kontrol sonucu kontrol

kayit defterine islenmelidir.

Tespit edilen yiizey aksakliklari, ugus emniyetini tehlikeye sokabilecek bir
pozisyonda ise, gerekli bakim ve onanm calismas) baslatilana kadar bélgenin
kapatiimas) ve emniyet tedbirlerinin alinmasi ilgili birim tarafindan
saglanmaldir. Aksaklik NOTAMa esas bilgi igeriyor ise, ilgili NOTAM'in

yayimiatiimasi, aksakligin gideriimesi halinde kaldinimasi saglanmalidir.
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PAT sahas:! kontrollerini yapmakla sorumlu kigilerin isimleri ve gérevleri
ile bu kisilerin mesai saatleri icinde ve disinda ulasiimasi mimkiin telefon

numaralar bu kisimda belirtiimelidir.

PAT sahalarinda daimi ve gecici olarak gérev alacak personel, en az
yillda bir kez, periyodik olarak egitime tabi tutulmalidir. Gerekli durumlarda
calisacak gegici personele gerekli egitim havaalani isleticisi tarafindan

verilmelidir. Egitimi basan ile tamamlayan personel belgelendiriimelidir.

4.4.6. Goérsel Yardimcilar ve Havaalan Elektrik Sistemleri'®

Havaalaninda mevcut olan gérsel yardimcilar ve elektrik sistemlerinin
uluslararasi ve ulusal kurallara uygun olarak glvenilir gekilde faal tutulmasi igin

kontrol, bakim ve ocnarnim esas ve usullerini kapsayan bir talimat hazirlanmalidir.

Havaalaninda bulunan elektrik santrallerinin, yedek giic tnitelerinin ve
gorsel yardimcilanin &ézellikleri belirtiimelidir. Havaalanini besleyen sebeke
elektriginin tird ve havaalanina hangi yolla ulastiyi aciklanmalidir. (Yiksek

gerilim, orta gerilim, havai hat, yer alt| hatta vb.)

Havaalan| kategorisine gore, havaalaninda yedek giic dOnitesi olarak

jeneratdr velveya kesintisiz gic kaynag) tesis edilmis olmaldir.

Havaalan| operasyonlarinin gece saatlerinde olmasi durumunda, ugus
kulesinde bulunmasi gereken uzaktan kumanda panosundaki her sistemin
kontrolli, segici anahtarlar kullanilarak yapilmal, 1sik parlakliklarinin  her
kademesi araliklarla artinlarak bdtin isiklarin ayardaki degisiklikiere dogru ve

es zamanll cevap verip vermedikleri kontrol edilmelidir.

Ugus kulesi uzaktan kumandasindan yapilan, goérsel yardimcilar ve
havaalani aydiniatma sistemleri kontrolleri esnasinda, bakim ve kontrol birimi
personeli bir arag vasitasiyla, 6zellkle gorsel yaklasma edim gb&stergesi
sistemleri (PAPI|, Precision Approach Path Indicator; VASIS, Visual Approach
Slope Indicator Systems) basta olmak Ulzere tim gérsel yardimcilar ve

havaalani elektrik sistemlerinin g6z ile harici kontrollerini yapmalidir.

"% By kismin hazirlanmasinda, ICAO Ek-14 Chapter-6,7,8 ve Doc-9137 Part-9 ve 8’den faydalanilmistir.
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Her gece operasyonundan Once yapilacak kontrollerde, gomiiimis ve
yukseltilmis yaklasma, aydinlatma sistemleri ve pist ile taksiyolu lambalarinin
faal durumda oldugu, yer bitki dritisii tarafindan gériinmelerinin engellenmedigi,
yedek gig OGnitelerinin faal durumda oldugu kontrol edilmelidir. Emniyet

acisindan énemli sistemler icin yedek parca stoku olusturulmahdir.

Kontrol sonuclarinin kayda gecirilmesi igin gorsel yardimcilar ve

havaalani elektrik sistemleri kontrol formu olusturulmahdir.

Yapilan kontroller sonucu bir arniza, aksaklik veva eksiklik tespit edilirse,
bunlar kontrol formlarina kayit edilmeli, gerekli birimlere bilgi verilmeli, tespit
edilen ariza, aksakliklar ve eksiklikler ilgili techizatin elkitaplarina goére
gideriimelidir. Ariza giderme islemlerinde kullanilmak (zere ariza ve is takip
formu olusturulmalidir. Ugus operasyonunu engelieyecek arizalar igin NOTAM

yayimlatilmas: amaciyla gerekli bilgi AlS birimine iletiimelidir.

Havaalan) gorsel yardimcilart ve havaalani elektrik sistemlerinin bakim
periyotlarnt (haftalik, aylik, 6 aylhk vb.) belirlenmelidir. Periyodik bakimlar
sirasinda kullarilmak Uzere bir bakim formu olusturulmaldir. Bu bakimlar
sirasinda PAPI veya VASI sisteminin, gorsel olmayan yaklasma sistemi ile
uygunlugu bakimindan kontrolleri yapiimalidir. Yaklasma isiklar, PAPI/ VASIS,
pist bagi lambalari, ugak teker koyma bélgesi 1siklan, pist kenar i1siklan ve pist
merkez ¢izgisi 1siklari ariza ve hizalama bakimindan kontrol ediimelidir. Yilda en
az bir kere, yGzey isaretlerinin, menzil ve huzme yaytmas: bakimindan
VASIS/PAPI'nin, pist ve yaklagma igiklaninin maksimum parlakhktaki dengesini

denetlemek igin giindlz 1s1ginda kontroller yapiimalidir.

Yeni 1siklandirma sistemleri kullanima sokulmadan 6nce veya mevcut
sistemlerde 6nemli degisiklikler yapidigr durumlarda bir ugus kontroll

yapilmaldir.

Periyodik bakimlar disindaki plansiz acil bakimlar techizatlarin
elkitaplarinda belittiimis bakim ve arnza giderme iglemlerine gére yapilmahdir.
Bakim veya arizanin gideriimesi ¢ok uzun zaman alir veya eldeki mevcut

imkanlar yetersiz kalirsa bu konuda gerekli birimlere bilgi verilmelidir.
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Mevsim sartlarina gére yogun kar yagisi beklentisi oldugu durumlarda;
isiklandirma cihazlarinin kar temizleme araci tarafindan zarar gérmemesi igin

yerleri kirmizi bayraklarla isaretienmelidir.

Gorsel yardimcilar ve havaalanl elektrik sistemlerinin  kKontrol ve
bakimindan sorumlu personelin isim ve gérevleri ile mesai saatleri iginde ve
disinda bu personele ulasilabilecek telefon numaralar bir liste seklinde bu
kisimda verilmelidir.

4.4.7. Hareket Sahasinin Bakimi'"

Havaalani PAT sahasinin uluslararasi ve ulusal kurallara uygun olarak
emniyet standartlarim karsilayacak sekilde faal tutulmas: igin bakim ve

onarimlarina esas diizenlemeleri kapsayan bir talimat hazirlanmalidir.

Bu kisimda PAT sahasindaki kaplamall ve kaplamasiz alanlar; kaplamali

alanlarin ylzey tipi agikga belirtiimelidir.

Havaalani apron y&netim birimi tarafindan yapilan, PAT sahast kaplamali
ylzeylerinin  periyodik kontrolli sonucu tespit edilen beton, asfalt

deformasyonlari, kiriklar, catlaklar ilgili birimlere yazil olarak rapor edilmelidir.

Rapor edilen aksaklidin giderilmesi igin gerekli gérilen bakim onarim
calismalarinin baslatiimasi, insaat birimi (dairesi), apron yénetim birimi ve ilgili
birimlerin ortak karari ile planlanmaldir. Calismay yapacak birim, bakim onarnm
gerektiren alanlarda calismalara baglamadan &nce apron y&netim birimi ile
koordinasyon kurmalidir. Apron yonetim birimi tarafindan, calisma yapacak
birim yetkililerine; PAT sahasi genel kurallar, ¢alisma giin ve saatleri, calismay
gerceklestirecek araglarin PAT sahasina giris ¢ikis ve hareket usulleri, calisma

bitiminde bdlgenin temizligi konularinda bilgi verilmelidir.

Calisma yapacak birim bakim onarim g¢alismalarini apron ydnetim birimi

ile koordineli olarak yiritmelidir. Calisma bitiminde alanlarin temizligi ve

1 By fasmin hazirlanmasinda, ICAO Ek-14 Chapter-6,7,8 ve Doc-9137 Part-9'dan faydalamimistir,
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kullanilabilirligi  kontrol edilerek, c¢alismalarla ilgili olarak yayinlanmig
NOTAM'larin yeniden diizenlenmesi saglanmaldir.

Ucaga hasar verecek kadar bilyllk olan hayvanlarin havaalani hareket
sahasina girmelerini engellemek amaciyla, havaalani g¢evresinde ¢ift sira tel
orgll tesis edilmelidir. Tel drglinin saglamhdi ve aydinlatma 1siklarinin kontrolti
rutin olarak yapilmalidir. Tel drgtler arasinda tesis edilen yollann, kaplamasiz
alanlarin, havaalani drenaj kanallarinin bakimi ve onariminda da kaplamal

alanlarda uygulanan hususlar yerine getiriimelidir.

Apron yo6netim birimi PAT sahasi kaplamall ylzeylerindeki; pist
numaralari ve cizgileri ile taksiyolu, apron park yerleri ve emniyet sahasi
gizgilerinin, temizligini ve goériinebilirligini kontrol etmelidir. Bu gizgilerde bir
sorun varsa ilgili birimlere rapor edilmeli ve en kisa zamanda cizgilerin

yenilenmesi saglanmalidir.

4.4.8. Havaalani Caligsmalarinin Emniyeti'®?

Havaalan! iginde ve gevresinde, ICAO Ek-14 mania kriterleri ve ulusal
mevzuatlara gére, havaalaninda vyapilacak ingaat, bakim ve onarm
galismalarinin, mania limit ylzeylerini gegmeyecek, ugus emniyetini ve
haberlesmeyi engellemeyecek sekilde yiritilebilmesi icin gerekli tedbirlerin
alinmasina iliskin esas ve usulleri kapsayan bir talimat hazirlanmaldir.

PAT sahasi ve gevresinde mania limit yGzeyini asabilecek yapim ve
onarim ¢alismalarinin ugug faaliyetlerinin emniyetini etkilememesi igin, yapim
onarim c¢alismalanini  yapacak olan birim personelinin  bilgilendirilimesi
gerekmektedir. Apron yénetim birimi tarafindan verilecek olan bilgi, havaalani
PAT sahasi, ¢alismalann yapilacagi alanlar ve calisma bdélgesinde alinmasi

gereken emniyet tedbirlerini icermelidir.

Yapim onarm calismalarini ylritecek olan birim ile ATC arasinda
kesintisiz iki yonli haberlesmeyi sadlayacak kolayhiklar temin edilmelidir.
Galismalarla ilgili olarak PAT sahasina giris ve cikislarda ATC ile iletisim

192 By kismin hazirlanmasinda ICAQ Ek-14 Chapter 4 ve ICAQ Doc-9137 Part-6"dan faydalaniimistir,
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kurulmahdir. Calismalar esnasinda ATC ile iki yonli telsiz haberlesmesi

kesintisiz olarak surdrtlmelidir.

Apron ybénetim birimi tarafindan c¢alisma vyapilacak alanla ilgili
isaretlemeler yapilmalidir. Calisma yapilacak bdlge ugus operasyonlarinin
emniyetini etkileyebilecek bir yerde ise, AIS birimine ilgili NOTAM'In

yayimlatiimasi igin gerekli bilgi verilmelidir.

Apron yénetim birimi tarafindan apran, taksiyolu ve bekleme ceplerinin,
ugagin kullanmasi halinde hasara udrayabilecek bélumleri ile yiOk tasiyan
zeminden ayirt edilemeyen sahalarin varlidi durumunda bélgeler arasi sinir
belirenmelidir. YUk tasiyan zemin ylzeyleri taksiyolu kenar gizgileri ile
isaretlenmeli, havaalani gece kullaniiyorsa bu bdlimleri belirleyen sikli

isaretlemeler yapilmalidir.

Havaalani PAT sahasi ve c¢evresinde vapilacak olan yapim-onarnm
calismalannin planlanmasindan ve yiratilmesinden sorumlu olan birim ve bu
birim sorumlusuna ulagilabilecek telefon numaralan belirtiimelidir. Genis ¢apta
bir yapim-cnarim sz konusu oldugu durumlarda is planlannin ilgili tim

birimlere dagitiimas gerekmektedir. Bu birimlerin listesi bu kisimda verilmelidir.

Elkitabinin bu kisminda havaalan isleticisi, havaalaninin herhangi bir
Onitesini isleten isleticiler, yer hizmetleri kuruluslan ve havaalanini kullanan
ugak igleticilerinin adi ve bunlarin mesai saatleri iginde ve disinda ulagilabilecek

telefon numaralarinin listelenmesi gerekmektedir.

4.4.9. Apron Yénetimi

Havaalant igin, ICAQ tarafindan yayimlanmis standartlarla, ulusal
mevzuat hikimierine uygun olarak apronlarda verilen hizmet ve faaliyetlerin
emniyetli, etkin ve zamaninda gergeklesmesine iligkin usul ve esaslan

kapsayan bir talimat hazirlanmaldir.

Apronda gorevli personel, PAT sahasindaki faaliyetleri esnasinda ATC
servisi ile iki yonll kesintisiz haberlesme saglamis olmalidir. Bu haberlesme

sirasinda ifadelerin agikga anlasilabilmesi igin ICAQ alfabesi kullaniimalidir.
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Apron Gzerinde gorevli personel ve araclar ATC'nin gerekli gérdtgd durumlarda
faaliyetlerine ara vermek ve ATC talimatiyla bildirilen yerde beklemede kalmak

zorundadir.

Havaalaninda yer alan, ICAQO standartlarina uygun bigimde belirlenmis,
ugak park sahalarinin 6zellikleri belirtimelidir. Ugak park yerleri diizenlenirken
havaalaninda ugak geri itme (push-back) hizmetinin verilip verilmedigi ve gerekli
ayirma mesafeleri gdéz dnine alinmalidir. Geri itme hizmetinin saglanamadig:
havaalanlarinda ugak park pozisyonlan, ucadin burnu taksiyoluna kolayca
cikabilecek istikametie, geri-itme hizmetine gerek kalmayacak gekilde

dazenlenmelidir.

Havéa[anlna gelen yabanci tescilli ugaklar ile yurt disindan gelen tim
ucaklarin, belirlenen park sahasina yaklagtirimasinda Follow-Me hizmetinin
verilmesi zorunludur. Follow-Me hizmeti alma zorunlulugu olmayan ucaklarin
ise, ATC biriminin talimatlan ile uygun taksiyollan kullandiriarak, apron
tzerinde belirlenen park sahasina yaklastinimasi saglanmalidir. Park sahasina
yaklastirilan ucaklar, egitimli bir bakim makinistinin gerekli emniyet tedbirlerini

alarak saglayacag marhsalling hizmeti ile park ettirilmelidir.

Ugaklarin bulundugu park sahasinda, motor calistirmadan énce, ugak
basinda bir ugcak bakim makinisti hazir bulundurulmahdir. Ugak bakim makinisti
gerekli emniyet tedbirlerini almahdir. Ugak motor calistirmaya hazir oldugunda
pilot, ATC biriminin miisaadesi ile ugak bakim makinisti nezaretinde motor

calistiriimalidtr.

Ucaklarin park ettiriimesi, motor ¢alistirmalar ve park yerini terk etmeleri
sirasinda, gorevli personel tarafindan uluslararas) standart igaretler

kullarmimalidir. Kullanilan isaretler asagida verilmistir.
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Follow-Me araclari idari olarak havaalani otoritesine baglidir. Ancak ucgus
ve yer emniyetinin saglanmasi amaciyla sevk ve idaresi apron ydnetim birimi ve
ATC birimine aittir. Follow-Me araci, gerekli egitimi almig, siiriici belgesi ve

PAT sahast arag kullanma belgesine sahip personel tarafindan kullaniimalidir.

Havaalaninda kullanilacak olan follow-me araci Uzerinde uluslararasi

standartlarla belirlenmig su isaretler ve ekipman bulunmalidir;

- Aracin Uzerinde, aracin genigligi kadar 1sikll FOLLOW-ME / STOP
yazisl,

- 5ag, sol 1sikh sinyaller,
- Fren ikaz isiklan,
- FOLLOW-ME yazisi iizerinde iki adet sari renkte flas,

- Kule ve diger yer birimleriyle iletisimi saglayacak telsiz,

Isikli ve 1siksiz birer ¢ift standart ugak ¢adirma flamast.

Follow-me hizmeti esnasinda follow-me araci (izerinde mevcut olan telsiz
ile ATC birimi arasinda iki yonlii kesintisiz haberlesme saglanmalidur.
Haberlesme esnasinda ICAQ alfabesi kullantimalidir.

Follow-Me aracini kullanan personelin, PAT sahasindaki faaliyetleri
sirasinda ATC servisi talimatlarina, belirlenmis hiz limitlerine, mevcut gérsel
isaretlere ve ucaklar ile arasindaki gerekli ayirma mesafesine uygun hareket

etmesj gerekmektedir.

4.4.10. Apron Emniyet Yonetimi'®

ICAQ tarafindan belirlenmis standartiarla, ulusal yénetmelikler ile diger
figili mevzuat hikimlerine uygun olarak, havaalani apronlarindaki gérevli
personelin, yolcularin, ekipmanin ve teghizatin emniyetinin saglanmasina

yonelik usul ve esaslan kapsayan bir talimat hazirlanmalidir.

"% Bu kismin hazirlanmasinda ICAQ Ek-14 Chapter 9, SHY 14-A ve SHY 22'den faydalaniimigtir.
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Apron emniyeti yonetimi prosedirleri; jet itislerinden korunma, ugakiara
yakit ikmali sirasinda alinacak emniyet tedbirleri, PAT sahasinin siptrilmesi,
PAT sahasinin temizlenmesi, apron {zerindeki olaylann ve kazalarin
raporlanmasi, apronda c¢alisan personelin emniyet uygunlugunun kontroli

konularint icermelidir.
4.4.10.1. Jet itiglerinden Korunma

Apronda gorevli tum personelin, jet motoru itisinin ve ugak pervanelerinin
yarattid) tehlikelere karsi dikkatli olmasi gerekmektedir. Apron (zerindeki ucak
park yerleri, arac ve yaya gecis yollan jet itisi tehlikesini en aza indirgeyecek

sekilde tasarlanmalidir.

Konu her ne kadar jet itislerinden korunma olarak degerlendirilse de
pervaneli ugaklanin da calsir durumdayken arkalarinda bir etki alani
olusturdugu unutulmamalidir. Ornegin, ¢ift motorlu (piston motorlu) pervaneli
ucak calisir durumdayken arkasindaki 10,5 m.'lik mesafe tehlike arz etmektedir.
Jet motorlu ugaklar ¢ahsir durumdayken arkalarinda tepki ve énlerinde emme
sahalar olustururlar. Tepki sahasl igindeki personel, teghizat, arag ve
malzemeler 100 m?lik alan diginda olmalidir. Hava kosullarina gére tepki alani
tnemli bir olclide genisleyebilmektedir. Emme sahasindaki insanlarin ve
malzemelerin motor icine emilme tehlikesi vardir. Bu saha ugadin motorlarinin

dnundeki 8 m'lik kisimdir.

Ugaklarin motor testleri apron Uzerinde belirlenmis test alanlarinda
yapimaktadir. Test sirasinda ugaklanin motorlarina yuksek devir ve glig
uygulandigindan, test alanlarinda, dzellikle ugaklarin arkasinda kalan alanlarin
FOD'den anndinimis olmasina ve herhangi bir arag, techizat bulunmamasina
dikkat edilmelidir.

Ucak bakim makinistinin, ugaklarin park yerlerine giris ve gikiglannda, jet
itisinin ve pervanenin yaratacagi tehlikelere karsi gerekli emniyet tedbirlerini
almas| gerekmektedir. Apron Uzerindeki arag ve tekerlekli ekipmanlarin jet itigi
sebebiyle hareket etmemeleri igin gerekli dnlemler (el freni, takozlama vb.)

alinmalidir. Yolcular jet itisinin ve pervanenin yarattid: tehlikelere karsi korumak
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amaclyla, yolcularin apron tzerindeki hareketleri apron yénetim birimi personeli

gozetiminde yapilmaldir.

4.4.10.2. Ugaklara Yakit ikmali Sirasinda Alinacak Emniyet
Tedbirleri

Yakit ikmali sirasinda ucak igleticisi veya ugaga yer hizmeti veren

kurulugca temin edilecek kuru kimyevi tozlu portatif yangin séndiirme cihaz

kullanima hazir halde bulundurulmaldir.

Apronda gorevli personel, yakit ikmali sirasinda alinmasi gereken

emniyet tedbirlerini kontrol ederek aksaklik varsa gideriimesini saglamalidir.

Yakit ikmali sirasinda alinmasi gerekli tedbirler sunlardir:

Yakit ikmali agik havada yapiimaldir.

Yakit ikmali yapilan ucagin etrafinda 15m.'lik emniyet seridi
olusturulmalidir.

Yakit ikmali sirasinda olusabilecek elekiro-statik sarj tehlikesine karsi
yakit ikmal araci ile ugak arasinda potansiyel fark olmayacak sekilde

baglant (toprakiama) yapiimaldir.

Acil durumlar géz 6nine alinarak gdrevli personelin ve ekipmanin en
kisa sirede sevk edilebilmesi igin agik tutulan bir yol muhafaza

edilmelidir.

Yakit ikmali sirasinda, ikmal hizmeti yapan araclar disindaki diger
araglanin, kanat altindan geg¢melerine ve park etmelerine izin

veriimemelidir.

Yakit ikmali sirasinda, yardimci gig¢ initeleri ve yer giic Oniteleri
cahstirlmamalidir.

Yakit ikmali sirasinda elektrikli aletler, matkaplar ve kivilcim cikaran

benzeri aletler kullaniimamalidir.

Fotograf flaglan veya elektronik flagh cihazlar yakit ikmal araci ve

ikmal alani yakininda kulianiimamalidir,
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- Yakit ikmali yapilan sahaya ates ile yaklagiimamall ve sigara

iciimemelidir.

- Cep telefonlar, ¢agn cihazlari gibi mobil iletigim araglan kapal

durumda bulundurulmahdir.

- Gok gurdltast, simsek ve yildinm tehlikesi olan havalarda yakit ikmali

yapiimamalidir.

- Ucaklarin inis takimlan veya herhangi bir parcasinda asin i1sinma

olusmus ise bu durum gegene kadar yakit ikmali yapiimamahdir.

- Yakit ikmali sirasinda itfaiye aract ve dider yangin soéndirici

ekipmanlari hazir bulundurulmalidir.

- Yakit ikmali sirasinda yere yakit déklltrse acil sekilde yakit dékilen

yer yikanmalidir,
4.4.10.3. PAT Sahasinin Siipiiriilmesi

Apronlar ve baglanti taksiyollari rutin olarak suUplirge araciyla
sUpurulmelidir. Yapilan glinlik PAT sahasi kontrelleri sonucu FOD tespit edildigi
ve gerekli gérildi:gi her durumda sipiirge araci ve/veya insan glicl ile gerekli

alan stptrdimelidir.
4.4.10.4. PAT Sahasinin Temizlenmesi

PAT sahasi yliizeyinde bulunahilecek FOD nedeniyle ugaklarda olusacak
zararlarin  Gnlenmesi icin, PAT sahasinin slrekli olarak temiz tutulmasi
gerekmektedir. Ugak motorlarinin calistinldi§l sahalarda, kaplama ytzeylerinde
yipranma sebebiyle olusabilecek pargalarin ve ylzeydeki gatlaklarin temizligine,
FOD'ye sebep olabilecek maddelere (vida, somun, mekanik aletler, tag, ¢akil
vs,} Ozellikle dikkat edilmelidir, Apron tzerinde, yag ve gres birikintisi olustugu
durumlarda kimyasal gozicllerle temizlenmelidir. Pist baslanndaki ugak teker
koyma noktalarinda veya diger alanlarda isaretlemelerin gérinmesini
engelleyecek, ylzey slrtinmesini etkileyecek sekilde lastik izi olusumu
durumunda ise, bu alanlar uygun géziiciiler ile temizlenmelidir. Havaalaninda
lastik izlerinin temizlenmesine uygun ekipman bulunmadidl takdirde bu isin

yapiimasi icin bir kurum veya kurulus ile anlasma veya protokol yapiimalidir,
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4.410.5. Apron Uzerindeki Olaylann ve Kazalann

Raporlanmasi

PAT sahasinda meydana gelebilecek trafik kazalarinin, incelenerek
gerekli tespitlerin kayda geciriimesi icin bir apron kazalolay formu

olusturulmalidir.

Havaalani yetkilileri kaza mabhalline gelmeden, acil durum gerekleri

(yarali kurtarma, yangtn dnleme/séndirme vb.) diginda islem yapiimamalidir.

PAT sahasinda meydana gelen kazalarda, yaralanma vefveya o&lam
olmasl durumunda, kazaya kanisanlar ve/veya gorenler tarafindan, gerekli
igslemlerin  baslatiimasifytratilmesi igin  havaalani adli birimlerine bilgi

veriimelidir.

PAT sahasinda meydana gelen kazalara gerekli mildahale yapildiktan

sonra apron kaza/olay formu doldurularak gerekli birimlere ulagtiniimalidir.

4.4,10.6. Apronda Calhsan Personelin Emniyet Uygunlugunun

Kontrolii

Havaalani c¢alisanlarinin  emniyet uygunlugunun kontrolu igin bir
havaalani girig kartlan ydnergesi hazirlanmaldir. Girig karti verilecek personel
detayl bir glivenlik sorusturmasindan gecirilmelidir. Girig kartlar, havaalaninin
hangi kisimlarina gegise izin verdidi agikga gdriunebilir sekilde tasarlanmahdir.
Giris kartina sahip olmayan personelin havaalani ugus hattina gegisine izin

veriimemelidir,

Havaalan) apronlarina, havaalani giris kartinda apron bélimi kapall olan
personelin girmesi ve g¢alismasina izin verilmemelidir. Apronda gegici sireyle
gbrev yapacak personele giris kartlan yénergesine uygun bir belge verilmelidir.
Gecici personeller, havaalam yetkilileri tarafindan hizmete iligkin olarak

verilecek talimatlara uymakla yukumlidurler.

Apronlarda gbrev yapan personelin uygun is kiyafeti giymesi zorunludur.
Apron personelinin apronda sigara icmesi yasaktir. Apronda gorev alan
personel galsir durumdaki ucaklara yaklasirken belilenmis standart emniyet

mesafelerine dikkat etmelidir. Havaalani apronlarinda yeni dizenleme ve
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degisikliklerin yapiidigi durumlarda, apron personeline yapilan dizenleme ve

dedisiklerle ilgili bilgi verilmelidir.

4.4.11. Ugus Hatti Arag Kontrolii

Havaalani igin; ICAO tarafindan yayimlanmis standartlar ve ulusal
kanunlar, yonetmelikler ile yurarlakteki diger ilgili mevzuat hikimlerine uygun
olarak, havaalani PAT sahasi veya yakinlarinda hizmet vermekte olan tim
kamu kurum ve kuruluglari, havayolu tasiyicilarn, yer hizmetleri kuruluslar ile
gercek ve Ozel tlzel kisilerin genel/dzel maksatll kullandiklari, kendinden
hareketli veya gekilen tUm arag ve techizatin kullanim faaliyetlerini, uyulmasi
gereken kurallarn, bu kurallara uyulmamasi durumunda uygulanacak cezai

mueyyideleri kapsayan bir talimat hazirlanmahdir.

Ucus hatti arag kontrolini diizenleyen prosediirier; PAT sahasinda arag
kullanma esaslari, PAT sahasinda ara¢ kullanimi igin izin veriime yéntemleri,

arag kullanacak personelin editimi konularini igermelidir.
4.4.11.1. PAT Sahasinda Arag Kullanma Esaslari

PAT sahasina highir arag ATC biriminin bilgisi olmaksizin giris/¢ikis
yapmamalidir. PAT sahasinda bulunan araglarda, ATC birimi ile kesintisiz iki
yonll haberlesmeyi sadlayacak kolayliklar bulundurulmalidir. Apronda hareket
eden araglarin azami hizi belirlenmelidir. Azami hiz belirlenirken, havaalaninda
kullanilan en yavas aracin, en yiksek hizini baz alinabilir. PAT sahasinda

trafigin dizenlenmesi icin 1s1k ve isaretler tesis edilmelidir.

Apronda hizmet veren araglar hicbir sekilde ugaklarin hareketlerine engel
olmamall ve hareket halindeki ugaklarin &niinden gegmemelidir. Ucgaklara
dogru, hizmet amaciyla geri manevra yapilmas! gerektii durumlarda, geri

manevraya rehberlik edecek uygun bir personel bulundurulmahdir.

Acil durumlarda olay yerine en kisa zamanda ulagabilmesi i¢in itfaiye ve
ambulans araclarina 6ncelik verilmelidir. Acil durumlar dahil her sartta pisti ve
taksiyollarini kullanacak arag-gereglerin pist, taksiyolu kenarinda bulunan pano

ve Isiklara zarar vermeyecek sekilde hareket etmeleri saglanmalidir. Pist veya
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taksiyolu 0Ozerindeki kaza, kinm yapmis; rule kacirmis veya ariza yapmis
ucaklara kurtarma miidahalesi, sadece gérevli personel tarafindan kullaniian

kinm arag-gerecleri ile yapiimahdir.

PAT sahasina gegici slreyle giris/cikis yapacak araclar icin gerekli
dizenlemeler yapiimis olmalidir. lzin belgesine sahip olmayan yabanci
araglarin PAT sahasina giriglerine, apronlarda hizmet veren araglarin havaalani
otoritesinin izni olmadan PAT sahasi disina cikarimasina, teknik ve trafik
muayeneleri zamaninda vyapilimamig ve eksikleri bulunan araglarin PAT

sahasinda hizmet vermelerine misaade edilmemelidir.

PAT sahasinda gorev yapan tUm araglarda faal durumda ve aracin
buytkligine gére kanunlarda belittilen agirlikta yangin séndirme cihazi
bulundurulmahdir. Havaalani PAT sahasinda hizmet amach kullanilan araglar,
hizmet tarlerine gére boyanmis olmalidir. Ayrica araglann tanimlanabilmesi igin
Uzerlerine yazilacak birer numara belirienebilir. Havaalani PAT sahasi iginde
yaya olarak gdrev yapan ve arag kullanan tim personel dikkatli ve ihtiyatl

olmalidtr.

4.411.2. PAT Sahasinda Ara¢ Kullanimi igin izin Verilme

Yontemi

PAT sahasinda arac kullanacak personel, kullanacad araca uygun
gegerli bir stricl belgesine, gerekli egitimlerle edinilmis “Havaalani Arag
Kullanma Belgesine” ve apron/terminal giris kartina sahip olmalidir. Ayrica, PAT
sahasinda hizmet veren &zel maksath araclarin, belirtilen belgeler ile birlikte
“Ozel Arag Kullanma Sertifikasi"na da sahip personel tarafindan kullaniimasi
gerekmektedir. Bu belgelere sahip olmayan personeiin PAT sahasinda arag

kullanmasina izin verilmemelidir.

PAT sahasinda araglart bulunan bitin kuruluslarin yapacaklan hizmetler
nedeniyle; havaalan: tesislerine, ugaklara, diger hizmet arag gere¢ ve
teghizatlar ile Gglincl sahislara kargt verecekleri zaran karsilamak igin sigorta
yaptirmalidir. Sigortasi olmayan araglarin PAT sahasinda bulunmalarina izin

verilmemelidir.
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4.4.11.3. PAT Sahasinda Ara¢ Kullanacak Personelin Egitimi

Havaalani PAT sahasinda ara¢c kullanacak tUim personel, uygun
haberlesme usulleri, ICAQ alfabesi dahil ATC'de kullanilan terimler, levha,
isaret ve 1siklanin anlamlan, havaalan: plani, arag ve ugaklar igin yol kurallari,
radyo seyrisefer tesisleri ile ilgili yasak bélgelerin ihlal edilmemesi, mania

igaretleri ve havaalani trafik kurallarn konusunda egitime tabii tutulmalidir.

4.4.12. Vahsi Hayatla Miicadele Y6netimi'®

Havaalani igin, ICAQ tarafindan yayimlanmis standartlarla, ulusal kanun
ve yénetmeliklere uygun olarak vahsi hayatla micadele tedbirlerinin ve kontrol
programlarninin - uygulama usul ve esaslarinin  belirlendidi  bir talimat

hazirlanmalidir.

Vahsi hayatla miicadele yonetimi prosedurleri; havaalaninin bulundugu
bélgede goérilen kuslarin belirlenmesi, kuslarin gé¢ hareketleri, kuslar ve diger
memeli hayvanlara karsl alinacak &Onlemler, vahsi hayatla micadele birimi

perscnelinin egitimi konularini icermesi gerekmektedir.
4.4.12.1. Havaalani Bolgesinde Goriilen Kuglarnn Belirlenmesi

Havaalaninin kurulu bulundugu bélgede genel olarak goriilen kuslarin ve
memelilerin tarleri ve ugaklar icin olusturacaklar risk dizeyi belirlenmelidir. Bu
canhlarin glin boyunca yaptiklar hareketler, yodun olarak g&rildigil saatler
tespit edilmelidir. Ornegin; Eskisehir bélgesi igin, kargalar giin dogumu ve gin
batiminda toplu olarak hareket ederler ve bu hareketlerini 30 dakikada
tamamlarlar. Gln iginde miinferit hareketleri goézlenen kargalarin &nsezisi
kuvvetli oldugundan hava araglariyla garpisma tehlikesi yok denecek kadar
azdir. Bunun yaninda hava sicaklidinin artmasina bagli clarak Mart ayinin ikinci
yarisiyla Nisan ayinin ilk yarisi arasinda Eskigehir bélgesine gelen leylekler kus
miicadelesinde en buyuk tehdidi olugturmaktadirlar.

™ Bu kasmmn hazirlanmasinda ICAOQ Ek-14 Chapter 9.4 ve Doc 9137-AN/898 Part 3 ve Part 8'den
faydalanilmustir.
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4.4.12.2, Kuslann Gog¢ Hareketleri

Havaalani bdlgesinde gégmen kuslarin yodun olarak hareketlerinin

gbzlendigi dénemler ve bu kuslarin gog yollar belilenmelidir.

Havaalan bélgesi izerinde bulunan gég yollan ve gd¢ zamanlari dikkate
alinarak, havaalani icinde ve civarindaki kuslarin hareketleri yogun olarak

izlenmeli, konaklamalar ve yurt edinmeleri engellenmelidir.
4.4.12.3. Alinmasi Gereken Onlemler

PAT sahas| cevresindeki tel orgiilerin ve dider fiziksel bariyerlerin
durumlan kontrol edilerek, mevcut aginmalar, deformasyonlar ve gdzetleme
kulelerinin durumlanndaki eksiklikler tespit edilerek giderilmelidir. Havaalan
sahas| igindeki bitki ve otlann boylari dizenli olarak kontrol edilerek uygun
boyda kestiriimelidir. Bitki ve otlarin bulundugu bélgeler ilaglanarak, boceklerin
kuglara beslenme ortami sadlamasi engellenmelidir. PAT sahasi igindeki arazi
kontrol edilerek, tespit edilen kus yuvalart bozulmalidir. Havaalani igerisinde su
birikintilerinin oclusumu engellenmeli, ¢dp bidonlan kontrol edilerek, kapaklari

siirekli kapali durumda bulundurulmalidir.

Kuslan ve memeli hayvanlar PAT sahasindan uzak tutmak igin cesitli
ekipmanlar kullaniimaldir. Bu ekipmanlarin cevreye ve dogal hayata zarar
vermemesi, boélgedeki genel hayvan popiilasyonuna etki etmemesi
gerekmektedir. Kuslan uzaklastirmak icin pistin her iki tarafi boyunca ve
aydinlatma 1giklari Gzerine rafyalar yerlestirimesi etkili olabilmektedir. Ayrica
insan kulaginin duyamayacag| frekanslarda ses yayini yapan, fakat hayvanlar
rahatsiz ederek kacmalarini sadlayan bio-akustik cihazlarin kullanimi uygun
olabilmektedir. Kuslarnt ve memeli hayvanlan uzaklastirmak igin kullanilan

ekipmanin durumu kontro! edilerek, eksiklikler gideriimelidir.

Gerekli durumlarda siren sesi ile kus kUmelerinin dagitiimasi
saglanmalidir. Kuglar ve diger hayvanlar belirtilen tum &nlemler alinmasina
karsilik havaalan igersinde barnmaya devam ederlerse en son care olarak

tiifekle caydirma veya éldirme yoluna gidilmelidir.
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Kuslarla muicadelede, yiIl boyunca uygulanan metotlar genellikle

etkinligini yitirmektedir. Bunun igin her yil degisik metotlar uygulanmalidir.

Vahsi hayatla micadele hizmetleri IFR sartlarda yapilan operasyonlar

icin aksam ve gece saatlerinde de surdUrtimelidir.

Kus hareketlerinin yodunlugu NOTAM’a esas bilgi olusturdugunda AlS
birimine kus notami (BIRDTAM) yayimlatilmasi igin gerekli bilgi verilmelidir.

Kus ugak carpigsmasi veya karsilagsmasi durumunda, bu bilgiyi sivil
havacilik otoritesine iletmek ve istatistik bilgi olugturmak icin bir *Kus Carpma
Formu” hazirlanmaldir. Kontroller sirasinda gézlenen kus hareketlerinin kayit

altina alinmasi igin “Kus Hareketleri ve Olaylan Kayit Defteri” olusturulmalidir.

Kus hareketleri ve kugla miicadele yéntemleri konusunda, vahsi hayatla
micadeleden sorumlu personel, konuyla ilgili bir biyolog ile koordinasyon iginde

galismalidir.
4.4.12.4. Vahsi Hayatla Miicadele Personeli Egitimi

Havaalani igleticisi, vahsi hayatla micadele hizmetlerinin &n g&rilen
seviyede, emniyetli, etkin, verimli ve dizenli yuriitilmesini saglamak amaciyla
personelin teorik editim gereklerini planlamali ve editimin gergeklesmesine

yénelik gerekli énlemleri almalidir.

Vahsi hayatla mucadeleden sorumlu kisilerin isim ve gdrevleri ile mesai
saatleri icinde ve disinda bu kisilere ulasilabilecek telefon numaralarnin listesi

verilmelidir.

4.4.13. Mania Kontrolii'®®

Havaalani iginde ve cgevresinde, ICAO tarafindan belirtilmis mania
kriterlerine ve ulusal dizenlemelere gore belirlenen sahalar dahilinde, hava
trafigini ve haberlesmeyi engelleyecek, hava seyriseferi ve ugus emniyetini
tehlikeye distrecek nitelikte ve yukseklikte bina, yapl, insaat yapilmasi, agag

ve direk dikiimesiyle tesis kurulmasinin 6nlenmesi igin havaalani igleticisi

'% Bu kismin hazirlanmasinda, ICAOQ Ek-14 Chapter 4 ASM Part 6’dan ve ICAO Doc.9137 Part-6'dan
faydalanilmistir,
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tarafindan yapilacak islemlerin uygulama esas ve usullerinin belirlendigi bir

talimat hazirlanmalidir.

Belirlenmis maénia kriterlerine gbére, havaalanl cevresindeki yapilasma
gelisimlerinin sirekli izlenmesi, yapilagmalar nedeni ile olugabilecek manialar
konusunda ilgili makamlarla igbirligi icinde gerekli onlemlerin alinmasinin
saglanmasi ve bunlan sivil havacilik otoritesine rapor edilmesi havaalani
isleticisinin sorumlulugundadir. Havaalani igleticisi, havaalani sinirlan iginde

veya disindaki arazilerde mania olusmamasi igin gerekli dnlemleri almahdir.

Havaalanlarinin hizmet tiritne gére; mania kontrollerinde kullamimak
amaclyla, yayimlanmis A tipi havaalani mania plani veya mania kriterleri plani

ve bélgeleme haritas) hazirlanmis olmalidir.
4.4.13.1. Mania Kisitlamasi Uygulanan Sahalar

Pist orta noktasi merkez alinmak Gzere 6000 m. (6 Km.) yaricapli bir
daire ile pist uzantilarinda 15000 m.'lik (15 Km.)} bir sahada belirlenmis &lcitler

dogrultusunda yapilagsma kisitlamalar uygulamasi gerekmektedir.

Kisitlama uygulanan sahalarin tanimlan ve 6n gorilen dlgiitler asadida
verilmistir. Yapilan tanimlar, manialarin belirlenmesi ve énlenmesi amagh olarak

genel nitelikiedir.

Serit Saha: Pist boyunca, pist merkez hatiindan her iki tarafa 756 veya
150'ser metre genigliinde ve pist sonunda —mevcut olsun olmasin— pist
referans koduna uygun uzunlukia, durma uzantisi (Stopway) uzunluklan da

dahil olmak Uzere dikddrigen seklinde bir sahadir.

Gegis Yiizeyi: Pistin yan ylzeyinde, serit sahadan itibaren 315 metre

genigligindeki sahadir. Gegis ylzeyi, serit sahadan itibaren 315'inci metreye
cizilen paralel gizginin inis ve kalkis konisinin kestigi yerde biter. Bu ylizeyde,
315'inci metrede ylkseklik 45 metreye ulasmaktadir.

Tirmanma Yiizeyi ve Yaklasma Yiizeyi: Serit sahanin bittigi yerde, kose

noktalardan her 100 metrede 15 metre yanlara agiimak kayd ile uzunlugu 15
Km.'yi bulan sahadir. Bu sahada durma uzantisindan itibaren ilk 3000 m.'de

edim (yukariya dogru) %2, kalan 12000 m.’de ise edim %2,5'dir.
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fc Yatay Diizlem: Pist referans noktas: merkez olmak utzere, 4000 m.

yarigapll dairenin olusturdugu serit saha, gegis ylzeyi, yaklasma-tirmanma
yuzeyi digsinda kalan sahadir. S6z konusu 4000 m. yarigapl daire igerisinde,
gecis ve yaklagsma-tirmanma ylizeyi disinda kalan sahada pist referans noktasi

yiksekligi 0 m. kabul edildiginde yikseklik 45 m.'dir.

Konik Yiizey: Pist referans noktas) merkez olmak Uzere 6000 m. yarigapli
dairenin olusturdugu i¢ yatay diuzlemin bittigi yerden baslayan ve edimi %5 olan
2000 metrelik sahadir.



SERIT SAHA
TIRMANMAYAKLASMA
YUZEYI GECIS YUZEYI
YATAY DUZLEM

KONIK YOZEY

Sekil 7; Havaalamnda Ménia Kisitlamas: Uygulanan Sahalar

http://www.wsdot.wa.gov/Aviation/Planning/CivAPImagSurf htm iletisim adresli web sayfas




104

4.4.13.2. Kisitlamalar

Yukarda tanimlanan sahalar igerisinde belirtilen yikseklik ve edim
Olgulerini agsan nesnel/yapilar mania teskil eder ve bu nesnefyapilarin éncelikle
ortadan kaldinimasi gerekir. Kaldinimasi/gideriimesi mimkiin  olmayan
manialarin  NOTAM'lanmasi (AlP’de belirtiimesi dahil} ve isaretlenmesi

gerekmektedir.

Ancak, serit saha icerisinde seyriisefer amagli cihazlarin haricinde higbir
yapilasma yer alamaz. Bu saha lzerinde ugafa zarar verebilecek her sey

{cukurlar da d&hil} mania olarak kabul edilmektedir.
4,4.13.3. Manialarin Havaalani isletmecisi Tarafindan Kontrolii

Havaalan: PAT sahasi ve yaklasma yiizeylerindeki manialarin kontroli
genellikle ATC birimi tarafindan yapilmaktadir. Havaalani igleticisi tarafindan
manialarin kontroli icin baska bir birim de go6revilendirilebilir. Manialarin
kentroliyle gérevlendirilmis birim personeli tarafindan veya yapilan PAT sahasi
kontrollerinde bildirilen/gézlemlenen manialar, mania teskil edecek yukseltiler,
yapilar, hazirlanmis olan mania kriterleri planinda belirlenen mania kriterleri
dikkate alinarak incelenmeli ve bunlar mania olugturuyorsa bir tutanak
dizenlenerek ilgili birimlere rapor edilmelidir. Bu raporlar havaalani isleticisi

tarafindan muhafaza edilmelidir.

Mania olarak belirlenmis apron aydinlatma direkleri, kule, seyrusefer
yardimctilarn antenleri gibi yikseltilerin mania isiklandirimasi yapilmalt ve bu

1siklarin faal durumda tutulmalan saglanmalidir.

Mania planin uygulanmas! konusunda yerel idareler ile koordinasyon

saglanarak isbirligi yapiimalidir.
4.4.13.4. Mania Bilgileri ve Degisikliklerinin Yayimlatiimasi

Havaalani mania limit yiizeyleri sinurlari igindeki manialarin, NOTAM ile
veya AlIP'de yayimilatilmis ve havaalani "Mania Kriterleri Haritasinda”
isaretlenmis olmas: gerekmektedir. Manialann vyeri ve nitelikleri ile ilgili
degdisikliklerin  olmasi durumunda, NOTAM vyayimlatilarak bu bilgilerin

glncellestirimesi saglanmalidir.
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Operasyonlan olumsuz yonde etkileyecek; kum, c¢akil g¢ikartian
ocaklarin, faaliyetleri sonucu duman ¢ikaracak isletmelerin, ¢6p bosaltma
yerlerinin, pis su atiklarinin, cukurlarin, kuslar igcin gekici olabilecek yerlerin

bélgeleme haritasi Uzerinde belirtiimesi gerekmektedir.

4.4.14. Hareket Kabiliyetini Kaybetmis Ucaklarin

Kaldirimasi'%

Havaalani igin, ICAO tarafindan yayimlanmis standartiara ve ulusal
kanun ve mevzuatlara uygun olarak, havaalaninda hareket kabiliyetini
kaybetmis ucgaklarin kaldirilmasi faaliyetlerinde uygulanacak usul ve esaslarin

belirlendigi bir talimat hazirlanmalidir.

Hareket kabiliyetini kaybetmis ucaklarin kaldinimasi iglemi prosediirleri;
havaalani igleticisinin goérev ve sorumluluklan, ugak isleticisine bildirim
yaplimasina ait diuzenlemeler, kaldirma operasyonu sirasinda ATC birimi ile
haberlesme, hareket kabiliyetini kaybetmis ugadin kaldinlmasina iligkin plan,
kaldirma islemi sirasinda kullanilacak teghizat, gérevli personel konularini

icermelidir,

Havaalanini kullanan, havayolu isletmelerine ait wugaklarin, PAT
sahasinda hareket kabiliyetini kaybetmeleri halinde, yeniden harekete
geciriimesinden, ilgili personelin glivenlijinden ve ugagin daha fazla tahrip
gérmeden kaldmnimasindan, havaalan: igleticisi sorumludur. Havaalani isleticisi
ucagin yerinden kaldirma iglemini ugak sahibi, igleticisi veya onun tayin etmis

oldugu temsilcilerin gézetimi altinda yaptirmalidir.

Hareket kabiliyetini kaybeden ugagdin kaldinimasi operasyonu esnasinda

olugabilecek ikinci bir zarar ziyandan havaalan igleticisi sorumlu degildir.

Havaalan igleticisi gerekli gérillen durumlarda, ucak kaldirma islemleri

baslamadan dnce glmritk ve gé¢ makamlarina bilgi vermelidir.

" Bu kismin hazirlanmasmda ICAO Ek-14 Bslim 9.3’ ve ICAQ Doc. 9137-AN/898’den
faydalanilmistir,
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PAT sahasinda bir u¢agin hareket kabiliyetini kaybetmesi durumunda
ATC birimi ile irtibat kurularak ilgili NOTAM'in AIS birimi tarafindan
yayimlatilmas! saglanmalidir. Ayrica kazanin sorusturulmast igin ilgili birimlere

bilgi verilmelidir.

Hareket kabiliyetini kaybetmis ucagin, hava trafigini aksatmamasi i¢in en
kisa zamanda kaldinlmasindan, hem havaalani igleticisi, hem de ugak isleticileri
sorumludur. Ugagin hareketsiz kaldi§! yer havaalaninin kullanimina herhangi bir
engel olusturmuyorsa ve ugus emniyetini tehlikeye sokmuyorsa kaza yapmis
ucak veya enkaz, kaza sorusturmasi birimleri izin vermedikge yerinden

kaldirilamaz.

Havaalanina inebilecek en buyiik u¢agin kaldiriimasi igin gerekli, teghizat
ve ekipmanin teminini havaalani isleticisi saglamaldir. Gerekli ekipmanin
saglanamadi§i durumlarda, hareket kabiliyetlerini kaybeimis ucgaklarin
kaldinimast igin uygun bir kurtarma kurulusu veya baska bir kurum ile bir
protokol veya anlasma yapmasi gerekmektedir. Havaalanindaki mevcut
kurtarma ekipmanlar ve araclarimin bakimlar yapilarak strekli faal tutulmaldir.

Bu araglar kullanacak yeterli sayida ve egitimli personel bulundurulmalidir.

Havaalani igleticisi, havaalanini kullanan ugak isletmecilerine ait
ucaklarin havaalaninda hareket kabiliyetini kaybetmesi halinde ugagn

durumunu en kisa zamanda ugak isletmecisine bildirmelidir.

Havaalan isleticisi tarafindan, ugadin kaldinlma operasyonu sirasinda
haberlesmeyi saglamak amaciyla mobil bir birim olusturmalidir. Bdyle bir birime
ihtiyag olmadidi durumlarda ATC birimi ile iki yonlu kesintisiz haberlesme

kolaybhklarn saglanmalidir.

Hareket kabiliyetini kaybetmis ucaklarin kaldinlmasinda havaalan
isleticisi tarafindan, ugaklarin teknik ozellikleri ve ugak tipine bagh teknik
kurtarma semasi dikkate alinarak, kullanilacak ekipman ve personel planlamasi
yapiimalidir. Operasyonda gbérev alacak personele havaalani PAT sahasi ile
ilgili bilgi verilerek operasyonun en kisa siirede baslatiimas: saglanmaldir.
Havaalani isleticisi ugcagin kaldinimasiyla ilgili planiamay! ve koordinasyonu

yapacak bir yetkili belirlemelidir.
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Havaalaninda bulunan kurtarma fechizatinin listesi, anlasma veya
protokol ile dider kurum ve kuruluglardan temin edilecek techizatin listesi
belirlenmelidir. Kurtarma maksatl 6zel techizatin kullanimi igcin havayolu ile

havaalani isleticisi arasinda bir diizenleme yapiimalidir.

Hareket kabiliyetini kaybetmis ucgaklann kaldinimasindan sorumlu

Kisilerin isimleri, gbrevleri ve telefon numaralar bildirilmelidir.

4.415. Tehlikeli Maddelerin Tasinmasi Konusundaki

islemler'®

ICAO ve |ATA tarafindan yayimlanmis standartlara, ulusal kanun ve
mevzuatlara uygun olarak, havaalaninda tehlikeli maddelerin gtvenli bir sekilde
tasinmasi ve depolanmasina iliskin usul ve esaslann belirlendigi bir talimat

hazirlanmalidir.

Tehlikeli maddeler; tasinmasi ve depolanmasi sirasinda sagliga,
emniyete, dijer varliklara ve ¢evreye zarar verme riski tasiyan madde veya
nesnelerdir. Havaalaninda ugaklara ikmal edilmek (zere depolanan ugak
yakitlar da tehlikeli madde kapsamindadir. Bu nedenle havaalanindaki ugak
yakitlarimin depolanmasi ile iigili dizenlemeler ve yakit ikmal sistemleri agikga
belittiimelidir. Yakit ikmal araglan dolu veya bos durumlarinda mutlaka
topraklanmis halde bekletiimelidir. Mobil yakit ikmal araglarn ugak hangariar ve
hassas tesislerden uzakta, yaz aylarinda dogrudan gines isigindan, kis
aylarinda ise, yagistan etkilenmemesi ig¢in havalandirmali ve korunakl

bélgelerde bekletilmelidir.

Yakitlarin depolandigr veya yakit ikmali yapilan alanlara atesle
yaklasilmasi, isitici kullaniimasi ve gevresinde izole ediimemis elekirik kablosu
bulundurulmasi engellenmelidir. Bu alanlarda gerektiginden daha fazla yangin

séndirldcl (képlk, CO2) bulundurulmalidir.

"7 Bu kismin olugturulmasimda ICACQ Doc.9284 Technical Instructions for the Safe Transport of
Dangerous Goods by Air, 1CAQ Ek-18 ve IATA Dangerous Goods Regulations Elkitabindan
faydalanilmigtir.



108

lkmal aracinin; sikisan gaz tahliye borularn, pompa filtresi, vanalar,
tankerin korozyon durumu ve elekirik kablo aksami periyodik olarak kontroi
edilmelidir. Aracin yetkili personel disinda kullaniimamasi ve hiz limitlerine

uyulmasi saglanmalidir.

Havaalaninda bulundurulan ugak yakitlar disindaki tehlikeli maddelerin
taginmasi i¢in bu maddelerin kurallara uygun olarak taniminin yapiimasi,
siniflandirnimasi, paketlenmesi, etiketlenmesi, isaretlenmesi,
dokiimantasyonunun vyapimasi ve t{asimaya uygun hale getirilmesi

gerekmekiedir.

Taslyic! veya gonderici adina tehlikeli madde génderisi yapacak kisilerin,
gerekli editimi almig ve sertifikalandinlmis olmasi gerekmekiedir. Kurallara
uygun sekilde Gretiimis, yeniden yapilandinimis veya onarilmis paketlerin

disindaki paketler etiketlenip, isaretlenerek tagimaya sunulamaz.

Higbir tehlikeli madde, yolcu ve ugus ekibinin el bagaji olarak veya el
bagaji icinde, kayith bagaj olarak veya bu bagaj icinde ve kigilerin tzerinde
ugaga getirilemez. Bu konuda havaalaninda yolcu ve bagajlaninin x-ray ve diger
cihazlarla kontroliini yapan personelin, bhangi maddelerin tehlike
olusturabilecedi konusunda egitiimesi gerekmektedir. Ornegdin emniyetli tipte
kibritler veya kati iginde emilmis halde bulunan sivi yakit iceren cakmaklann
highir sekilde kayith bagaj veya el bagaji icinde tasinmasina misaade

edilmemektedir.

Bitun tehlikeli maddeler, uygun goénderi adi ile tanimlanmakta ve
siniflandirimaktadir. Ayrica bunlann génderilmesi igin kullamlacak paketler
gerekli standartlan yerine getirmeli ve paket Uzerinde uygun igsaretlemeler
yapiimahdir. Paket {izerinde, icerisindeki madde hakkinda bilgi edinilmesi igin
uygun etiketlemeler bulunmaktadir. Tum igaret ve etiketler ICAO ve IATA
tarafindan belirlenmis standartlardadir. Tehlikeli maddelerin tasinmasinda

kullanilan etiketler agagida verilmistir.



TEHLIKE ETIKETLERI

Sekil 8: [ATA ve ICAO Tehlikeli Madde Etiketieri.

IATA/ICAO Hazard and Handling Labels brogiirti.
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TEHLIKE ETIKETLERI
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Havaalaninda tehlikeli maddelerin ucaga yiklenip — bosaltmasi ve
depolamasin! sadlayan personel, isaret ve etiketlerin anlami ve gereklilikleri
konusunda egitim almaldir. Etiketler sadece maddenin tehlike sminifint
gOstermemekte, ayni zamanda nasil tasinmasi ve depolanmasi gerektigi
konusunda da bilgi vermekiedir. Ornedin (zerinde sadece kargo ucaklaryla
tasinmasina musaade edildijine dair etiket bulunan bir paket, depo sorumlusu

tarafindan bir yolcu ugagina génderilmemelidir.

Ayrica radyoaktif madde igeren paketler, calisanlardan ve dider
insanlardan uzak tiutulmalidir. Depolamada gérev alan tim personel

radyasyonun zararlar ve alinacak dnlemler konusunda bilgi sahibi olmaldir.

Bazi maddeler tek baglarina tehlike olugturmazken dijer maddeler ile
yan yana depolandiklari zaman tehlikeli duruma gelebilirler. Bu konuda da ilgili
personel etiketlerin anlamlari ve vyapilmasi gerekenler konusunda bilgili

olmalidir.

4.4.16. Disiik Goriis Sartlarindaki Operasyonlar

Havaalaninda kullanilan her pist icin, meteorolojik géris mesafesinin
yaklasma kartlarinda belirlenmis en dusiik mesafenin altina distigl veya gerek
goraldigi durumlarda, havaalani meteoroloji ofisi tarafindan her pist igin, pist
goriis mesafesi 6lcimi yaplimalidir, Havaalaninda aletli pist goris mesafesi
(RVR, runway visual range) oélgiml yapilamadigi durumlarda, pist gérisu
meteoroloji ofisinde gérevli rasate tarafindan ¢iplak géz ile belirlenir. Belirlenen
pist gorist ATC birimine bildiriimeli, METAR veya SPECI raporlarinda

yayimlanmalidir.

Pist géris mesafesinin élcimiinden sorumlu havaalani meteoroloji yetkili
personelinin isimleri ve c¢alhisma saatleri iginde ve disinda bu Kkisilere

ulasilabilecek telefon numaralan bildirilmelidir.
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4.417. Radar ve Seyriisefer Yardimcilarinin Bulundugu

Alanlarin Korunmasi'®

Havaalani igcinde ve ¢evresinde, ICAQ tarafindan belirlenmis kriterlere ve
ulusal mevzuatlara gore belirlenen sahalar dahilinde, hava seyriisefer yardimci
sistem yayinlarinin dogrulugunun, gtivenilirliginin ve sirekliliginin saglanmast
icin yapilacak islemlerin uygulama esas ve usullerinin belirlendigi bir talimat

hazirlanmalidir.

Ucaklarn hava seyriseferinde ve yaklasma-iniglerinde kullandiklart,
havaalani sinirlan iginde bulunan radar ve seyriisefer yardimcilarinin
istasyonlan g¢evresinde, belirtilen mania kriterleri dikkate alinarak dizenlemeler
yapilmasi ve bu istasyonlar ¢cevresinde olabilecek her tirlii yapilasma/olugsumun
dizenli olarak takip edilmesi havaalani igleticisinin sorumlulugundadir.
Havaalan isleticisi bu sorumlulugu yerine getirebilmek Gzere ATC ve diger
birimlerden uygun goérevlendirmeyi yapmalidir. Gorevli  birim/personel
havaalaninda goriilebilen sahalarn ve diger sahalan goézlemlemelidir. Mania
tegkil edebilecek bir durum gézlendiinde bir tutanak dlzenlenerek rapor

edilmelidir.

Gozlem raporlari, havaalani yoneticisi tarafindan gérildikten ve iglem

gerektiren konularda geregi yapildiktan sonra muhafaza edilmelidir.

Havaalani yoneticisi diizenli olarak ilgili yerel yénetimlere mania kavrami
ve kriterleri konusunda bilgi vererek gerekli énlemlerin alinmasi konusunda
isbirligini gelistirmelidir.

4.417.1. Seyriisefer Cihazlan Iigin Mania Kriterleri ve

Kisitlamalari

ILS (Aletli Inis Sistemleri) igin pist merkez hattinin saginda ve solunda
kalan 1000°’er m. mesafedeki bdlge .ve pist baglarindan 2000 m. yar capl daire
icerisinde kalan bolgede olabilecek her turll nesnelyapilar mania teskil
etmektedir. Bu bdlgedeki nesnefyapilanin durumu, sahip oldugu 6zelliklere gore

ILS sisteme ait similasyon programlan vasitasiyla degerlendiriimesi gerekir.

"8 By kismin hazirlanmasinda, ICAQ Ek-14 Bolim 4 ve ASM 6'dan faydalamlmistir,
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VOR, DME ve NDB istasyonlar ¢evresindeki arazi egiminde; cihaz
anteni merkez olmak sartiyla 65 m. yarigapli alan igerisinde yiikseklik (kot) farki
olmamalidir. Arazinin egimi; cihaz antenleri merkez olmak sartiyla 65 m. ile 250
m. yaricapll alan igerisinde egim %2,3 (dahil) ve altinda; 250 m. ile 400 m. yar
capl alan igerisinde e§im % 4 (dahil) ve altinda; 400 m. ile 600 m. yan caph

alan igerisinde egim % 8 (dahil) ve altinda olmaldir.

VOR, DME ve NDB istasyonlari gevresindeki mania kriterleri agagdidaki
gibidir;

1. Anten merkez olmak sartiyla 65 m. ile 250 m. yarigapli alan icerisinde

yuksekligi 7m.'yi asmayan tek agaclara ve metal olmayan cisimlere,

sundurma, hangar, baraka vb. izin verilebilir.

2. Anten merkez olmak sartiyla 250 m. ile 400 m. yarigaph alan

icerisinde;
e Yiksekligi 10 m.'yi asmayan agacg guruplarina,
» Yitksekligi 1.20 m.'yi agmayan callik, fundalik ve tel 6rglilere,

e Yiksekligi 5 m.'yi asmamak sartiyla, metal igerikli binalara ve 10

kV'u asmayan enerji/telefon nakli hatlarina,
« Yiiksekligi 12 m."yi agsmayan tek adaclara izin verilebilir.
3. Anten merkez olmak sarflyla 400 m. ile 600 m. yaricaph alan
icerisinde;
o Yiksekligi 6 m.'yi asmayan metal binalara,

o Yikseklidi 12m.'yi asmayan yogun orman veya metal igerikli

binalara,
» Yiksekligi 9 m.'yi agmayan enerji nakil hatlarina izin verilebilir.
4.4.17.2. Seyrisefer Yardimci Sistemlerinin Faal Tutulmasi

Ulke sinirlan icindeki hava seyriiseferi ve haberlesmesi icin gerekli
kolayliklarin saglanmasi ve igletiimesi devletlerin sorumlulujundadir. Fakat her

havaalan| isleticisi havaalan| i¢cinde bulunan radar ve seyrilsefer yardimci
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sistemleri konusunda teknolojik gelismeleri takip etmeli ve gereklilikleri yerine

getirmelidir.

Hizmetin devamliiinin sadlanmasi igin bu sistemlerin bakim ve yer
kontrolleri rutin olarak yapilmalidir. Bu sistemlerin yayinlarini olumsuz etkileyen
harici bozucu kaynaklann ortadan kaldinimasi saglanmaldir. Ozellikle radar
anteni cevresine ve gerekli dijer alanlara, tehlikeli mikrodalga radyasyonu uyari
isaretlerinin yerlestirimesi gerekmektedir. Bakim ve kontrol sonuglarinin kayit
altina alinmasi icin sistemlerin teknik ozelliklerine uygun bir bakim formu

hazirlanmahdir.

Bir anza durumunda havaalan: ilgili birimleri ilkk mtdahaleyi yapmali,
yeterli olmadii durumlarda, devletin seyrisefer hizmetlerinin sadlanmasiyla
ilgili kurumu ile koordine kurularak cihazin en kisa zamanda faal hale

geciriimesi saglanmalidir.

Hava seyriisefer yardimci cihazlaninin yayinladigi bilgilerin dogrulugu,
gerekli donanimi bulunan bir ugak ile ugus kontrolleri yapilarak test edilmelidir.
Bu kontrollerin, ILS cihazi igin altl ayda bir, VOR/DME cihazlari igin on iki ayda
birr, NDB cihazinin ise on sekiz ayda bir yaptinlmas: havaalani isleticisinin

sorumlulugundadir.

Havaalaninda mevcut olan radar ve seyrilsefer yardimci sistem
yayinlarinin - dogrulugunun, gaveniriiliginin - ve  sorekliliginin  etkilendigi
durumlarda, konuya esas NOTAM'in yayimlatiimasi i¢cin AlS birimine gerekli
bilgi veriimelidir. Cihazlarin faal duruma ge¢mesi durumunda ilgili NOTAM

kaldiriimalidir.

Havaalaninda mevcut bulunan seyrisefer yardimcilarindan sorumlu
personelin adlarl ve soyadlarinin, mesai saatleri icinde ve diginda ulagilabilecek

telefon numaralarinin bulundugdu bir liste hazirlanmalidir.

4.5. Havaalant Yonetimi ve Emniyet Yénetim Sistemi

Havaalan: ydnetimi ve emniyet ydnetim sistemi ézelliklerini iceren besinci

b&ltim iki alt bélime ayrilmistir. Bunlar ve igcermesi gereken bilgiler sunlardir;
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+ Havaalani Yénetimi

s Emniyet Yonetim Sistemi

4.5.1. Havaalani Yonetimi

Havaalaninin  {lim birimlerinin  gdsterildigi organizasyon yapisini
belirleyen bir sema hazirlanmaldir. Bu semadaki her bélimden sorumiu
personelin adlarn ve unvanlan ile bunlann scrumluluklarini belirten bir liste
olusturulmaldir. Bu liste iginde havaalani emniyetinden tam sorumlu kisinin

bilgileri de yer almalidir.

Efder varsa havaalaniyla ilgili havaalani komiteleri ve ne amagla

kurulduklarn agiklanmahdir.

4.5.2. Emniyet Yonetim Sistemi'®®

Havaalaninda, uluslararasi ve ulusal kural, standart ve dtzenlemelerin
stirekli uygulanmasi, ugus ve yer emniyetinin en yiksek dizeyde saglanmasi,
emniyet performansinda kesintisiz gelisimin gergeklestirilebilmesi, olmasi
muhtemel olay/kazalarin onlenmesi, guniin sartlarina uygun g¢addas hizmet

sunumu igin emniyet ydnetim sistemi olusturulmall ve uygulanmaldir.

Havaalani yoénetiminin, havaalaninda saglanan/verilen hizmet ve
kolayliklarda, ICAQ, ulusal kanun ve mevzuatlar ile belirlenmis standartlar
uygulayarak ve dngoriilen tavsiyeleri de dikkate alarak bir "Havaalant Hizmetleri

Emniyet Politikasi” olusturmasi gerekmektedir.

Bu dogrultuda havaalani yénetimi, havaalaninda saglanan kolayliklar ve
hizmetlerin her asamasinda, |ICAQ standartlarina uygunlugunu denetleyici
emniyet yonetim sistemi geligtirmelidir. Bu sistem igerisinde havaalaninda

hizmet veren tiim birim ve kuruluslarin hizmetleri izlenmeli ve denetlenmelidir.

' Bu kismin hazirlanmasinda; ICAO, Safety Management Manual, Doc, 9859, (1.Basim, 2006)
faydalanilmistir,
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Emniyet yonetim sistemi yapisini gésteren bir organizasyon semasi
verilmelidir. Bu semada yer alan her birimden sorumlu personelin adinin,

soyadinin, gérev ve sorumlulugunun agiklandid bir liste hazirlanmalidir.

Havaalani faaliyetlerinin; ICAO Ek-14'de yer alan standart ve Gneriler ile
ulusal mevzuat ve kurallarda yer alan sartlara her zaman uygunlugunun
saglanmasi igin, tim riskleri en dugtk seviyede, kontrol altinda tutmak ve
emniyet inisiyatiflerine éncelik veriimesi gibi emniyet performans hedeflerine ait
bir emniyet yonetim sistemi stratejisi belirlenmeli ve buna uygun bir planlama

yapiimaldir.

Emniyet mesajlarinin etkili bigimde iletiimesi ve emniyet sartlannin
uygulanmasi Snemlidir. Dogrudan emniyete ydnelik kaza-kinm, olay veya
hatalarin personel tarafindan ilgili birim ve vyOneticilere bildiriimesi igin
kolaylastinici metotlar olusturulmalidir. Ayni sekilde emniyet mesajlarinin
y6énetimden personele dogru, etkili bicimde iletiimesi ile emniyet gerekliliklerinin

uygulanabilmesi i¢in kolaylastirici ydntem ve prosedirler gelistiriimelidir.

Havaalaninin emniyeti agisindan daha yiksek seviyede emniyet yonetim
seviyesi gerektiren kritik alanlarda emniyet tedbirleri programi gibi uygulamalar
ve sistemler gelistiriimelidir.

Risk kontrol sistemi; havaalaninda ucus ve yer emniyetini olumsuz
etkileyebilecek olast hata ve aksakliklarin énceden belilenmesi yéntemi ile

bunlara yonelik énlemlerin gelistirimesi ve uygulanmasidir.

Havaalaninda meydana gelen olaylar, kazalar, sikayetler, soruniar,
hatalar, aykirnihiklar ve arizalarin degerlendirilip, 6ncelikle tekrarlayan nedenler

belirlenerek dnlemler gelistirilmelidir.

Yiuzey kaplamalari, havaalani 1siklandirma tasarim ve yapimina iliskin
bilgileri iceren havaalan igletme ve bakim kayitlan ile emniyetle ilgili tim
havaalani tesislerine ait dokUmantasyon sistemi olusturulmahdir. Bu sistem,
tablolari da iceren kayitlara kolayca erigilebilmesine ve rahathkla

glncellestiriimesine olanak saglamahdir,
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Emniyetle iligkili gérevlerde ¢alisan personel gelismelere gére yenilenen
editim  soreglerine  tabi tutulmalan ve bu  egitimlerden sonra

sertifikalandirilmalarini saglayan bir sistem olusturulmahdir.

Havaalani bakim onarimi dahil tim insaat faaliyetleriyle ile ilgili yapilan
sOzlesmelerde emniyet ile ilgili hikimlerin yer almasina ve bu hikiimlerin

uygulanma denetimine 8zen gosterilmelidir.
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UCUNCU BOLUM
TURKIYE UYGULAMASINDA KARSILASILAN SORUNLAR

1. ARASTIRMANIN ONEMi VE AMACI

Glnumizde havayolu tasimaciiina olan talep, kiresellesme ve
teknolojinin  hizli gelisimine paralel olarak artis goéstermistir. Artan talebi
karsilamak amaciyla yer ulasim sistemlerinden hava ulasim sistemine gecisi
saglayan havaalanlarinin gelistiriimesine ve diinya gapinda standardizasyonuna
ihtiya¢ duyulmustur. Sivil havaciiga yapilan terérist saldinlarin, tm dinyanin
ilgisini gekmesi, 6zellikle havaalanlarninin baslica hedefler arasinda yer almasina
neden olmustur. 2001 yilinda ABD'de Diinya Ticaret Merkezi'ne yapilan saldir,
havacilik glvenligi ve ugus emniyeti konusunda dénum noktas! olmustur. Bu
gelismeler 1s1§inda, havaalanlarinin emniyet sinirlarl iginde daha etkin
kullanilabilmesi igin bir takim uluslararasi diizenlemelere gidilmistir. Bu

diizenlemelerden birini havaalani sertifikalandirmasi olusturmaktadir.

Bu cahsmada hava tasimaciigi faaliyetlerinin yerine getirilmesinde
dnemli bir role sahip olan Tarkiye'deki havaalanlannin sertifikalandiriimasi
strecinde, Sivil Havacilik Genel Madurligi’'nan karsilastig) sorunlar ortaya

konularak éneriler getiriimesi amaclanmaktadir.

2. ARASTIRMANIN SINIRLILIKLARI

Tirkiye'deki havaalanlarninin sertifikalandiriimasinda yetkili ek otoritenin,
Sivil Havaciik Genel MOdarlidlo olmasi nedeniyle, arastirmada SHGM'nin
havaalani  sertifikalandirma  sdreciyle  iligkii  bdlimG  incelenerek,

sertifikalandirma siirecindeki sorunlar ortaya konulacaktir.
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3. ARASTIRMANIN KAPSAMI VE YONTEMI

Aragtirmanin teorik bélimleri igin genig bir literatir taramasi yapilarak,
basta ICAO vyayinlari olmak (zere konuyla ilgili cesiti kaynaklardan
yararlaniimistir. Arastirmada, sinirliliklarda da belirtildigi gibi yetkili tek otoritenin
SHGM olmas: nedeniyle, havaalani sertifikalandirma strecindeki sorunlarin

ortaya konulabilmesi igin, SHGM'nin ilgili birimi incelenmistir.

Arastirmada yarl yapilandinimis gérisme teknigi kullanilmistir. Arastirma
kapsaminda Tlrkiye'deki havaalanlannin sertifikalandinimasindan  sorumiu
SHGM'nin ilgili birimi olan Havaalanlari Emniyeti MudGrliigi calisanlan ile
gorisllmistir. Arastirma sirasinda Madur Vekili Aykurt Akman, Ertugrul Akdz,
Gultekin Arabaci, Fadime Gezer ile go6rostlmastir. Ayrnica Guavenlik
Dederlendirme Mudiir Vekili Serdar Karabulut ve Kalite Yénetim Temsilcisi Sevil

G. Ozsoy ile de goriismeler yapimistir,

4. ARASTIRMANIN BULGU VE YORUMLARI

Arastirma kapsaminda Turkiye’de havaalanlarinin sertifikalandiriimasiyla
ilgili otorite olan SHGM'nin ilgili birimi hakkinda genel bilgiler verilmis ve yapilan
gbérisme sonucunda elde edilen buigular yorumlanmistir.

4.1. SHGM ve Havaalanlarn Emniyeti Midurliigi

Turkiye'de sivil havaciligin duzenli, verimli ve givenli sekilde isleyisini
sagiayabilmék icin tum sivil havacilik faaliyetlerinin planlanmasindan,
koordinasyonundan ve denetiminden sorumlu olan sivil havacilik otoritesi, Sivil
Havacilik Genel Mudrlagir'dar. Sivil Havacilik Genel Madarltiga ile ilgili detayl
bilgiler ¢alismanin birinci bdlumiinde verilmis oldugundan, calismanin bu
béliminde, muadarlagin havaalani sertifikalandirmasi ile ilgili birimi olan
Havaalanfar Emniyeti Mudorlagi'ntn otorite icerisindeki konumunu belirlemek
amaciyla, SHGM'nin organizasyon semasl verilerek, birimin gbrev ve

sorumluluklarn tanimianacaktir.
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Havaalanlarinin sertifikalandinimasint da kapsayan, Havaalan Yapim,
[sletme ve Sertifikalandirma Yénetmeligi'nde havaalani igletme ruhsat ve
havaalan! sertifika taleplerinin incelenmesi; Ulastirma Bakanlidi'nca, Sivil
Havacihk Genel Mudirligi teknik ve uzman personelinden olusturulacak bir
komisyona verilmistir.'"® Bu komisyon, SHGM kapsamindaki Havaalanlari
Emniyeti  Modurlaga, Seyrisefer Emniyeti Muodarligh ve  Guvenlik
Degerlendirme Madurlagl "'pé}sonelinden olusmaktadir. Komisyon, ikinci
bélimde Havaalani Sertifikalandirmadan Sorumlu  Birim  bashd altinda
detaylariyla anlatlan ve ICAQ tarafindan Onerilen havaalanlarinin

sertifikalandinimasi sirecindeki gérev ve sorumluluklan yerine getirmektedir.

Komisyonun caligmalarina ydn veren ve temelde havaalanlarinin
sertifikalandiriimasi sirecinde havaalani yénetimleri ile isbirligi iginde ¢alisan

birim, Havaalanlar Emniyeti Mudarlaga'dar.

Havaalanlarinin sertifikalandirnimasi ile goéreviendiriimis bélim, Genel
Muadar Yardimcisi'na badh bulunan Havaalanlari Daire Baskanlhdi altindaki Yer
Hizmetleri ve Havaalan Sertifikasyon Midirligld yeniden yapilanma siireci
sonrasinda, ki moidarlige ayriimigtir. Bunlar Yer Hizmetleri Modarluga ve
Havaalanlan Emniyeti Madarligi’ddr. Yukanda da agiklandigi gibi, havaalani
sertifikalandirma gorevi Havaalanlari Emniyeti Mudurligt'ne verilmigtir, B&iim
bir miudir ve dort uzman personelden olusmaktadir. Bolumin gbrevleri,
havaalant ve heliport sertifikalandirmas), havaalant yapim ve dizayn
denetlemesi, havaalani mania kriterleri degerlendirmesi, sertifikalandirilmis

havaalanlarinin denetlenmesidir.

Daha &nce de belirildigi gibi ICAO’nun onerileri, temel standart ve
uygulamalar igermektedir ve temel Onerilerin gelistirimesi devietlerin
inisiyatifine birakilmighir. Bu kapsamda T.C. Ulastirma Bakanhgi, havaalani
sertifikalandirmasindaki 1ICAO gerekliliklerine ek olarak sertifikalandirilacak
havaalanlari igin, mastir plan ve kalite yénetim sistemi gelistiriimesini ve igletme

ruhsatina sahip olunmasini zorunlu kilmistir. Turkiye'deki havaalanlarinin

"% SHY-14A. Madde 26,
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sertifikalandirilmasi icin, 6ncelikle havaalani isletme ruhsati sahibi olunmasi
gerekmektedir. Isletme ruhsatinin  alinabilmesi igin havaalaninin  yerine
getirmesi gereken unsurlar, ICAO sertifikalandirma gereklilikleri kapsaminda yer
alan, havaalani operasyonel faaliyetlerinin belirlendigi havaalani elkitabi icerigi
ile drtismektedir. Havaalani sertifikalandirma gerekliliginden ote, isletme ruhsat
sahibi olmayan havaalanlarn 01.01.2007 tarihinden itibaren ticari faaliyetlerde
bulunamayacaktir,  Isletme  ruhsati  basvurulaninin  degerlendiriimesi,
sertifikalandirma degerlendirmesiyle birlikie yapiimaktadir. Degerlendirme
surecinde, basvuru dosyasi iginde yer alan havaalan elkitabinin format ve
icerigi incelenmektedir. Havaalam operasyonel faaliyet prosedirlerinin,
standartlara uygunlugu dederlendiriimektedir. Havaalaninda yapilacak saha
calismast ile havaalani fiziki yapisi; havaalani tesis ve kolay!iklari; ATC, apron
yonetim birimi, kurtarma ve yanginla miicadele birimi gibi, kritik yerlerde galisan

personelin  durumu  incelenmektedir. Bu  incelemeler  sonucunda |
sertifikalandirma kriterlerine uyan ve yukarndaki gereklilikleri yerine getiren,
ancak kalite ydnetim sistemi ve mastir plani bulunmayan havaalanlarina sadece

isletme ruhsat| verilmektedir.

Kalite ytnetim sisteminde, is analizleri sonucunda her géreve dair is
tanimlan yapilarak, is gereklilikleri belifenmektedir. Bdylece hangi islerin, kim
tarafindan, nasil yapilacadl acikga ortaya konmaktadir. Kalite yénetim
sisteminin uygulanmasiyla, havaalanlarinin etkin ve emniyetli kullanimi

amaclanmaktadir.

Sertifikalandirma gerekliligi olarak, havaalani mastir plam istenmesiyle;
faaliyetlerini stirdiiren veya yeni yapilacak olan havaalanlarinin etkin kullanimi
ve gelecekteki talepleri istendik diizeyde karsilayabilmeleri amaglanmaktadir.
Ayrica mastir plani ile Turkiye’nin 6nemli bir sorunu haline gelen atil

havaalanlarinin yapiminin engellenmesi amaglanmaktadir.

Havaalanlari Emniyeti Mudrlagil, ICAO gerekliliklerinin yani sira, kalite
yonetim sistemi ve mastir plan hazirlanmasi sirecinde de, havaalanlarinin

yénetimleri ile isbirligi icinde ¢alisma gérev ve sorumlulugunu da tstlenmistir.
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4.2, Tiirkiye’deki Havaalani Sertifikalandirma Siirecinde SHGM'nin
Karsilagtigqh Sorunlar

Turkiye'deki havaalaniarinin sertifikalandiriimasiyla sorumiu SHGM'nin
ilgili birimi olan Havaalanlan Emniyeti Madurligd, calismanin ikinci bélimde
Havaalant Sertifikalandirmadan Sorumiu Birim bashdi altinda belirtildigi gibi,
ICAQ'nun bu birim igin &nermis oldugu yapiya sahip degildir. Sureglerin
belirlenen standartlan karsilayacak diizeyde yerine getiriimesindeki engellerin

basinda, gerekli yapinin olusturuimamis olmasi gelmektedir.

ICAO'nun o6nerileri gbz 6nune alinmaksizin olusturulmus olan birimde,
belirlenen gérev ve sorumluluklarin yerine getirilmesi igin gerekli olan sayida
personel bulunmamaktadir. Sertifikalandinlacak olan bir havaalaninin
incelenmesi igin, eleman yetersizlijinden dolayi, mudir de dahil birimdeki tim
elemanlar gérevlendirimektedir. Personel sayisi; birim midiriindn slrece
katiimasina karsin, birimin Ustlenmis oldugu gérev ve sorumluluklart yerine

getirilebilmesinde yetersiz kalmaktadir.

Havaalanlar Emniyeti MUdrlagQ, havaalan: sertifikalandirma sirecinde
tim havaalani tesis ve kolayliklarini incelemekte ve faaliyetlerin prosedirlere
uygun vyapilip yapimadidini dederlendirmektedir. Inceleme sonuglarinin
raporlanmasl yine bu birim tarafindan yapilmaktadir. Ayrica havaalan
sertifikalandirma incelemesi sirasinda tespit edilen eksikliklerin giderilmesi igin,
havaalani igleticisi ile Havaalanlan Emniyeti Mudarlagd isbirlidi  iginde
calismaktadir. Yeterli personelin olmayisi, bu slrecin olduk¢a uzun zaman
almasina neden olmaktadir. Dolayisiyla ikinci bir havaalaninin incelenmesi igin
gegen zaman daha da artmaktadir. Tek sorumluluu havaalani
sertifikalandirmasi olmadigi da disinGldiginde, birimin personel yetersizligi

konusundaki sikintisi daha acik bir sekilde ortaya ¢ilkmaktadir.

13.09.2006 tarihi itibanyla, Turkiye’de sivil hava ftrafijine acik 81
havaalani bulunmaktadir. Bu havaalanlarinin 21 tanesi uluslararas) trafige
aciktir. 10 adet havaalani ise Ulagtirma Bakanhgi'nin onay ile gecici olarak
uluslararasi trafige acik durumdadir. 22 adet havaalaninin sahipligi Turk Silahli

Kuvvetleri'nde olmasina karsin, ayni zamanda sivil kullanima da agiktir. Sivil
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trafije agik olan 61 havaalanindan, 36’sinin igleticisi DHMI, Sabiha Goékcen
Havaalaninin isleticisi Havaalani Isletme ve Havacilik Endistrileri A.S., Anadolu
Havaalaninin Anadolu Universitesi, Gérilkle Havaalaninin Uludag Universitesi,
Selguk—Efes, Karain ve Etimesgut Havaalanlaninin Tirk Hava Kurumu,
Hezarfen Havaalani'nin Top Air, Samair Havaalaninin Samair Ugus Okulu'dur.
Ayrica Sivas Divrigi Havaalani ve Antalya Gazipasa Havaalaninin igleticisi |I

Ozel Idareleri'dir.

Tarkiye’de havaalani sertifikalandirma sireci, havaalanlarinin talepleri
dogrultusunda basglamasi gerekirken, otoritenin zorlamasi ve baskilan ile
baglamistir. Havaalanlannin, yayimlanan SHY-14A kriterlerine gore sahip
olmalan gereken sertifika sinifina uygun havaalani elkitabi hazirlamalari, tesis
ve kolayliklarint bu sinifa uygun hale getirmeleri ve sertifikalandirimak {izere
SHGM'ye basgvurmalar gerekmektedir. Ancak seriifikalandirma sUreci,
SHGM'nin ilgili biriminin girisimleri ve baskilan sonucu baslamistir. Havaalanlar
Emniyeti MUdarlaga, sertifikalandirma streci éncesinde havaalanlarinin meveut
durumunu incelenmis ve tespit edilen eksiklikleri havaalani yoneticilerine
bildirmistir. Bu eksikliklerin giderilmesi icin, takip edilmesi gereken proseddrleri
belirlemistir. Bu  calismalar sonucunda incelenen  havaalanlarinin,
sertifikalandirma gereklilikierini istendik dlizeyde yerine getirmedikleri tespit
edilmesine karsin, sertifikalandirma sireci durdurulmams, prosedirier tekrar
edilerek sertifikalandirma sireci devam ettiriimistir. Personel yetersizliginin yani
sira, havaalani yonetimlerinden kaynaklanan sorunlardan dolayr sireg
gerekiiginden gok daha fazla zaman almistir. SHGM'nin, havaalani yénetimleri
ile isbirligi icinde suUrdirdigl c¢alismalart sonucunda  Turkiye'deki
havaalanlarinin 151 uygun sinifta sertifika ve isleime ruhsati, 5'i ise igletme
ruhsatl almis bulunmaktadir. Bazilari Bakanlik izni ile gegici clarak aciimig olsa
da, toplam 31 havaalaninin uluslararasi trafige acik olmasi ve sertifikalandirima
zorunlulugu gbéz o6nune alindiginda, c¢alismalarin vyetersizligini ortaya

koymaktadir.

Daha 6nce belirtildigi gibi, Tlrkiye’de havaalanlannin sertifikalandiriimasi
icin, havaalani mastir plani ile kalite ydnetim sisteminin olusturuimasi

gerekmektedir. ICAQ, sertifikalandirma  gerekliliklerinin =~ bir  kisminin
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belirlenmesini devletlerin inisiyatifine birakmistir. Ancak bu gerekliliklerin kesin
ve benzer nitelikteki havaalanlan icin standart olmasi gerektigini belirtmistir.
Buna karsin SHY-14A'da gereklilikler konusunda kesinlik bulunmamaktadir.
Havaalani mastir plani ve kalite yonetim sisteminin A simifi sertifikaya sahip
havaalanlan icin zorunlu olmas! gerektidi belitimekte iken, B ve C sinifi
sertifika igin, bu iki temel gereklilik Ulastirma Bakanhdi'nin inisiyatifine
birakilmistir. Yani benzer nitelikteki bir havaalani igin bu gereklilikler zorunlu
iken, bir diger havaalani igin zorunlu olmayabilmektedir.

Sertifikalandirma  gerekliliklerinde ICAO'nun  dedinmedigi, ancak
Turkiye'deki havaalanlan icin bir gereklilik olan kalite y@netim sistemi
kapsaminda, havaalani calisanlarinin gérev ve sorumluluklarinin agikga
tamimlanmas! oldukga onemlidir. Clnki 6zellikle DHMI'nin isletimindeki
havaalaniarinda sertifikalandirma iglemlerinden 6nce, havaalanlarinin cgesitli
birimlerindeki personel, gérev tanimlari disinda calistinlabilmekteydi. Bu durum
havaalani emniyetinde aciklara, ‘etkinligin ve verimin digmesine neden
olmaktaydi. Sertifikalandirma gerekliligi dustnilmese dahi, gdrev tanimlari
kapsaminda faaliyetlerini strdirmesi gereken havaalani personelinin gérev
tanimiart  diginda calistinimasi  sorunlara neden olmustur. DHM/'nin,
isletimindeki tUm havaalanlar i¢in, Genel Merkez'den tek bir Kalite Yénetim
Sistemi olusturmas: ve bu islem icin gerekli sayida personel tahsis etmeyisi,

sertifikalandirma siiresinin uzamasina neden olan bir diger unsur olmustur.

DHMI isletimindeki havaalanlari igin, DHMI Genel Merkez'ince, tum
havaalanlarinda gecerli olacak sekilde, gesitli havaalani faaliyetleri konularinda
yénerge ve talimatlar hazirlanmisti. Bunlann derlenmesi ve glncellenmesi ile
havaalani elkitabi olusturulmasi, DHMI isletimindeki havaalanlar igin sorun
olugturmasi beklenmez iken, bu yénerge ve talimatlarin tim havaalanlan igin
ayni ve iceriklerinin sinirll olmasi nedeniyle, havaalan elkitabi hazirlanmasi
asamasinda da sorunlar yasanmistir. Daha 6nce hazirlanmig olan talimatlar
icerik olarak baz havaalanlan igin yetersiz kalabilmistir. Aynca mevcut
talimatlar, havaalani elkitabinin olusturulabilmesi i¢in gerekli tim operasyonel
faaliyetleri icermemekteydi. Bununla birlikte, bazi havaalaniar igin gerekli olan

uygulamalar, diger havaalaniar igin gereksiz olmustur. Ornegin tiim talimat ve
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yénergeler gibi Genel Merkez'de hazirfanan karla micadele talimati, Dalaman
ve Antalya Havaalanl gibi kis aylaninda kar micadelesi yapilmayan
havaalanlarina da génderilmigtir. Bunun otesinde DHMI Isletme Dairesi'nden,
havaalanlarina goénderilen talimat ve yonergeler, genellikle havaalani ilgili
personeli tarafindan incelenmemis ve personel yeni bilgiler konusunda yetersiz
kalmistir. Havaalani operasyonel faaliyetleri, stiregeldigi gibi yapilmaya devam

edilmistir.

Sertifikalandirma sirecinde mevcut bulunan talimatlarin her havaalanina
uyumlu hale getirilmesi, igeriginin uluslararas| standartlar kargilayacak sekilde
yeniden dizenlenmesi ve tum operasyon faaliyet prosedirterinin hazirlanmasi

zaman almistir.

Tiurkiye'de havaalanlarinin  sertifikalandiriimasi  sirecinde,  birgok
havaalan isleticisinin DHM| olmasindan veya SHGM'nin havaalani yénetimleri
tizerinde gerektigi gibi bir oforite olusturamamasindan kaynaklanan sorunlardan
bir digeri seyrisefer hizmetlerinin denetlenmesinde ortaya ¢ikmaktadir. ICAC
sertifikalandirilacak havaalani seyriisefer kolayliklannin, sivil havacilik otoritesi
tarafindan denetlenerek degerlendiriimesini  dngdrmektedir.  Tarkiye'de
seyriisefer hizmetlerinin saglanmasi DHMi'nin, denetlenmesi ise SHGM'nin
sorumlulugundadir. Ancak SHGM'nin teknik donanim yetersizliginden dolayi,
havaalanlarindaki garsel ve dijer yaklagsma yardimcilan ile seyrisefer
cihazlaninin performanslannin denetlenmesi ve dederlendiriimesi Mudurlak
tarafindan yapillamamaktadir. SHGM'nin seyriisefer kolaylklart konusunda
sorumlulugu ve ilgili Hava Seyrusefer Daire Baskanlidi'nin bulunmasina karsin,
denetleme sireci, yine hizmet sunumu ile sorumlu olan DHMI tarafindan
yapllmaktadir. SHGM Hava Seyrisefer Dairesi Bagkanligi tarafindan
gorevlendirilen personel teknik bir incelemede bulunmayip, DHMI'nin tespitleri
dogrultusunda degerlendirme sirecine katimaktadir. Hizmetin sunumu ile

denetlenmesinin ayni birim tarafindan sadlanmas), glvenirliligi zedelemektedir.

Hava trafik hizmetlerinin denetlenmesinde de benzer sorunlar
yasanmakiadir. SHGM tarafindan yapilmas) gereken, havaalani {zerindeki

hava sahasi ile ilgili teknik incelemeler ve degerlendirmeler yapilamamaktadir.



127

Havaalanina gelen ve giden ucaklarin takip ettikleri hava koridorlarinin
uygunlugu ve kapasitesi, yine hizmet sunumuyla sorumlu clan DHMi tarafindan
degerlendiriimektedir. Denetleme ile sorumlu olan SHGM Hava Seyrisefer
Daire Baskanli@i teknik vyetersizliklerden dolay), sertifikalandinlacak
havaalaninda gérev yapan ve yine goguniukla DHMI personeli durumunda olan
hava trafik kontrolorleri ile gérigsmeler yaparak mevcut aksakliklar belirlemeye
calismaktadir. Sonug olarak hem seyriisefer kolayliklarinin, hem de hava trafik
hizmetlerinin  denetlenmesinde karsilagilan sorunlarin  temelinde  teknik

yetersizlikler ile otorite eksikligi yatmaktadir.

Havaalani ve cgevresindeki manialann kontrold, havaalanlannin
sertifikalandiriimas) siirecinden 6nce de oldugu gibi, temel sorunlardan birini
olugturmaktadir. Torkiye'de havaalani cgevrelerinde, yasal veya yasa disi
vapllasmaya siklikla rastlanmaktadir. Havaalant c¢evresinde mania
olusturabilecek yapilagmaya gidilmesinin birgok nedeni bulunmaktadir. Bunlarin
basinda yerel yonetimlerin konuya duyarsizli§i gelmektedir. Sertifikalandirmayla
beraber yapilmas! gereken mania plani ve bdlgeleme haritalar belediyelere ve
valiliklere gonderilmekte ve manialarin olusumu konusunda strekli iletigim ve
isbirligi icinde olunmas! sadlanmaya galigilmaktadir. Ancak belediye yonetimleri
secimle geldikleri ve degisebildikleri icin, bu iletisim ve bilgilendirmenin
sirekliliginde sorunlarla karsilasilabilmektedir. Bu sorun o kadar yodundur ki,
manialarin denetlenmesi igin ayrt bir birime ihtiyag dogmustur. Bunun igin
SHGM, manialarin takibi ve kontrolt icin havaalanlarinda da ayr bir birim
olusturuimasini dn gérmektedir. Cinki Tirkiye'de olugsmus bir yapinin ortadan
kaldinimasinda birgok engelle karsilasilabilmektedir. Mania kontrolt, sadece
yaklasma ve kalkis ylizeylerinin ihlali agisindan degil, seyriisefer yardimcilarinin
performans! agisindan da dederlendiriimelidir. Ancak seyrisefer cihazlari
performans! agisindan neredeyse higbir mania kontrold yapilmamaktadir.
Ozellikle havaalanlar ¢evresinde yetistirilen adaglar, seyrisefer yardimeilarinin
diizgiin sekilde calismalarini engellemektedir. Bu adaclarin ortadan kaldiriimasi
bliyik sorunlar yaratmaktadir. Dogal yapidan veya yapilasmadan kaynaklanan

manialarin olusmadan engellenmesi gerekirken, engel olustuktan sonra
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midahale edilmektedir. Bu yaklasim birgok sorunu da beraberinde
getirmektedir.

Cevre ve Orman Bakanlidi tarafindan yayimlanan, gevrese!l gurtltiye
maruz kalmanin etkileriyle milicadele etmeye y&nelik, havaalanlarinin gevreye
olan glrllti etkilerini de kapsayan bir yonetmelik mevcuttur.’ Ancak
Turkiye'deki havaalanlarinda ugus faaliyetleri esnasinda meydana gelen giirtlti
seviyesinin izlenmesine ydnelik herhangi bir ekipman bulunmamaktadir. Birgok
Ulkede, eski Sovyetler Birligi yapimi, inis ve kalkislarinda diger ugaklara gére
daha fazla glriitiye sebep olan ugaklarin kullanimina kisitlar getirilmis
olmasina karsin, Tirkiye'de turizmin sekteye ugramamasi adina bu ugakiarin
faaliyetlerine izin verilmektedir. Havaalanlarinin neden oldugu gurdltt kirliligi
konusunda, yénetmeligi bulunan Cevre ve Orman Bakanlid) ile isbirligi yapilarak
dizenlemelere gidilmemektedir. Hava tasimaciigindaki artiga paralel olarak,
Ozellikle trafifin yogun oldugu Antalya ve Atatlirk havaalanlarl ve gevresi igin
garoltd kirliligi bOylk sorun yaratmaktadir. Ancak bu konuda da SHGM'nin
herhangi bir galismas) ve yaptinmi bulunmamaktadir. GurQltd kirliliginin yani
sira havaalani faaliyetleri sonucunda ortaya cikan atiklarin dodaya zarar
vermesi de ayr hir sorundur. SHGM yeni yapilan havaalanlanindan Gevresel
Etki Degerlendirmesi (CED) raporu istemektedir. Ancak faaliyetlerini
sturdiurmekte olan havaalanlarindan bir sertifikalandirma gerekliligi olarak bu

raporun talep ediimemesi dnemli bir eksikliktir.

Havaalani sertifikalandirma slirecinde, vahsi hayatia micadele
yontemleri de incelenmektedir. Havaalanlarinda faaliyetlerin strdirtlmesinde
dzellikle kuslar 6nemli bir sorundur. Havaalanlar igin her zaman var olan bu
sorun, sertifikalandirma siireci ile birlikte tekrar glindeme gelmistir. incelemeler
sirasinda teoride vahsi hayatla micadele edildidi tespit edilmis, ancak pratikte
yapilan micadelenin etkinli§i konusunda teredditler yasanmigtir. Ozellikle kusla
micadele zoriu bir strectir. Cunkd kuslara yénelik micadele ydntemleri,
ortalama bir yil iginde etkinligini yitirmektedir. Ancak yine zaman ve personel

kisitindan dolayi, uygulamalarin etkinliginin incelenmesi mtmkin olmamistir.

" Cevresel Giritltintin Dejerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi, Resmi Gazete (01.07.2005, say::

25862)



Kuglarla micadelede kullaniimasi gereken yodntemlerin secimi ayn bir
sorun kaynadidir. Kuslarla micadelede kullanilan en etkili yontem, silahla
korkutmak veya dldtrmektir. Ancak bu ydntem bélgedeki kug popllasyonunu
etkilemektedir. Gog¢ vyollarini degistirmek zorunda kalan kuslann, uygun
konaklama yeri bulamamasi nedeniyle, toplu kus &limleri yasanabilmektedir.
Sonug olarak ekolojik denge bozulmaktadir. Ayrica havaalaniari vahsi hayatla
micadele uygulamalarinda, gevre ve hayvan koruma Grgitlerinin tepkileri ile

kars) kargiya kalmaktadir.

Havaalani PAT sahasi kontrollerinin gerektigi gibi yapilip yapiimadiginin
tespiti, incelemeler sirasinda karsilagilan bir diger sorundur. Incelemelerde
6zellikle PAT sahasi kontrol formlarimin, gerekli tetkik ve gézlem yapiimaksizin
bir seferde 3-5 gunluk dolduruimus oldugu tespit edilmigtir. Bu gibi sorunlarla
karsilagiimamas igin, sertifikasyon siirecindeki gerekliliklerden biri olan kalite
yénetim sistemi kapsaminda, i¢ kontrol sistemlerinin olusturulmasi ve iglerlik
kazandinlmasi amagclanmaktadir. Ancak SHGM'nin, havaalaniarinda i¢ kontrol
sistemlerinin etkinligini tespit etmek gibi bir imkani bulunmamaktadir. Diger
denetlenmesi mumkin olmayan veya zor olan birgok konuda oldudu gibi,
sorunlarin ¢éziiminde havaalani faaliyetlerini yerine getiren personel anahtar

rol oynamaktadir.

Sertifikalandirilacak havaalanlarinda inceleme konusu olan diger bir
unsur personeldir. SHGM tarafindan havaalaninda calisan personelin &ziik
dosyalari veya personel hakkinda tutulan diger kayitlar incelenmekiedir.
Havaalani personelinin aldiklar egitimler ve is tecriibeleri degerlendirilerek,
yaptiklart is icin ehliyetli olup olmadiklan incelenmektedir. Perscnelin sahip
oldudu sertifika ve lisanslar, katildiklar egitim programlan ve tazeleme egitimleri
degerlendiriimektedir. Ancak ilgili birimde, o birimin yapmasi gereken igleri
yerine getirebilecek sayida personel olup olmadigl konusuna gereken dnem
veriimemekiedir. Clnkii bir havaalani igletmesinde faaliyetlerinin kapsamina ve
gesidine godre caligtinlmasi gereken asgari personel sayisi belirlenmemigtir.
Yanginla miicadele ve kurtarma hizmetleri gibi énemli bir birimde bile boyle bir
standart bulunmamaktadir. Ancak Mudurlik havaalaninin trafik yogunlugunu ve

faaliyet konularini géz éniine alarak tahmini bir personel sayisi belirlemektedir.
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Bir standart olmamasinin yan: sira, tahminler temel alinarak personel sayisinin
aglkca c¢cok az oldugu belirlenmis olsa bile, eksikligin gideriimesi kosulu
getiriimesi yerine, sertifikalandirma degerlendirme raporlarinda sadece tavsiye
niteliginde bilgi verilmesiyle yetinilmektedir.

Havaalaninda calisan persecnel, gorevleri disinda da kullanilabilmektedir.
Ozellikle yanginla miicadele birimi personeli, havaalanina ugak seferi olmadig
saatlerde sofor olarak kullanilabilmektedir. Ozel giivenlik gérevlilerinin bagka bir
iste galistiriimalan kanunlarla kisitlanmig clmasina karsin, havaalanlarinda
baska islerde caligtinldiklarina siklikla rastlanmaktadir. Tirkiye'de havaalani
sertifikalandirma gerekliliklerinden biri olan Kalite Yénetim Sistemi ile havaalani
personelinin  gorevleri disinda calistinlmalan engellenerek, etkinlik ve
verimliligin ~ sadlanmasi ile  emniyetin  istendik diizeyde tutulmasi

amaclanmaktadir.

Havaalani serifikalandirma slrecinde hareket kabiliyetini kaybetmis
ugaklarin kaldinimasi, sadlk hizmetleri veya kurtarma ve yanginla micadele
hizmetleri gibi konular da glindeme gelmistir. Havaalanlarimin bu hizmetleri
kendilerinin  sadlamasi gerekmektedir. Ancak havaalanlarinin, hizmet
dizeylerinin yetersiz kalabilecedi durumlarda destek almasi da mimkiindir. Bu
destek, ilgili kurum veya Kkuruluslarla olusturulan protokoller yoluyla
saglanmaktadir. Havaalani igleticisi tarafindan, protokolde belirlenen yollarla
ihtiyac bildirildikten sonra, yine protokolde belirlenen sire iginde anlagmaya
varilmis hizmetlerin havaalanina sunulmasi gerekirken, uygulamada bu tir
anlagmalarin iglerliginin olmadi§i gézlenmektedir. Hareket kabiliyetini kaybetmis
ucaklarin kaldinimasi, saglik hizmetleri veya kurtarma ve yanginla miicadele
hizmetleri gibi herhangi bir hizmete ihtiyag duyulmasi durumunda, ilgili birim
yetkililerinin ya da caligsanlarinin, protokolin varligindan veya gerekliliklerinden

haberdar olmadigl durumlarla karsilagilabilmektedir.

Havaalant glvenligi konusu, sertifikalandirma sirecinde ele alinan
konulardan bir digeridir. Sertifikalandirma siireci éncesinde, Milli Sivil Havacilik
Givenligi Programi gergevesinde havaalanlan givenligi konusunda detayll ve

uluslararasi standartlarda galismalar yapimistir. Sertifikalandirma incelemesi
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sirasinda, havaalaninin belirlenen standartlara uyguniugu belirlenmektedir.
Ancak gérismeler sirasinda, sertifikalandirma komisyonu tyesi durumundaki
Giivenlik Degerlendirme Mudarlagi'niin - sertifikalandirma  sUrecinde  yer
aldigindan bile haberdar olmadigi tespit edilmigtir. Glivenlik Degerlendirme
Madirliga'nden bir personelin, seriifika incelemesi kapsaminda havaalaninin
gavenlik standartiarini belirlemekte oldudu, ancak bu iglemin hangi gerekge ile

yapildi§ hakkinda bilgi sahibi olunmadidi belirlenmistir,

Havaalanlan Emniyeti MOdarodt yetkililerine gére, havaalanlarnnin
sertifikalandirma sirecinde karsilagilan sorunlardan bir dideri de brokratik
islemlerdir. Daha énce de deginildigi gibi, Tirkiye'deki havaalanlarinin birgogu,
yine bir kamu kurulusu olan DHMI tarafindan isletimektedir. Dolayisiyla
gerekliliklerin yerine getiriimesinde veya finansmanin saglanmasinda gesitli
burokratik engeller ile karsilagiimistir. Ornedin sertifikalandirma surecinde
yapilmasi istenen 3. Sahislar Mali Sorumluluk Sigortasi'nin herhangi bir sigorta
sirketinden yaptinimasi mimkin olmamustir. Cunki bir kamu kurulugu olan
DHMI, [hale Kanunu'ndan kaynaklanan birgok formaliteyi yerine getirmek
zorunda kalmistir. Bu sdre¢ oldukga uzun zaman almis ve sertifikalarin

dngorillen zaman iginde verilmesini engellemistir.

Sivil trafie acik askeri havaalanlarinin sertifikalandirimasi konusunda
hicbir diizenleme yapilmamis olmasi, havaalani sertifikalandirma sirecinde
karsilagilan sorunlardan bir digerini olusturmaktadir. SHY-14A'da sivil trafige
acik askeri havaalanlariyla ilgili bir uygulama olmadigi gibi, bu eksikligin
gideriimesine ybnelik herhangi bir caligma da bulunmamaktadir. Yap iglet devret
modeli nedeni ile terminal isleticiligi baska bir isletmede olan havaalaniar igin
de bir dizenleme mevcut degildir. Ancak bu eksikligin gideriimesi igin bir talimat
hazirlanmaktadir ve SHY-14A'ya ek olarak yayimlanmasi beklenmektedir.

SHY-14A'da, sertifika ve isletme ruhsati almak durumunda olmayan
kontrolsiiz havaalanlarninin yerine getirmesi gereken zorunluluklar konusunda da
acik ifadeler bulunmamaktadir. Sadece can, mal ve ugus emniyetinin

saflanmasi amact ile havaalan isleticisiyle, ilgili kurum ve kuruluglar arasinda



gerekli protokollerin yapilmasi sartt aranmaktadir. Kontrolsiiz havaalanlarinin

faaliyetleri agisindan bu gereklilikler yeterli degildir.

Sertifikalandinimis havaalanlan konusunda merkez AIS birimine bilgi
verilmesi gerekmektedir. Ancak SHGM tarafindan, sertifika verilmis olan
havaalanlarinin hangi sinif sertifikaya sahip olduguna dair bilgi verilmedigi tespit
edilmistir. Bu bilginin verilmesi oldukga &nemlidir. Cunkii bu bilginin AIS
tarafindan vyayimlanmasindan sonra, dinya c¢apindaki tOm kullanicilarin
havaalan kolaylik ve hizmetlerinden haberdar olmasi saglanmaktadir. Boylece
havaalani  kullamcilarinin, ihtiyaglarini  karsilayabilecek  havaalanlannt

belirlemelerine olanak taninmaktadir.

Turkiye'de havaalanlarina gegici sertifika verilmemektedir.  Ancak
dogrudan ugus emniyetini etkilemeyecek eksikliklerin  mevcut oimasi
durumunda, tahditli sertifika verilmektedir. Yani belirlenen siire igerisinde eksik
veya yetersizliklerin giderilmemesi durumunda, sertifikanin iptal edilmesi sarti
bulunmaktadir. Havaalani igleticisinin dedismesi durumunda ise, sertifika devri
mimkin olmamaktadir. Cunkilt havaalani sertifikasi, havaalanina degil,
isleticisine verilmektedir. ICAO 6nerilerinde, havaalani igleticisinin degisimi ile
sertifikanin da devredilmesine yonelik uygulamalar da bulunmaktadir. Tim
diilnyada vyasanan egilime paralel olarak, Turkiye'deki havaalanlarinin
tzellestiriimesi gindeme geldigi takdirde, sertifika devrinin mimkan olmayigi bir

© sorun clabilecektir.

Turkiye'de havaalani sertifikasinin  gecerliligi  belirli  bir stre ile
kisittanmamistir.  Ancak havaalan) igleticisinin degismesi veya havaalani
isleticisi tarafindan talep edilmesi durumunda, verilen sertifika iptal edilmektedir.
Bununla birlikte, SHGM tarafindan yapilacak olan denetlemelerde olumsuzluklar
ile kargilasilmasi durumunda, sertifikanin iptali mmkindir. Bu denetlemelerin
uluslararasi havaalanlari igin yilda iki kere, dider havaalanlan igin ise yilda bir

kere yapiimasi planlanmaktadir.

Sertifikalandinlmis  havaalanlaninin  denetlenmesi  sorumlulugunun
Havaalanlarn Emniyeti Mudurligi'nde olmasi, birimin meveut is yukani bir kat

daha arttirmaktadir. Atatirk ve Antalya Havaalanlarinda SHGM temsilcilikleri
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bulunmaktadir. Ancak bu temsilcilikler, sorumluluklan diginda kaldigi igin,
havaalani seriifikalandirma veya denetlenmesi ile ilgili higbir gérevi yerine
getirmemektedir.  Denetlemelerin  bir  program  dahilinde  yapilmasi
planlanmaktadir. Ancak mevcut personel sayisiyla, havaalanlarinin belirlenen
sikhikta denetlenmesinin miimkiin olmayacagi agiktir. Bu durum denetlemelerin

istendik seviyede olmayacagini simdiden isaret etmektedir.

Her dlkenin  vyetkilendiriimis  biriminin  yan1  sira, [ICAO da
sertifikalandirilmis havaalanlarini denetlemektedir. TUrkiye'deki havaalanlarinin
ICAQ tarafindan denetimi, 2007 yilinin Mayis ayinda yapilacaktir. ICAO'nun
denetleme sireci dncelikle devletlerin havaalani sertifikalandinima biriminin
incelenmesi ile baslayacaktir. ICAO’nun havaalani denetlemeleri ise,
Havaalanlanr Emniyeti Madoriigid’'nan denetlenme raporlari baz alinarak
yapilacaktir. Mudurlikte yapilan denetlemelerde sertifikalandirma kriterieri
degerlendirilecek  ve ICAQ,  Havaalani Emniyeti  MUdirlgid’'nin
sertifikalandirmis oldugu havaalanlanndan rasigele 2 veya 3 havaalanini
secerek denetleme raporlarini inceleyecektir. Raporlarin incelenmesinden
sonra, s6z konusu olan havaalaninda bir saha galigmasi yapilacaktir. ICAO'nun
denetlemelerinde olumsuzluklarla karsilagilmas) durumunda, bu olumsuziugun
ortadan kaldirimast icin ilgili havaalani igleticisine belirli bir stire taninmasi
ongortlmektedir. Bu sire sonunda ikinci bir denetim yapilacaktir. Ikinci
denetleme sonunda da olumsuzluklarin tespiti durumunda, ICAQ raporlan ile
tye devletlere ilgili havaalani konusunda olumsuz goris bildirilerek, bu
havaalanina sefer diizenlenmesinin emniyetli olmayacad! duyurulacaktir. ICAO
denetleme slrecini, havaalan sertifika iptal yetkisinin devletlerde olmasi nedeni

ile kullanicilan bilgilendirerek tamamlamaktadir.

Sertifikalandinimis  havaalanlaninin  denetlenmesi  sireci  disinda,
SHGM'nin havaalani sertifikalandirma stirecinde [CAQ'da dahil higbir

uluslararasi kurulus ile isbirlidi icinde olmadigi tespit edilmigtir.
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SONUG

Sivil Havacilik Genel Madarlga'nin havaalanlarinin
sertifikalandiriimasiyla gérevlendirilmis birimi olan Havaalanlart Emniyeti
Madarlogi'nan, ICAQC’nun bu birim icin énerdidi yapiya sahip olmadig tespit
edilmigtir. SHY-14A'da havaalanlarinin sertifikalandiriimasi igin SHGM teknik
personelinden bir komisyon olusturulmasi gerektigi bildirilmis olmasina kargin,
sertifikalandirma slrecindeki ig yiOkindn biydk bir kismini Havaalanlari
Emniyeti MOdirldga birimi dstlenmis durumdadir. Calismanin énceki kisminda
da belirtildigi gibi, Middrlogon yerine getirmesi gereken baska gorevleri de
bulunmaktadir. Madurlikte ¢alisan personel sayisi havaalani sertifikalandirma
sireci igin bile yetersiz iken, birimin bagka gorev ve sorumluluklarinin da oldugu
distnidldiginde, sorunun ciddiyeti agikga ortaya ¢ikmaktadir. Birimin yeterli
personele sahip olmayist, sertifikalandirma iglemlerinin saghkli bir sekilde
yapilamayacad! fikrini dogurmaktadir. Bu nedenle Havaalanlari Emniyeti
Midardagt'nin en kisa zamanda ICAO'nun énerdigi yapiya kavusturularak,

nicelik ve nitelik bakimindan yeterli personelin istihdam edilmesi gerekmektedir.

ICAO sertifikalandirma gerekliliklerinin disinda, Tirkiye'deki havaalanlan
igin SHGM tarafindan igletme ruhsati sahibi olma zorunlulugunun getirilmis
olmasi, Ozellikle kGglk ve orta biylklUkteki havaalanlarinin operasyonal
faaliyetlerinin etkinligi ve emniyetin sadlanmasi agisindan oldukga yerinde bir
uygulamadir. Ancak sertifika kriterleri olusturulurken sadece havaalaniarinin
fiziksel czellikleri degerlendirilmistir. Ayrica her sinif sertifika igin ayni icerikte
havaalani elkitab hazirlanmasi istenmistir. Havaalant elkitabinin icerigi, sertifika
sinift arttikca detaylandinimalidir. Cunkd havaalanlarinin trafik hacmine ve
kullanici tipine gore ihtiyaglar degisiklik gosterebilmektedir. Ornegin SHY-
14A'da (zerinde yeteri kadar durulmayan yanginla micadele ve kurtarma
prosedirlerinin, buyik havaalanlaninin hazirlayacad) elkitabinda detayll bir

sekilde ele alinmas yerinde olacaktir,

ICAO tarafindan, havaalan sertifikalandirma sireci igin devletlerin ilgili
yonetmelikleri agik ve anlastlir bir bicimde hazirlanmasi ve benzer havaalanian

icin aynmi kurallann uygulanmasi 6ngoriiimustir. Ancak SHY-14A'da, kalite
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yonetim sisteminin hangi sertifika sinifi i¢in, neleri kapsayacak sekilde
hazirlanmasi gerektigi agikga belitiimemistir. Dokiimandaki “Ihtiyari" veya
“Bakanhgin talep etmesi durumunda” gibi ifadeler, standardizasyonun oniinde
birer engeldir. Bakanlidin havaalan sertifikalandirma silreci kriterlerini,
havaalani trafik hacmine veya kullanici tipine gore agikga belirlemesi

gerekmektedir.

Havaalani seriifika sinifi kriterleri, havaalanlannin fiziksel 6ézelliklerine
gore belilenmistir. Ancak belirlenen siniflardan B ve C simifi igin; seyrisefer
yardimcilarinin, havaalani yaklasma ve dider isiklandirma sistemlerinin,
gereklilikleri agik bir sekilde ortaya konmamistir. Bu hizmetler igin SHY-14A'da
‘uygun” veya “gerekli” ifadeleri yer almaktadir. Fiziki kriterlerin yaninda, yillik
yolcu trafigi kisiti da getirilmis olmasina karsin, fiziksel kriterleri saglayan, ancak
viliik yolcu trafigini karsilayamayan havaalanlarinin hangi sinif sertifika alacag,
sertifikalandirma  komisyonunun  kararina  birakilmigtir.  Bu  durum,
sertifikalandirma kriterlerinin yetersizligini ortaya koymaktadir. SHY-14A'nin
ICAQ onerileri ile 6&rtismeyen bu uygulamalarini gézden gegirerek,
gereksinimleri dogru ve tam bir sekilde karsilayacak diizeye getirmesi yerinde

olacaktir.

Turkiye'deki havaalani isleticileri SHY-14A'min gerekliliklerini istenilen
sekilde ve zamaninda yerine getirmemiglerdir. Bunun da &tesinde bir zorunlujuk
olmasina karsin, sertifikalandirma sfiireci, havaalani isleticilerinin talepleri
yerine, SHGM'nin zorlamalari sonucunda baglamistir.  Sertifikalandirma
sirecindeki bu vyaklasim ve gereklilklere &nem verilmeyisi, slrecin
uzamasindaki baslica nedenlerdendir, SHGM'nin havaalant isleticileri
Uzerindeki otorite eksikligi, hem yeterli teknik ekipman ve personele, hem de
yeterli yaptinm gicine sahip olmamasindan kaynaklanmaktadir. Ornegin
seyrisefer sistemlerinin performans degerlendirmesi, SHGM'nin yeterli personel
ve ekipmana sahip olmamasl nedeniyle, Tirkiye'deki birgok havaalaninin
isleticisi durumundaki DHMI tarafindan yapilmaktadir. Siirecin bu sekilde
islemesi SHGM'yi, teoride denetledigi kurulusa kargi bagiml hale getirmektedir.

Muaduorlogan gerekli yeterlilige kavusturulmasinin yani sira gerekli yaptinm
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glciinin de getirilmesi, havaalani sertifikalandirma siirecinin daha etkin bir

sekilde yerine getiriimesine olanak taniyacaktir.

Havaalan sertifikalandirma slrecinde ¢ézUmii en zor olan sorunlardan
birini, havaalan ve gevresindeki manialarin kontroli olusturmaktadir. Ginku
mania konusu, havaalani isleticilerinin veya SHGM'nin tek baslarina
cozemeyecekleri, yerel idareler gibi siyasi iradenin de rol oynadid: bir sorundur.
Ozellikle kagak yapilagsmalar, mania konusundaki kontrolin SHGM'nln

disindaki kurum ve kuruluglarca saglanmasini gerekli kilmaktadir.

Sertifikalandirma siirecinde, faaliyetlerini sirdiiren havaalanlarindan
CED raporu talep edilmedigi tespit edilmistir. Ancak bu uygulama, faaliyetlerini
siirdiren  havaalanlarinda gevresel sorunlarin  olmadi§i  anlamina
gelmemektedir. Sertifikalandinlacak tim havaalanlarindan CED raporunun talep
edilmesi, aksakliklarin ortaya konmasina ve ¢ézumler getirilebilmesine olanak
saglayacaktir. Ornegdin diunyanin gesitli havaalanlarinda oldugu gibi, gerekli
goraldigt durumlarda gece uguslarina kisittamalar veya zararlt atiklann

depolanmasina ve imhasina yoénelik diizenlemeler getirilebilir.

Vahgi hayatla mucadele ydéntemi olarak silah kullanilanimi etkin bir
yontemdir. Ancak cevre ve hayvan koruma orgitlerinin gittikge artan baskilari
ve yeni ¢ikan kanunlar bu yontemin kullaniimasi énlinde birer engeldir. Mevcut
vahsi hayatla miicadele programiarinda belirlenen risk diizeyi yiksek kuslar ve
diger memeli hayvanlar icin bilimsel calismalar yapiimaldir. Bu konuda Trkiye
gapinda calisan bir komisyon kurularak, ¢evreye ve ekolojik dengeye zarar
vermeyecek ydntemler tespit edilmelidir. Hollanda'nin vahsi hayatla micadele
konusundaki bilimsel galismalan yol gosterici olabilir. Bu enstitll tarafindan kus
ucak carpismalar gok detayll sekilde incelenmekte ve kus kalintilan {izerinde
DNA testleri yapiimaktadir. Elde edilen bilgiler 1siginda, her kus tirt igin etkin

olabilecek 6zel tedbirler alinmaktadir.

PAT sahas| kontrollerinin gérevli personel tarafindan yapiimasi etkili bir
yéntem olsa da, kontrollerin gergekten yapilip yapiimadiginin tespiti oldukga
glctir. Gerekli kontrollerin yapilip yapilmadiginin kontrolt icin kurulan i¢ kontrol

sistemi ve dijer kontrol mekanizmalarn da etkin olmayabilmektedir. Havacilik
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emniyeti agisindan hayati énem tasiyan PAT sahasi konirolieri i¢cin diinyada
geligtiriimekte olan yeni teknolojiler takip edilmelidir. Konuya kisitli da olsa bir
¢bzim getirmek agisindan diinyada kullanilmaya baslanmis ve etkinligi
kanitlanmis elektronik FOD tespit cihazlar kullaniimasi yerinde olacaktir. Ancak
FOD tespit cihazlarn kullanilsa bile, ylizey kaplama deformasyonlar ve diger
yapisal kontroller igin insan faktérii dnemini korumaktadir. Uygulamalarda
etkinligin saglanabilmesi icin, c¢alisanlarin sadece vyaptiklan isi bilmekle
kalmayip, surecin tamamint gérmeleri sajlanmall ve yerine getirdikleri gérevin
emniyetli bir ugusun saglanmasindaki dnemi kavratilmalidir. Bu biling ile her bir
galisanin, kendi kendini denetlemesi saglanmalidir. Emniyet, 6rgit kultird
haline getirimeli ve egitimler ile desteklenmelidir. Ctnki tim gerekliliklerin
yerine getiriimesini saflayacak sekilde hazirlanmis olsa da, prosedir veya

talimatlarin etkinligi, insan faktrine baghdir.

Sertifikalandirilacak  havaalanlarinin  her operasyonel birimi igin,
calistinlmasi zorunlu asgari personel sayisinin tespit edilmesi, etkinligin
saglanmasinda rol oynayan bir diger unsurdur. Sertifikalandirma incelemeleri
sirasinda havaalani trafik yogunlugunun ve faaliyet konularinin dederlendirilerek
ilgili birimlerde galismasi gereken personel sayisinin belirlenmesinde tahmin
yonteminin kullamimasi, gereklilikleri karsilayabilecek sayinin dodru olarak
belirlenmesini engelleyebilecektir. Temelde SHGM'nin uygulamalarinda kendisi
ile celistigini sdylemek vyanlis olmayacaktir. ClUnkl havaalanlarinin kalite
yénetim sistemlerini olusturmalarini éngdrmekte olan Midrlik, gerekli personel
sayisini tahmini bir yéntemle belirlemektedir. Bu yéntem yerine Mudurltigan,
havaalani kalite yénetim sisteminde ele alinan gérev tanimlarnyla 6ritisecek
sekilde asgari personel sayisini belirlemesi gerekmekiedir. Asgari personel
sayisinin belirlenmesinde, havaalaninin yillk trafik hacmi, pik dénemleri ve
hatta pik saatleri de g6z 6nine alinmalidir. Personel sayisi konusunda bir
standardizasyon getirilmemis olmasina karsin, sertifikalandirma incelemeleri
sirasinda mevcut personelin nitelik agisindan incelemeye tutuluyor olmast ise

yerinde bir uygulamadir.

Havaalanlar sertifika gerekliliklerinde dngérilen hizmetlerden bir kismini,

binyeleri disindan da temin edebilmektedir. Ancak uygulamada hizmet temini
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icin yapilan anlagmalarin bazilaninin islerliginin  olmadigr tespit edilmistir.
Havaalani isleticisi ile diger kurumlar arasinda yapilan protokollerin iglerlik
kazanabilmesi icin, tatbikatlarin yapilmasi yerinde olacaktir. Protokollerde,
tatbikat sirasinda anlagsma gereklilikleri ile ortismeyen uygulamalara
rastlaniimasi durumunda, anlasmanin fes edilebilecedine dair maddeler yer

almalidir.

Sertifikalandirma sirecinde DHMI'nin igleticisi durumunda oldugdu
havaalanlarinda birokratik iglemler nedeni ile yasanan sorunlar, kamu kurulusu
statlistinde olan tim igletmeler i¢in gegerlidir ve SHGM ve DHMI'nin kontrolil
disindadir. Burokratik islemler kaynakli sorunlara, makro dizeyde ¢dzimler

aranmas! gerekmektedir.

Sivil kullanima acik askeri havaalanlarinin sertifikalandirma surecine
henliz dahil olmamasi nedeni ile herhangi bir sorun yasanmis degildir. Ancak
askeri havaalanlarinin sertifikalandirma incelemeleri sirasinda, tzellikle ugus
hattindaki incelemelerde sorunlar gikacadl distndlmektedir. Bazi bélgeler igin
kullanimi zorunlu olan askeri havaalanlarinin sertifikalandirma veya igletme
ruhsati verilmesi ydntemleri konusunda en kisa zamanda yeni dizenlemeler
yapllmasi vyerinde olacaktir. 01.01.2007 tarihi itibaniyla isletme ruhsati
bulunmayan havaalanlarinin ticari faaliyetlerde bulunamayacaklari g6z dniine
alindi§inda, gerekli talimatin hazirlanmasi igin ge¢ kalindiginin sdylenmesi

yanlis olmayacaktir.

SHY-14A'da, sertiflka ve isletme ruhsati almak durumunda olmayan
kontrolsliz havaalanlarinin yerine getirmesi gereken zorunluluklar konusunda
aclk ifadeler bulunmamaktadir, Sadece can, mal ve ugus emniyetinin
saglanmasi amaci ile havaalani igleticisiyle, ilgili kurum ve kuruluslar arasinda
gerekli protokollerin yapiimasi sarti aranmaktadir. Uygulamada karmasaya yol
acmamasl i¢in, agik ve kesin ifadelere yer verilmesi veya ayn bir talimat

cikariimas) yerinde olacaktir.

Sertifikalandinimig havaalanlannin SHGM tarafindan AlS'ye bildirilmesi,
ICAO gerekliliklerindendir. DHMI'nin bir birimi olan AlS'ye, bu bilginin

aktariimadig) belirlenmistir. Havaalanlan Emniyeti Madarlogt gorevliler,
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gérusmeler sirasinda bu eksikligin farkina varmis ve derhal bu konuda

calismalara baslanacagini bildirmistir.

Turkiye'de havaalani isleticisinin degismesi durumunda, sertifika devri
mumkin olmamaktadir. Ancak bu uygulamanin ileride sorunlara neden
olmamasi igin, ICAO'nun bu konuda getirmis oldugu &nerilere uygun
dizenlemelerin yapilmas! yerinde olacaktir.

Sertifikalandirtimis havaalanlarinin denetlenmesine heniz
baslanmamistir. Ancak denetleme slirecinin, planlandii gibi yerine
getirilebilmesinde Mudurligin sahip oldugu perscnel sayis| yetersiz kalacagi
distniimektedir. Sertifikalandirma incelemelerinde ele alinan unsurlarnn timd,
denetleme sirecinde de ele alinacaktir. Havaalanlan Emniyeti Madarlugd’'nin
su anki is yukinln bile ¢ok fazla olmasi, denetlemelerin istenilen diizeyde
gerceklestiriemeyecegini  ortaya koymaktadir., Bu nedenle ICAO'nun
havaalanlarinin sertifikalandiriimasindan sorumlu bélum igin énerdidi yapidaki
gibi, denetlemeden sorumlu ayr bir birimin, yine sertifikalandirmadan sorumiu
bélum altinda yapifandiriimasi yerinde olacaktir. Ayrica Atatiirk ve Antalya
Havaalanlarinda bl.ilunan SHGM  temsilciliklerinden,  havaalanlarintn

denetlemesi konusunda destek alinabilir.

Havaalani sertifikalandirmasi ile ilgili birimin, ICAO’nun énermis oldugu
yaptya bir an o6nce kavusturulmasi gerefine daha &nce deginiimigtir. Bu
gerekliligin, ICAQO’nun 2007 yilimin Mayis ayinda gerceklestirmeyi planladig
denetleme o&ncesinde yerine getiriimesi, denetleme slrecinin basarnsinda

onemli bir rol oynayacaktir.

Turkiye'de  havaalanlarinin  seriifikalandirma  slirecinde  yasanan
sorunlarin en aza indirilmesi igin, yukanida ele alinan 6nerilere ek olarak ilgili
uluslararast kuruluslarla isbirligi yapimasi yerinde olacaktr. Ozellikle ICAO
veya AC| ile olusturulacak ortak caligma gruplanmin yaral olabilecegi

dustnulmektedir.
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EK 1. TURKIYE’'DEKI HAVAALANLARININ SERTIFIKALANDIRILMASINDAN
SORUMLU OLAN SHGM iLE YAPILAN GORUSME FORMU

1. Sivil Havacihk Genel Midarldgd’'nin  organizasyon vyapis! iginde,

havaalanlarinin sertifikalandiriimasiyla ilgili birim nerede yer almaktadir?

[\

Sertifikalandirmayia ilgili birim nasit yapilanmistir? (ICAO onerileri gibi, temel
alinan bir yap! var mi?}

3. Bu birim altindaki bélimlerde kag personel istihdam edilmigtir? Sizce personel

sayIs| yeterli midir?
4. Bu personelin gorevleri ve uzmanlk alanlar nelerdir?

5. Tek bir havaalaninin sertifikalandiriimasi slrecinde biriminizde hangi

gorevlerde, kag personel yer almaktadw?
6. Simdiye kadar kag havaalani sertifikalandirma icin bagvuruda bulunmustur?
7. Su ana kadar kag havaalanina sertifika verilmistir?
8. Basvuruda bulunan kag havaalani sertifika alamamigtir? Neden?
9. Kacg havaalaninda, sertifikalandirma streci devam etmektedir?

10. ICAO ve diger uluslararas) kurumlar ile havaalan sertifikalandinimasina
iliskin olarak isbirligi veya ortak calisma yapimig midir?

11.Bir  havaalaninin  sertifikalandirma  slreci nasil  baslamaktadir?
(Havaalanlarina siz mi yapilmast gerekenler konusunda ulasirsiniz yoksa ilk

temas havaalaninin basvurusu Ozerine mi baslar?)

12.Sertifikalandirma basvurusu nasil degeriendirimektedir? (Incelemeler, saha

calismasi, ¢alisma gruplar vb.)
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13.8ertiflka  basgvurusunda  bulunan  bir havaalaninda yapilan ilk
denetlemeler/incelemeler nelerdir? (Havaalan1 tesis ve kolayliklan veya
havaalan! faaliyetlerin yerine getiriimesi i¢in istihdam edilen personelin say!si,
niteligi gibi)

14. Sertifikalandinlacak havaalanlarinin dederlendirme siirecinde isbirligi icinde
calistiginiz baska kurumlar var midir? Var ise hangi alanlarda isbirligi
yapilmaktadir? (Pist kaplamasi ve mukavemeti; gorsel yaklasma yardimcilari;

seyrlisefer yardimcilari, terminal binasi ézellikleri gibi)

15.incelemeler sirasinda havaalaninin gevreye etkileri degerlendiriliyor mu?

(Gurdltd kirliligi, atiklardan olusan gevre kirliligi gibi)

16. Sertifilka alacak bir havaalaninin yerine getirmesi gereken gereklilikler

nelerdir?
17.Bir havaalantnin sertifikalandirimasinda takip edilen siireg nasildir?

18.8Sivil kullanima acik askeri havaalanlan igin farkli bir sertifikalandirma

uygulamasi var m?

19. Sertifikalandirma degerlendirmesinin  olumiu olmasi durumunda neler
yaplimaktadir? (AlP'de veya NOTAM yayimlanmasi igin AlS’e gerekli bilgiler

veriliyor mu?)

20.inceleme sirasinda olumsuzluklar tespit edildiginde sertifikalandirma streci
durduruluyor mu veya sirec devam ettirilip sonunda, tim eksiklikler bildiriliyor

mu?

21. Sertifika almaya hak kazanamayan havaalanlarina eksikliklerinin gideriimesi

igin takip etmeleri gereken yol gosteriliyor mu?
22. Gegici sertifika veriliyor mu?

23.Verilen sertifikanin gegerliligi nasil belirleniyor? (3-5 yii gibi bir stre mi
veriliyor veya belirli aralklaria yapilacak denetlemeler sonucu sertifikanin

devamiiigi mi saglaniyor?)
24 Havaalanlannin sertifika alamamalarinin genel nedenleri nelerdir?

25. Sertifikalandinlan bir havaalani, faaliyetleri sirasinda denetleniyor mu?
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26. Sertifikalandinlan havaalanlaninin denetlemesi, hangi birim tarafindan

yapthyor?

27.Denetleme sirasinda hangi  yontemler kullamlyor? (Bir gézlemci

bulundurulmasi, habersiz veya belirli araliklarla denetlemeler vb.)

28.Denetleme sonucunda bir olumsuzluk saptandidinda nasil bir uygulamaya
gidilmektedir? (Faaliyetleri durduruluyor mu? Belirli bir stire mi taniniyor?

Cezai bir yaptinmi var mi?)
29,1CAQ; havaalani sertifikalandirmasiyla ilgili birimi denetliyor mu?
30.1CAQ; sertifikalandinlmis havaalanlarini denetliyor mu?

31. Sizce Turkiye'deki havaalanlarinin sertifikalandinimas| strecinde mevcut
bulunan veya sizin karsilagtiginiz guclikler nelerdir? Bu konudaki gérisleriniz

nelerdir?



SiVIL HAVACILIK GENEL MUDURLUGH - HAVA ALANLARI DAIRE BASKANLIGH

SIVIL HAVA TRAFIGINE ACIK HAVAALANLARI

14- ISTANBUL
Subihe Gokgen Havalimant

14. EDIRNE (KK.K.)
Kagan Havazlam

15- KOCAELl (DzK.K.}
Cengiz Topel Havaalant

DIS HAT VE IG HAT TRAFIGINE AGIK HAVAALANLARI YALNIZ IC HAT TRAFIGINE AGIK HAVAALANLARI OZEL STATULU
SiviL SIViL-ASKERI {Protokollil) SiviL SIVIL-ASKERI {Frotako!lG) HAVA ALANLAR!
[Sechest Kullamm) {Miisadeli Kullamim) {Serbest Kullanim) {Misadeli Kullamm)
DHMI; BHMI; DHMI: oHmi: DHME: OHMI: THK:
1- ISTANBUL 1- MUGLA (Hv.KK.) 1- DENZLI (Hv. 1K) 1- ADIYAMAN 1- IYARBAKIR (Hv.K.K.) 1- USAK (Hu.K.K.) 1+ ANRARA
Atatdrk Havalimani Dalaman Havafiman Gardak Havaalamt Atiyaman Havaalans Divartiak Havaalam'™ Ugak Havanlam Elimesaul Havaatan™
2- ANKARA 2- ERZURUM He. K K) 2- AGRI 2- MALATYA [Hv.KK.) 2- ANTALYA
Esenboga Hovaliman Erzurum Havaalam Agrt Havaalant Etiar Havagtan " DIGER ASKERI: Karain Hovaoiart
3 MR 3- KAYSERIHv KK 3- BALIKESIR 3- MUS (Hv.K.K) - AFYON (Hv KK} 3. IZMIR
Adnan Mandaras Havaliman Erkifet Havaalam Karez Havaalam'! Mug Havaalam Alven Havaalan ™ Selguk-£las Havaalam
4- ANTALYA 4- TEKIRDAL (Hv KK} 4. KAHRAMANMARASG 4- SIVAS (Hy KK 3- MANISA (Hv.K.K)
Antalys Havaliman Canty Hayaalam Kahramanmarag Havaslon Sivas Havaalan " Ahhisar Havaatanr™ iL OZEL IDARELERI:
5- MUGLA 5- BURSA {Hv KK} 5- MARDIN 5 ELAZIG (KK.K.) 4- BALIKESIR {Hv.K.K.} 4- 5IVAS
Mias-Bodrim Havahmanm Bursa Yenigehir Havaalar Mardin Havaalan Elazy Havaalam Bahkesir-Merkez Havaalar Divigi Havaalam
6- ADANA B- KONYA (Hv K.K.) & SlRT B- ERZINCAN (KK IC} 5- BALIKESIR [Hv.K.K.) & ANTALYA
Adana Havalimans Konya Havaslam Siit Havaalan: Erzincan Havaalan Banzinna Havaatam™ Gazipaga Havaalant
7- THAHZON 7- SANLIURFA T- GANAKKALE {Dz K.K.) 6- BATMAN (Hv.K.IK.)
Trabzon Havalimars Senhurfa Havaalarm Ganakkale Havaslam Batman Havaalam'™¥ UNIVERSITELER:
#- NEVSEHIR B- TOKAT 7- BURSA {Hv.K.K} 6- ESKISEHIR
Kapadokya Havalimam Takal Havaalan Bursa Havaalam Anadohs Uni -Anadoly Havaalam'”
8- SAMSUN 8- ZONGULDAK {Hv.K.K.) 7- BURSA
Samsun-Gargamba Havaiimant Caycuma Havaalam Uludag Uni.-Génikio Havaatan
10- VAN 9. KOTAHYA (Hy KK}
Fanit Malerr Havalimam Kiltahya Havaafant JANDARMA GN. KOMUTANLIGI:
11- KARS 10- AMASYA (Hv KK B- AYDIN
Karg Havaalam Marzifor Havaalant Cildir Havaalan:
12- GAZIANTER 11- ESKIFEHIR (H. K}
Gaziantep Havaalans Sivithisar Havaalam UCUS OKULLARI:
13- ISPARTA 12. YALCVA (HY K K.) 9- [STANBUL
Silleyman Dernital Havatiman Yalova Havaalam Hezarfan Havaalarm (Top Alr)
13- CANAKKALE (K.K.K.) 10- SAMSUN
HEAS: Gokgeada Havaalant Samgsun-Samalr Havaalam

DIGER:

13- giNop™
Sinpp Havaalan

1) Bakan Onay ile Gegict Hava Hudut Kapisi ilan edilmig olan havaafani, (Gagici olarak dig hat hava trafigine agik)

B Sinap Havallman: gecici ofarmk hava trafigine kapatinus ve hava alamnda DHMI tarafindan isietim faalivetler durdurulmustur. Havaalan:, ashed amaglarla hullamimak

fizere gegict olarak Sinop I Jandarma Komutaniiging bir protokolle devredilmistic. Halen hava hudut kapis; statistinda atan havaataninda su an ilivariyle barhangi bir
havaciik faaliyeti yapimamaktadrr.
1% Elimesgul Havaalanmin bir pisti, yapilan bir protokolie sadece Tork Hava Kurumunun kullamimina agilimugtir,
14 paiman Havaatanndaki temminal hizmetled 1| Ozel ldaresi ve THY A.Q, faralindan verilmektedir,

Not: Gincelleme tadhi libariyle Gicemlzde sivil bava tmAigine agik taplam 62 havaziam bulusmakiadie. Bu sayiya Sinop Havaalam da dahil editmistir.

dVHL VAYH TIAIS 2-M3

ANIDI

IMYINYIVVAYH MIDY

Ra!
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EK-3. Sertifikalandinlmis ve Sertifikalandirma Siireci Devam Eden Havaalanlan

Belge Tipi

Sayisi

Agiklama

Havaalani Isletme Ruhsat
(Yaninda * igareti bulunan havaalanlan
Havaalan Isletme Ruhsat almig
durumdadin)

36

Adana*

Adnan Menderes*

Antalya”

Atatlirk*

Sabiha Gokgen*

Milas Bodrum*

Esenboda*

Kapadokya*

Stleyman Dermirel*

Trabzaon*

Samsun Cargamba™

Gaziantep*

Kars*

Van Ferit Melen*

Dalaman*

Adiyaman*

Agr*

Edremlit Kérfez*

Kahramanmarag*

Mardin*

Erzurum

Kayseri

Bursa Yenisehir

Konya

Denizli Cardak

Siirt

Sanliurfa

Tekirdag Corlu

Canakkale

Diyarbakir

Elazig

Erzincan

Malatya

Mus

Sivas

Tokat

Havaalani Sertifikasi (A Sinifi)
(Yaninda * isareti bulunan havaalanlan A
simfi sertifika almis durumdadir)

Adnan Menderes*

Antalya*

Atatiirk”

Sablha Gékgen”

Esenboga*

Dalaman*

Kayseri

Diyarbakir

Havaalan Seriifikasi (B Simfi)
(Yaminda * isareti bulunan havaalanian B
sinifi sertifika almg durumdadir)

Adana*

Milas Bodrum®

Gazianiep*

Samsun Carsamba*

Van Ferit Melen*

Trabzon*

Erzurum

Malatya

Havaalam Sertifikasi (C Sinifi)
{Yaninda * isareti bulunan havaalanlan C
sinifi sertifika almig durumdadir)

Kars"

Kapadokya”

Slleyman Demirel”

Konya

Bursa Yenisehir

Denizli Cardak
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