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OZET

REKREASYONEL HAVACILIK UCUS SAHALARININ SAHIP OLMASI
GEREKEN OZELLIKLERINIiN BELIRLENMESI

ibrahim Yavuz DAL

Spor Yoneticiligi Anabilim Dali
Spor Yonetimi ve Rekreasyon Programi Doktora
Anadolu Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Haziran 2022
Danisman: Prof. Dr. Kerem Yildirim SIMSEK

Rekreasyonel havacilik faaliyetlerine katilim ve rekreasyonel havacilik ucus
sahalarma talep gelismis ve gelismekte olan iilkelerde her gegen giin artarak devam
etmektedir. Kullanimin yaninda bu sahalarin sahip oldugu ozelliklerin, sosyal ve
rekreasyonel imkanlara sahip olmasmin havacilik branslarmin bir parcasi olabilme
imkani taniyacak sekilde diizenlenmesi 6n plana ¢ikmaktadir.

Tiirkiye’deki mevcut durum, yasal mevzuat ve alan caligmalarinin bir araya
getirilmesi ile rekreasyonel ugus sahalarinin sahip olmasi gereken 6zelliklerin uzman
gorlislerine gore belirlenmesinin 6nemli oldugu diisliniilmiis ve arastirmanin amact;
rekreasyonel havacilik branglarindan yamag parasiitli, model ugak ve ultralight motorlu
hava araglar1 ucus sahalarinin sahip olmasi gereken 6zelliklerin belirlenmesi olarak
sekillendirilmistir.

Arastirmanin modeli nitel arastirma yontemlerinden durum galismasi olarak
belirlenmis, veri toplama tekniklerinden literatiir tarama, gorlisme ve gozlem calismasi
uygulanmistir. Gorligsmeler Olglite dayali Ornekleme yontemi ile belirlenmis alan
uzmanlarn ile delfi teknigi ile iki turlu yapilmistir. Goriisme sorular1 alan uzmanlarinin
gorlisli alinarak hazirlanmis, goriismeler 9 yamag parasiitii ve yelken kanat, 11 model
ucak ve 7 ultralight hava araci alan uzman ile gerceklestirilmistir. Gozlem ¢aligmasinda

Tiirkiye’de aktif kullanilan 9 farkli ugus sahasi incelenmistir.



27 alan uzman ile yapilan goriismeler sonucunda motorsuz hava araci (yamag
parasiitii ve yelken kanat) ucus sahalar1 i¢in 32, model hava araci (model ugak) ucgus
sahalar1 i¢in 23 ve ultralight hava araci ugus sahalari i¢in 32 6zellik ortaya konmustur.
Ozellikler, acil durum &nlemleri, cografi yap1 ve iklim sartlari, emniyet ve giivenlik,
havacilik donanimlari, ugus bolgesi izinleri ve miilkiyeti, ugus sahasina ulasim imkanlari,
ucus sahasinin fiziki yapisi, sosyal tesis ve rekreasyonel imkanlarin bulunmasi temal
olarak ortaya konmustur.

Anahtar Sozciikler: Rekreasyonel havacilik, Sportif havacilik, Rekreasyon.



ABSTRACT

DETERMINING OF THE CHARACTERISTICS OF THE RECREATIONAL
AVIATION FLIGHT FIELDS

Ibrahim Yavuz DAL
Sports Management Department Ph. D.
Sports Management and Recreation Program Ph.D.
Anadolu University, Social Sciences Institute, June 2022
Advisor: Prof. Dr. Kerem Yildirrm SIMSEK

Participation in recreational aviation activities and the demand for recreational
aviation flight fields are increasing day by day in developed and developing countries. In
addition to usage, it comes to the fore that the features of these fields, having social and
recreational opportunities, are arranged in a way that allows them to be a part of aviation
branches.

It is thought that it is crucial to bring together the current situation, aviation
regulations, and field studies in Turkey and determine the characteristics that recreational
flight areas should have according to expert opinions. The research aims to determine the
characteristics that the flight fields of paragliding, model aircraft, and ultralight powered
aircraft, which are among the branches of recreational aviation, should have.

The research model was determined as a case study, one of the qualitative research
methods, and a literature review, interview, and observation study, one of the data
collection techniques, was used. Interviews were conducted in two rounds with the
experts in the field determined by the criterion-based sampling method with the delphi
technique. The interview questions were prepared by taking experts' opinions in their
fields. The interviews were conducted with 9 non-motorized aircraft (paraglider and hang
glider), 11 model aircraft, and 7 ultralight aircraft experts. In the observation study, 9
different flight areas used actively in Turkey were examined.

As a result of a literature review and interviews with 27 field experts, 32 features
were revealed for non-motorized aircraft (paraglider and hang glider) flight sites, 23 for

model aircraft (model aircraft) 32 for ultralight aircraft flight sites.



Features revealed, emergency measures, geographical structure and climatic
conditions, safety and security, aviation equipment, flight zone permits, flight zone
ownership, means of transportation to the flight site, the physical structure of the flight
area, availability of social facilities and availability of recreational opportunities can be
sorted as.

Keywords: Recreational Aviation, Sports Aviation. Recreation.
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ONSOZ

Sportif havacilik faaliyetlerinin yapildig1 ugus sahalar1 yapisi itibari ile potansiyel
sosyal ve rekreasyonel aktivite alanlaridir. Rekreasyonun bireylere ve toplumlara
sagladig katki diistiniildiigiinde, rekreasyonel havacilik ugus sahalarinin belli 6zelliklere
sahip olmas1 ve bunun belirlenmesi 6nemlidir. Rekreasyonel havacilik u¢us sahalarinda
bu oOzelliklere dikkat edilmesi bireylere ve toplumlara olumlu katki saglayacaktir.
Rekreasyonel havacilik sahalarinin sahip olmasi gereken O6zelliklerin belirlendigi bu
calisma birgok kisinin destegi ile ortaya konmustur.

Oncelikle destegini benden hig esirgemeyen, beni bu konu iizerinde ¢alismaya
yonlendiren kiymetli danismanim Prof. Dr. Kerem Yildirim SIMSEK e, Prof. Dr. ilker
YILMAZ’a, Prof. Dr. Metin ARGAN’a tesekkiirlerimi sunarim.

Arastirmanin yapisini olugturmada, yontem ve analiz siireglerinde vakit ayirarak
desteklerini esirgemeyen Ars. Gor. Alican BAYRAM’a, Ogr. Gor. Ali Ekber UN’e
tesekkiir ederim.

Akademik ve alan tecriibeleri ile doktora dersleri ve arastirma siireglerinde
calismaya c¢ok degerli katkilarda bulunan Dog. Dr. Siileyman MUNUSTURLAR’a, Dog.
Dr. Veli Onur CELIK e, Dog. Dr. Kadir YILDIZ’a, Prof. Dr. Ridvan EKMEKC1’ye, Dog.
Dr. Hiiseyin GUMUS e tesekkiir ederim.

Doktora siirecinde her daim destek olan ve hayatima deger katan kiymetli esim

Aysegiil MUHURHANCI DAL a tesekkiirlerimi sunarim.
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ETIiK iLKE VE KURALLARA UYGUNLUK BEYANNAMESI

Bu tezin bana ait, 6zgiin bir ¢alisma oldugunu; ¢calismamin hazirlik, veri toplama,
analiz ve bilgilerin sunumu olmak {izere tiim asamalarinda bilimsel etik ilke ve kurallara
uygun davrandigimi; bu ¢alisma kapsaminda elde edilen tiim veri ve bilgiler i¢in kaynak
gosterdigimi ve bu kaynaklara kaynakcada yer verdigimi; bu calismanin Anadolu
Universitesi tarafindan kullanilan “bilimsel intihal tespit programi”yla tarandigini ve
hicbir sekilde “intihal i¢ermedigini” beyan ederim. Herhangi bir zamanda, ¢caligmamla
ilgili yaptigim bu beyana aykir1 bir durumun saptanmast durumunda, ortaya ¢ikacak tiim

ahlaki ve hukuki sonuglar1 kabul ettigim bildiririm.

Ibrahim Yavuz DAL
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1. GIRIS

Son yillarda gelismis ve gelismekte olan {ilke toplumlarinda rekreasyonel
etkinliklere ilgi giderek artmakta, bununla beraber Tiirkiye’de hava sporlar1 ve
rekreasyonel havacilik etkinliklerine katilim gdsterenlerin sayis1 her gegen giin artis
gostermektedir. Bununla birlikte rekreasyonel havacilik ugus sahalarinin sahip olmasi
gereken Ozellikler onemli olmaktadir. Bu ¢ergevede bakildiginda sportif havacilik ve
rekreasyonel havacilik sahalariin sahip olmasi gereken 6zelliklerin havacilik kurallar
cergevesinde degerlendirildigi literatiire genelde “uyulmasi gereken kurallar”
kapsaminda ulagilmaktadir. Yerel otoriteler Tiirk Hava Kurumu (Thky-311, 2013), Sivil
Havacilik Genel Miidiirliigii (Shgm, 2015; Sht-Tha, 2020), Tiirkiye Hava Sporlari
Federasyonu (Thsf, 2020), Amerika Birlesik Devletleri merkezli Ama-Academy of
Aeronautics/ Hava Modelciligi Akademisi verileri (http-53) incelendiginde emniyet ve
giivenlik, saha sec¢imi, cografi yap1 ve iklim sartlar1 6zellikleri goriilmektedir.

Rekreasyonel havacilikla ilgili ulusal ve uluslararasi literatiirde ¢alismalarin sinirli
oldugu gozlemlenmektedir. Tiirkiye’de rekreasyonel, hobi ve spor amacli yurt ¢apinda
bircok bolgede ugus yapilmaktadir. Dagdas ve Kallimci (2010) calismasinda Denizli
Honaz Dagimin yelken kanat ve yamag parasiitii pilotlar1 i¢in miikemmel bir konuma
sahip oldugundan, Giineysu (2013)’den aktaran, Akyaka ve Danac1 (2016) ¢aligmasinda,
Erzincan Kemaliye’de Siirdiiriilebilir Turizm alan1 ¢aligmasinda doga sporlari
kapsaminda bolgenin elverisli olmasi nedeniyle, yamag parasiit, base jump, yelken kanat,
ultralight ve mikrolight ugus sporlarinin bolgede yapilabildiginden s6z etmektedir. Bir
baska calismada ayni bolgede doga ve macera sporlarinin potansiyeli calismasinda
yukarida belirtilen havacilik branglar ile birlikte sicak hava balonculugu ve model ugak
icin “Uygun” “en uygun” yanitlarinin yiiksek oldugu goriilmektedir (Celik ve Sen 2016).
Siirt ilinde yaptig1 ¢calismada rekreasyonel faaliyetlerden yamag parasiitii sporunu turizm
kapsaminda inceleyen Koday, Koday ve Kizilkan (2018), Tiirkiye’nin konumu itibari ile
rekreasyonel ¢ekiciliginin fazla oldugu, bunun macera turizminin gelismesine yardimc1
oldugundan bahsetmektedir. Yamag parasiitii faaliyetlerinin desteklenmesi amaciyla
onerilerde bulunan ¢alismada; ucus sahalarinda oOzellikle take off (kalkis) tepeleri
cevresindeki 6zel giivenlik ve ucgusa yasak bolgelerin varligina dikkat ¢ekilmis, yerel
yonetimlerin desteginin alinmasi, take off alanlarina ulagim imkanlar1 saglanmasinin
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Onemi, yamag parasiitii yapilmasina katki saglayacak alt yapi ¢alismalarinin 6nemine
isaret edilmistir.

Ekonomik kazang¢ ve bos zaman siirelerinin artan bir yol izlemesi gerekgesiyle,
rekreasyonun bireyler agisindan zorunlu bir ihtiya¢ haline geldigi goriilmektedir. Bos
zamanin sosyal aktiviteye doniismesi rekreatif ya da rekreasyonel aktivite olarak da
tanimlanir (Churchill, 1968). Bireyin yasamak i¢in yapmak zorunda oldugu aktiviteler ve
calismak i¢in ayirdigi zaman disinda kalan zaman diliminde yetenek ve ilgisi
dogrultusunda goniillii katilimi ile yaptigi aktiviteler i¢in ayirdigi zaman dilimi bos zaman
dilimidir (Williams, 2003; Stebbins, 2007). Bu biiyiik bos zaman dilimini ticari bir
pazarlama aracit olarak goren yatirimcilarin sektore yonelik ilgisi her gegen giin
artmaktadir (Bayram, 2022). Ticari pazarin artan bu ilgisinin yani sira bos zaman
degerlendirme aliskanliklar1 yani rekreasyonel faaliyetler, toplumun kalkinmasina da etki
eden faktorlerdendir (Onder, 2003). Temel ihtiyaglarm nemli bir kismina karsilik olarak
rekreasyonun kullanilabilmesi, onu daha dnemli bir unsur haline getirmektedir. insanlar
rekreasyon aracilifiyla dinlenme, eglenme ihtiyaglarim1 karsilamaktadir. Ayrica
yasamlari, tekdiizelesmis ve sikict yapidan uzaklastirarak, insanlara daha mutlu bir
yasama sahip olma firsati sunmaktadir (Coskun, 2013).

Gilintimiizde rekreasyonel etkinlik ve aktivitelerin daha genis kitleler tarafindan
yasamin bir pargasi halinde yapilabilmesi, insanlarin bulundugu havacilik ortaminda
konforunun artmasi, katilimin artmasi, havacilik branslarini giivenli ve ihtiyaglarimi
karsilayabilecegi bir ortamda yapmasi rekreasyonel havacilik sahalarmin belirli

ozellikleri barindirmasi ile miimkiin olacagi soylenebilir.

1.1. Havacilhik

Kuslarin gokyiiziinde kanatlar1 yardimi ile ugtuklarini géren insanlar, onlar gibi
kanat takar mavi bosluklarda u¢may1 hayal etmis ve arzulamistir (Aykanat, 1956;
Williams, 1975). Kanat benzeri yapilarla, sicak hava balonlar ile parasiit benzeri
malzemelerle yapilan ugus denemeleri insanlari ugma arzusunun kaniti olmustur.
Yiizyillarin birikimi sonucunda insan oglu uzaklar1 yakin yapmis, en degerli varligimiz

olan bir yerden bir yere gidiste ugarak zaman kazanmis, giiniimiizde artik bilimin 1s181inda



uzayin derinliklerine seyahat etmektedir. Bu bolimde havacilik tarihi ve gelisimine

iligkin kavramlara yer verilmistir.

1.1.1. Havacilik tarihi ve gelisimi

Aykanat’in (1956) ifadesi ile mitolojide Ikarus muhtelif kuslarin tiiylerinden
yaptigi iki ¢ift kanadn bir ¢iftini kendine, diger ¢iftini ogluna verir (Gorsel 1.1). Baba
ogul, bu kanatlar1 kollarina gecirerek herkesin goz oniinde ugmaya baslar ve bulutlara
arasina yiikselirler. Goklerden diiserek parca parca olan ilk ugucu Deadlaus’un oglu
Ikarus olur. Babasmin ikazlarina ragmen giinese yaklasan Ikarus’un kanadin1 viicuduna

yapistiran balmumu giinesten eriyerek diismesine sebebiyet verdigi rivayet edilmistir
(Aykanat, 1956).

Gorsel 1.1. Yunan Mitolojisinde Tkarus Ugusu Tasviri (http-1).

Havacilik; ucak kullanma bilim ve sanati olarak anilabilir. Havacilik terimi,
havadan agir araglarin ugusunu kapsamina alir (http-2). Yiizlerce yillik gegmisinde ugma
amach insanoglu bir¢ok girisimde bulunmustur. Kanat benzeri yapilarla, sicak hava
balonlar1 ile parasiit benzeri malzemelerle yapilan ugus denemeleri insanlari ugma
arzusunun kaniti olmustur. Yiizyillarin birikimi sonucunda, 20. yy. baslarinda Wright

Brothers, Clement Adet, Santos Dumont gibi Oncii pilotlarin uguslari, havacilik
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oncililerinin ¢gogalmasi ve giderek artan teknolojik gelismeler havacilik ¢aginin dogusuna

isaret etmistir (http-3).

1.1.2. Havacilik ve insanoglunun u¢ma tesebbiisleri kronolojisi

Insanlarin kanat benzeri yapilar, parasiit benzeri malzemeler ve sicak hava balonlari

ile ugma tesebbiisleri yiizlerce yil siire gelmistir. Kimi denemeler kisa da olsa basarili

iken kimisi deneyinin yasamima mal olmustur. Yenilik¢i kimi ucus denemeleri

odillendirilmek yerine zamane yoOnetimlerince -cezalandirilmistir. Bu baglamda

insanoglunun havacilikla ugrasi, ugma ¢abalar1 ve Oonemli gelismeler asagidaki gibi

siralanabilir:

1002 yillarinda Cevheri’nin u¢ma tesebbiisii; Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam
Ansiklopedisi (1993)’de yazilana gore Tiirkler arasinda ilk ugma tesebbiislerinden
birini 10-11. asrin tinlii bilginlerinden Cevheri’nin gergeklestirdigi sdylenir. Esasinda
bugiinkii Kazakistan bolgesindeki Farab civarindan olan ve oliim tarihi 11. yiizyilin
baslarina rastlayan Ismail bin Hammad el Cevheri ilmi faaliyetleri esnasinda kuslarin
hareketlerini ve u¢gmalarini incelemis, kendisine bir kanat yaparak, Nisabur’da bir
deney gergeklestirmistir. Atladigi evinin veya bir rivayete gore de eski caminin
catisindan bir siire ugtuktan sonra, yere ¢akilan Cevheri maalesef 6lmiistiir. Rivayete
gore son zamanlarinda vesveseye kapilip akli dengesini kaybederek bu girisimde
bulunmustur. Kendisini izlemek i¢in toplanan halka, “Bu diinyada benden bagka
kimsenin yapmadigi bir sey yaptim. Ahiret i¢in de kimsenin yapmadigi bir is
yapacagim” diyerek ugmaya kalkismis, fakat diiserek 6lmiistiir (Kilig, 1993; Gomeg,
Celiktas, 2014).

1159°da Bizans’ta bir Tirk'lin (Siraceddin) u¢ma cabasi; Tirk Hava Kuvvetleri
Komutanligt Hava Harp okulu referansi ile havacilar.com internet sitesinin belirtigi
iizere Bizans déneminde Imparator Manuel Komnenos’un Istanbul’da konuk bulunan
ikinci Kiligaslan’in onuruna, at meydaninda diizenlenen s6lende Siraceddin Dogulu
adli bir Tiirk u¢gma denemesi yapmak tizere kuleye ¢ikar, lizerinde ince uzun ve genis
bir elbise vardir. Riizgar bol elbisesini sisirince kendini bosluga birakir, bu bulusuyla

basariya ulasamayan Siraceddin bu tasvirle diiserek hayatini1 kaybeder (http-4).


https://www.turkcebilgi.com/cevheri
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Leonardo da Vinci 1452-1519; 1505°te insanin ugusunu ayrintili bir bi¢imde ele alip
bilimsel bir eser yayimlayan ve iclerinde bugiinkii helikopterin temel kavramini da
iceren birgok ayrintili ugan-makine tasarimi gelistirmis olan Italyan sanatc1 ve bilim
adami Leonardo da Vinci idi (http-2). Kaplan (1996) c¢alismasinda, Leonardo, ugan
makineleri, bir tiir zirthl1 savas araci, konsantre gilines enerjisi, ilave makinesi ve ¢ift
govdeyi kavramsallastirdigi ¢alismalardan bahsetmektedir.

Ug¢ma mekanizmalari ile ilgili olarak yazdigi eserde; insanin mekanik bir arag
olmadan ugamayacagini ileri siirerek, kuslarin ucuslarini incelemis ve ugusla
anatomileri arasindaki bagintiy1 ortaya koymaya ¢alismistir. Bu yoldan hareket ederek
kusa benzeyen bir ugan makine tasarimi yapmistir. Tasarimlari arasinda bu gilinkii
helikopterlere ve parasiite benzer araglar, planor ¢izimleri de vardir (http-5).
1630-1632 Hezarfen Ahmet Celebi; Evliyd Celebi 17. yiizyilda kaleme aldigi
yazisinda 1630-1632 dolaylarinda Hezarfen Ahmed Celebi'nin su hikayesini anlatir:
“Birincisi, riizgar kuvvetini kullanarak sekiz veya dokuz kez kartal kanatlariyla
Okmeydan1 minberinin iizerinde ugarak pratik yapmistir. Ardindan Sultan Murad Han
(IV.Murat) Sarayburnu'ndaki Sinan Pasa konagindan kendisini izlerken Galata
Kulesi'nin en tepesinden Karakdy'den havalanir ve giiney bati riizgar1 yardimiyla
Uskiidar'daki Dogancilar Meydani'na iner (Harding, 2006; Kahraman ve Dagli, 2011).
1633 Lagari Hasan; Evliya Celebi, 1633 yilinda Lagari Hasan’in Istanbul Topkapi
Sarayi'nin altindaki Sarayburnu’ndan 50 okka (yaklasik 80 kg.) barut kullanarak 7
kanatl bir roketle kendisini firlattigini yazilarinda bahseder. Ugus, Sultan IV. Murad'in
kizinin dogdugu sirada gerceklestirilmistir. Roket ateslenir, yiikseldikten sonra fisegin
barutu bitince kollarindaki kartal kanatlarin1 agarak denize iner (bir rivayete gore de
parasiite benzer bir malzeme ile inigini ger¢eklestirir), kiytya yiizerek denizden ¢ikar
(Winter, 1992; Harding, 2006).

1783 Balon ¢agi; Montgolfier Kardesler ilk balon ugusunu gergeklestirdi. Havadan
hafif araglarin goklere ylikselmesi ilk defa Fransa'da gergeklestirilmistir. Joseph ve
Etienne Montgolfier kardesler, 4 Haziran 1783 giinii Annonay kdy meydaninda bezden
dikilmis kagitla kaplanan bir balonu ugurmuslardir. Balon birkag yiiz metre
yiikselerek yaklasik 8 dakikada 2 kilometrelik mesafe kat etmistir. Balonun altindaki

sepette yakilan atesin 1sittig1 hafiflemis hava balonu ugurmus ve onu 1500 metreye
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kadar yiikseltmistir. Bundan sonra havadan hafif olan hidrojen gazi ile doldurulmus
olan balonlar da ortaya ¢ikmistir (Schama, 1989: Acar, 2015).

1785 Tiirkiye’de ilk balon ugusu; Nergiz, A. (2008’den aktaran Can ve Yavas, 2012)
caligmasinda, yurtta ilk balon wugusunun, Mart 1785’te, donemin padisahi
L. Abdiilhamid’in de katildig1 bir torenle iki Tiirk Bostancibast ile bir iranli baloncu
Topkapt Sarayi’nin bahgesinden havalanarak, 120 km kadar yol aldiktan sonra
Bursa’ya inmesiyle gerceklestirildiginden s6z etmektedir.

1800 yillarinda Tiirk Veli Direko’nun ugusu; XIX. yiizyilin baglarinda Karadeniz’de
Of kasabasinda yasayan bir medrese talebesinin planor gibi bir aletle deneme yaptigi
iddia edilir. Arkadas olan Ahmet’le Veli Hoca yaylada kuslar gibi u¢gmak igin
denemelere giriseceklerdir. Karadeniz’den gelen martilar1 seyrederler, bir kartalin
kanadini, govdesini, kuyruk oOlglislint, agirligim iyice incelerler. Yaptiklar
incelemeler sonunda kosele, tahtalar ve yaylardan insaa bir ¢esit kanatla Veli Hoca
kanadi sirtina gecirir ve 400 metre yiikseklikteki tepeden 2 km. Mesafedeki Ahburn’a
dogru ugus denemesi yapar; fakat hedefini tutturamamakla beraber zorlukla 200 metre
asagida bir yere iner. Bu hikaye s6zlii olarak Ahmet hocanin kdyde yasayan torunu
tarafindan ve koylii halki tarafindan bu rivayet teyit edilmektedir (Yavuz vd., 1971).
1891 Otto Lilienthal’in yaptigi planorle ugmaya baslamasi; Lilienthal'in havaciliga en
bliylik katkis1 havadan daha agir hava araglari ile ucuslari gelistirilmesiydi. Uguslarini
Berlin yakinlarindaki yapay bir tepeden ve ozellikle Rhinow bdlgesindeki dogal
tepelerden yapmustir. Lilienthal tarafindan 1894 yilinda Amerika Birlesik Devletleri
Patentli planorii pilotlar1 tasimak ve ugurmak icin ¢ubuk bara tutunarak ugma
prensibine dayanmaktaydi. Gliniimiiz yelken kanat ve ultra hafif hava araglarinin atasi
sayilabilir. Kardesi Gustav ile birlikte ¢alisan Lilienthal, 1891'de ilk planér versiyonu
Derwitzer ile 1896'da planor ucus kazasinda Oliinceye kadar tasarimini yaptigi
planorleri ile 2.000'den fazla ugus yapti. Ugus hayati boyunca toplam ugus siiresi bes
saatti (Lilienthal, 1911; http-6; http-7).

1898 Zeplin Uguslart; 1898°de Paris’te ilk kez havadan hafif motorlu bir gemiyle ugus
gerceklestirilmistir. Bundan iki yil sonra 1900’da Kont Ferdinand von Zeppelin’in

motorlu dev hava gemisi Almanya’da ugmustur (http-8).
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- 1903 ilk kontrollii ve gii¢ kullanilarak yapilan siirekli ucus; Wright kardesler; 14
Aralik 1903’te yaptiklar1 bir ucus denemesinden sonra "The Flyer" (ucucu) adini
koyduklar1 tayyarelerinin 17 Aralik 1903’te 10:35°de Kuzey Carolina'da Kitty
Hawk'daki Kill Devill Hill'de gergeklesmistir. Dort ugus yapilarak havacilikta bir
temel tas1 atilmigtir. Pilotla birlikte agirligr 335 kg. olan tayyare bes gorgii sahidi
onilinde ugurulmaya ¢alisilmigtir. Orwille birinci denemede 12 beygir giicline sahip
zincir ¢evirmeli motorlu Flier-1 adli ugag ile yaklasik 36 metre mesafeyi saatte 38
km. hava siirati, 6,8 km. yer siirati ile 12 saniye boyunca 2-4 metre irtifada yapmustir.
Olayin ilk taniklar1 kardesi Wilbur Wright, dort adam ve bir cocuktur. Ayni1 giinkii son
denemesinde ise bu siire 59 saniyeye c¢ikarak 280 metrelik bir mesafeye ugulmustur.
Bu u¢ak Washington'da Smithsonian Enstitiistindeki Ulusal Havacilik ve Uzay
miizesinde halen sergilenmektedir. Takiben yapilan denemelerde 1904 yilinda
tayyareler daha da gelistirilerek ug¢aga havada doniis manevralari da yaptirilarak,

kalktiklar1 noktaya inmeyi basarmiglardir. (http-9; Birgoren, 2015)

1.1.3. Tiirkiye’de havacilik

Son yiizyila kadar neredeyse kuslar gibi u¢gmak ugruna, kanat takip kendini yiiksek
yerlerden asagi birakip ugmaya, sicak hava balonlariyla yiikselmeye ve mesafe kat
etmeye c¢alisan insanlik, bugiin glinlimiizde uzayin derinliklerini kesfetme yolunda yogun
calismalar yiirlitmektedir. Askeri ve sivil anlamda biiyiik ugraslarin verildigi bu alanda,
konuya kayitsiz kalinmadigi agikardir. Cumhuriyet oncesi ve Tiirkiye Cumbhuriyeti
donemlerinde ulus olarak ve Mustafa Kemal Atatiirk’iin havaciliga iligkin 6nemli
icraatlarini gérmek miimkiindiir (Kurt ve Kahraman, 2004).

- Vecihi Hiirkus (1896-1969) (Gorsel 1.2); Yesilkoy’deki Tayyare Mektebi’ne girerek
tayyareci olan Vecihi, pilot olarak ilk ugusu 21 Mayis 1916 tarihinde yaparak 15
Kasim 1916 tarihinde tayyarecilik tahsilini bitirerek pilot diplomasini almistir. Kafkas
cephesinde savasir, esir diistiigii Ruslarin elinden kagar ve yurda doniince Kurtulus
savasina katilir. [k Tiirk Ucagi “Vecihi K-VI”: Savas sonrasi ganimet olarak
Yunanlilardan ellerine gegen pek ¢ok motordan yararlanarak projesini hazirlayip ilk
ucagt Vecihi K-VI'y1 imal etmistir. 1926’da Vecihi Hiirkus’un kullandig1 ucaktan
Tiirkiye’de ilk parasiit gdsteri atlayis1 Ankara’da yapilmistir. 1930 yilinda istanbul’da
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Vecihi XIV ugagini inga eder. Bu ugak ilk Tiirk Sivil Ugagi unvanini almistir. Ugak
iki kisilik, tek motorlu, spor ve egitim amagli yapilmistir. 1932°de Tiirk Sivil Havacilik
Okulunu agmustir. Burada gayesi Tiirk gengligine havacilifa alistirmak ve havaci
kusaklar yetistirmek olmustur. Tiirk Hava Kurumunda amator gengleri ¢alistirmak,
Etimesgut hangarlarinin yapmak, yaz kampi i¢in inénii ugus sahasmin bulunmas: gibi

gorevler yapmustir (http-10).

Gorsel 1.2. Vecihi Hiirkus (http-11).

Nuri Demirag; Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 insaatinin ilk
miiteahhitlerinden olup 10 bin km’lik demiryolu agimin 1250 km’lik boliimiiniin
ingasin1 gerceklestirmistir. Bu sebepten dolayr Nuri Demirag’a Mustafa Kemal
Atatiirk tarafindan “Demirag” soyadi verilmistir. Cumhuriyet doneminin sayili
zenginleri arasina girmis ve hayirseverligi ile taninmig bir ig adamidir. Demirag, 1936
yilinda devletin ilk ugak fabrikasina kurma girisimine baslar. O yillarda ordunun ugak
ihtiyaci halktan ve zengin is adamlarindan toplanan bagislarla karsilanmaktadir.
Kendisinden ugak satin almak i¢in baslatilan bir bagis kampanyasina katilmasi
istendiginde “Benden bu millet icin bir sey istiyorsaniz, en miikemmelini istemelisiniz.
Madem ki bir millet tayyaresiz yasayamaz, dyleyse bu yasama vasitasint baskalarinin
liitfundan beklememeliyiz. Ben bu ugaklarin fabrikasini yapmaya talibim.” sozleriyle

karsilik vermistir. Yesilkdy havaalani, Divrigi’de Gok Ortaokulu, Istanbul’da Gok
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Okulu, 1943’e kadar 290 pilot yetistirilmesi, ucak ve plandr planlarinin ¢izilmesi,
1936°da ilk tek motorlu ugak Nu.D-36’1n iiretilmesi, 1938’de Nu.D-38 adli ¢ift
motorlu 6 kisilik yolcu ugagi imalati ve 1944 yilinda diinya havacilig1 yolcu ugaklar
A smifina alinmasi, 65 adet plandriin Tiirk Hava Kurumuna teslim edilmesi, 1939’da
ilk yerli paragiit imalatinin gerceklestirilmesi Demirag’in icraatlar olarak siralanabilir
(Dervisoglu, 2007; http-12).

- Tirk Hava Kurumu (Thk): Tirkiye’de 16 Subat 1925 yilinda bizzat Mustafa Kemal
Atatlirk tarafindan kurulan Tiirk Tayyare Cemiyeti (Giiniimiizdeki adiyla Tiirk Hava
Kurumu) Fai-Uluslararas1 Havacilik Federasyonu tiyesi olup havacilik branglarinda
bireylere ugus imkani saglamakta ve wugus Ogretmenleri yetistirmektedir.
“Gokytiziindeki Sevda” sloganiyla hareket eden Tiirk Hava Kurumu kokli gegmisi,
tecriibesi ve deneyimli kadrosuyla ulusal havaciligina hizmet etmektedir (http-13).
Kuruldugu yillarda askeri havaciliga geng pilotlarin yetistirilmesi amaciyla havacilik
sporlarmin genglige Ozendirilmesi, yliksek sayida gencin havacilik sporlari ile
ugragsmasi amaglanmistir. 1939 yilinda Beden Terbiyesi ve Spor Dergisinin ikinci
sayisinda bu konuyu kaleme alan Sakir Hazim Ergékmen, bir gencin bisiklete, futbola,
bir bagkasinin kayak ya da teniste basarili olabilecegini, bununla beraber milletini
temsil edebilecek diger sporlardaki gibi hava sporlarinda da temsil edebilecek

genglerin yetistirilmesine dikkat ¢gekmistir (Ergokmen, 1939).

Gérsel 1.3. Tiirk Hava Kurumu Faaliyetleri (http-13).

Thk faaliyetleri; Uluslararast Havacilik Federasyonu’nun (Fai) Tirkiye’deki yetkili
ve tek temsilcisidir. Kurum tarafindan verilen egitimler Uluslararast Sivil Havacilik
Teskilat1 (Icao) yaymlari, Fai kurallari, 2920 sayili Sivil Havacilik Kanunu ve bunlara
bagli olarak ¢ikartilan yonetmeliklerle Miisterek Havacilik Otoritesi (Jaa) tarafindan

cikartilan yayinlara gore diizenlenmektedir. Tiirkiye’de sportif havacilik faaliyetleri



diizenleyen Thk; Ankara ve Izmir’de bulunan, ulusal ve uluslararasi standartlarda hizmet
veren egitim merkezleri ile profesyonel pilot egitimleri, hostes egitimi, amatdr ve sportif

aktiviteler ve egitimler gerceklestirmektedir.

Gorsel 1.4. Tiirk Hava Kurumu Faaliyetleri, Planér, Model Ugak, Microlight, Yamag¢ Paragiit, Serbest
model ugak (http-13).

Her y1l yaklagik altmisbin gence iicretsiz havacilik kurslari diizenleyen Tiirk Hava
Kurumu, milli biitceden higbir pay almadan Tiirk halkinin destek ve yardimlariyla
havacilik ve egitim faaliyetlerini siirdiirmektedir. Tiirk Hava Kurumu genglere havaciligi
sevdirmek i¢in bir goniilliik hareketi olan “Geng¢ Kanatlar Toplulugu” faaliyetlerini tim
tilke genelinde siirdiirmektedir (Gorsel 1.3 ve 1.4). Tirk Hava Kurumu’nu ve havacilik
faaliyetlerini tanitmak, sevdirmek, havacilik ve uzay bilimi ile ilgili projeler iiretmek ve
gelisen havacilik sektoriinde temel egitimlerini almis bireyler kazandirmak, genglerin bu
alanlardaki bilgilerini arttirarak sosyal yonleri ve ahlaki deger yargilari giliclenmis
topluma yararl bireyler olarak yetigsmelerini saglamak amaciyla kurulan ve yaslar1 11 ila
22 arasinda degisen Geng Kanatlarin sayisi bes bini gegmektedir (http-13).

Thk, sportif havacilik bransg faaliyetlerinin yaninda, yangin sondiirme, hava
ambulans, hava taksi, akademik egitim, pilotaj egitimi, ucak imalat, ugak bakim ve
modernizasyon ve sigorta faaliyetlerini siirdiirmektedir. Hava sporlarinda aktif olarak
Model Ucak, Parasiit, Yamagcparasiit, Yelkenkanat, Planér, Insansiz Hava Araclari-iha
egitim faaliyetlerini devam ettirmektedir. Tirk Hava Kurumunun halen faaliyetlerini
stirdiirdiigli ucus merkezleri sunlardir;

- Indnii Havacihk Egitim Merkezi Miidiirliigii; Yamag parasiitii, plandr, yelken

kanat, model ugak faaliyetleri

- Selcuk Havacilik Egitim Merkezi Midirliigii; Genel havacilik pilot egitim

ucuslari, ultralight ucak, sky diving parasiit faaliyetleri
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- Antalya Havacilik Egitim Merkezi Miidiirliigii; Genel havacilik ve sportif

havacilik faaliyetleri

- Erzincan Havacilik Egitim Merkezi Midirligi; Model ugak, wing suit, base

jump (bina, anten, ugurum kopriilerden yapilan parasiit atlayisi), yamag parasiit

faaliyetleri.

1.1.4. Havacihik kurum ve kuruluslar:

Birgok brans ve olusumlarda oldugu gibi havacilikta da belli bagl otorite kurumlar,
kuruluglar diinya ¢apinda ve Tiirkiye’de yapilanmis ve gorev yapmaktadir. Bu kurum ve
kuruluslarin bazilar1 havacilik konusunda direk etkin rol oynarken, bazilar1 da dolayli
yoldan ya da kismen havacilik konularinda etkili olmaktadir. Sporun ve miizigin diinyada
nasil bir evrensel dil olarak ortak bir olgu olarak insan hayatinda yer aliyorsa (Sebin vd,
2007), havacilikta da diinyada gegerli evrensel bir dil (iletisim dili), kurallar dizini ve
ortak kiiltiirli vardir. Bu baglamda birbiri ile entegre olan ve havacilik konusunda faaliyet

gosteren bu kurum ve kuruluslara asagida yer verilmistir.

1.1.4.1.Uluslararast Havacilik Federasyonu (Diinya Hava Sporlart Federasyonu)

1905 yilinda kurulan Fai- Federation Aeronautique Internationale - Uluslararasi
Havacilik Federasyonu, Diinyadaki geligsmeleri ve hava sporlar1 yapanlarin isteklerini
yansitmak ic¢in yeni hedefler ve ¢alismalar yiiritmekte ve hava sporlar1 branglarini bir
disiplin igerisinde organize etmektedir. Fai disiplininde 13 havacilik bransi resmi olarak
yer almakta ve faaliyetleri devam etmektedir. Bunlar; Hava modelciligi, Amator ve
deneysel Ugak, Balon, Iha-Insansiz Hava Araclar1 (Drone), Genel Havacilik, Planér,
Yelken Kanat, Microlight ve paramotor ugaklar, Parasiit, Yamag¢ Parasiitii, Planor ve

Motorlu ugak akrobasi, Doner kanat, Uzay disiplini olarak siralanabilir (http-3).

1.1.4.2.Tiirk Hava Kurumu (THK)

Tiirkiye’de 16 Subat 1925 yilinda bizzat Mustafa Kemal Atatiirk tarafindan kurulan
Tirk Tayyare Cemiyeti (Glinimiizdeki adiyla Tirk Hava Kurumu) Fai iiyesi olup
havacilik branglarinda bireylere ugus imkani1 saglamakta ve ugus Ogretmenleri
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yetistirmektedir. Kurulus amaci; Tiirkiye'de havacilik sanayisini kurmak havaciligin
askeri, ekonomik, sosyal ve siyasal 6nemini anlatmanin yaninda, askeri, sivil, sportif ve
turistik havaciligin gelismesini saglarken, biitiin bunlar i¢in gerekli arag ve gereci
hazirlamak, personeli yetistirmek ve ucan bir Tiirk gengligi yaratmak oldugu ifade
edilmektedir (http-13).

Thk hava sporlarinda aktif olarak, Model Ugak, Parasiit, Yamag¢ parasiiti,
Yelkenkanat, Plandr, Insansiz Hava Araglari-lha egitim faaliyetlerini devam
ettirmektedir. Kurumun faaliyetlerini yiiriittiigii ugus sahalar1 su sekildedir:

- Eskisehir, Inonii Havacilik. Egitim Merkezi Miidiirliigii; Yamag parasiitii, plandr,

yelken kanat, model ugak faaliyetleri

- Izmir, Selguk Havacihik Egitim Merkezi Miidiirliigii; Genel havacilik pilot egitim

ucuslari, ultralight ucak, sky diving parasiit faaliyetleri
- Antalya, Karain Havacilik Egitim Merkezi Midiirliigii; Genel faaliyetler

- Erzincan Havacilik Egitim Merkezi Midiirliigii; Model ugak, wing suit, base jump

(bina, anten, ugurum kopriillerden yapilan parasiit atlayisi), yamag¢ paraslitii

faaliyetleri.

1.1.4.3.Tiirkiye Hava Sporlar: Federasyonu (Thsf)

10 Temmuz 2009 tarihinde kurulan (http-14), ancak kisa siire sonra Gelismekte
Olan Sporlar1 Federasyonu biinyesine alinan Tirkiye Hava Sporlar1 Federasyonu, 21
Nisan 2017 tarihinde tiizel yapida yeniden kurularak yapilanmasina baglamis ve sportif
faaliyetlere baslamistir (http-15). Yenilikei, akilci, ilkeli ve sorumlu yaklagimla alaninda
lider, sportif havacilik sektoriinde her faaliyette aranilan ve tercih edilen bir federasyon
olma vizyonuyla ortaya ¢ikan Thsf, Tiirkiye sportif havacilik sektoriinde kalite anlayisin
stirekli gelistirerek, kaliteli hizmet sunmak, ¢alisanlarimiza, sporcularina, kuliiplerine ve
ilkeye deger yaratmak misyonunu benimsemistir (http-16).

Yamag parasiitii, paramotor, parasiit, hava modelciligi, drones, yelkenkanat,
motorlu yelkenkanat, plandr, motorlu plandr, mikrolight, gyrocopter, ultralight, sicak
hava balonu, genel havacilik, deneysel hava araglari, akrobasi branglari federasyonun
faaliyet alaninda yer almaktadir. Thsf, faaliyet takviminde yer alan branslarda yurtigi
yarismalar diizenlemekte, yurtdisi yarigmalara katilimda sporculara destek olmaktadir.
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Kendi talimat ve yonetmeliklerini hazirlamakta ve yiiriitmekte olan federasyon, Genglik

ve Spor Bakanlig1 catis1 altinda faaliyetlerini stirdiirmektedir.

1.1.4.4. Kamu kurumlar, ézel kuruluslar, sivil toplum kuruluglar

Tiirkiye’de havacilik faaliyetlerinde direk ya da dolayli olarak yer alan kamuya ait
kurumlar bulanmakta, bunun yaninda 6zel kuruluslar ve sivil toplum kuruluslar1 havacilik
faaliyetleri yliriitmektedir. Havacilik ile ilgili kurum ve kuruluslar su sekilde siralanabilir:

- Kamu Kurumlari; Havacilik otoritesi kamu Kkurumlari yasalar, yonetmelik ve
yonergeleri havacilik faaliyetlerinde etkin ve etkili olmaktadir. Bazi kamuya ait
kurumlar ise direk etkili olmamakla beraber mevzuat, kanun ve yonetmelikleri ile
havacilik faaliyetlerinde kisitlayici olabilmekte ve havacilik faaliyetleri agisindan
dikkat edilmesi gereken hususlara sahip olabilmektedir. Bu kurumlar asagida su
sekilde verilebilir:

e Bakanliklar (I¢isleri, Milli Savunma, Genglik ve Spor, Kiiltiir ve Turizm, Tarim

ve Orman, Ulastirma ve Altyapi),

e Shgm-Sivil Havacilik Genel Midiirligi,

e Dhmi-Devlet Hava Meydanlari Isletmesi,

e Tiirk Silahli Kuvvetleri,

e Belediyeler,

e Tiirk Hava Kurumu,

e Tiirkiye Hava Sporlar1 Federasyonu, olarak siralanabilir.

Bu kurumlardan, Igisleri Bakanligi, Milli Savunma Bakanhigi, Shgm, Dhmi, Tiirk
Hava Kuvvetleri, Tiirk Hava Kurumu ve Tirkiye Hava Sporlar1 Federasyonu kanun ve
yonetmelikleri ile havacilik faaliyetlerinde etkindir. Genglik ve Spor Bakanligi, Kiiltiir ve
Turizm Bakanligi, Tarim ve Orman Bakanligi, Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi ve
Belediyeler kanun ve yonetmeliklerindeki bazi uygulamalar ile havacilik faaliyetlerinde
dolayl olarak etkili olabilmektedir.

- Ozel Kuruluslar; Havacilikla ilgili 6zel kuruluslar ticari sirketler ve ugus okullar:
olarak ele alindiginda genel havacilik yaninda, hava sporlar1 branslarinda da

faaliyet gosterebilmektedir. Sivil Havacilik Genel Miidiirliigli mevzuatina uygun
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0zel kuruluslar kurularak bazi havacilik branslarinda faaliyetler yiiriitebilmektedir
(http-17). Aym1 zamanda bu kuruluglar Tirk Hava Kurumundan da
yonetmeliklerine uygun olmak kaydi ile hava sporlar1 bransglarinda ugus ya da
egitim faaliyetleri yiirlitebilmektedir (http-13). Bu 6zel kuruluslara, Fethiye
Oliideniz’deki ticari yamagparasiit sirketleri, Nevsehir Urgiip’teki sicak hava balon
ucus firmalari, Bursa’da faaliyet gosteren ultralight, mikrolight ugus okulu firmalari
ornek olarak verilebilir.

- Sivil Toplum Kuruluslari; Hava sporlari branslarinda sivil toplum kuruluslar
vakiflar, dernekler ve kuliipler olarak karsimiza ¢ikmakta ve faaliyetlerini
stirdiirmektedir. Vakiflara bakildiginda Tiirkiye’de faaliyet gosteren dort vakif
dikkati cekmektedir. Bunlar; Tiirk Hava Kurumu Vakfi, Pilvak-Tiirkiye Havayolu
Pilotlar1 Vakfi, Havak-Tiirk Sivil Havaciligini Gelistirme Vakfi, Tiirhev-Tiirkiye
Havacilik Egitim Vakfidir.

Tiirk Hava Kurumu Vakfi: ucus akademisinin, ulusal ve uluslararas: sivil havacilik
kanun, yonetmelik ve talimatlari cercevesinde her seviyede hava aracina (ugak,
helikopter, balon, vb.) ait ticari egitimleri verilmesi, ugus egitiminde kullanilacak her
tirlii tesis, hangar, depo, laboratuar vb. tesisleri kurmasi ve isletme ¢oziimleri, 6zel ve
ticari ugak pilotu, kabin memuru, yer hizmetleri, yolcu hizmetleri, yolcu trafik, hareket
memuru, ugak hat bakimi, ugus operasyonu, ucus hareket uzmani, hava trafik ugus
simiilasyonu, balon pilotlugu, ikram-servis, gézetim, yonetim, ugak 6zel giivenlik hizmeti
ve denetimi egitimlerinin verilmesi gibi faaliyetleri bulunmaktadir. Asal teknik, havacilik
emniyet ve giivenlik gelistirme calismali yapmaktadir. Teknik kisimda, ugak bakim
hizmetleri sunmaktadir. Ugak imalat, ugak dizayn ve iiretimi, hafif spor ugak T-19A
calismalar yliriitmektedir. Sigorta, sigorta aracilik hizmetleri, gokbil bilisim, bilisim ve
giivenlik hizmetleri vermektedir. Gok¢en havacilik kismi, havacilik sanayii, sivil, sportif
ve turistik havacilik faaliyetleri, hava taksi isletmesi, hava ambulans isletmesi hizmetleri
sunmaktadir (http-13).

Tiirkiye Havayolu Pilotlar1 Vakfi (Pilvak): sivil havacilik sektoriindeki pilotlara
sosyal dayanigma ve yardimlagma hizmeti vermektedir. Vakif sosyal yardimlasma ve
dayanismada vakif {yelerinin gereksinimlerini karsilama, teknolojik gelismeler ve

yeniliklerle destekleyerek, hizli ve adil sekilde yardimda bulunulmasini saglama, sektorel
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ve kurumsal geligsmeleri yakindan takip ederek, hizmetleri ve kalitesini daha iyi seviyelere
tasima, hizmet agini genisletme vizyonunu sunmaktadir (http-18).

Tiirk Sivil Havaciligini Gelistirme Vakfi (Havak): Tirk sivil havaciliginin gelisime
ihtiyaci olan amator-sportif-genel havacilik ve operasyonel havacilik egitimleri
konularina odaklanan misyon ve vizyonuyla hizmet vermektedir. Havak, basta amator-
sportif-genel havacilik faaliyetleri olmak {izere, insanli ya da insansiz icra edilen
havacilik faaliyetlerine gengler 6ncelikli olmak itizere toplumda ilgili, seven ve aktif
bireylerin katilimlarini arttirmak, havaciligi yayginlastirmak ve 6zendirmek, biitiin bu
kategorilere gereken destekleri vermek misyonu ile faaliyetlerini yliritmektedir (http-19).

Tiirkiye Havacilik Egitim Vakfi (Tiirhev): 2015 yilinda havacilik ile ilgili mesleki
egitim veren kurumlarin tek bir cati altinda toplanmasi amaci ile kurulmustur.
Havaalanlari, teknik bakim teorik-pratik egitimleri, ucak bakim hangarlari, yer hizmetleri
birimleri ile akredite hizmetler verilmektedir (http-20).

Vakiflara bakildiginda hava sporlarinda faaliyeti olan Tiirk Hava Kurumu Vakfina
ait Gok¢en Havacilik ve Tirk Sivil Havaciligin1 Gelistirme Vakfi géze ¢arpmaktadir.
Diger vakif kuruluglarinin daha c¢ok ticari havacilik sektoriine hizmet verdigi
gorilmektedir.

Dernekler, Sivil Toplumla iliskiler Genel Miidiirliigii catis1 altinda yapilanmis olan
sportif havacilik dernekleri olarak faaliyetlerini siirdiirmektedir. Havaclik dernekleri her
kesimden havacilik meraklilarin1 bir araya getirebilme kabiliyetine sahip dinamiklere
sahip goriilmektedir.

Sportif Havacilik Kuliipleri de, yapilanmasi ile Genglik ve Spor Genel Miidiirliigii
biinyesinde kuruluslarin1 tamamlayarak faaliyet gostermektedir. Model ugak, yelken
kanat, yamag parasiit, drone hava araglari, ultralight ugak faaliyetleri yapmakta olan
Eshavk- Eskisehir Havacilik Genglik ve Spor Kuliibii Dernegi, inénii Sportif Havacilik
Kuliibii Dernegi, Tirk Hava Kurumu Sportif Havacilik Kuliibii Dernegi 6rnek olarak

verilebilir.

1.1.5. Havacilik mevzuati

Havaciligi faaliyetlerini dogrudan ya da dolayli olarak kapsayan yonetmelik, kanun
ve yasalar bulunmaktadir. Havacilik faaliyetlerini dogrudan ilgilendirenlerin yaninda
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dolayli olarak havacilig ilgilendiren mevzuatlarin, yasa ve yonetmeliklerin de bilinmesi,
bunlarin da dikkate alinarak faaliyetlerin yiiriitilmesi Onemlidir. Bu kisimda bu
yonetmelik, kanun ve yasalara yer verilmistir.

Tiirkiye ticari ve genel havacilik konularinda Amerika Birlesik Devletleri merkezli
Faa-Federal Aviation Administration, Federal Havacilik Otoritesi, Avrupa merkezli
Easa-The European Authority in Aviation Safety, Avrupa Havacilik Glivenligi Otoritesi
yonetmeliklerine uygun faaliyetlerini yiirtitmektedir. Bu uluslararasi Kuruluslar ve
bunlarin yonetmelikleri sayesinde havacilik konusunda uluslararasi normlarda ugus ve
faaliyetler yurt i¢i ve yurt disinda yapilabilmektedir (http-17). Bu ¢alisma siireglerinin
uyumlu ylriitilmesi, havacilikta ayni normlarda faaliyetlerin yapilmasi agisindan
onemlidir. Bir baska deyisle diinyanin neresine gidilirse gidilsin havacilik konusunda
ayni dili konusmak, ayni kurallara uymak miimkiin olmaktadir.

Tirkiye’de  sportif — havacilik  konusunda  Fai-Uluslararasi ~ Havacilik
Federasyonunun yonetmelik ve talimatlar takip edilmekte ve faaliyetler bu kuruluslarla
es gidimli yiritilmektedir (http-13). Boylelikle sportif havacilik faaliyetlerinin
planlanmasi, diizenlenmesi ve yiiriitiilmesi FAI normlarina uyumlu olarak yapilmaktadir.
Bu sportif faaliyetlerde uluslararasit konularda s6z sahibi olmanin yaninda yurtdisinda
temsilde de 6nemlidir. Yurtiginde verilen lisans ve sertifikalar Fai yonergelerine uygun
oldugu i¢in hem yurt i¢i hem de yurt disinda gegerliligi olmaktadir. Fai Tiirkiye temsilcisi
Tiirk Hava Kurumu lisans ve sertifikasyon yetkilisi olmanin yaninda, yurt i¢i ve yurt dist
faaliyetler diizenleyerek sporcu yetistirmekte, yurt dis1 faaliyetlere katilim
saglayabilmektedir. Son yillarda bu konuda Tiirkiye Havacilik Federasyonunun da benzer
caligmalar yiiriitmektedir. Yurt i¢i organizasyonlarin yaninda federasyon, yurt disi
faaliyetlere de sporcu gondermektedir. Ancak burada Fai onayli uluslararasi yarigma
oldugunda Tiirk Hava Kurumundan ilgili sporcu ve kafilenin lisanslamas1 ve onay1
gerekli olmaktadir.

Shgm-Sivil Havacilik Genel Midiirligii, kanun, yonetmelik, talimat, genelge,
direktifler, teblig ve emniyet biiltenleri ile havacilik sektoriinde yer almakta ve genis yetki
alani ile havacilik faaliyetlerini yonetmekte ve yonlendirmektedir (http-17). Bunlardan
belli baslh olanlar;; 5431 nolu Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii ile Ilgili Baz
Diizenlemeler Hakkindaki Kanun, 2920 nolu Tiirk Sivil Havacilik Kanunu, Khk/655 nolu
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Ulagtirma, Denizvilik ve Haberlesme Bakanliginin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda
Kanun Hiikmiinde Kararname 6rnek olarak verilebilir (http-21). Bunun yaninda Shgm
hava parklar1 basvuru genelgesi ve IHA kullanim talimatlar yiiriirliikte olup faaliyetlerin
bunlara uygun yiiriitilmesi hiikme baglanmustir.

Shgm, ticari, 6zel, ultralight pilot lisanslarinin sertifikasyonu, onay ve vizelenmesi,
teknisyen, kabin gorevlisi, hava trafik kontrol gorevlisi sertifikasyon ve akreditasyonu,
Iha-Insans1z Hava Araglarinin sertifikasyonu ve iha pilot belgelendirmeleri, Tiirkiye hava
sahasinda ucan tiim sivil hava araglarinin uguslarinin planlanmasi ve diizenlenmesi i¢eren
Notam yayinlama gibi bir ¢ok kapsayici faaliyet alanina sahiptir. Notam (Notices to
Airmen), ucus operasyonlart ile ilgili olan ancak diger havacilar i¢in 6nceden bilinmeyen
gerekli bilgileri igeren bir bildirimdir. Ulusal Hava Sahasi Sistemi'nin (Nas) bir
bileseninin normal durumunu degil, anormal durumunu belirtir. Notamlar, Nas'in her
kullaniciy1 etkileyen gergek zamanli ve anormal durumunu gosterir. Notamlar, Nas'ta
herhangi bir tesisin, hizmetin, prosediiriin veya tehlikenin olusumu, durumu veya
degistirilmesi ile ilgilidir. Notamlar iletisimi daha verimli hale getirmek i¢in ozel
kisaltmalar kullanan benzersiz bir dile sahiptir (http-22). Notam, sportif havacilik
faaliyetlerinde bazi bolgelerin ugusa kisitlanmasi veya belirlenmis hava sahalarinin
kullanimi, ugan hava araglarinin ugus rotast ya da ugus bolgelerinin belirlenmesi veya
kisitlanmasi gibi kapsayiciliga sahip olabilmektedir.

Dhmi- Devlet Hava Meydanlari isletmesi Genel Miidiirliigii sahip oldugu kanun ve
mevzuatlar ile, Tirkiye havalimanlarinin isletilmesi, Tiirkiye hava sahasindaki hava
trafiginin diizenlenmesi ve kontrolii gorevlerini yerine getirilmektedir (http-23). Tiirk
sivil havacilik sektoriiniin altyapisini olusturan tesis ve donanimiyla, 1933 yilindan bu
yana degisik isim ve statiilerle hizmetlerini yiiriitmekte olan bu kurum, 233 sayili kanun
hiikmiinde kararname ve ana statiisii ¢cercevesinde 1984 yilindan itibaren faaliyetlerini
kamu iktisadi tesebbiisii olarak siirdiirmektedir.

Tirk Hava Kurumu, sportif havacilik alaninda Tiirkiye’nin en kokli kurulusu
olarak ve faaliyetleri ile karsimiza ¢ikmaktadir. Tiirk Hava Kurumu, Thky-217 Sportif
Havacilik Kuliipleri Yonergesi, Thky-221 Fethiye Babadag Yamag¢ Parasiit Ucus
Yonergesi, Thky-306 Parasiit Okulu Egitim ve Ogretim Yonergesi, Thky 307 Planér
Ugus Egitim Okulu Ugus ve Egitim Yonergesi, Thky-311 Yamagparasiit Ugus ve Egitim
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Yénergesi, Thky-312 Chha Ugus Egitim Okulu, Yelkenkanat Ugus ve Egitim Ogretim
Yonergesi, Thky-316 Gosteriler Yonergesi gibi bir ¢ok talimat, yonetmelik ve yonergeleri
ile Havacilik alaninda faaliyetlerini yiiriitmektedir (http-13).

Tiurkiye Hava Sporlar1 Federasyonu, yeni yapilanma c¢alismalar1 kapsaminda,
Akrobasi, Hava Modelciligi, Microlight, Akrobasi Sicak Hava Balonu, Yelkenkanat, Iha,
Paragiit, Yamagparasiit Hedef Yarigmasi Miisabaka Talimatlar1 ile faaliyetlerini
diizenlemektedir. Ayrica bu faaliyetlerini Genglik ve Spor Genel Miidiirliigii mevzuatina

gore yapilandirmaktadir (http-16).

1.2. Rekreasyonel Havacilik

Eski ¢aglardan giinlimiize kadar uzanan rekreasyon faaliyetleri gecen siirecte farkli
ozelliklere bagl olarak cesitlenerek artmistir. Planlanmis veya plansiz olarak her yastaki
ve cinsteki insanin katilimina imkan veren rekreasyon faaliyetlerin en temel 6zelligi,
insanlarin  bos zamanlarim1 06zgiirce degerlendirmelerine imkan vermesi olarak
tanimlanabilir (Sevil, 2012). Rekreasyon kavrami, bireylerin bos zamanlari igerisinde
yaptiklar1 etkinlikleri ifade etmektedir. Bu baglamda bos zaman, bireylerin zorunlu
ihtiyaglarini tamamladiktan sonra geriye kalan serbest zamanlarinda sosyallesmek, spor
yapmak, sagligina katkida bulunmak, sanat yapmak, kiiltiirlenmek ve egitilmek ile ilgili
ihtiyaclari i¢in goniilli olarak aktivitelere katilim sagladigi potansiyel zaman dilimidir
(Simsek, 2018). Bu ifadeler 1s181nda rekreasyonel havacilik, insanlarin zorunlu ihtiyaglari
ve calisma i¢in ayrilan zaman digsinda kalan bos zaman igerisinde, gontllii katilim ile
yapmaktan zevk aldigi, heyecan duydugu, sosyallesmeye yardimeci, egitici ve gelistirici,
diinyay1 farkli bir bakis acis1 ile deneyimledigi, aktif katilimli, a¢ik havada yapilan
havacilik ve ugus aktiviteleri olarak tanimlanabilir.

Sahin ve Kocabulut (2014) sportif rekreasyon aktivitelerine katilim konulu
calismasinda Kiiltiir ve Turizm Bakanligi tarafindan 5 grupta toplanan rekreatif
aktivitelerin i¢inde, havacilik branglarina (sicak hava balonculugu, parasiitciiliitk, model
havacilik) sosyal hayat iligkileri grubunda yer vermislerdir. Ayrica Keskin ve Bayram
(2018)’1n rekreatif aktivitelerin tiiketim tiriinleri siniflamasinda havacilik bransi acik alan
rekreasyonu catis1 altina girmektedir. Rekreasyon, giinlimiizde bir¢ok alanda fayda elde
edebilmek amaciyla programl bir sekilde kullanilmaktadir. Bu alanlardan 6nemli paya
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sahip olan sporda, havacilik branglar1 gelismekte ve popiiler bir sportif etkinlik olarak
insanlarin ugraglar1 arasinda yer almaktadir. Havacilik branglan ticari, sportif ve ayni
zamanda rekreasyonel olarak diinya ¢apinda yapilmaktadir. Turistik uguslar, ugus egitim
okullar1, iicretli havacilik faaliyetleri ticari, bireylerin bir yarigma formatinda belirli
kurallar dahilinde uguslarini gergeklestirmeleri sportif, havacilik ve ugus deneyimi
kazanmak ve oOrnegin hafta sonu bos zaman degerlendirme uguslari rekreasyonel
aktiviteler olarak orneklendirilebilir. Ultraligt ucaklar, yamag parasiitii, yelken kanat,
paragiitle atlama vb. diinyada giderek daha fazla uygulanmakta olan rekreasyonel ve
rekabetgi sporlar haline gelmektedir. Bunlarin arasinda popiilaritesi artan yamag parasiitii
nispeten ucuz bir ugus yontemi olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Feltracco vd, 2012).

Simsek (2018)’in Ticari Rekreasyon isimli kitabinda yer verilen bos zaman ve
rekreasyon endiistrisi diyagrami 1s18inda; Rekreasyon hizmetleri agisindan bakildiginda
rekreasyonel havacilik kavrama;

- Bireylerin sportif amagli havacilik faaliyetler yapmasi spor rekreasyonu,

- Bireylerin turistik alanlarda havacilik faaliyetleri yapmasi turizm rekreasyonu,

- Havacilik faaliyetlerinin satin alma ile gergeklestirildigi sekli ile ticari rekreasyon
hizmetleri kapsaminda genis bir yelpazede degerlendirilebilmektedir.

Pedersen (1997), Demirhan (2003), Thomson (2012)’dan aktaran Ding ve
Demircan (2019) calismasinda, parasiitle yiiksekten atlama, parasiitle serbest atlama
(skydiving), yamag¢ parasiitii, yelken kanat branslarmi yiiksek riskli macera sporu
aktiviteleri olarak nitelendirmistir. Bu baglamda belirli seviyede diger havacilik branglari
da benzer riski tasimaktadir. Bunlarin arasinda hava modelciligi kumanda eden pilot
yerde oldugundan nispeten bu kategoride sayilmayabilir.

Havacilik branslari;

- Sportif anlamda bazi alt branslarinin risk ve 6zel beceri igermesi nedeniyle ekstrem
sporlar kategorisinde,

- Rekreasyonel bakisla yapildigi yere gore acik alan rekreasyonu,

- Bazi alt branglarinin beceri gerektirmesi ve zorlugu, genellikle dogal g¢evrede
yapilmasi ve ekstrem hareketler igerebildiginden macera rekreasyonu, kapsaminda

degerlendirilebilir.

19



Haner ve Swarbrooke (2005) tarafindan 6nerilen bos zamanin endiistriyel sektorleri
isimli modelindeki (Haner ve Swarbrooke 2005’den aktaran Simsek, 2018), yeme igme
hizmetleri, konaklama hizmetleri, ulagim hizmetleri, rekreasyonel tesisler, ziyaret cekim
alanlari, ¢esitli hizmetler, aracilik hizmetleri, devlet hizmetleri dikkate alindiginda
Rekreasyonel havacilik faaliyet sahalarinda ne gibi beklentilerin olabilecegi ve bu
faaliyetleri yapmak isteyen bireylerin katilimini saglayacak neler olabilecegi soyle ifade
edilebilir:

Rekreasyonel havacilik sahalarinda;

- Yeme igme hizmetleri imkant,

- Konaklama hizmetleri (tesis igerisinde ya da yakinlarda),

- Ulasim hizmetleri (bolgeye ulasim ve ugus sahasina ulasim imkanlari),

- Havacilik tesisleri (kalkis-inis pisti, uygun fiziki ortam, havacilik geregleri),

- Bolgenin cografi ve iklim yapisi (yillik hava durumu ve iklim olaylar),

- Cesitli hizmetler (acil durumlarda saglik hizmetleri, giivenlik hizmetleri).
Rekreasyonel havacilik branslar1 ve bu branslarin yapildig: rekreasyonel havacilik

sahalarina iliskin bilgilere asagida yer verilmistir.

1.2.1. Havacilik branslari

Tiirk havacilik tarihinde Hezarfen Ahmet Celebi’den giiniimiize ucgus tesebbiisleri
olmus ve Cumhuriyet doneminde havacilikla ilgili gelismeler devam etmistir. Diinya
Hava Sporlar1 Federasyonu (Fai) tarafindan tanimlanan havacilik branslar1 ayn1 zamanda
Tiirkiye’nin de faaliyet alanlarinda yer almaktadir. Tiirk Hava Kurumu ve Tiirkiye Hava
Sporlar1  Federasyonu faaliyetlerini, Uluslararasi Hava Sporlar1 Federasyonu
cergevesinde diizenlemekte ve faaliyetlerini yiiriitmektedir (http-3; http-13; http-16).
Tirkiye sportif havacilik branslarinda hava sporlar1 meraklilar i¢in kesfedilmesi gereken
bir iilke konumundadir (Akin Acuner, 2006).

Havacilik branglari: yamag parasiitli, hava modelciligi, amator ve deneysel ugak,
sicak hava balonu, drone hava araglari, genel havacilik, plandr, yelken kanat, microlight
ve paramotor ugaklar, parasiit, plandr ve motorlu ucak akrobasi, doner kanat (helikopter,

gyrokopterler), uzay disiplini olarak siralanabilir (http-3).
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Tiirkiye Genglik ve Spor Bakanliginin asagidaki 2018 ve 2019 verilerine gore
Tiirkiye’de 9.281.519 lisansli sporcu bulunurken (Tablo 1.1), bunlarin 695.698’inin faal

oldugu, 13.399 spor kuliibiiniin bakanlikta tescilli oldugu goériilmektedir (http-24 ve http-
24).

Tablo 1.1. Tiirkiye 'de Lisansi Sporcu Sayilar: (http-25).

LISANSLI FAAL
Erkek Kiz Toplam Erkek Kiz Toplam
5.940.061 3.341.458 9.281.519 433.849 261.849 695.698

Ayrica 2009°da kurulusunun ardindan 2017°de kurumsal calismalarina baslayan
Tiirkiye Hava Sporlar1 Federasyonu verilerine gore Tiirkiye’de 5222 hava sporlart lisansi
bulunmakta, bunlarin 765’1 vizeli bulunmaktadir (Genglik ve Spor Bakanlig1, Spor Bilgi
Sistemi 2022 y1l1 verileri).

Havacilik Endiistrisinde en biiyiik paya sahip Amerika Birlesik Devletleri’nde aktif
ucus sertifikasi (pilot lisansi) bulunduran kisi sayist 2019 yili itibart ile Tablo 1.2.°de
belirtilmistir. Tabloda belirttigi gibi Amerika Birlesik Devletleri’nde 2019 yil1 itibari ile
Sportif ve Rekreasyonel pilot sayis1 6554, plandr pilotu sahibi 19.143 kisi bulunmaktadir.

Tablo 1.2. Amerika Birlesik Devlietleri’nde 31 Aralik 2019 tarihi itibari ile pilot lisanst sahibi kigi sayist
(http-26).
Kategori 2019 2018 2017 2016 2015 2014 2013 2012 2011 2010
Pilot / Toplam 664565 633.317 609.306 584.362 590.039 593.499 599.086 610.576 617.128 627.588

Ogrenci Pilotlar 197665 167.804 149121 128501 122729 120546 120.285 119.946 118.657 119.119

Rekreasyone| 127 144 153 175 190 220 238 218 227 212

Sportif 6.467 6.246 6.097 5.889 5.482 5.157 4824 4493 4.066 3.682
Hava Araci

Ozel Pilot 161.105 163.695 162.455 162.313 170.718 174.883 180.214 188.001 194.441 202.020
Ticari Pilot 100.863 99.880 98.161 96.081 101.164 104.322 108.206 116.400 120.865 123.705

Havayolu Pilotu  164.947 162.145 159825 157.894 154730 152933 149.824 145590 142511 142.198
(ATPL)
Déoner kanat 14248 15033 15355 15518 15566 15511 15114 15126 15220 15.377

(helikopter)
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[Tablo 1.2. (Devam) Amerika Birlesik Devietleri’nde 31 Aralik 2019 tarihi itibari ile pilot lisanst sahibi
kisi sayust (http-26)].

Kategori 2019 2018 2017 2016 2015 2014 2013 2012 2011 2010
Planér Pilotu 19.143 18370 18139 17.991 19460 19.927 20.381 20.802 21.141 21.275
Ogrenci harig/ 466.900 465513 460.185 455861 467.310 472.953 478.801 490.630 498.471 508.469
Pilot Toplam

Ucus Ogretmeni 113445 108564 106692 104.382 102628 100.993 98.842 98.328 97.409 96473

Aletli Ugus 314.168 311.017 306.652 302.572 304.329 306.066 307.120 311.952 314.122 318.001
Sertifika sahibi

pilot

IHA Pilotlar 160.302 106.321 69.166 20.362  N/Ap N/Ap  N/Ap N/Ap N/Ap N/Ap

Sivil Havacilik Genel Midirliigiiniin Amator Havacilik Faaliyetleri Shy-6¢
yonetmeligi kapsaminda motorsuz yelken kanat, ayakla inilen motoru yelken kanat,
motorlu/motorsuz parasiit, motorlu/motorsuz yamag¢ parasiiti gibi harici giic ile
havalanabilen hava ara¢lar1 denetimden hari¢ olmak {izere; 2000 kilogram ve altinda olan,
kompleks olmayan hava araglart (hafif spor hava araglari-hha ve ¢ok hafif hava araglari
¢hha) midiirliik denetiminde ve yonetmeliklere uygun faaliyetler yapabilirler ve bu hava
araglar1 amator havacilik faaliyetlerinde kullanilabilmektedir (http-17).

Hafif hava araglari-hha (Lsa-Ligt Sport Aircraft) azami kalkis agirlhigi 600
kilogram1 gegmeyen ucak ve helikopterleri icermektedir. 472,5 kilogram1 gegmeyen bazi
havacilik branglar1 Cok Hafif Hava Araglar1 (¢hha) kategorisinde degerlendirilmektedir.
Chha, havadan agir, hareket halinde iken havanin aerodinamik yapist {izerinde etkisi ile
havada dinamik olarak tutunabilene ve belirli limitlerde ucan motorlu ya da motorsuz
hava araci olarak tanimlanmaktadir (Karademir, Giiven, 2016). Bu kategoride genel
havaciligin bazi tip ugaklari, amatdr deneysel ucaklar, microlight, ultralight ucak ve
helikopterler, gyrokopterler, balon, plandr, yelken kanat, paramotorlar ve yamag parasiitii
branslar1 yer almaktadir. Bu kategoride olsa da Sivil Havacilik Genel Miidiirliigliniin
Amator Havacilik Faaliyetleri Shy-6¢ yonetmeligi kapsaminda motorsuz yelken kanat,
ayakla inilen motoru yelken kanat, motorlu/motorsuz parasiit, motorlu/motorsuz yamag

parasiitii sertifika alma ucusa elverislilik talimatindan muaftir.

22



Rekreasyonel havacilik branglarini yapilis sekline gore kategorize etmek gerekirse
asagidaki sekilde gruplandirilabilir:

- Hava Modelciligi: Model ugaklar, Drone hava araclari,

- Motorlu Hava Araclari: Genel havacilik, amatér ve deneysel ucak,
ultralight/microlight ugaklar ve paramotor, motorlu ugak akrobasi, doner kanat
(helikopter, gyrokopterler),

- Motorsuz Hava Araclari: Balon, plandr, yelken kanat, parasiit, yamag parasiitii,

- Uzay disiplini.

1.2.1.1. Hava modelciligi

Model ugaklar (Gorsel 1.5), var olan bir insanli hava aracinin sinirli boyutlarda
6l¢eklendirilerek olusturulmus olgekli ya da 6zel dizayn edilmis tasarimlarin yine sinirlt
boyutlarda imal edilmis hali, havadan agir, motorlu ya da motorsuz ugabilen, insan tagima
yetenegi olmayan hava araglari olarak tanimlanabilir (http-13, http-27 ve http-28). Model
ucaklar iki ana temel gruba ayrilmaktadir, ilki ucan modeller, ikincisi ugmayan modeller.
Ugmayan modeller sabit (statik) modeller olarak adlandirilir ve genellikle plastik, metal

vb. materyalden imal edilmis gorsel amagli modelleri igerir.

Gorsel 1.5. Hava Modelciligi | Air Modelling, Arastirmaci tarafindan 2019 ’da Eskisehir Inonii’de
cekilmigtir.

Hava modelciligi hava araglari kendi igerisinde alt gruplara ayrilmaktadir. Bunlar:

- Serbest ugan model ugaklar (free flight f/f sinif1)
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- Tel kontrollii model ugaklar (control line ¢/l sinif1)

- Radyo kontrollii model ugaklar (r/c model sinif1)

Serbest u¢an model ugaklar, kit, yar1 imal edilmis olarak temin edilip insaa edilerek
ya da hazir modeller alinarak ugurulabilmektedir. Bu modeller ugusu sirasinda yerden ya
da disaridan kontrol edilmeden ucuslarini gergeklestirmektedir. Ugagin saglikli bir
sekilde ugmasi igin ugustan dnce agirlik dengesi ve kanat yiizeyleri ayarlanmis olmalidir
(Reyes, 2009). Serbest ugan model ugaklar elde atilarak, lastikli bir sapan mekanizma ile
firlatilip stiziilerek ugus yapmalar1 saglanirken, lastik motorlu pervane olanlarin lastikleri
pervane ters yonde sarilarak kurulur ve pervane doniisii ile belli siire ugus yapilmasi
saglanmis olmaktadir. Serbest ucan model ugaklarint yediden yetmise herkese uygun,
eglenceli ve egitici yonleri ile dikkat ¢ekmektedir. Hava modelciligine yeni baslayanlara
genellikle ilk deneyimlerini bu tiir modellerle yagamasi tavsiye edilir.

Tel kontrollii model ugaklar (Gorsel 1.6), lizerinde bir motoru olan, ugagin
yiikkselme ve al¢almasini saglayan yiikselis diimeni (elevator) uzun teller araciligi ile
yerdeki modelci tarafindan tutularak kumanda edilen model hava araglaridir. Tel
kontrollii model ucak boylelikle aslinda modelcinin elinde teller ile kontrol edilebilir,
model ugak 360 derece model pilotunun etrafinda merkez ka¢ kuvvetiyle donerek
ucusunu yaparken, modelci ugaga elinde tuttugu teller ile kumanda ederek yiikselis,

alcalma, takla (loop atma) gibi manevralar1 yaptirabilmektedir (http-29).

Gorsel 1.6. Tel Kontrollii Model Ug¢ak Ornek Gosterimi (http-29).
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Radyo kontrollii model ugaklar, model hava aracinin igerisindeki radyo alict ile
yerdeki model ucak pilotunun elindeki radyo verici kumanda ile komuta edilerek
ucurulmasidir. Modeli uguran model pilotu elindeki kumanda ile komut verdiginde model
hava aracindaki radyo alicitya bagli servo motorlar1 hareket ederek aracin kontrol
yiizeylerini motorlu ise motorun gaz kolunu hareket ettirmektedir. Boylelikle ayni insanl
hava araglar1 gibi, model ugaklar yiikselme algalma, doniisler, yavaslama ve hizlanma
gibi tiim temel hareketleri yapabilmektedir. Radyo kontrollii model hava aracglari, motorlu
ve motorsuz hava araglar1 olarak iki boliimde incelenebilir. Motorsuz olanlar model
plandrlerdir. Sadece kanatlarindaki kanatgiklarla plandriin siiziilmesi, doniigleri, hava
freni ile yavaslatilmasi gibi ylizeyleri kumandayla kontrol edilmektedir. Motorlu model
hava araglar1 ayrica sabit kanatli modeller ve doner kanatli modeller olarak
siniflandirilmaktadir. Sabit kanatli model ucaklar kanatlar1 sabit, en az bir motoru
bulunan model ugaklardir. Doner kanatli modeller ise bilinen ismi ile helikopterlerdir
(Reyes, 2009; http-28).

Radyo kontrollii model ugaklar geleneksel olarak yerde onu uguran pilotun elindeki
kumandanin komutlari ile ugusunu gergeklestirmektedir. Bunun yaninda bazi model hava
araclar1 ugus kontrol bilgisayar1 ve hava aracinin stabil ugmasini ya da otonom u¢gmasini
saglayan diizeneklerle de ugmaktadir. Giiniimiizde siklikla bu tarza ugus yapan model
hava araglar1 Dronelar olarak isimlendirilmektedir (Gorsel 1.7). Dronelar (ugus stabilize
kabiliyetine sahip ya da otonom ugus kabiliyeti bulunan hava araglar1)) model
helikopterlerden, model ugaklardan, ya da ¢ok motorlu doner kanat araclardan
(multirotorlar) olusmaktadir. Diger model hava araglarindan en O6nemli farklari
drone’larn bilgisayarli stabilite ya da otomatik ugus sistemlerinin olmasidir (Tice, 1991;
http-50). Drone’larin bir misyon (gorev) icra etmek icin kullanilanlar1 insansiz Hava
Araclar1 (Iha) olarak tanmimlanmaktadir. Iha’lar kimi zaman askeri (gdzetleme, kesif,
saldiri, savunma vb.), kimi zaman sivil havacilik faaliyetleri (sinir giivenligi, trafik
kontrol, asayis, anti terdrizm, film/media ¢ekimleri, orman yanginlari ile miicadele,
afetlerde yardim, harita kadastro vb.) amaciyla kullanilmaktadir (Ekmekg¢ioglu ve Yildiz,
2018). Bunlarin yaninda Iha’lar su kalitesi 6l¢iimii, bitki haritalama, havadan ilaglama,

hava kalitesi ol¢iimii, ses algilama ve Ol¢limii, sehir planlamasi i¢in arazi yapisindaki
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degisikliklerin tanimlanmasi, acil kan tagima, kalp durmasi ve afet operasyonlarinda
ekipman tasima gibi islerde de gore yapmaktadir. Bu tip gorevler ile Iha’lar, erisimi zor
olan yerlere hizli ve erisim yetenegi, nispeten daha diisilk maliyet ve zamana sahip
gorevlerin verimli bir sekilde yiiriitiilmesi avantajlarina sahip olmaktadir (Koparan, ve
ark., 2018). Bu tip Iha’larin sportif ve rekreasyonel amagcli ugurulanlardan en 6nemli farki
belirtilen 6zel gorevleri icra etmeleridir. Sportif amagli kullanilan kiigiik 6lgekli dronelar
ise (Shgm iha drone yonetmeligi ile belirlenmis 6l¢ii ve agirliklarda dronelar), belli bir
saha icerisinde hizli gitme ya da yiiksek manevralarla parkuru tamamlama seklinde
ucuslart igeren, tam otonom olmayan ve pilot becerisi ile ugurulan modellerdir.
Rekreasyonel dronelar ise belli bir yas sinirin1 gegen her birey tarafindan belli kurallar
dahilinde hobi/rekreatif amagli ugurulan modelleri kapsamaktadir. Ayrica Ugusa yasak ve
siirlandirilmis bolgeler disinda ugmak tizeri Shgm sportif ve amator ugus amagli drone
uguracak kisilerin iha-0 ve iha-1 pilot lisans1 almalarini ilgili talimat ile belirtmistir (http-
17). Sportif ve rekreasyonel drone kullanimina 6rnekler, bir drone multikopterin belli bir
alan i¢inde siire Olclilerek hiza bagl belirle yerlerden gegmesi ve parkuru tamamlamasi,
bir drone multikopter ile doga fotograflar1 ¢ekmek, bir tekne gezisi sirasinda koylari

sahilleri gokyiiziinden goriintiillemek gibi verilebilir.

Gorsel 1.7. Drone Hava Araclart | Drone, Arastirmacimin dahil oldugu THA arastirma grubunda tasarimi
yapilan ve 2017 yili ¢alismasindan alinan goriintiidiir.

1.2.1.2. Motorlu hava aracglart

Genel havacilik; Birinci diinya savasinin ardindan bir dizi maceraperest pilot ticari
amagch (fotografcilik, zemin etiidii, emniyet kuvvetleri, tarimsal faaliyetler vb) ugaklari

kullanmaya baslamistir. Amerika Birlesik Devletleri’nde ¢ok sayida savas fazlasi ucak
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motoru ve egitim ucagi ile bu tiir islere girmek i¢in insanlara kolay bir yol sunmustur.
Kimileri hos olmayan akrobatik tehlikeli gdsteriler yaparak havacilik imajin1 kirletmeye
caligsa da, giin gectikte havacilik artan bir ilgiye sahip olmustur. Giin gectikge kisisel
ucak kullanimi modern ticaretin bir kolu hali gelmistir. Iki ila bes alt1 kisilik motorlu ugak
modelleri genel havaciligin ana unsurlarint olusturmustur (Boyne, Bilstein ve Crouch,
2008) (Gorsel 1.8).

Gorsel 1.8. Genel Havacilik | General Aviation, arastirmaci tarafindan 2018 yili eyliil ayinda Eskisehir
Hasan Polatkan Havaalaninda ¢ekilmistir.

Gelisen teknoloji ile motorlar giiglenmis pervaneli ugaklarin yaninda jet motorlu
hava araglari, ardindan turbofan jet motorlu ugaklar sahneye cikmistir. Tek kisilik
ultralight (¢ok hafif) hava araglarindan altiyiiz kisi kapasiteli yolcu ucaklarina kadar bu
tirde tim hava araglari genel havacilik altinda degerlendirilmektedir. Arastirma
kapsaminda rekreasyonel havacilik kapsaminda kullanimi sik olan bir ila alt1 kisilik genel
havacilik hava araglar1 konuya dahil edilmistir.

Amatdr ve Deneysel Ugaklar; Literatiirde Ingilizce karsiigi “homebuilt aircraft,
amateur built aircraft ve “experimental aircraft” olarak isimlendirilen bu sinif hava
araclari, kisinin kendisinin amator olarak yaptigi hava araclarimi ifade eder. Deneysel
(experimental) hava araglar1 ugusa elverisliligi tam olarak tam kanitlanmamis olanlari
ifade etmektedir. Bu, ugakta yeni havacilik teknolojisinin test edildigi anlamina
gelmektedir. Amatdr hava araglari, dnceden {retilmis ucak parcalarinin bir araya

getirilmesi olan kitlerden, ¢izilmis bir plandan ya da tamamen sifirdan iiretilerek
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yapilabilmektedir. Amator hava araglart genellikle gegici deneysel ugak sertifikasi ile
ucuslarini yapmaktadir (Armstrong, 1993; Bowers, 1984; http-26).
Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiiniin  “amatér havacilik  faaliyetlerinin

diizenlenmesine dair Shy-6¢ yonetmeliginde” amator yapim (Kit-deneysel) hava araglari:

“Ozel olarak tasarlanan, plandan veya kit olarak yapimina baslanilan; yapim siirecinde teknik olarak

dokiimante edilen, yapisal testleri ve ucus oncesindeki kontrolleri, ulusal veya uluslararasi yetkili kurum

ve kuruluslarca onaylanan, %51 inden daha fazlasi amator imalat¢i tarafindan gercgeklestirilen, simirl

sayida iiretilen ve ticari olmayan hava araglart grubu” olarak tanimlanmaktadir (http-17).

Diinyanin en biiyiik deneysel ve amator havacilik organizasyonu Amerika Birlesik
Devletlerindeki Deneysel Hava Araglar1 Dernegi (Eaa-Experimental Aircraft Assocation)
2020 y1l1 verilerine gore tiye sayist 200.000 kisidir. 1953 yilinda kurulan dernek, “ugak”
sOzciigiiniin sifrelerini, sinir tanimayan ve ¢ekici oldugu kadar insanlar arasinda bulasict
olan coskuyu tesvik eden heyecan unsuru olarak belirtmektedir (http-30). Rekreasyonel
havaciligin popiiler bir kolu olan amatér ve deneysel hava araglarina insanlar 6zel ilgi
duymaktadir. Bireye bir hava aracin1 dizayn edebilme, kendine ait bir atolyede ya da araba
garajinda imal edebilme ve bunu ugurabilme ozgiirliigiinii vermektedir. Bu agidan
havaciliga ve bir ugakla ugmaya merakli insanlarin bos zamanlarini degerlendirmede,
kiginin kendini egitmesi ve gelistirmesi anlaminda 6nemli bir rekreasyonel aktivite olarak

degerlendirilebilir.

Gorsel 1.9. Mikrolights ve Paramotors | Microlights and Paramotors, arastrmaci tarafindan 2010 yili
agustos ayinda Eskigehir/Inonii’de ¢ekilmistir.
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Ultralight/Microlight Ugaklar ve Paramotorlar; Ultralight/Microlight ugaklar, bir ya
da iki kisilik hafif sinifta ucan hava araglart anlamina gelmektedir. Kimi {iilkelerde
microlight sozciigii ultralight (¢cok hafif) kelimesi ile ayn1 anlamda kullanilmaktadir.
Microlight ugaklar delta kanatlarin (yelken kanatlarin) motorlusu ve ayni prensiple agirlik
merkezini degistirerek kumanda edilen ucaklar olarak bilinmektedir (Gorsel 1.9).
Bunlarin ayn1 zamanda sabit govdeli ve {i¢ eksenli (normal ugaklar gibi) kanatgik (saga
sola doniis), elevator (yiikselme algalma) ve kuyruk diimeni (saga sola direksiyon) ile
kumanda edilenleri de ayn1 sinifta yer almakta ve ultralight ucak olarak bilinmektedir
(Gorsel 1.10). Bu smftaki wugaklarin Uluslararast Havacilik Federasyonunun
tanimlamasinda maksimum kalkis agirligi 472,5 kilogramdan az olan ugaklar oldugu

belirtilmektedir (Boric vd, 2011).

Gorsel 1.10. Amator ve deneysel Ugak | Amateur Built and Experimental Aircrafi, Ultralight sinifi Storch
modeli u¢ak arastirmac tarafindan 2015 yili agustos ayinda Eskisehir/Inonii’de ¢ekilmistir.

Paramotor hava aracglari; Motorlu yamag parasiitii olarak da adlandirilabilmektedir.
Pilotun sirtina bagladigi motor ve pervanesi ile yeterince itis giicii elde ederek yamag
parasiitii ile kakisin1 gerceklestirebilmektedir. Ayn1 zamanda pilotun oturdugu {i¢ tekerli
(trikes) govdeye sahip ve govde ilizerinde motoru ile ugusu gerceklestirilen ara¢ sinifi da
bulunmaktadir. Bazi trikes modelleri iki kisilik olabilmektedir. Diisiik irtifada ve yavas
sekilde giivenle ugma yetenegi, acikta ucus, en az ekipmanla ve az bakim maliyetleri ile

kolay taginabilir olmasi bu tiir hava araglarinin tercih edilmesinde etken olmaktadir (Goin,
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2006). Kisisel kullanima, sportif ve rekreasyonel kullanima uygun havacilik
branslarindan biridir.

Tirkiye’de Tirk Hava Kurumu ve yetkilendirilmis 6zel kuliip ve ugus okullar1
tarafindan egitmenler esliginde pilot sertifikasi verilmektedir. Bu hava araglar1 vergiden
muaf ve Sivil Havacilik Genel Miudirliigliniin “amatdr havacilik faaliyetlerinin
diizenlenmesine dair Shy-6¢ yonetmeliginde” belirttigi gibi denetleme kapsami diginda
hava araglar1 sinifindadir. Birgok iilkede en diisiik seviyede diizenlemeye tabidir ve baz1
ilkeler ucus lisans1 gerektirmemektedir. Ama yine de bu pilotun ve ugus yaptigi bolgenin
giivenligini tehlikeye atmayacak sekilde yapilmalidir. Ozellikle pilotlar ugusa giivenli
olmayan bolgelerde, yasakli/kisitli (notamli) bolgelerden ve biiyiik havaalanlarindan uzak
durarak kendisi, diger insanlar ve hava araglarini tehlikeye atmamasi 6nemlidir.

Motorlu Ugak Akrobasisi; Akrobasi kisa tanimi ile normal ugusta yapilmayan ugus
hareketlerini igeren hareketlerin uygulanmasidir. Akrobasi, egitim, dinlenme, eglence ve
spor i¢in sabit kanatli ugaklar ve planorler ile yapilmaktadir. Helikopterler akrobasi
yapma kabiliyetine sahip olmamakla beraber, bazi kisith akrobatik manevralari icra
edebilmektedir (http-29 ve http-31). Akrobasi, Wright kardeslerin motorlu ilk ugusundan
bu yana ugaklarda ger¢eklestirilmektedir. Birinci Diinya Savasindan 6nceki ilk yillarda,
akrobasi, bu yeni icattan etkilenen kalabaliklar i¢in eglence olarak hizmet etmis, daha
sonra askeri pilot egitiminin 6nemli bir parcasi haline gelmistir. Akrobasi figiirleri
gerceklestirme zorlugu, ayn1 zamanda akrobasi rekabetinin gelismesine yol agmistir. Ik
yarismalar 1930'larin basinda diizenlenirken, 1936'da Berlin Olimpiyatlarinda ve II.
Diinya Savasindan sonra ¢esitli ulusal yarigmalarda ucuslar yapilmistir. Uluslararasi
Havacilik Federasyonu, 1960 yilinda ilk onaylanmigs Diinya Sampiyonasini
gerceklestirerek bu brangi faaliyetleri i¢cine almistir (Gorsel 1.11). Bu motorlu ucgak
akrobasi bransi her iki yilda bir, plandr akrobasi sampiyonasi her yil Fai biinyesinde
yapilmaktadir (http-3).
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Gorsel 1.11. Motorlu u¢ak ve planor akrobasi | Power and Glider Aerobatics, arastirmact tarafindan
2006 yuli temmuz ayinda Istanbul’da ¢ekilmistir.

Akrobasi ugus oOzel egitim ve Ozel donanimli hava aract (ucak/plandr)
gerektirdiginde, bu brangi yapacak ekiplerin ciddi yatirim yapmalar1 gerektiginden sportif
anlamda yapan birey sayist sinirhidir, ancak bunun yaninda akrobasi uguslarinin
rekreasyonel aktivite seyircisi olarak popiilaritesi oldukga yiiksektir 2014-2019 verileri
incelendiginde diinyaca {inlii redbull airrace yarigmalarini 24 milyon kisinin katilimer
olarak izledigi goriilmektedir (http-51).

Doner Kanatli Hava Araglar1 (Helikopter, Gyrokopter); Helikopter, kaldirma, itme
ve manevra kontrolii saglamak i¢in donen kanatlari kullanan bir hava aracidir. Pervane
(rotor kanatlar1) dikey bir eksen etrafinda donerek kaldirma kuvveti olusturarak aracin
yiikselmesini saglar (Johnson, 1980; Mcgowen, 2005). ileri dogru hizlanmadan dikey
olarak ytikselebildiginden helikopterler uzun pistlere gerek duymadan, dikey olarak
havalanabilir ve dikey olarak inisini yapabilmektedir (Gorsel 1.12). 1483’de Leonardo
Da Vinci’nin orijinal ¢izimlerindeki ilk dikey havalanan hava araci tasarimlarindan
giinlimiiz modern helikopterlerine kadar birgok basarisiz denemenin ardindan son yiiz
yilda esas ilerleme saglanmistir. Ayrica bu doner kanat kategorisinde gyrokopter
(gyroplane, autogyro) hava araglar1 da yer almaktadir. Diisiik hizlarda giivenle ugabilen
bu hava arac1 1923’te ilk ugusunu yapan Ispanyol miihendis Juan de Cievra tarafindan
gelistirilmistir (Goebel, 2011). Bunlar, motordan gii¢ almadan salinim giicii ile doniislinii
yapan doner kanatli, pervaneli motoru ile itis giicli saglayan, baz1 modellerinde sabit kanat

yapist da olan modellerdir (Leishman, 2006).
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Gorsel 1.12. Déner kanat-Helikopterler | Rotorcraft (http-3).

Uluslararast Havacilik Federasyonu tarafindan rekor kayitlar1 tutulan ve
sampiyonalar1 diizenlenen bu bransta Tiirkiye’de bireysel kullanim disinda faaliyetler
bulunmamaktadir. Bunanla beraber spor ve rekreasyonel amaglh ¢ok hafif hava araci (1

ya da 2 kisilik) smifinda diinyada birgok model olup yaygin bir sekilde kullanilmaktadir.

1.2.1.3. Motorsuz hava araclart

Balon; Ugan hava araglar1 i¢inde en basit konsepte sahip olan balon, havadan daha
hafif bir gazin kumas bir zarf yap1 (kubbe) i¢ine doldurulmasiyla ugusunu
gerceklestirmektedir. Balonlar yercekimi ve sicaklik transferinin temel prensipleri ile
ucmaktadir (Gérsel 1.13). iki ana balon tiirii bulunmaktadir, bunlar sicak hava ve gaz
balon tiirleridir. Bu iki tiiriin birlikte (hibrit) kullanildig1 Rozier balonu daha az yaygin
olmakla beraber genellikle rekor ugus denemelerinde kullanilmaktadir. Rozier balonu
hem 1sitilmis hem de 1sitilmamais gazlari kullanarak ugusunu yapabilmektedir. Sicak hava
balonunda yeni eklenen son tiir ise solar balon (giines balonu) yiikselmeyi saglamak igin

giinesten gelen 1s1 radyasyonundan faydalanir (http-32).
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Gorsel 1.13. Balon | Ballooning (http-3).

Bu hava balonlarindan rekreasyonel amagcli kullanilan tiirii sicak hava balonlaridir.
Yaklasik seyir yiiksekligi 150-450 metre aras1 degismektedir (Akpinar ve Bulut, 2010).
Balonun i¢indeki hava 1sindik¢a yiikselir, balonun i¢indeki hava sogudukca balon algalir.
Kumasg kubbenin igindeki hava daha az yogun oldugu i¢in, i¢inde yolcular1 ve yiikii olan
sepeti ile balon yiikselir. Balonlar, riizgarin yoniine gore hareket ettigi icin ve yavaslatma,
az da olsa yon verme gibi kismen kontrol edilse de, tam kontrollii bir sekilde havada
ilerleyemedigi i¢in diger hava araglarindan farklidir. Sicak hava balonunun ana pargalari;
Kubbe (kumas zarf yap1), Sepet (pilot, yolcular ve sivi propan yakit tanklarini tasir),
Burner (yakma birimi) sivi yakiti gaza g¢evirerek yakar ve balonun icindeki havayi
1sitmay1 saglar) (http-32).

Tiirkiye’de balon faaliyetleri egitim ve sportif anlamda Tirk Hava Kurumu
kapsaminda devam etmektedir. Tirk Hava Kurumunun yonergelerine uygun pilot
lisanslamas1 yapilmakta ve Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii c¢atis1 altinda balon
isletmeleri yapilanmaktadir. Tirkiye’de 2018 verilerine gore 31 balon isletmesi ticari
faaliyetlerini siirdiirmektedir (Y1ilmaz, 2020). Her ne kadar 2003 yilinda 6 olan isletme
sayis1 2018’de 31°¢ ¢ikmis olsa da ticari faaliyetler disinda bu havacilik bransi rekreasyon
amagli ve spor olarak Tiirkiye’de yapilmamaktadir. Sicak hava balonu hava aracinin ilk
temin maliyetlerinin yiiksek olmasi bireysel olarak kullanimda zorluk olarak
goriilebilmektedir. Rekreasyonel olarak katilimci olmak istenirse Denizli Pamukkale’de
yapilan balon ucuslar1 yaninda, Kapadokya, Tiirkiye’nin ve diinyanin en 6énemli balon

ucus merkezi olarak bu imkani saglamaktadir. Kapadokya bolgesindeki 25 balon
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isletmesine ait ugus verileri incelendiginde her gecen yil talebin yiikseldigi ve 2018
yilinda 26 bin ugusta 535.500 turiste ucus deneyimi yasatildig1 goriilmektedir (Ozen ve
Giineren Ozdemir, 2019).

Planér; Calismanin ilk boliimiinde deginildigi tizere 19’uncu yiizyilin sonlarinda
Otto Lilienthal ile ilk plandr ugus denemeleri yapilmistir. Plandr sdzctigii Fransizca
“planeur” sdzciigiinden Tiirk diline dahil olmus, s6zciiglin Fransizcada anlami “siiziilerek

ucmak ve siizlilerek ucarak mesafe kat etmektir” (Kabasakal, 2010).

Gorsel 1.14. Planér | Glider-Sailplanes (http-13).

Tarih¢esi motorlu ucustan Onceye dayanan plandr, ugcak formunda kanatlari,
govdesi, kuyrugu olan, ugusta yon vermeyi saglayan yiikselis ve algalma diimeni
(elevator), saga sola yatist saglayan kanatciklar: (aileron), ugus istikametinde saga sola
yon veren istikamet diimeni (rudder), kaldirma kuvvetini artirma ve yavas ugus icin
kullanilan flaplari, siirati ve irtifayr azaltmada kullanilan hava freni (spoiler) kumanda
sistemleri bulunan, gorerek ugusa elverisli, motorsuz, siiziilerek ucan, glinesin yer yiizlinii
1sitmasiyla yiikselen termal havalarda, bazi bulut olusumlarinin ¢ekim kuvveti ile ve
yerylizii cografik yapilarina garparak yukari dogru yon degistiren hava akimlarinda irtifa
kazanabilen, bu yontemler ile uzun siire havada kalarak kilometrelerce ugabilen hava
araclaridir. (http-3; Thomas, 2003). Diger bir tanimla plandr, motorsuz, siiziilerek ve hava
akimlari ile yiikselerek genellikle uzun mesafeler seyahat etmeyi ve uzun siire havada
kalmay1 i¢eren ugus sporunu ifade eder (http-33). Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati
(International Civil Aviation Organization — Icao) tarafindan planér (Gorsel 1.14), ugus
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sirasinda sabit tepkimeler iireten ylizeyler sayesinde kaldirma giicli olusturabilen,
havadan agir motorsuz hava araci olarak tanimlanmaktadir (http-34).

Planorler bir ya da iki Kisilik olabilmektedir. Havaciligin en temel ugus becerilerini
kazanmada 6nemli rol oynayan planér uguslari, Amerika Ulusal Uzay Ajansi-Nasa’nin
astronot egitimleri de dahil tiim havacilik sektorlerinde ucan pilotlar i¢in énemli bir yer
tutmaktadir. Plandrler genellikle bir baska ucagin arkasina baglanarak, yerde sabit bir
ving ¢ekisiyle ya da dag yamacindan hizlanarak ugusa baslangicini gerceklestirir. Planor
sporu uzun mesafe ve akrobasi olmak {izere iki kategoride diizenlenmektedir. Akrobasi
yarismalart 6zel tasarim dayanikli plandrler ile yapilirken, mesafe yarigmalari yiiksek
performansi plandrler ile gergeklestirilmektedir (Keskin vd, 2019).

Tiirkiye’de kurulusundan bugiine Tiirk Hava Kurumunun faaliyetlerinden biri olan
plandr sporu maalesef 6zel kuliip ya da bireysel kullanim olarak gelisememistir. Tiirk
Hava Kurumu envanterindeki egitim planorleri ile temel ugus ve pilot egitimleri
verilmektedir. Avrupa iilkeleri ile kiyaslandiginda Almanya’da on bine yakin planor
varken, Tiirkiye’de bu say1 2018 yil1 itibari ile Tiirk Hava Kurumuna ait sekiz adet egitim
planoér ile simirlidir. Bunun yaninda 2015 yilinda 6zel bir havacilik kuliibiiniin iiyeleri
tarafindan imal edilen plandr (goat ke¢i plandrii) ile ilk 6zel plandr ucusu yapilmaistir.
Ardindan yine ayn kuliip tarafindan 2018 yilinda yurt disindan iki kisilik egitim planorii
satin alarak faaliyet kuliip biinyesinde kullanilmaktadir (http-35; Keskin vd, 2019).

Yelken Kanat; 19. yy’in sonlarinda Otto Lilienthal’in yelken kanada benzeyen
esnek yapilt aracla kii¢lik yamaclardan yaptig1 denemelerin ardindan motorlu uguslarin
gelistirilmesi ile unutulan motorsuz hava araglar1 bir siire popiilerligini kaybetse de,
1940’larda Francis Rogallo’'nun Amerikan Uzay Ajanst Nasa’da miihendis olarak
calisirken gelistirdigi esnek kanat yapisina sahip yelken kanadin giiniimiize kadar rigid
(sabit sekilli) kanat olan hali sekillenmeye baslamistir (http-36). 1960’lara gelindiginde
stiziilerek ugmak, Avustralyali ve Amerikali havacilik tutkunlar: tarafindan rekreasyonel
ucus yapmak iizere yeniden popiiler olmustur (http-37). Ucgen yapisiyla delta kanat
olarak ta anilan yelken kanat hava araglari, kanat, trapez liggen ve pilot kusamindan
(harness) olusmaktadir (Gorsel 1.15). Kanat, kumas ve metal borulardan yapilmis, dig
destek, cita adi1 verilen i¢ yaylar ve iskelet yap1 ile gliclendirilmistir. Pilotun gévdesinin

icinde oldugu iicgen bir ¢er¢eveden trapez yapi kumanda islevi gormektedir. Kanadin
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agirlik merkezine bagh pilot, liggen trapezin yatay kontrol ¢ubugunu geriye ¢ekerek,
kanadin dalmasina ve hiz kazanmasina neden olur. ileri itildiginde kanat tirmanisa geger
ve hiz kaybeder. Pilot gdovdesini sola kaydirarak kanadi sola dondiiriir; saga kaydirarak
saga doniis gerceklesir. Yelken kanat sporunda ucusa tepelerden, daglardan ve
kayaliklardan kosarak baslanmaktadir. Ayni zamanda egitimi alindiginda yelken kanatlar
ucaklar, kamyonet ya da arabalar hatta scooter motorlarla da ¢ekilerek kalkis
yapabilmektedir (Glenshaw, 2019).

Gorsel 1.15. Yelken Kanat | Hang Gliding (http-13).

Planorler gibi yelken kanat ta siiziilerek ucuslarini yapmaktadir. Gorerek ugus
yapmaya uygun, motorsuz, siiziilerek ucan, gilinesin yer yiiziinii 1sitmasiyla yiikselen
termal havalarda, bazi bulut olusumlarinin ¢ekim kuvveti ile ve yeryiizii cografik
yapilarina garparak yukari dogru yon degistiren hava akimlarinda irtifa kazanabilen, bu
yontemler ile uzun siire havada kalarak kilometrelerce ugabilen hava araglaridir. Bazi
modellerinde kalkista kullanmak iizere elektrikli ya da patlar motorlu kiiciik motor
mekanizmasi kullanilabilmektedir. Yelken kanat sokiilebilir, katlanabilir, ¢ok hafif ve
kolay taginabilir 6zelligi ile yamag parasiitiinden sonra en kolay taginabilir hava araci
ozelligi tasimaktadir. Imal edildigi malzemeye bagli olarak ekonomik olarak sahip
olunabilmektedir. Yelken kanat bransi diinyanin tamaminda yaygin sekilde sportif ve
rekreatif olarak yapilan bir spor dalidir. Tiirkiye’de Tiirk Hava Kurumu ve yetkili 6zel

kuliiplerin egitmenleri tarafindan egitimi verilmektedir.
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Paragiit Atlama (Sky diving, Base jump) (Gorsel 1.16); Milattan 6nce 2200°1i
yillarda Cin imparatorlarini eglendirme amacli ¢in seddinin iizerinden semsiyeye benzer
yapilan ilk atlayislardan (Elmas, 2004), 1633°de Lagari Hasan’1n roketle ugus denemesi
sirasinda iniste kullandigi rivayet edilen parasiit benzeri malzemeden, Leonardo Da
Vinci’nin tasarimlarindan glinlimiize parasiit, insanoglunun u¢ma seriiveninin bir parcasi
olmustur. 18. yiizyilin sonlarinda ilk parasgiitcli olarak anilan Fransiz Andre Jacques
Garner ilk ciddi ¢aligmalar1 yapmus, ilk denemesinde parasiitiine bagli bir sepet iginde
atlayisin1 yapmustir. 1885°te otomatik agilmay1 saglayan mekanizmali parasiitii Amerikali
Thomas Baldwin imal etmis, 1901°de Charles Broadwick parasiitii bir ceket gibi giyilen
bir sistem halinde tasarlamistir. 1925°te Ruslar tarafindan parasiit askeri amaclh
kullanilmaya baslanmis ve bu yillardan sonra parasiitciiliik, gelisen teknoloji ile gelisim

gostererek giiniimiize ulagsmistir (Elmas, 2004; Cakir, 2010).

e T
Gorsel 1.16. Paragiit | Skydiving (http-13).

Basit tanimu ile parasiit, bir nesnenin atmosferde asag1 dogru inisini yavaglatan bir
cihazdir. Paragsiitler genellikle hafif ve giiclii kumastan (ipek, naylon, fiber vb.) olusan
tipik olarak yuvarlak kubbe ya da dikdortgen seklinde yapiya sahiptir. Parastitler insan,
malzeme, ekipman, uzay kapsiilleri, bombalar gibi malzemeler dahil ¢esitli yiikler
tasiyabilmektedir. Parasiitler ayn1 zamanda drag race hiz arabalarinin yavaslatilmasinda,
inis yapan bir savas ugagii yavaslatmada, hafif sportif havacilik ugaklarmin acil

durumda kullandig1 malzemeler arasinda yer almaktadir (http-38 ve http-39).
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Soziier vd.’den (2008) aktaran Cakir (2010), parasiit¢iiliigiin, spor ve bir meslek
olarak yapilan kontrollii fiziksel hareketlilik ve gili¢ gerektiren aktiviteler oldugunu
belirtmektedir. Uluslararasi Hava Sporlar1 Federasyonu (Fai) parasiit sporunu, hizli ve
yogun ve eglenceli bilesenlere sahip, bir yasam tarzi, sportif ve rekabeti yiiksek, fiziksel
kondisyonu yiiksek, zihinsel egitime, siki ¢alismaya, disipline ve hayal giicline bagl bir
spor olarak tanimlamaktadir (http-3). Parasiitle atlama (sky diving), parasiitiin agilmadan
insanin belli siire yer ¢ekimi ile asag1 diisiisii, ardindan parasiitii acarak inis hizini
yavaslatmasidir. i1k egitimlerinde ucaga bagh kayisla otomatik agilan parasiitlerle yapilan
bu spor, ilerleyen evrede serbest atlayarak gergeklestirilir. Tiirk Hava Kurumunun
tanimlamasi ile parasiitle atlama, yeterli bir yiikseklikten atlanilmasi sonucu parasiit adi
verilen kumasin giivenli bir hizda yere inmek amaciyla acilmasi olarak gerceklesen
eglence sporudur.

Fai catis1 altinda diizenlenen yarisma tipleri hedef atlayislari, stil ve seri atlayislari,
birden fazla parasiitgii ile yapilan formasyon atlayislar1 ve dikey riizgar tiinelinde indoor
yarigmalari olarak belirtilebilir. Parasiit sporunda kullanilan temel malzemeler; harness
(kusam), agma sistemi (otomatik, serbest, yedek), kanopi (ana parasiit), yedek parasiit.
Tasidig1 risk seviyesi nedeniyle ekstrem spor kategorisinde yer alan parasiitle atlama
rekreasyonel bir aktivite ve rekabetci bir spor olarak nitelendirilebilir (http-40).

Parasiit atlama, tek bireysel olabildigi gibi tandem iki kisi ile de yapilabilmekte, bu
anlamda bir rekreasyonel faaliyet olarak ta degerlendirilebilmektedir. Tiirkiye’de Tirk
Hava Kurumu Selguk Havacilik Egitim Merkezinde iklim sartlarmin uygun olmasi
sayesinde yil boyunca resmi anlamda faaliyetler yiiriitilmektedir. Merkezde parasiit
branglarindan hedef, stil, formasyon dalisi, kanopi formasyon, gokyiizii sorfii, serbest stil
ve wingsuit baslangi¢ egitimleri verilebilmektedir. Bir ugaktan ya da helikopterden, bazen
de bir tandem yamag parasiitiinden atlayarak bu spor yapilabilmektedir. Tiirk Hava
Kurumu 2017 verilerine gore; 2003 yilindan bu yana 38.084 parasiit¢iiye egitim verilmis,
bunlardan 680 parasiit¢li profesyonel Fai-d sertifikasi sahibi olmustur (http-41). Bir
istatistik olarak ta Amerika Birlesik Devletleri’nde 2018 verilerine gore yaklasik 3,2
milyon atlayis yapilmistir (http-48). Yarisma formatlarinin disinda rekreasyonel ve

eglence amagli birgok atlama aktivitesi yapilabilmektedir. Bunlar;
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- Uzun mesafe ugus (cross country); parasiit agildiktan sonra birkag kilometre mesafe
kat ederek atlama bolgesinden uzaga gitmeye ¢aligmaktir.

- Gece atlayis1 (night jumps); gorerek ucusa elverisli olan parasiitgiiliikte ekstrem bir
durum olan gece atlayisi tecriibeli ist diizey parasiit¢iiler tarafindan yapilmaktadir.

- Suda stiziilerek inis (pond swooping); parasiit¢ii inis yerinde olan su yiizeyine hizla
alcalip ayagr ile sorf yaparak kaymasi, inis ve hiz hesaplamasi yaparak suyun
sonunda karaya ayak basmasidir.

- Uzay topu (space ball); gokyiiziinde serbest diiserken parasiitciilerin karsilikl
olarak birbirine bir topu (tenis topu vb.) karsilikli atmasi ve yakalamaya
calismasidir.

- Obje ile atlayis (stuff jumps); parasiitciilerin ugaktan bir objeyle (bisiklet, bot, araba
vb.) atlamasidir. Belli bir siire bu objelerle serbest diisiis yapan parasiitcii bu
objeden ayrilarak parasiitii agar. Bu tiir atlayiglarin risk yaratmayacak yerlerde
yapilmasi gerekmektedir.

- Wing suit, parasiitciiler yarasa benzeri bacaklar1 ve kollar1 arasi perdeli kiyafetler
ile atlayislarini ugaklardan ya da yamaglardan yaparak belli mesafede yol kat ederek

atlayislarini gergeklestirmektedir.

B.A.S.E. Jump (Building, Anttenna, Span, Earth cliff); ucurum, koprii, kule vb.
sabit dikey yapilardan ileri seviyede tecriibeli parasiit sporcular1 tarafindan yapilan
extreme bir spor bransidir. “Base” sozciigii atlanabilecek dort sabit dikey yapinin
kisaltmasindan olusmaktadir. Bunlar Bulding (binalar) , Antenna (anten kuleleri), Span
(kopriiler), Earth Cliff (dik ugurumlar). Base jump parasiit brans1 diinyanin en tehlikeli
ekstrem sporlar1 arasinda yer almaktadir. Ugaktan atlayarak yapilan parasiit sporunda
belli siire serbest diisiis yapilirken parasiit¢ii yedek parasiit te kullanabilirken, Base jump
parasiit atlayisinda pilotun tek bir parasiitii, parasiitiin agilmasi i¢in birkag¢ saniyesi ve
ardindan giivenli inis yapacak kadar siiresi olmaktadir (http-48 ve http-49).

Yamag Parasiit; Zor ya da agir kurallara sahip olmayan, siiziilerek yapilan, kosarak
havalanilan, eglenceli ve rekabet¢i macera sporu olarak tanimlanabilir (Khan vd. 2013;
Canbek, 2015; Alejo vd, 2016). Ik denemeleri 1940’1 yillarda baslayan, birkag¢ parca
perde kumasindan yapilan ucurtma tiirlinde araglarla yamag¢ ve tepelerden yapilan

ucuslarin ardindan, 1961°den sonra riizgarla sisirilebilen ve siiziilerek ucan parasiit
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diisiiniilmeye, 1965°te kumanda edilebilir parasiitler gelistirilmeye baglanmistir. 1968°de
kosarak ya da ayakta kalkis lizerine makale ve el kitaplar1 yayinlanmig, bununla beraber
1980’lere kadar parasiitle yamagtan diizenli olarak kosarak kalkis yapilmadig:
goriilmiistiir. Ik olarak Fransa ve Isvigre Alp’lerindeki bir grup pilot, yelken kanat
pilotlarina 6zenerek dik yamaglardan kosarak kalkis yapmaya baslamiglardir (Schulze vd,
2002; http-42 ve http-43). Yamag parasiitii kanat yapisi (Gorsel 1.17) 1980’1i yillardan
itibaren kolay havalanan, iyi bir siiziilme performansi ve yavas ¢okiis orani igin en uygun
sekline ulasmistir (Basol, 2004).

Gorsel 1.17. Yamag Parasiitii | Paragliding, aragtirmact tarafindan 23 Nisan 2018 tarihinde
Antalya/Alanya'da ¢ekilmistir.

Tiirkiye’de yamagtan kosarak ugus denemeleri ilk olarak 1985°te Tiirk Hava
Kurumu parasiitciileri tarafindan yapilmistir. Bu ilk denemeler Erzincan’in Cakirman
koyiinde serbest atlayis parasiitleri ile gergeklestirilmistir. Daha sonra bunu Adiyaman-
Nemrut, Kayseri-Ali Dag1 ve Ankara-Kizilcahamam’da yapilan uguslar izlemistir. Tlk
yamag paragsiitler ise Tirkiye’ye 1988 yilinda girmeye baslamis ve 1988'den itibaren
yamag parasiitii sporu sinirlt bir kitle tarafindan bireysel olarak yapilmaya baslanmistir
(Karademir, Giiven, 2016).

Yamag parasiitii sporu diinya capinda binlerce kisi tarafindan yapilan, yillik
uluslararas1 sampiyonalar ve yarigsmalar1 diizenlenen ¢ok popiiler bir spor haline gelmis
ve insanlara yepyeni bir deneyim diinyasi agmaktadir (Babinsky, 1999). Bir aragla basitce
bir tepeye ¢ikarak ya da yiiriiyerek bir dagin tepesinden vadiye dogru siiziilebilmek
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miimkiindiir. Bundan daha fazlasini arayan bireye akrobatik ugus, uzun mesafe ucusu (Xc
cross country ugusu) ve sportif yarigmalara katilma imkani da saglamaktadir (Mekinc ve
Music, 2016). Heyecan arayan havacilik meraklisi tiim bireylere bu brans, kulanim
kolayligi ve uygun fiyatla temin edilme olanagi ile diinya capinda ucus imkani
saglamaktadir.

Yamag¢ parasiitii, cok hafif hava araclar1 kategorisinde en hafif olanidir. Kolay
tagmabilir olmas1 sayesinde, yolu olmayan tepelerden dahi kalkis yapabilme imkani
saglarken, 6zel kalkis ve inis pisti gerektirmemesi bir avantajdir. Yamac parasiitii
ucusunda dag yamaglarina ¢arpan riizgarin olusturdugu yelken bandi ve dogal kaldirici
termik kuvvetleri kullanarak saatlerce havada kalmak miimkiindiir. Cok yiiksek irtifalara
cikabilir ve kilometrelerce mesafeler kat edilebilir (http-42). Yamag Parasiitii gliniimiizde
ucus deneyimi yasamak i¢in bilinen en ekonomik hava aracit unvanini tagimaktadir.
Ekonomik olarak diger hava araglarina kiyasla kolay temin edilmesi, ¢ok fazla temelde
0zel yetenek ve asir1 efor gerektirmemesi, standart kisa siireli bir egitim alinarak kolay
bir sekilde yapilmasi popiiler olmasinda etkilidir. Halen Tiirk Hava Kurumu, yetki belgesi
olan 6zel havacilik kuliipleri tarafindan yamag¢ parasiit egitim ve ugus programlari
diizenlenmektedir. Uluslararast Hava Sporlari Federasyonunun (Fai) aktif iiyesi olan,
“havaciligin biitiin dallarinda egitim vermek, bu maksatla kurslar agmak, hava sporlari
egitim tesisleri kurmak ve isletmek, hak edenlere Fai ve Thk’ye ait lisans, diploma ve
brove vermek” yetkilerine sahip olan Tiirk Hava Kurumu Cok Hafif Hava Araglar1 Ucus
Egitim Okulu Miidiirliigi Yamag Parasiit Ugus Egitim Sefliginin Aralik 2017 verilerine
gore, Tirkiye’de 1985 yilinda birkag Thk parasiitgiisii ile baslayan bu sporda yamag
parasiit pilotu sayis1 9000’den fazladir (http-44; Thk Chha Yo6nergesi, 2017). Slovenya’da
1984’te baslayan bu sporda say1 1987 yilinda 120 iken giiniimiizde 1326 kayith yamag
parasiit¢ii ucuslarini gerceklestirmektedir. Tiirkiye Istatistik Kurumu (Tiiik) 2017
verilerine ve Slovenya Istatistik Ofisi 2016 verilerine gore, Tiirkiye’de yamag parasiitii
yapan birey sayist niifusuna (80,810,825) oranla %0,011 iken, Slovenya’da lisans sahibi
kisi niifusuna (2,095,861) oranla 0,063 %’dir (http-45 ve http-46).

Gelismis ve gelismekte olan iilkelerde katilim1 ve popiilaritesi artarak devam eden
doga temelli turizm etkinlikleri igerisinde yer alan yamag parasiitii, giiniimiizde ortaya

cikan aktif ve macera dolu, yiiksek teknolojili, bireysel olarak yapilabilen kirsal alan
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etkinlikleri arasinda yer almaktadir (Batman Pirselimoglu ve Demirel, 2015). Bunun
yaninda yamag parasiitii sporu rekreasyonel, sportif ve ticari anlamda hizla gelismekte,
Tirkiye’nin birgok sehrinde ugusa uygun bolgeler bulunmaktadir. Bunlar arasinda
ozellikle dikkat cekenler, Fethiye/Oliideniz Babadag, Eskisehir/Inénii C Tepesi,
Denizli/Pamukkale, Antalya/Kas, Tekirdag/Ugmakdere sayilabilir (http-47). Tiirk Hava
Kurumu Yamag Parasiit Ucus Egitim Yonergesi Thky-311 (2017)’de belirttigi gibi,
yamag parasiitii egitim asamalari, pilot seviyeleri ve simge gosterimi su sekildedir: yamag
parasiiti baslangi¢ brovesi (p2), orta seviye pilot (p3), pilot (p4), deneyimli pilot (p5),
motorlu yamag parasiit pilotu (m1), ticari motorlu yamag parasiit pilot (m2), tandem
yamag parasiit pilotu (t1) ve ticari tandem yamag parasiit pilotu (t2). Bu lisansa sahip
yamag parasiit pilotlari, pilotaj seviyelerine, hava kosullarina ve uygun techizatla
ucuslarin1 gerceklestirebilmektedir. Yamag parasiit temel malzemeleri su sekilde
siralanabilir. Yamag parasiitii kanat (canopy), pilot kusami (harness), yedek parasiit ve
yamag parasiit kaskidir (6zellikle ¢enekli kask). Bunlarin yaninda iletisim igin telsiz
kullanimi, uygun bir kiyafetin giyilmesi (riizgar kesen, sicak ya da soguga direncli),
eldiven kullanilmasi, uygun ayakkabi bot (ayak bilegi korumali) giyilmesi giivenlik
acisindan 6nemlidir. Pilotlar ugus seviyelerine bagli olarak bu sporda termal ugus, yelken
ucusu, uzun mesafe vb. uguslar i¢in variometre, gps navigasyon aletleri ve gelismis
telsizler de kullanabilmektedir.

Havacilig1 kapsayan tiim faaliyetlerde oldugu gibi yamag parasiitiinde de her zaman
giivenlik en 6nemli kriterdir. Deneyimli bir pilot bir ugus bolgesinin ve ugus yapilacak
hava durumunun ugusa uygun olup olmadigini degerlendirebilme yetenegine sahip iken,
yeni baslayan pilotlarin ucuslarini egitmen esliginde ya da en az bir iist seviye deneyimli
pilot esliginde yapmasi onerilmektedir. Bdylece yeni pilotlarin deneyim eksikliklerini
ucusta egitmeni ya da tecriibeli iist seviye pilotlar tamamlayarak ugusun giivenlik i¢inde
yapilmasina katki saglayabilecektir (Mekinc ve Music, 2016). Yamag parasiit sporunda
genel yaklagim, pilotun ugus seviyesine uygun ugus tekniginde, uygun riizgar ve hava
kosullarinda, pilot seviyesine uygun yamag parasiitii ve malzemeleri ile, gerekiyorsa

tecriibeli pilot veya egitmen esliginde ugmasi tavsiye edilmekte ve kabul gérmektedir.
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1.2.1.4. Uzay disiplini

Fai-Uluslararas1 Hava Sporlar1 Federasyonu uzay disiplininde (Gorsel 1.18) uzay
ucuslari, astronotlarin kayitlar1 ve rekorlarmi kayit almaktadir. Uzaya ¢ikan astronot ve
kozmonotlarin kayitlar1 ve rekorlarinin tutuldugu bu disiplinde sportif ve rekreasyonel
olarak yaygin bir uygulama alan1 bulunmamaktadir (http-3). Bunun yaninda son yillarda

Ozel sirketlerin ¢alismalari ile uzay turizmi (uzay turisti) alaninda uguslar baglamistir.

RECORDS & ACHIEVEMENTS

Gorsel 1.18. Uzay disiplini | Space (http-3).

1.2.2. Havacilik ucus sahalari

Giiniimiizde hobi, mesleki, dogayla i¢ i¢e olmak, 6zgiirliik hissi, farkli arayislarda
bulunmak, kisisel gelisim, heyecan ve maceraya atilmak, doyum saglamak, ticari kazang
elde etmek, spor yapmak vb. nedenlerle yapilan hava sporlar1 diinyada dnemini her gegen
giin artirmaktadir (Besikg¢i, 2016). Calismayla iligkili oldugu diisiintilen alan yazindaki
hava sporlar1 ve rekreasyonel havacilik ile ilgili caligmalar incelenmis, ilgili ¢esitli ugus
sahalar1 ve havacilik branglari ele alinmistir.

- Hava Modelciligi (Model Ucak ve Drone) Ugus Sahalart;

1936’da Amerika Birlesik Devletleri’nde kurulan, 200.000’den fazla {iyesi ve
diinyanin en biiytik sportif havacilik organizasyonu olan Academy of Model Aeronautics
(Ama) Kurumu yillar i¢inde, egitim ve goniillii katilim yoluyla modelleme faaliyetlerine
rehberlik eden bir giivenlik programi olugturmus ve gelistirmistir. Teknoloji ilerledik¢e
ve model topluluk biiyiimeye devam ettikce, disiplinler ve ilgi alanlar1 artmistir. Son

yillarda gerceklesen cogu model ugus, resmi bir rekabet ¢ergevesi iginde olmaktan ziyade
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eglence ve rekreasyonel amaglidir ve bazen ¢ok az resmi kontroliin oldugu veya hig
olmadigi halka agik yerlerde gerceklesmektedir (http-52). Academy of Model
Aeronautics, model hava araci ugusu yapan pilotlari/modelcileri, ¢evresindeki kisileri ve
sahadaki miilkleri korumanin 6nemini ve model ugus faaliyetlerinin her bir bireyin kendi
sorumlulugunda olabilecegini belirtmektedir. Academy of Model Aeronautics kurumu
hazirladig1 gilivenlik talimatlari ile ugus sahalarinda uyulmasi gereken genel kurallari
ortaya koymaktadir.

Hava modelciligi yapan bireyler ve havacilik kuliiplerinin farkli ihtiyaglar
olabileceginden tek tip bir ucus sahast olmamakla beraber bazi hava modelciligi
branslarina uygun giivenli ve uygun parametrelerde sahalar planlanabilmektedir. Ornegin
jet motorlu model ugurmak i¢in asfalt sert zemin ve uzun bir piste, bu tiirde hizli modelleri
ucurmak i¢in genis biiyiik hava sahasina sahip olmak gerekebilmektedir. Academy of
Model Aeronautics, ugus sahasinin konumunun yakinda baska hava araglart ugusuna
gore, ses ve giriltii agisindan 6zel miilklere yakin olma durumuna gore sorun
yasamamast 6nemlidir. Bu gibi durumlarda belli gilinlerde ve saatlerde ugusa izin
verilmesi planlanabilmektedir (http-52).

Academy of Model Aeronautics, ugus sahalarinin yalnizca mevcut cografi alana
degil, ayn1 zamanda ses hassasiyeti, engeller, yerlesim yerlerine yakinligi vb. temel alarak
tasarlamasini onermektedir. Tirbin motorlu jetler, dev 6lgekli veya kiigiik elektrikli
ucaklar gibi sahanin barindirmasi beklenen ucak tiirleri, mesafeler de dahil olmak {izere
saha planlamasinda dikkate alinmalidir (http-53).

Academy of Model Aeronautics Kurumunun ugus sahasi olustururken dikkat
edilmesini 6nerdigi adimlar su sekildedir (http-53):

v Mevcut ugus bolgesinin boyutunun belirlenmesi.

v" Ugus bolgeleri ile ugus yapilmayan alanlar arasinda giivenlik hatti olusturulmast.
v Model ugaklar i¢in taksi ve motor ¢alisma alanlarinin belirlenmesi.

v Model ugak park/bekleme alani boyutunun belirlenmesi.

v" Seyirci alaninin belirlenmesi.

v" Otopark alaninin belirlenmesi.

v' Giivenlik hatlarinin ve ugus bolgelerinin konumuna bagl olarak, ugus sahasinin

cesitli bilesenlerine olan mesafelerin belirlenmesi.
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Tablo 1.19, farkli ugak tiirlerini barindirmak igin ne kadar alana ihtiyag
duyulabilecegini  belirlenmesinde =~ yardimc1  olacak  bir  kilavuz  olarak
kullanilabilmektedir. Jet ve biiyiik model ugaklarinin, park flier (mini park tipi) model
ucaklardan daha fazla alana ihtiyaci oldugu gorebilmektedir. Academy of Model
Aeronautics kurumu bu dlgiileri neri olarak sunmakta tablodaki verilere uygun sekil 1.1

ve 1.2°deki hava modelciligi ucus sahasi planlanmasini 6nermektedir.

Tablo 1.3 Model u¢ak tipine bagl onerilen u¢us sahast olgiileri (6l¢iiler metredir) (http-53).

Jet/biiyiik Park Flier
Kiiciik model . .
olcekli/patern  Sportif ucus (mini park tipi) FPV Drone
ucak ucus
ucaklar icin sahasi ucak ucus ucus sahasi
sahasi

ucus sahasi sahasi
Mesafe A 450 225 150 150' 300
Mesafe B 600 300 150 150' 150'
Mesafe C 1200 600 300 300' 300'
Mesafe D 150 75 75 15 15
Mesafe E 0-5 0-5 0-5 0-5 0-5
Mesafe F 0-8 0-8 0-8 0-8 0-8
Mesafe H 0-20 0-20 0-20 0-20 0-20
Mesafe I 0-25 0-25 0-25 0-25 0-25

Pist ve ucus sahasi

Giivenlik alan1 o Giivenlik alam
Ucus hatti
Pist Mesafe olgtimleri A
icin referans ¢izgisi
. - . Giivenlik hatti
o D e B . e .+ D » bariyeri

Sekil 1.1. Model ugak pist ve ugus sahast olciileri (http-53).
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Pist

Ucgus sahasi merkez noktasi

Giivenlik hatti Giivenlik
E| hatt1
: | }
Pl ) Pilot hatt1 __*
—_—
H [ : ‘ Emniyet bariyeri
' Ugak park yeri
: e NS , Bariyer
............................... ieis il

Seyirci alani

Otopark

Sekil 1.2. Model ugak pist ve ugus sahasi éigiileri (http-53).

Academy of Model Aeronautics kurumu, ugus yerindeki hava sahasinin bir kutu
seklinde disiiniildiigiinde model hava araglarinin bu alan igerisinde kalmasini dnemle
belirtmektedir. Bu anlamda ugus sahalari yogun insanlarin bulundugu alanlardan,
araglardan ve yogun yerlesim yeri yapilardan uzakta olmalidir. Model ugagini bu saha
icinde uguran bireylerin bu tanimlanmis alan i¢inde bulunmasi gerektigi ayrica duyuru
panolari ile belirtilmelidir Academy of Model Aeronautics kurumu pistin sert zemin ya
da ¢im saha olmasi konusunda ihtiyaca gore olabilecegine isaret etmektedir. Sekil 1.3,
1.4, 1.5 ve 1.6’da goriilecegi lizere, ugus sahasinin sekli ve ozelliklerinin ihtiyaca gore
dizayn edilebilecegi ve bu konuda organizasyonlarin ve havacilik kuliiplerinin esnek

olabilecegi belirtilmektedir (http-53).

Saha yerlesim kombinasyonlari-1

Ucus alani

Helikopter ya da ‘Model ugak park alani, Helikopter ya da
tel kontrol Izleyici ve Otopark alani tel kontrol
ucak sahasi

ucak sahasi

Sekil 1.3. Model ugak sahasi yerlesim kombinasyonlar: 1 (http-53).
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Saha yerlesim kombinasyonlari-2

Ucgus Sahasi

Guvenlik hatt

Glvenlik hatti

Ucus Sahasi

Sekil 1.4. Model ug¢ak sahasi yerlesim kombinasyonlar: 2 (http-53).

L Seklinde Saha Kombinasyonu-3

Ugus
Sahasi
Genel ve sportif
model ucaklar
Gilvenlik Hatti

Pit alani,
seyirci ve
otopark

alani

Sahasi

Sekil 1.5. Model ugak sahast yerlesim kombinasyonlar: 3 (http-53).
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Pit ve Seyirci alani
Guvenlik bolgesi

Saha Kombinasyonu-4

Park Flier Minik Elektrikli Model
Drone Modeller Ugus sahasi

Ucus
Sahasi

Guvenlik Hatti

Pit ve Seyirci alani

Guvenlik bdlgesi

Sekil 1.6. Model ugak sahast yerlesim kombinasyonlart 4 (http-53).

Academy of Model Aeronautics kurumu, Federal Havacilik Ajansinin (Faa) 2012
yilinda yaptig1 diizenleme ile Havaalanlari, yerlesim yerleri ve ugusa yasak bolgelerde
model hava araglarinin kullanim kisitlamasina dair hazirladigi talimatlar yoniinde,
havaalanlarina 9 km’den yakinda izinsiz ugulamayacagini, yogun yerlesim yerlerinde
uculamayacagin1 ve ugusa yasak bolgelerde ugulamayacagini model uguran bireylere
onemle hatirlatmaktadir (http-52)

Tiirkiye’de Sivil Havacilik Genel Midirligiiniin Sht-iha yonetmeligine gore 500
gram ve lizerindeki tiim insansiz hava araglar1 i¢in ugus izni alinmasi gerekmektedir.
Ancak sportif ve amatdr amagli gergeklestirilecek ucuslarda izin alinmasina gerek
bulunmamaktadir. Fakat bu sportif ve amatér amagli uguslar, ugus yapilacak yerin en

biiyiik miilki idari amiri tarafindan belirli bolge, yer ve zamanlarda kisitlanabilmektedir
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(Yardimet, 2019). Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii (Shgm) Insansiz Hava Araglari (iha)
Shgm-iha talimatinda belirtildigi iizere iilke smirlar1 icerisinde Iha kullanimina iliskin
cesitli kurallar ve kisitlamalar yer almaktadir. Bunlar ¢cogunlukla kullanilacak iha’nin
ticari-amator/sportif siniflanmasi, kullanacak bireylerin pilot lisans1 siniflamasini
icermekteyken; bunlarin yaninda ugus sahalarinin sahip olmasi 6zellikler kapsaminda
Notaml1 bolgeleri, ugusa yasak ya da kisitli bolgeleri, ucus yapilabilecek yiikseklik ve
yasak bolgelerden uzaklik yarigapini belirten kurallar1 igermektedir (http-54).

Aym talimatta 1ha0 ve Ihal smifi Tha’lar igin; Ticari faaliyetler disinda sportif ve
amator amagla gergeklestirilecek ucuslarda, bu talimatta belirtilen kurallara uyulmak
kaydi ile, serbest (yesil) bolgelerde Genel Miidiirliikten ugus izni Kayit sistemi tarafindan
otomatik verilecegi, bu serbest yesil bolgelerde sportif, amatér model hava araci
ucuslarinin gergeklestirilebilecegi belirtilmektedir. Bunun yaninda talimat sivil ve askeri
havaalanlarindan yarigap 9 km’den daha yakinda Iha smifi dronlarin izinsiz
ucurulmasinin yasak oldugunu belirtmektedir. Bu siniflar i¢in mahallin en biiyiik miilki
idare amiri tarafindan yasaklanan yer ve zamanlarda ugus yapmak yasak oldugu yine
talimatta hatirlatilmaktadir.

Shgm-iha talimatinda alan yeterlilikleri; sportif ve amatdr amagh serbest yesil
bolgelerde gergeklestirilecek uguslarda mahallin en biiylik miilki amiri tarafindan
yasaklanmayan yer ve zamanlarda (http-54);

v' Sadece gorerek meteorolojik kosullarin saglandigi durumlarda, giindogumu-
giinbatimi saatleri arasinda ve en az 2 km goriise a¢ik havalarda,

v Iha, yatayda 500 metreyi gegmeyecek sekilde pilotun goriis alaninda olacak sekilde,

<

Yerden (Agl) 400 feet (120 metre) yiiksekligin lizerine ¢ikilmayacak sekilde,
v' Insan ve yapilardan en az 50 metre uzaklikta ucus gergeklestirilmesi gerektigi

belirtilmektedir.

- Motorlu Hava Araglar1 Ugus Sahalart;
200 binden fazla {iyesiyle diinyanin en kapsamli sportif ve rekreasyonel havacilik
organizasyonu Eaa-Experimental Aircraft Assocation ve yine igerisinde 32.498’1 1-3
kisilik tek motorlu ugak, 1.772’si plandr, 2.343 i havadan hafif hava arac1 (balon), 27.531

amator ve deneysel ucak ve 185 genel kullanim jetleri iceren ugaga sahip lilke konumunda
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oncii role sahip olan Amerika Birlesik Devletlerindeki uygulamalar incelendiginde
rekreasyonel havacilik ugus sahalarmin gelismis oldugu goriilmektedir (http-30, http-55
ve http-56). Rekreasyonel hava sahalarmin igerigine 6rnek vermek gerekirse Park
Township Airpark 2018 Master planinda rekreasyonel havacilik ugus sahalarinin (hava
parklar- airparklar) egitim, ticari, turistik, rekreasyonel, toplumsal katilim anahtar
basliklarina dikkat cekilmektedir. Bunlarin alt bilesenlerine bakildiginda, Egitim
basliginda; ugus okullari, genglerin egitilmesi, rekreasyonel havacilik egitimleri, tarihsel
sunumlar, Ticari bashiginda; havaalaninin isletilmesi, balon, planer, motorlu/motorsuz
ucuslar ve turlar, ticretli hizmetler, Turistik basliginda; havaalaninin ve sahasinin bolge
ve sehire ekonomik katki saglamasi, Rekreasyonel baslhiginda; rekreasyonel aktiviteler,
ucus giinler, fuarlar, farkli icerikli programlar, ticari rekreasyon faaliyetleri, toplumsal
katilim bashiginda; bolge halki tarafindan desteklenme, genclige hizmet, bolgeye

rekreasyonel hizmet firsatlar1 ve is imkanlar1 yer almaktadir (http-57) .

PARK TOWNSHIP AIR PARK

OVERALL MAP

ST

Gérsel 1.19. Park Township Havacilik Parki Ugcus Sahast ve Yerlesim Plani (http-57).

Gorsel 1.20°de goriilecegi lizere rekreasyonel havacilik ugus sahasinda ugak pisti,

taksi yollari, hangarlar, havacilik temel hizmetlerinin yaninda bireylere hitap edecek ve
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bolgenin kullanim cazibesini artiracak fonksiyonlarin da oldugu goriilebilmektedir.
Bunlar ugagi ile gelenler ve ziyaretgiler i¢in ¢cadir kamp alani, portatif tuvaletler, binicilik
parkurlari, bisiklet, kosu, yiirliyiis parkuru, tuvalet binalari, an1 ve tarih miize alanlari,
dogal park alanlari, spor sahasi, etkinlik sahasi (event field) olarak sayilabilir. Amerika
Birlesik Devletleri merkezli Faa-Federal Aviation Administration-Ulusal Havacilik
Dairesinin 2014 yili ¢alismasinda (http-58), bu tipte irili ufakli yaklasik 497 havacilik
sahasinin (havaalani, hava park-airpark, airstrip) bulundugu goriillmektedir. Bu
havaalanlarinin bazilar1 6zel miilk iken c¢ogunlugu halka ag¢ik hizmet vermektedir.
Rekreasyonel havacilik sahalarinda bu tiirde tesisler, sosyal donatilar ve rekreasyon
alanlariin bulunmasi bireylerin kullanimina katki saglayacag diistiniilebilir.

Tiirkiye’de  rekreasyonel havaciliga uygun motorlu hava araglarinin
kullanilabilecegi ugus sahalarma, Tiirk Hava Kurumu inénii Havacilik Egitim Merkezi,
Selguk Havacilik Egitim Merkezi, Antalya Karain Havacilik Merkezi, Sivrihisar
Havacilik Merkezi, istanbul Hezarfen Havaalani drnek verilebilir. Bu ucus sahalar1 ve
havaalanlar1 sportif, amator, rekreasyonel ve ticari olarak cesitli hizmetler vermektedir.
Bu ugus sahalar1 belirli o6zellikler tasimakta, sivil havacilik mevzuatlarina gore
faaliyetlerini siirdiirmektedir. Tek ya da iki motorlu ugaklar, hafif ve ¢ok hafif hava
araglari, sportif ve rekreasyonel havacilik sahalarinda kullanilan hava araci tiplerine
ornek verilebilir. Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Shgm’nin 04.03.2015 tarihli Hava
Parki Bagvurulart Hakkindaki Genelgesi, kurulacak hava parkinin (sportif, rekreasyonel
havacilik sahasi) sahip olmasi gereken bazi 6zellikleri ortaya koymaktadir (http-62). Bu
genelgede sozii edilen 6zellikler daha ¢ok giivenlik ve emniyet ile ilgili kisitlamalar1 ve
asgari saglanmas1 gerekli halleri ve izinleri gdstermektedir. Ornek vermek gerekirse

genelgede 6zetle sunlara yer verilmektedir;

v’ Hava parki kurmak isteyen kisi/kurumlar bagvuruda bulunmalidir

v" Pist uzunlugu kullanilacak hava araglarinin azami yiikle azami kalkig mesafesinin
1.25 kat1 uzunlukta olmali,

v" Pistin genisligi 18 metre olmall,

v" Pist boyunca pistin merkez hattinin sag ve solunda ilk 25 metre i¢inde higbir mania

engel olmamali,
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v Kalkis ve inis yoniinde pist ekseninde piste yakin 2 metreden daha yiiksek mania
bulunmamali,
v’ Hava parki kendi yapilar1 binalari harig, insanlarin faaliyette bulunduklari en yakin
bina pistten 500 metre uzakta olmali,
v" En yakin iskan alani pist merkezinden en az 600 metre uzakta olmal.
Bu genelgede genel hatlar1 ile havacilik sahasinin ve pistin yapis1 hakkinda genel
bilgi ve asgari gerekliliklerden bahsedilmektedir. Arastirmaci yapacagi ¢alismada bu
ozelliklerin yaninda Rekreasyonel Havacilik Sahalarinin sahip olmasi gereken diger

ozellikleri ortaya koymaya c¢alisacaktir.

- Motorsuz Hava Araclar1 Ugus Sahalari;

Piste ihtiya¢ duyan planér tipi hava araglari rekreasyonel ve sportif amagli motorlu
hava araclariin kullandig1 havaalanlarina ihtiya¢ duyarken, yamag parasiitii ve yelken
kanat tiirlinde motorsuz hava araglar1 dag zirveleri ve tepelerinden kalkislarini yapmaya
ihtiyag duymaktadir. Boylelikle bu tiirde hava araglar1 dag ve tepe yiikseltilerinin
zirvesinde yer alan kalkis pistinden (takeoff) kalkiglarini yaparak ugusa ge¢mektedir
(http-13). Avrupa iilkelerinde motorsuz hava araglar1 kullanimi rekreasyonel ve sportif
acidan bakildiginda en yiiksek kullanima sahip konumda yer almaktadir. Avrupa Yelken
Kanat ve Yamag Parasiitii Toplulugu Kurumunun (Ehpu-European Hang Gliding and
Paragliding Union) 2010 yili ¢aligmasinda (http-59), 115.000 yelken kanat ve yamag
parasiitii pilotunun 115.000’in ilizerinde yelken kanat ve yamag parasiitii sahibi oldugunu
(baz1 pilotlar birden fazla hava aracina sahibi) belirtmekte; tipik termali 1y1 olan giizel bir
hafta sonunda bu pilotlarin yaklasik 20.000’nin, toplamda 200.000 kilometrenin tizerinde
ucus gerceklestirebildiklerine isaret etmektedir. Havacilik branglarinin popiilerliginin
gostergelerinden plandr branginda 2012 istatistiklerine gére Almanya’da ugan planor
pilotu sayist 29.415, kuliip sayist 959, plandr sayist 10.978’dir. Ayni istatistik
calismasinda Avrupa ilkeleri toplam1 gosteriyor ki plandr bransit Avrupa iilkelerinde
oldukga popiilerdir. Amerika Birlesik Devletleri Avrupa’dan sonra en yiiksek istatistik
degerlere sahiptir. Amerika Birlesik Devletleri, 2012 sayilarina goére 25.130 planor
pilotuna sahip iken, kuliip sayis1 141, ugan plandr sayis1 6.067 olarak belirtilmektedir
(http-60).
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Avrupa Yelken Kanat ve Yamag Parasiitii Toplulugu Ehpu, yelken kanat ve yamag
paragiitii pilotlarinin hava sporlar1 i¢in kullanima ag¢ik hava sahalarinin olmasinin
gerekliligine isaret etmektedir. Tipk1 bu boyutlarda spor yapmaktan zevk alan insanlar
icin genis alanlarin ayrildig1 karada; yiiriiyiis¢iiler, kosucular, bisikletgiler, denizciler,
yiiziiciiler, kanocular ve kanocular gibi. Rekreasyonel ve sportif havacilik faaliyetleri igin
Avrupa genelinde yeterli ugus sahalarinin yer almasina dikkat ¢ekilmektedir (http-59).

22 Eylil 2020 tarihinde Thsf- Tiirkiye Hava Sporlar1 Federasyonunun yayinladigi
Yamag Parasiitii Yeterlilik ve Uygulama Talimatinda, egitim yapilacak alanlarin
belirlenmesi kismina yer verilmistir. Bu talimatta, motorsuz hava araci ile ugus ve egitim
yapilacak alanlarin belirlenmesinde asagidaki hususlara dikkat ¢ekilmistir (http-61);

- Acil durumlarda ulasim ve haberlesme imkaninin bulanmali,

- llgili spor dalinin (planér, yelken kanat, yamag parasiitii) egitim gereksinimlerini
karsilayacak alan ve meteorolojik sartlar1 saglamis olmali,

- Faaliyet yapilacak ugus sahasi ile ilgili 6zel diizenlemeler, giivenlik veya Notam
ilgili ¢cekinceler varsa, gerekli izinlerin ilgili mercilerden alinmast,

- Faaliyet yapilacak saha diger hava araclar1 veya spor branglari ile paylasiliyorsa
diger kullanicilarla etkin ve siirekli irtibat kurulmast,

- Egitim ve ugus faaliyet sahas1 muhtemel tehlikeler, yerdeki ya da havadaki engeller
acisindan incelenmeli, gerekli tiim emniyet tedbirleri sorumlu antrenor tarafindan
eksiksiz alinmali,

- Egitim ve ugus sahalarinin diger kullanicilar ve etrafta olan insanlar lizerindeki
etkisi de sorumlu antrendr tarafindan dikkate alinmali,

- Egitim faaliyetlerinde (yamag parasiitii) kullanilacak kalkis noktasi, 6n kisimda bir
iptal sahasi, yeterli geri siiriiklenme mesafesi ve savrulma halinde pilotun
kagabilecegi her iki tarafta agiklik bulunmasi gereklidir. Ayrica, diger pilotlarin
yamag parasiitlerini ugusa hazir hale getirmeleri i¢in yeterli alan bulunmali,

- Inis alani, 8grencinin ya da pilotun beceri diizeyi ve yapilmasi amaglanan gorev
acisindan uygun biiylikliikte olmalidir. Alternatif bir inis alanimin bulunmasi
halinde, bu alan da agikga isaretlenmelidir. Belirlenen riizgar yonleri igin uygun

olmalhdir ve yapilacak manevralar tehlikeden olabildigince uzak olmalidir.
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Tiirbiilans etkisi bulunmamalidir. Yigilmanin 6niine gegmek agisindan, pilotlar inis

alanini ¢cabuk ve kolayca tespit edebilmelidir.

- Egitim ve ugus faaliyetlerinde, bu talimatta belirtilen limitlere muhakkak
uyulmalidir.
- Egitim alan1 6grencinin ve pilotun egitim ve beceri diizeyine uygun olmalidir.

Ozetle yelken kanat ve yamag parasiit bransi icin ugus sahalarinda ulasim ve
haberlesme imkani, bransa uygun kalkis pisti ve inis alanini bulunmasi, uygun
meteorolojik sartlarin, uygun cografi yapiya, ucus sahasinin uguslara uygun yasal
diizenlemeye ya da notama sahip olmasinin 6nemine talimatta yer verilmistir.

Yamag Parasiitiinde Tiirkiye’de rekreasyonel, sportif, turistik ve ticari anlamda en
popiiler ugus bolgesi Fethiye ilgesindeki Oliideniz Beldesinde yer alan Babadag ilk sirada
sayilabilir. Bu bolgede her yil binlerce yerli ve yabanci pilot ugus yapmaktir. Bunun
yaninda rekreasyonel, hobi ve spor amagli yurt c¢apinda bir¢ok bdlgede ugus
yapilmaktadir. Dagdas ve Kallimci (2010) ¢alismasinda Denizli Honaz Daginin yelken
kanat ve yamag parasiitii pilotlar1 icin miikkemmel bir konuma sahip oldugundan s6z
etmektedir. 1935°te kurulan ve halen faal olan Tiirk Hava Kurum Inénii Havacilik Egitim
Merkezinde yer alan C tepesi, Yellitepe ugus sahalar1 yamag parasiit, yelken kanat ve
plandr branglari igin yillardir kullanilmaktadir.

Gilineysu (2013)’den aktaran, Akyaka ve Danaci (2016) ¢alismasinda, Erzincan
Kemaliye’de Siirdiiriilebilir Turizm alam1 caligmasinda doga sporlari kapsaminda
bolgenin elverisli olmasi nedeniyle, yamag parasiit, base jump, yelken kanat, ultralight ve
mikrolight ugus sporlarinin bolgede yapilabildiginden s6z etmektedir. Bir baska
calismada ayn1 bolgede doga ve macera sporlarinin potansiyeli ¢alismasinda yukarida
belirtilen havacilik branslar ile birlikte sicak hava balonculugu ve model ucak igin
“uygun” “en uygun” yanitlarinin yliksek oldugu goriilmektedir. (Celik Yetim ve Sen
2016).

Siirt ilinde yaptig1 calismada rekreasyonel faaliyetlerden yamag parasiitii sporunu
turizm kapsaminda inceleyen Koday, Koday, Kizilkan (2018), Tirkiye’nin konumu
itibari ile rekreasyonel ¢ekiciliginin fazla oldugu, bunun macera turizminin gelismesine
yardimci oldugundan bahsetmektedir. Yamac parasiitiiniin yurt ikliminin uygunlugu ile

yayginlastigini, giinlimiizde neredeyse tiim il sinirlar1 iginde yapildigini belirtmektedir.

54



Yamag parasiitii faaliyetlerinin desteklenmesi amaciyla dnerilerde bulunan c¢alismada;
ucus sahalarinda 6zellikle take off (kalkis) tepeleri ¢evresindeki 6zel glivenlik ve ugusa
yasak bolgelerin varligina dikkat ¢ekilmis, yerel yonetimlerin desteginin alinmasi, take
off alanlarina ulasim imkanlar1 saglanmasinin 6nemi, yamag parasiitii yapilmasina katki
saglayacak alt yap1 calismalarinin 6nemine isaret edilmistir.

Bekiroglu (2008) yiiksek lisans ¢aligmasinda, Tekirdag Ugmakdere’de yiiksekligi
ve arazinin elverisli yapisindan dolayr yamag¢ parasiitii sporuna imkan verdiginden
bahsetmektedir. Calismada faaliyetlere katki saglayacak bolgede yol calismasi, saglik,
market gibi temel gereksinimlerine dikkat ¢ekilmis, yamag parasiit alan sinirlarinin
cevrilmesi, alan igerisine bir tesis kurularak sahaya gelenlerin yeme, igme ve dinlenme
gereksinimlerinin  giderilmesine, olusturulacak bu alanda ucusa gelen yamag
parasiitciilerine ¢adir kamp alanlar1 olusturulabilecegine dikkat cekilmistir. Ibis (2018)
Sindirgi ve g¢evresinin turizm potansiyeli lizerine yaptigi ¢alismasinda bolgede yamag
parasiitii yapmaya uygun ugus tepeleri bulunduguna isaret etmektedir. Oskay (2012)
Turizm alaninda yaptig1 calismada, Mersin ilinde yamag parasiitii yapilacak sahalarin
oldugundan bahsederek ugus potansiyeli yiiksek bir il oldugunu belirtmektedir. Merdan
ve Okuroglu (2016) Glimiishane ¢evresinde yaptigi calismada yamag parasiitii icin uygun
ucus alanlar1 bulundugunu belirtmektedir.

Yelken Kanat bransinda en popiiler yerler arasinda Eskisehir Inénii C tepesi,
Denizli ve Kayseri’de ugus sahalar1 bulunmaktadir. Ugus sahasi olarak kalkis yapmaya
havalanmaya uygun bir ugus tepesinin bulunmasi, ayrica giivenli sekilde inebilecegi bir
arazinin olmasi 6nemlidir.

Parasiit Atlama (sky diving) egitim ve ugus faaliyetleri Izmir’in Efes ilgesinde yer
alan Tirk Hava Kurumu Havacilik Egitim Merkezinde yiiriitiilmektedir. Ayn1 zamanda
Fethiye Babadag’dan tandem ugus yaparak deniz iizerinde sky diving popiiler olarak
yapilmaktadir. Paragiitle atlama sporunun yapilmasi i¢in notam ile bu sporun yapilacagi
alanin 6nceden belirlenmis olmas1 6nemlidir. Diger hava trafiklerinin buraya girmemesi
giivenlik agisindan dikkat edilmesi gereken bir konudur. Parasiitle atlama bir hava
aracindan atlayarak yapilan spor bransidir, bu hava araglari, ucak, helikopter, balon,

tandem yamag parasiitii gibi sayilabilir. Bu hava araglarinin parasiitciileri ucaga almasi,
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onlart belli irtifaya ¢ikartmasi, paraslit¢iilerin atlayiglarint gerceklestirmesi ve belirli

noktaya inmeleri agamasinda ugus bdlgesinin giivenligi onceliklidir.

1.3. Arastirmanin Problemi

Bireyin ucarak deneyimledigi ve Tirkiye’de katilimi en yiiksek diizeydeki
havacilik branglar1 olan yamag parasiitii, model ucak ve ultralight branglarinin yapildigi
ucus sahalarinin durumu hakkindaki bilimsel bilginin ve var olan ya da kesfedilmeyi
bekleyen yeni ugus sahalariin nasil olmasi gerektigi bir eksiklik olarak goriilmektedir.
Bunun yani sira rekreasyonel havaciliga katilimi ve kesfedilmeyi bekleyen ucus
sahalarmin sayisimi artirabilmek i¢in potansiyel ucus sahalarinin sahip olmasi1 gereken
ozelliklerin belirlenmesine de ihtiya¢ vardir. Bu baglamda aragtirmanin problemi; var
olan ya da kesfedilmeyi bekleyen rekreasyonel ugus sahalarinin sahip olmasi gereken
ozellikler nelerdir? seklinde olusturulmustur.

Bu probleme bagli alt problemler ise sunlardir;

- Alandaki aktif uzman bireylerin goriislerine gore rekreasyonel bir ugus sahalarinin
sahip olmasi gereken 6zellikler neler olmalidir?

- Varolan ya da kesfedilmeyi bekleyen ugus sahalariin fiziki yap1 ve 6zellikleri neler
olmalidir?

- Tirkiye’deki yamag parasiit ucus sahalari, model ugak ucus pistleri ve ultralight

ucusu yapilan ucus sahalarindaki mevcut durum nedir?

1.4. Arastirmanin Amaci

Diinya’da oldugu gibi Tiirkiye’de de havacilik branslarina olan ilgi ve katilim her
gecen giin artmaktadir. Bu havacilik branglarina bireyler rekreasyonel, hobi, sportif, bos
zaman etkinligi, ticari, turizm vb. amagl katilim gostermektedir. Boyle genis yelpazede
katilm imkani saglayan havacilik faaliyetlerinin yapildigi ucus sahalarinin belirli
ozelliklere sahip olmast hem hizmeti sunan hem de bu hizmetten faydalanan bireyler i¢in
onemli goriilebilir. Ancak Tiirkiye’de rekreasyonel havacilik ugus sahalarinin sahip

olmasi gereken ozelliklerin tam olarak ortaya konmadig1 sdylenebilir.
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Rekreasyonel havacilik ugus sahalarmin mevcut durumu, sahip olmasi gereken
ozellikler ve bu sahalar1 kullanan bireylerin bu 6zellikler hakkinda goriislerinin ortaya
konmasi gerektigi diisliniilmektedir. Rekreasyonel havacilik sahalarinin sahip olmasi
gercken Ozelliklerin belirlenmesi havacilik branslarinda bireylerin katiliminda etkili
olabilir.

Rekreasyonel havacilik ugus sahalar1 hakkinda diinyada belirlenmis bazi 6zellikler,
yasal diizenlemeler bulunmakta, Tiirkiye’de de benzer yasal diizenlemeler yer almakla
beraber, rekreasyonel havacilik ucus sahalarina 6zel bir caligmanin olmadig:
goriilmektedir. Tirkiye’deki mevcut durum, yasal mevzuat ve alan c¢alismalarinin bir
araya getirilmesi ile rekreasyonel ugus sahalariin sahip olmasi gereken 6zelliklerin alan
uzmanlarina gore belirlenmesinin 6nemli oldugu diisliniilmektedir. Bu baglamda
arastirmanin amaci, rekreasyonel havacilik branglarindan yamag parasiitii, model ucak
ve ultralight ugus sahalarinin sahip olmasi gereken 6zelliklerini belirlemektir.

Calismanin alt amaci; rekreasyonel havacilik ugus sahalarinin sahip olmasi gereken
ozellikleri belirlemede kullanilmasi planlanan “yapilandirilmis gozlem formunu” alan

uzmanlarinin goriislerine gore hazirlamaktir.

1.5. Arastirmanin Onemi

Tiirkiye’de popiilerligi her gegen giin artan havacilik branslarinda bireylerin
rekreasyonel katiliminda yamag parasiitii, model ucak ve ultralight ucus sahalarinin
yeterliliklerinin ne diizeyde oldugu ve belirli kistaslar hakkinda teknik verilerin sayisi
sinirh diizeydedir. Tirk Hava Kurumu ve Sivil Havacilik Genel Midiirliigiiniin mevcut
yonergelerinde var olanin yaninda bu arastirma ile rekreasyonel ugus sahalarinin;

- Rekreasyonel havacilik tesislerin sahip olmasi gereken 6zelliklerin belirlenmesine
katki saglanacagy,

- Fiili durumunun goriilmesine katk1 saglanacagi,

- Benzer ¢alismalara kaynak olusturulacagi diisiiniilmektedir.

Ayrica, rekreasyonel havacilik literatiiriine bilimsel katki saglamak adina,
rekreasyonel havacilik sahalar1 6zelliklerinin gozlem ve goriismeler yapilarak tiim
boyutlariyla incelenmesi ve bu alandaki bireylerin goriislerinin alinarak, alana ve alan
yazinina katki saglanacagi diisiiniilmektedir.
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1.6. Arastirmanin Sinirhliklar:

Calismada belirlenen amag ve arastirma sorular1 dikkate alinarak arastirma, asagida

belirtilen sinirliliklar ¢ergevesinde yliriitiilmiistiir:

Arastirma, rekreasyonel havacilik branglarindan yamag parasiitii, model ucak ve
ultralight branslari ile ugrasan ve ¢alismaya katilan kisilerin goriisleri ile sinirlidir.
Aragtirmanin veri toplama siirecindeki katilimeilar 2020-2021 yilinda ulasilan
bireylerle sinirlidir.

Ucus sahalarmi aktif kullanan alan uzmani bireylerin goriisleri alinacagindan
engelli bireyler bu calismada degerlendirmeye alinmamastir.

Arastirma siirecinde katilimcilardan elde edilecek veriler, gercegi yansittigi kabul

edilerek degerlendirmeye alinmustir.
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2. YONTEM

Bu arastirma nitel arastirma yontemi temel alinarak tasarlanmistir. Calismada
arastirma konusuna uygun alanlarda gézlem ¢alismasi ve alan uzmanlarinin goriislerine
dayanilarak, mevcut yasal mevzuat ve yonergeler incelenerek rekreasyonel ugus
sahalariin sahip olmasi gereken 6zellikler belirlenmeye ¢aligilmistir. Calismada literatiir
tarama (alan yazin, mevcut yasal mevzuat ve yonergelerin incelenmesi), gézlem ve

alanda aktif bireylerin bilgilerinden yararlanilarak gériismeler planlanmustir.

2.1. Arastirmanin Modeli

Arastirmanin modeli nitel arastirma yontemlerinden durum ¢aligmasi olarak
belirlenmistir. Nitel arastirmalarda durum c¢alismasini Creswell (2003), tek bir kisi,
program, olay, siire¢, kurum, kurulus, sosyal grup veya fenomenin 6zel bir zaman
cergevesi icinde uygun veri toplama araglarinin bir arada kullanilarak incelenmesi olarak
tanimlamakta, betimsel arastirma yontemleri arasinda yer alan durum ¢alismasi (Paker,
2015), glincel ortam ya da gercek yasamin i¢indeki bir durumun arastirilmasidir (Yin,
2009). Rekreasyonel havacilik sahalarimin  durumunun anlagilmasi icin  durum

betimlemesi modeli tercih edilmistir.

2.2. Evren ve Orneklem

Aragtirmanin evrenini Uluslararast Hava Sporlar1 Federasyonu, Tiirk Hava Kurumu
ve Tiirkiye Hava Sporlar1 Federasyonunun faaliyet alanlarindaki yaklagik 13 havacilik
bransinin (hava modelciligi, amator ve deneysel ugak, balon, iha-insansiz hava araglari
drone, genel havacilik, plandr, yelken kanat, microlight ve paramotor ugaklar, parasiit,
yamag parasiitii, planoér ve motorlu ugak akrobasi, doner kanat, uzay disiplini)
katilimcilar1 ve alan uzmanlar1 (ugus 6gretmenleri, ticari ugus yapan pilotlar, ticari ugus
isletme yoneticileri ve havaalan1 yoneticileri) olusturmaktadir. Evrenin tamamina
ulasilabilmesi zaman, maliyet ve insan kaynaklar1 agisindan ¢ok zor oldugu igin 6lgiite
dayali 6rnekleme teknigi ile Tiirkiye’de en ¢ok katilim saglanan yamag parasiitii, model

ucak ve ultralight branglarinda faaliyet gosteren bireyler ve bu branslara ait faaliyet

59



yerlerindeki alan uzmanlart ornekleme dahil edilmistir.  Goriisme yapilan alan

uzmanlarinin 6zellikleri tablo 2.1°de verilmistir.

Tablo 2.1. Goriisme Yapilan Alan Uzmanlarinin Ozellikleri.

Ultralight
Motorsuz Hava Model Hava Hava
Araclar1 Uzman Araclar Araclar

UZMAN GRUBUNUN
Grubu (Yamag Uzman Grubu Uzman

OZELLIKLERI
Parasiit, Yelken (Model ugak, Grubu
Kanat) Model planér) (Ultralight,
Microlight)
o ERKEK 9 11 7
CINSIYET
KADIN - - -
LISE 3 1 -
EGIiTiM ONLISANS - - -
DUZEYiI LISANS 5 8 6
YUKSEKLISANS 1 2 1
TESIS/KULUP/ UCUS OKULU . )
YONETICIsi
MODEL UCAK OGRETMEN
PILOT 3
MODEL UCAK TEKAMUL
_ (TECRUBELI) PILOT °
% ANTRENOR EGITMEN 5
< (YAMAC PARASUTU)
% ANTRENOR EGITMEN .
j (YELKEN KANAT)
o YAMAC PARASUTU PILOTU
(P-4 VE USTU) )
ULTRALIGHT UCUS
OGRETMENI !
ULTRALIGHT HAVA ARACI
PILOTU °
9 11 7
27
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2.3. Veri Toplama Teknigi ve Analiz

Dokiiman analizi (literatiir tarama) G6zlem, Gorlisme (yar1 yapilandirilmis), delfi
teknigi; alanda aktif bireylerin goriislerine bagvurmak icin yar1 yapilandirilmis gériisme
teknigi kullanilmistir. Bunlara ek olarak belirli rekreasyonel havacilik sahalarinda gozlem
yapilmistir. Rekreasyonel havacilik sahalarinda aktif uc¢an bireyler ve alan uzmanlarindan
veri toplamak icin goriisme tekniginden yararlanilmistir. Alandaki bu bireylerden ve
uzmanlardan alinan veriler, gozlem ve literatiir taramasi1 sonucu ulasilan veriler delfi
teknigi ile rekreasyonel havacilik sahalarinda aktif ugan bireyler ve alan uzmanlarina

sunulmustur.

2.3.1. Dokiiman, literatiir tarama

Wach (2013)’ten aktaran Kiral (2020) calismasinda dokiiman analizi, yazili
belgelerin igerigini titizlikle ve sistematik olarak analiz etmek i¢in kullanilan bir nitel
arastirma yontemi olarak tanimlanmaktadir. Yine ayni ¢alismada Corbin ve Strauss
(2008)’den aktarimla dokiiman analizi, basil1 ve elektronik materyaller olmak {izere tiim
belgeleri incelemek ve degerlendirmek icin kullanilan sistemli bir yontemdir. Nitel
arastirmada kullanilan diger yontemler gibi dokiiman analizi de anlam ¢ikarmak, ilgili
konu hakkinda bir anlayis olusturmak, ampirik bilgi gelistirmek i¢in verilerin
incelenmesini ve yorumlanmasini gerektirmektedir.

Calismada rekreasyonel havacilik ugus sahalar1 hakkinda dokiimanlara yazili ve
elektronik ortamda ulasilmaya calisgilmistir. Dokiimanlar kontrol edilerek, gerekli
sinirlama yapilmis ve uygun dokiiman-literatiir verileri ¢caligmanin alan yazin literatiir

kismina da dahil edilerek arastirmada veri olarak kullanilmistir (Sekil 2.1).
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Forster (1995; Akt.

Yildinm ve Simsek, 2016)
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» Dokiimanlari anlama,
* Veriyi analiz etme,
* Veriyi kullanma

L J Aragtirmanin yayina doniismesi |

Sekil 2.1. Dokiiman analizinde takip edilecek siiregler.

2.3.2. Gozlem

Yiirtitiilecek arastirmada rekreasyonel havacilik sahalariin sahip olmasi gereken
ozelliklerin ortaya konulabilmesi i¢in nitel arastirmalarda siklikla kullanilan veri toplama
teknigi gdzlemden yararlanilmistir. Gozlem yapilacak goriigmelerin yaninda destekleyici
olarak verilerin gilivenliligini arttirmak i¢in kullanilmistir. G6zlem calismasinda bireyler
degil rekreasyonel havacilik sahalar1 ve sahip olduklart mevcut Ozellikler
gozlemlenmistir. Calisma sirasinda popiiler ugus sahalarina arastirmaci tarafindan
ziyaretler yapilmis ve drone hava araci ile fotograflama yapilarak goriintii verisi

saglanmistir.

2.3.3. Goriisme

Olgiite dayali rnekleme ile galismaya katki saglayacag diisiiniilen rekreasyonel
havacilik sahalarinda aktif ugan bireyler ve alan uzmanlar ile yar1 yapilandirilmis
goriismeler gergeklestirilmistir. ilk olarak alan uzmanlari ile pilot goriisme ve ardindan
goriismelere gecilmesi saglanmistir. Yapilacak goriismede alanda aktif ucan bireylere ve

alan uzmanlarina sorular yoneltilmistir:

- Rekreasyonel ugus sahalarinin sahip olmasi gereken 6zellikler neler olmalidir?
o Sahanin cografi konumu nasil olmalidir? (sahanin fiziki konumu, fiziki yapisi,

yiikseklik, ugusu uygun olmasi, yasal mevzuata uygun olmasi vb. sondalari ile)
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o Sahanm bulundugu boélgenin iklim sartlar1 nasil olmalidir? (Hakim riizgar
yonii, yillik ugusa elverislilik vb. sondalari ile)

o Ucus sahasi kalkis ve inis yerleri, kalkis ve inis pistleri ne 6zellikte olmalidir?

o Ucgus sahasma ulagim oOzellikleri neler olmalidir? (Ugus bolgesine ulasim,
sahaya ulagim sondalari ile)

o Ugus sahasinda sosyal tesisler nasil, ne 6zellikte ve neler olmalidir?

o Ucgus sahasinda rekreasyonel faaliyet imkanlar1 neler ve ne 6zellikte olmalidir?

- Varolan ve kesfedilmeyi bekleyen rekreasyonel ugus sahalarinin bireyler tarafindan

kullaniminda faydali olabilecek neler olmalidir?

Ses kayit cihazi ile goriismeler kayit altina alinmis ve veriler yazili dokiiman haline
getirildikten sonra kontrolii saglanmistir. Daha sonra icerik analizi tekniginden
yararlanilarak analizi yapilmistir. Calismada gizlilik kurallarina uygun olarak
katilimcilara kodlama yapilarak adlandirilmistir (Yamag parasiitii ve yelken kanat alan
uzmanlar1 YP-Uzman X, Model ucak alan uzmanlart MU-Uzman X, Ultralight ucak alan
uzmanlart UL-Uzman x). Calisma hakkinda katilimcilara bilgi verilerek gerekli yazili
izinler alimmugtir (EK-2).

Delfi Teknigi; Delfi tekniginde bir olayr agikliga kavusturmada birden fazla
uzmanin deneyiminden yararlanilmaktadir (Aydin, 1999). Delphi, damsilacak konu
hakkin uzman ekibin olusturulmasi, arastirilan konunun bir anket haline getirilmesi ve
yapilan yorumlarin karara baglanarak sorulmasi asamalarindan olusur (Masser and Foley,
1987). Bu teknikte uzman goriisiine bagvurulurken, uzmanlarin birbirinden habersiz ve
On yargisiz bir iletisim siireci ile karara vardiklari siirectir (Truoff ve Hiltz, 2001).
Calismada Woudenberg (1991), tarafindan 6nerilen “karar delfi” si uygulanmistir. Karar
delfi’si alan uzmanlarindan doyum noktasina ulasana kadar geri bildirim alarak dongiiniin
stirdiiriildiigii ve karar verme siirecinin gerceklestigi delfi teknigidir (Bayram, 2017).
Aragtirmada goézlem, literatiir taramasi ve goriismeler ile alan uzmanlarindan alinan
veriler son agamada rekreasyonel havacilik sahalarinin sahip olmasi gereken 6zelliklerin
ortaya konmasi i¢in delfi teknigi ile alan uzmanlarinin goriisiine sunulmustur.

Katilimcilar ile delfi teknigi ve siire¢ hakkinda bilgi paylagimi yapilmis ve gerekli

izinler almmistir. Iki tur halinde alan uzmanlarinin gériisiine bagvurulmustur. ikinci tur
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sonunda rekreasyonel havacilik sahalarinin sahip olmasi gereken 6zellikler belirlenmistir.
Analiz siirecinde goriisler ifade edilme sikligina gore sayilar ortaya konmustur.
Aragtirmanin veri toplama Sekil 2.2.”de belirtildigi sekilde literatiir tarama, G6zlem

ve nitel goriigmeler yolu ile, verilerin analizi Sekil 2.3’deki gibi saglanmistir.

Veri Toplama

Durum ¢alismasi, Nitel Gortigmeler

Literatur Tarama N ]
Gozlem (Delfi)

Sekil 2.2. Aragtirmanin veri toplama teknikleri.

H . e Dokii , literatii
Icerik Analizi okiiman, literatiir

tarama
Garu§me (Yarl Gorismelerin Delfi Teknigi
Yapilandiriimis) analizi g

Gozlem notlarinin
goriisme verilerine
entegre edilmesi

Sekil 2.3. Arastirmada Verilerin Analizi.
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2.4. Arastirmacinin Rolii

1990 yilindan bugiine arastirmaci paraslit atlama A brovesi, planor A brovesi, tek
motorlu ultralight u¢ak ugus deneyimi, model ugak pilot belgesi, ucus ve yarisma pilotu
ve O0gretmenlik deneyimi, yamag parasiitii P3 pilot belgesi, iha-1 ticari pilot belgesi ve
insansiz hava araci dizayn, gelistirme ve test pilotu olarak tez caligmasi alanlarinda
faaliyetlerini 32 yildir slirdirmektedir. Calismada aragtirmacit alan uzmanlarinin
secilmesi, literatiir tarama, havacilik talimat ve yonergelerinin taranmasi, havacilik
sahalarmin gozlem ve arastirmalarinda sahip oldugu deneyimleri ile planlama ve veri

toplama stireglerini gergeklestirmistir.

2.5.Arastirmanin inandiricihg (Trustworthiness)

Arastirmanin inandiricilifi ve tutarliligi i¢in agagida belirtilen ¢esitliliklere dikkat
edilmistir:

- Veri kaynaklarindan amaca uygun bilgiler alinmistir. Bu agsamada tez danismanindan
ve nitel arastirmalar konusunda deneyimli iki akademisyenden yardim alinmistir.

- Veri toplamada ii¢ teknige basvurulmustur. Literatiir tarama, Gézlem ve Goriisme
tekniklerinin birlikte kullanimi ile verilerin glivenirliligi artirilmistir.

- Yapilan gozlemler arastirmaya dahil edilerek degerlendirme yapilmustir.

- Ses kayit cihazi ile goriismeler kayit altina alinmastir.

- Calismaya dahil edilen bireyler rekreasyonel havacilik sahalarinda aktif ucanlar ve
alan uzmanlarindan (ugus 6gretmenleri, ticari pilotlar ve havaalani yoneticileri)
olusturulmustur.

- Veri kayitlar1 ve tablolar iki kez arastirmaci tarafindan, bu ¢calismadan bagimsiz nitel
arastirma konusunda ¢alismis yiiksek lisans yapmis iki 6gretim gorevlisi tarafindan
kontrolii saglanmustir.

- Lawche teknigi ile gériisme sorular1 alan uzmanlarina sorularak hazirlanmis, yine bu
goriisme sorular1 delfi teknigi ile alan uzmanlarina yonlendirilerek goriisleri
alinmustir.

- Ogzellik havuzu olusturulurken Tematik kodlama yapilarak anlamli biitiinliik

olusturan maddeler “i¢ tutarliliga” dikkat edilerek belirtilmistir. Olusturulan madde
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ve Ozellikler elde edilen verileri anlamli bir bi¢imde agiklayacak sekilde
diizenlenmistir. Calismada goriisleri alinan uzmanlardan katilimci teyidi alinarak
verilerin teyit edilmesi saglanmistir.

- Delfi teknigi ile bir alan uzmaninin goriisii baska bir alan uzmanina da
gosterilerek/sorularak “uzman teyidi” alinmasi saglanmaistir.

- Inandiricilik (I¢ Gegerlik): Farkli zamanlarda 6 kisiden fazla (27) ve 2’den fazla (5)
sehirde yer alan bireylerle derinlemesine goriisme yapilarak Olgiim iiggenlemesi, 4
farkli arastirmaci ve uzman incelemesi arastirmada yer alarak Gozlem tiggenlemesi

kriterleri saglanmstir.

- Aktarilabilirlik (D1s gegerlik): Aragtirma Orneklemi amacgl 6rnekleme yontemi ile
belirlenmistir (3 havacilik bransi ve alan uzmani katilimcilar). Bu sekilde ortam ve
stireglerin Ozellikleri bellidir. Arastirma sonuglart “sorular” ve “gdzlem”ler tutarlilik
gostermektedir. Arastirma bulgular1 kolaylikla kendi ortaminda test edilebilir,
gbzlemlenebilir ve yorumlanabilir olarak dis gecerliligi saglamaktadir.

- Tutarhk (I¢ Giivenirlik): 6°dan fazla yari yapilandirilmis derinlemesine goériisme
yapilmis, benzer sonuglar kodlayicilararas1 giivenirlilik uyumu degerlendirmeye
alinmistir. Anlamsiz ya da kabul gérmeyen veriler, maddeler ve 6zellikler katilimci
teyidi ve uzman teyidi ile veri listesinden ¢ikarilmistir. Birbirinden bagimsiz
uzmanlarca goriisler alinarak degerlendirme yapildigindan I¢  tutarlihig
saglamaktadir.

- Teyit Edilebilirlik (D1s Giivenirlik): Teyit incelemesi (Dis uzman goriisii); Katilimei
Teyidi, ¢aligmada goriisleri alinan uzmanlardan katilimer teyidi alinarak verilerin
teyit edilmesi saglanmistir. Uzman Teyidi, delfi teknigi ile bir alan uzmaninin goriisii
bagka bir alan uzmanma da gosterilerek/sorularak “uzman teyidi” alinmasi
saglanmistir. Literatiir incelemesi ile goriisme verilerinin uyumlu olmasi giivenirligi

saglamistir.

2.6. Arastirmada Etik

Arastirmada etik ilkelere uyulmus, veri toplanan alan uzmanlarina ve bilimsel

arasgtirma siireglerinin uygunluguna 6zen gosterilmistir.
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Etik Kurulundan gerekli izin alinmistir (Ek-1)

Gortigme sorularinin  hazirlanmast asamasit ve veri toplama goriismelerinde
katilimcilarin  tamami caligma hakkinda bilgilendirilmistir. Calismaya katilim
siireci ve calismay istedikleri zaman sonlandirabilecekleri katilimcilara yazili ve
sOzlii olarak ifade edilmis ve kayit altina alinmistir (Ek-2).

Caligmada katilimcilarin kisisel bilgilerinin gizliligine dikkat edilmis ve kimlik
bilgileri korunmustur.

Gozlem c¢alismalar1 asamasinda havacilik parklar1 ve sportif havacilik sahalarinda
cekilen fotograflar ve ¢aligmalar igin ilgili makamlardan sozIi izin alinmustir.
Arastirma sonucu ortaya ¢ikan veriler ve bu ¢aligmadan kitap tretilmesi, diger
arastirmacilarin  ve alan uzmanlarinin  faydalanmasi icin  paylasilmasi

planlanmaktadir.
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3. BULGULAR ve YORUM

Aragtirmanin plan1t ve amact dogrultusunda ulasilan bulgular arastirma

yontemlerine uygun olarak asagida sunulmustur.

3.1. Ucus Sahalarmin Sahip Olmasi1 Gereken Ozellikler

Arastirmanin bu boliimiinde arastirmada yaniti aranan “alandaki aktif uzman
bireylerin goriiglerine gore rekreasyonel bir ucus sahasinin sahip olmasi gereken
ozellikler neler olmalidir?” sorusu kapsaminda havacilik branglarinda uzman ilgili
bireylere sorulan sorularin bulgulari paylasilmistir. Goriisme sorulart alan uzmanlar
tarafindan belirlenmis (EK-3-4-5), veriler delfi teknigi ile alan uzmani havacilardan
goriigleri alinarak toplanmustir.

Goriismelerde 9 motorsuz hava aracit uzmani yamag parasiitii ve yelken pilotu, 11
model hava aract uzman1 model ucak ve model planér pilotu, 7 ultralight hava araci
uzmani ultralight ve microlight pilotu toplam 27 alan uzmani yer almistir.

Literatiir taramas1 ve alan uzmanlan ile yapilan goriisme sonucu olusturulan
rekreasyonel havacilik ugus sahalarinin sahip olmasi gerek 6zellikler havuzu ¢aligmasi
sonucunda Emniyet ve Giivenlik, Ugus sahasiin Cografi ve Iklim yapisi, Ugus sahasinin
Fiziki yapisi, Ugus sahasina ulasim imkanlari, ucus sahasinda bulunmasi gereken arag
gerecler, ucus sahasinda bulunmasi arzu edilen tesisler, ugus sahasinda bulunmasi arzu
edilen rekreasyonel ve konfor odakli tesisler ve yapilara iliskin 6zellik listesi ortaya
¢ikarilmistir. Yapilan bu ¢alima ayni zamanda delfi tekniginin de ilk turunu olusturmustur
(Ek-6).

Ortaya konan 46 &zelligin yer aldigi 6zellik tablosunda Motorsuz Hava Araci
yamag parasiitii ve yelken kanat alan uzmanlarinin 6zelliklerle ilgili ortaya koyduklari
yorumlardan 06zelik tablosuna katilimlar1 anlasilmaktadir. Bazi uzmanlar 6zellik
maddelerine goriis birligi saglarken, digerleri ile ilgili yorumlarinda daha az
bahsetmektedir. Ornegin; Uzmanlarin tamami 1. Tur gériismede “Kalkis tepesinde ve
cevresinde kalkisa ve ugusa engel manialar olmamali (kayalik, agag, elektrik teli vb.)”
Uzmanlarin tamami “Rekreasyonel ve sportif havacilik notamli ugus sahalar1 olmali”

goriisiinde birlesmislerdir. Yine uzmanlarin goriis birligi ile Ozellikler arasinda
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“Havacilik Tesislerinde Cesitli rekreasyon alanlar1 bulunmali (Cocuk parki, piknik alani,
Kamp alani, spor tesisleri, hali saha, yiirliylis alani, bisiklet alani, tenis kortu, ylizme
havuzu vb)” 6ne ¢ikmaktadir. Diger 6zelliklerde de katilimcilarin emniyet ve giivenlik
unsurlarinda ¢cogunlukla 6zelliklere onay verdigi, ulasimla ilgili ugus sahasina “ulasimin

9 ¢

kolay/karayolu ile olmas1” “take off ucus tepesine ¢ikis yolunun bulunmasi ve diizgiin
olmasi1” konusunda goriigler belirtilmistir. Bir baska 6zellik olarak 6ne ¢ikan husus ta saha
secimi yapilirken ugus bolgesinin cografi, iklim ve riizgar agisindan uguslara elverisli
olmasina dikkat edilmesi uzmanlarca belirtilmistir. Calismada yapilan 2 turlu gériismeler
sonucunda rekreasyonel havacilik sahalarinda olmazsa olmaz ve olursa iyi olur (tavsiye

edilen) 6zellikler ortaya ¢ikarilmistir.

Model Hava Araglar1 uguran model ugak ve model plandr alan uzmanlar ile yapilan
birinci tur goriismeler ile ortaya 40 6zellik konmustur (Ek-7). Bunlar incelendiginde;
Model ugus sahasinin diiz ve aciklik bir alanda olmasi goriis birligi ile belirtilmistir. “MU-
Uzman 1. cografi olarak oncelikle diiz bir zeminde saha olmali. Cevremizde dag tepe
mania olursa ugagi géremeyiz, diizliik bir ova olursa ufki olarak model ugag1 gérmemiz
daha rahat olur.” “MU-Uzman 5. model ugus gorerek yapilan bir hobi. Engebeli bir
arazide ugak tepenin arkasina giderse gormek imkansiz. Modeli kirariz. Biz genelde diiz
genis gOriisii acik sahalari tercih ediyoruz.” Diger 6ne ¢ikan baska 6zellik te Yamacg
parasiitii ucusu yapan uzmanlarin da hem fikir oldugu gibi Model ugak uzmanlari “model
ucak sahalarinda rekreasyonel ve sportif havacilik notami bulunmali/alinmali”
ozelliginde goriis belirtmislerdir. Sosyal tesisler ve rekreasyonel etkinlik alanlari ile ilgili
ozellikler ortaya ¢ikarilmistir. “Ugus sahasinda sosyal tesisler bulunmali (wc, su kafe,
arag park yeri, izleme, golgelik, dinlenme ve bekleme alanlar1 vb). ve “Diger rekreasyonel
faaliyet alanlar1 giivenlik nlemleri alinmis olarak olmali”. Ornegin: “MU-Uzman 4. bu
cok 6nemli aslinda, ucus ve ugus gilivenligi yaninda bir hobi ve sosyal aktivite olarak
diisiiniince, sadece ucanlar i¢in degil ugus yapmayan ucanlarin ailesi, arkadaglari, izleme
gelenler i¢in sosyal alanlar ihtiya¢ vardir.” “MU-Uzman 1. tabi bence sosyal tesis olmasi
cok iyi bir imkan olur, higbir sey olmayan yerlerde de uguyoruz ama boyle yerler 1yi olur.
Kapal: alanlar, kafe, wc, su gibi imkanlarin oldugu yerler ¢ok giizel.” “MU-Uzman 10.
bu yonde 6zel ya da devlet yatirim yaparak tesisler kurmalidir. Modelciligin daha fazla

kitlelere yayilmasi i¢in bu yerlere kesinlikle ihtiya¢ var.” “MU-Uzman 8. model ucusu
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icin giin boyu sahada oluyoruz. Hafta sonlar1 ailem de gelmek istese yapacak bagka bir
aktivite iyi olurdu. Esim ve cocugum 6rnegin spor yaparken ben de ugusumu yapabilirim.
Bu sebeple gayet giizel olur bu tiir yerler” “MU-Uzman 2. aileler ¢ocuklariyla esleriyle
modelciler geldiginde, yani ugusla ilgisi olmayan kisilerin mesela ¢ocuklarin vakit
gecirecegi yer olmalidir. Cocuklari ile gelenlerin vakit gegirecegi bir oyun parki olmal,
ama bu korumali alan olmali” goriisleri belirtilmistir.

Tek motorlu ultralight, microlight ugak smifinda alan uzmanlar ile yapilan
caligmada birinci turda 39 ozellik ortaya konmustur (EK-8). Diger branslarin alan
uzmanlar1 gibi bu alanda da uzmanlar ucus sahalarinin “Rekreasyonel ve sportif havacilik
notamli olmasi” o6zelligine vurgu yapmustir. “UL-Uzman 7. Rekreasyonel ve sportif
havacilik ugus sahasi notami kesinlikle olmalidir. Diger ucaklar plan yaparken bu notami
dikkate alacaklardir ve hava trafigi daha giivenli olur.” “UL-Uzman 2. Bilgiden daha
giizel bir sey yoktur. Bu anlamda oradaki sportif havaciliktan insanlarin bilgisi olmasi
anlaminda notam olmalidir. Bunu insanlar bilerek planlama yapsin.” Yine uzmanlar
“Ucus sahasinin etrafi bir yiikselti (tel orgii vb.) ile yabanci girisine engellenmesi
saglanmali” goriisiinde olmazsa olmaz olarak goriis belirtmistir. Burada giivenligin ve
emniyetin dneminden bahseden uzmanlar; “UL-Uzman 5. Ugus yaparken yabanci birisini
pistte gérmek istemezsiniz, bunun i¢in sahalar kontrol altinda olmalidir.” “UL-Uzman 7.
Giivenlik artiric1 tedbir olarak saha ¢evresinde kontrolsiiz girisleri engelleyecek 6nlemler
alinmalidir.” Diger rekreasyonel faaliyet alanlar1 da sahanin kullanim1 agisindan tavsiye
edilen 6zellik olarak bulunmasi belirtilmistir. “UL-Uzman 1. Ugus sahalarinin daha
verimli kullanilmasi i¢in baska faaliyetlerin de yapilmasi bence iyi olur. Ornegin Bursa
Yunuseli havaalaninda bazen saha uguslara kapatilip sadece konser veriliyor, bazen
bisiklet yarigmalar1 yapiliyor, 6zel yapim otomobillerle drag racing yarislar1 oluyor.
Havacilik yaninda kitleleri bagka faaliyetler i¢in bir araya getirebilecek etkinlikler i¢in de
kullanilabilir. Mesela konser alanlar1 olabilir. Ugurtma yarislari olabilir. Diger havacilik
faaliyetleri model plandr yarislart gibi. Bu tiir faaliyetlere gelen kisiler bu etkinliklerin
yaninda havacilik ortamiyla da tanistirilabilir. Bagka zamanlarda da havacilik i¢in de
orayr ziyaret edebilecektir. Tenis, piknik alani, yiizme havuzu, ¢ocuk parki olabilir.
Bunlar havacilik sporlarini daha fazla yapilabilir haline getirebilir. Ayn1 zamanda diger

kisilerin havacilik yapma potansiyelini artirmis olacaksiniz” goriisleri belirtilmistir.

70



Yapilan ikinci tur goriismelerde alan uzmanlarinin diger uzmanlarin goriiglerine

katilimlar1 da degerlendirilerek 6zellik maddeleri “olmazsa olmaz saglanmasi beklenen

Ozellikler” ve “olursa iyi olur (tavsiye edilen) 6zellikler” olarak siralanmis (Tablo 3.1, 3.2

ve 3.3) ve gerekli goriilmeyen 6zellik maddeleri listeden ¢ikarilmstir.

Tablo 3.1. Rekreasyonel Havacilik Ugus Sahalarinin Sahip Olmasi Gereken Ozellikler (Motorsuz hava
araci, Yamag Parasiitii, Yelken Kanat Ugus Sahalart), 2 Turlu Delfi Teknigi [le Alinan Gériisler ve
Degerlendirme Sonucu Ortaya Konan Ozellikler

OLMAZSA OLMAZ SAGLANMASI BEKLENEN OZELLIKLER

Ucgus sahasi kalkis yeri Tiirbilans/Ventiiri etkisi olmayan yer olmali

Kalkis tepesinde ve ¢evresinde kalkisa ve ugusa engel manialar olmamali

(kayalik, agac, elektrik hatt1 vb.)

Inis Sahas1 Genis ve biiyiik bir inis alan1 olmali

Inis alaninda Elektrik teli, agaclik, binalar inise engel manialar olmamali

Inis alanmna ulasim igin bir yol olmali

o O W

Kalkis tepesi riizgar1 karsidan almali

Inis sahasinin kalkis tepesine yakin olmali (Pilotun inise yetisebilmesi

acisindan)

Ugus yapilan bolge yardim ekiplerine yakin olmali

Kalkis alaninda windsock bulunmali

10

Inis alaninda windsock bulunmali

11

Karayolu ile ulasim imkani olmali

12

Karayolu araglarinin ¢ikabilecegi bir yol olmali / Tepeye ¢ikis yolu diizgiin

malzemeden yapilmis olmali (asfalt, beton, parke tas vb.)

13

Rekreasyonel havacilik ve Sportif havacilik notamli ugus sahalar1 olmali

14

Kalkis Tepesinde Sosyal Tesis bulunmali (Wc, su, elektrik, kafeterya,
golgelik vb.)

15

Inis sahasinda Sosyal tesisler bulunmali (Wc, su, elektrik, kafeterya,

golgelik, sosyal tesisler vb.)
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[Tablo 3.1. (Devam) Rekreasyonel Havacilik Ugus Sahalarinin Sahip Olmasi: Gereken Ozellikler (Motorsuz

hava araci, Yamag¢ Paragiitii, Yelken Kanat Ugus Sahalari), 2 Turlu Delfi Teknigi Ile Alinan Gériisler ve

Degerlendirme Sonucu Ortaya Konan Ozellikler].

OLURSA IYI OLUR (TAVSIYE EDILEN) OZELLIKLER

Kalkis alan1 diger Hava araglar ile ortak kullanilabilmeli

Kalkis pisti her seviyede pilotun ugusuna uygun olmali

Ugus tepesine uygun pilot seviyesi belirlenmeli/belirtilmeli

Al w| N R

Kalkis tepesininin egimi 20-30 derece olmali

Kalkis alan1 sert olmayan zemin yapisinda olmali/olusturulmali (dogal, suni ¢im

vb.) veya Kalkis alan1 zemini kilit tagtan olmalt

Tepe yiiksekligi 300-350 metre olmal1 (Her seviyede pilota hitap edebilecek
yiikseklik olmalr)

Inis alan1 sert olmayan zemin yapisinda olmali/olusturulmali (¢im/cay1r/diiz

toprak zemin vb)

Kalkis tepesi birden fazla riizgar yoniine kalkisa imkan vermeli

Ucgus sahasinda yelken bandi bulunmali

10

Ucus bolgesi Diiz ovalik alana sahip olmali

11

Y1l boyunca ugus verebilen iklim sartlarinda olmali

12

Ucus sahas1 bulunan cografi yap1 yapilacak ugus tipine ve pilot seviyesine uygun
olmali (Tepe, yelken bandi, termik tiretebilecek fiziki yapi, inis sahasi vb.

bulunmasi)

13

Kalkis Tepesini tarif eden yon isaretleri bulunmali

14

Ucgus sahasinda ilk yardim ¢antasi, tasima sedyesi, acil durum arag¢ gerecleri

bulundurulmali

15

Inis yerinin isaret ile belirtilmesi

16

Ugus tepeleri kamu/yerel yonetimler/belediyeler araciligi ile kullanima sunulmali

17

Havacilik Tesislerinde Cesitli rekreasyon alanlari bulunmali (Oryantiring, ¢adir
kamp alanlar1, spor tesisleri, yliriiylis parkuru, ¢ocuk parki, piknik alani, hali
saha, bisiklet alani, tenis kortu, ylizme havuzu, futbol sahasi, restoran kafeler
vb.)
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Tablo 3.2. Rekreasyonel Havacilik Ugus Sahalarinin Sahip Olmasi Gereken Ozellikler (Hava Modelciligi
Model Ugak Ugus Sahalary), 2 Turlu Delfi Teknigi ile Alinan Gériisler Ve Degerlendirme Sonucu Ortaya
Konan Ozellikler

OLMAZSA OLMAZ SAGLANMASI BEKLENEN OZELLIKLER

Model ugak sahasi yakinlarinda manialar bulunmamali (elektrik telleri,

direkler, agaglar, binalar vb.)

Pist arkasinda bekleme ve seyirci alan1 koruma kafesi ile giivenlik altina

alinmali

Model ucak sahalart SHGM talimatlarina uygun, yerlesim yerlerinden yeteri

kadar uzakta olmali

Model ugak sahasi genis ve diiz bir alanda olmal1

Madel ugak pisti hakim riizgar yoniinde yapilmali

Model ugak sahasindan saglik kurulusu ulasim yolu bulunmali

~N| o) o B~

Model Ugak sahasinda Windsock bulunmali

Model Ugak Sahalarinda pist ve alan isaretlemeleri ile uyar1 levhalart

bulunmali

9 Model ugak sahasina karayolu ile ulagim imkan1 bulunmali

10 Model Ugak ugusuna uygun izin alinmis saha olmali

11 Model ucak sahas1 Ucusa yasak Notamli yerde bulunmamali

12 Rekreasyonel ve Sportif Havacilik Notam1 bulunmali/alinmal

13 Ucus sahasinda sosyal tesisler bulunmali (wc, su, kafeterya, arag¢ park yeri,
seyirci izleme alani, golgelik, dinlenme ve bekleme alanlar1 vb).

OLURSA iYi OLUR (TAVSIYE EDILEN) OZELLIKLER

1 Pistin basinda veya giris alaninda motor ¢alistirma alanlar1 olmali

2 Pist 30 metre geniglik 100 metre uzunlukta olmalt

Model Ucak pisti ve sahasi yapilacak branglara uygun yapida olmali, (Patlar

motor i¢in beton pist, plandrler i¢in ¢im saha, helikopter icin heliped vb.)

4  Model ugak sahalar1 yil boyunca ugusa imkan verecek bolgelerde olmali

Model ugak sahasinda saglik birimi bulunmali ya da ilk yardim malzemesi

bulundurulmali
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[Tablo 3.2 (Devam) Rekreasyonel Havacilik Ugus Sahalarinin Sahip Olmasit Gereken Ozellikler (Hava
Modelciligi Model Ugak Ugus Sahalary), 2 Turlu Delfi Teknigi ile Alinan Goriisler ve Degerlendirme
Sonucu Ortaya Konan Ozellikler].

6 Model ugak sahasinda yangin sondiirme cihazi bulundurulmali

Model ugak sahasinin etrafi bir yiikselti (tel 6rgii vb.) ile ¢evrilerek yabanci

girisinin engellenmesi saglanmali

8 Sahada modelci masalar1 olmali

9 Model ucak sahalarinda izin belgesi/sertifika ile ugulmali

Diger rekreasyonel faaliyet alanlar1 giivenlik 6nlemleri alinmig olarak olmali

10 (Cocuk oyun alani, yiiriiylis alani, parklar, dinlenme alanlari, spor tesisleri

vb.)

Tablo 3.3. Rekreasyonel Havacilik Ugus Sahalarimn Sahip Olmasi Gereken Ozellikler (Motorlu
Ultralight Hava Arac: Ugus Sahalart), 2 Turlu Delfi Teknigi ile Alinan Goriisler Ve Degerlendirme
Sonucu Ortaya Konan Ozellikler.

OLMAZSA OLMAZ SAGLANMASI BEKLENEN OZELLIKLER

1 SHGM Talimatlarina uygun saha olmal

2 Saha i¢inde gilivenlik dnlemleri alinmal

Ugus sahasinin etrafi bir yiikselti (tel orgii vb.) ile kapatilarak yabanci

girigine engellenmesi saglanmali

4 Havacilik kurallar1 dahilinde ugus saglanmali

5 Ucgus sahas1 amaca uygun notamlanmali

6 Rekreasyonel ve Sportif Havacilik Notam1 bulunmali/alinmali

Saha diiz bir alanda kurulu olmali (¢ok yakinda dag, tepelik, vadi i¢i yerler

olmamali)

8 Ucus sahasina toplu tasima veya karayolu ile ulasim imkanlar1 bulunmali

9 Mesken ve yerlesim yerlerinden yeteri kadar uzakta olmali

10 Ucus sahasi saglik kuruluslarina yakin olmali

11 Sahada ilk yardim/ecza dolab1 olmali

12 SHGM'nin mania kriterleri saglanmali
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[Tablo 3.3. (Devam) Rekreasyonel Havacilik Ugus Sahalarinin Sahip Olmasi Gereken Ozellikler (Motorlu

Ultralight Hava Aract Ugus Sahalart) 2 Turlu Delfi Teknigi Ile Alinan Goriisler ve Degerlendirme Sonucu

Ortaya Konan Ozellikler].

OLMAZSA OLMAZ SAGLANMASI BEKLENEN OZELLIKLER

13

Kalkis ve inis hattinda manialar bulunmamali (yliksek agaclar, binalar, eneji

hatlari, telefon hatlar1 vb.)

14

Saha i¢inde hangar bulunmali

15

Yeterli giivenlik ve yer personeli bulunmali

16

Kalkis inis pistinde isaretlemeler olmalidir (Pistin basi, sonu, gésteren

isaretler, cizgiler)

17

Windsock Bulunmali

18

Telsiz haberlesme sistemi bulunmali

19

Ucus sahasinda sosyal tesisler bulunmali (we, su, kafeterya, golgelik,

dinlenme ve bekleme alanlar1 vb).

OLURSA iYi OLUR (TAVSIYE EDILEN) OZELLiKLER

1 Sahada Trafik Kontrol hizmeti bulunmali
Sahayi kullanacaklara ve ziyaret¢ilere Ucgus sahasi hakkinda saha egitimi ve
? saha bilgilendirmesi yapilmali
3 Saha i¢inde giivenlik kamerasi, aydinlatma vb. sistemler olmali
4 Ziyaretgi ve yabancilarin giremeyecegi 1ki kademeli giivenlik ¢iti olmali
5 Yil igerisinde ugusa elverisli iklim sartlar1 olmali
Ugus sahasi diger faaliyetlerde de kullanilabilmeli (egitim, sportif, ticari
° ucuslar vb.)
7 Pist ¢im ya da asfalt/beton olmali
8 Sahada Saglik birimi bulunmali
9 Saha havacilik tesisi yapilasmasina uygun olmali
10 Ucus ekibinin kullanabilecegi bir bina yapist olmal
11 Kule hava trafik hizmeti bulunmali
12 Hava durumu istasyonu bulunmali
13 Ugus sahasinda sosyal tesisler bulunmali
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Diger rekreasyonel faaliyet alanlar1 olmali (Cocuk parki, yiiriiyiis alanlari,

piknik alanlari, spor tesisleri vb.)

Ayn1 zamanda uzmanlarin goriis belirttigi ve onay verdigi 6zelliklerden asagidaki

kategorilendirmeyi olusturmak miimkiin olmaktadir. Bunlar;

- Emniyet ve Giivenlik,

- Ucgus sahasmin Cografi ve iklim yapist,

- Ucus sahasinin Fiziki yapisi,

- Ucus sahasina ulasim imkanlari,

- Ugus sahasi arag geregleri,

- Ugus sahas1 havacilik tesisleri,

- Sosyal Tesisler,

- Rekreasyonel imkanlar ve etkinlik alanlari,

- Ucus sahas1 rekreasyonel ve sportif havacilik ucus izini bulunmasi.

Calismada motorsuz hava araglar1 yamag parasiitii, yelken kanat alan uzmanlari,
model hava araclari model ucak, model planér alan uzmanlar1 ve ultralight hava aracglari
alan uzmanlarinin goriisleri ve yapilan degerlendirme ile “olmazsa olmaz/saglanmasi

2 (13

beklenen” “olursa iyi olur/tavsiye edilen” toplam 87 ozellik olarak (Tablo 3.4)
belirlenmistir. Calismada alan uzmani goriisleri degerlendirmesi ile daha once listede

olan 15 madde 6zellik tablosundan ¢ikarilmistir.
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Tablo 3.4. Rekreasyon Havacilik Ugus Sahalarinmin Sahip Olmasi Gereken Ozelliklerin Sayisal Toplama.

Olmazsa . .
Olursa lyi Ozellik
Olmaz ) o
Olur (Tavsiye Listesinden
Saglanmasi .
Edilen) Ozellik Cikarilan
Beklenen
. Sayisi Madde Sayisi
Ozellik Sayis1

Rekreasyonel Havacilik
Ugus Sahalarmin Sahip
Olmas1 Gereken Ozellikler 15 17 8
(Yamag Parasiitii Uzman
Goriisii)
Rekreasyonel Havacilik
Ucus Sahalarinin Sahip
Olmas1 Gereken Ozellikler 13 10 3
(Model U¢ak Uzman
Goriisii)
Rekreasyonel Havacilik

Ucus Sahalarinin Sahip
Olmas1 Gereken Ozellikler 18 14 4
(Ultralight Hava Araglar:

Uzman Goriisii)

Toplam Toplam
87 15

Calismada motorsuz hava araglari, model ugak ve ultralight ugus sahalarinin sahip
olmasi tavsiye edilen sosyal tesis ve rekreasyonel imkanlara iliskin uzman goriisleri

asagida belirtilmistir.

Rekreasyonel Havacilik Sahalarinin sahip olmasi gereken Sosyal tesis ve
Rekreasyonel imkanlara iliskin Motorsuz Hava Araglar1 (Yamag parasiitii, Yelken Kanat)

Uzman goriisleri Tablo 3.5’de belirtilmistir. Uzman goriislerinde tiim uzmanlarin sosyal
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tesis ve rekreasyonel imkanlarin bulunmasina iligkin goriis birligi oldugu, uzmanlarin bu
konuda ¢esitli tesislerin ve imkanlarin bulunmasina iliskin goriis belirttikleri ortaya

konmustur.

Tablo 3.5. Rekreasyonel Havaciltk Motorsuz Hava Araclar (Yamag Paragiitii/Yelken Kanat) Ucug
Sahalarinin Sahip Olmasi Gereken Rekreasyonel Imkanlara Illiskin Uzman Gériigleri.

Sosyal Tesis imkanlarina iliskin Uzman Gériisleri (Kalkis Tepesinde)
Goriis
Uzman Goriis ve onerileri Belirten Uzman Sayis1  Katihm

Uzman Say1

Genel Sosyal Tesisler Bulunmasi 8 9 88,89%
Kapali Alan Bulunmasi 6 9 66,67%
Kafeterya 7 9 77,78%
Tuvaletler 7 9 77,78%
Su 6 9 66,67%
Elektrik kullanim Imkani 6 9 66,67%
Dinlenme/Bekleme alani 6 9 66,67%
zleme alani 4 9 44.44%

Sosyal Tesis imkanlarna iliskin Uzman Gériisleri (inis Yerinde)

Goriis
Uzman Goriis ve onerileri Belirten Uzman Sayisi Katilim
Uzman Say1

Genel Sosyal Tesisler Bulunmasi 9 9 100,00%
Kafeterya 7 9 77,78%
Tuvaletler 7 9 77,78%
Su 6 9 66,67%
Dinlenme/Bekleme alani 6 9 66,67%
[zleme alani 4 9 44,44%
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[Tablo 3.5 (Devam) Rekreasyonel Havacilik Motorsuz Hava Araglart (Yamag¢ Parasiitii/Yelken Kanat)
Ucus Sahalarimin Sahip Olmasi Gereken Rekreasyonel Imkanlara Iliskin Uzman Goriigleri].

Rekreasyonel Faaliyet Imkanlarina iliskin Uzman Gériisleri
Goriis
Uzman Goriis ve onerileri Belirten Uzman Sayis1  Katihm

Uzman Say1

Diger Rekreasyonel Faaliyet imkanlart

Bulunmast ? ? 100.00%
Cocuk Parki 2 9 22,22%
Yiiriyiis Alanlar 2 9 22,22%
Piknik Alani 2 9 22,22%
Spor Tesisleri 3 9 33,33%
Tenis Kortu 1 9 11,11%
Hali1 Saha 1 9 11,11%
Futbol Sahas1 1 9 11,11%
Yiizme Havuzu 2 9 22,22%
Oryantiring Alani 1 9 11,11%
Kamping Alani 3 9 33,33%
Yelken Kanat Wing Kalkis Yeri 1 9 11,11%
Bisiklet Alanm 2 9 22,22%

Rekreasyonel Havacilik Sahalarinin sahip olmasi gereken Sosyal tesis ve
Rekreasyonel Imkanlara iliskin Uzman gériislerine iliskin Model Hava Aract Uzman
goriisleri Tablo 3.6°te belirtilmistir. Uzman goriislerinde tiim uzmanlarin sosyal tesis ve
rekreasyonel imkanlarin bulunmasina iliskin goriis birligi oldugu, uzmanlarin bu konuda
cesitli tesislerin ve imkanlarin bulunmasina iliskin tavsiyeleri ve goriisleri ortaya

konmustur.

Tablo 3.6. Rekreasyonel Havacilik Model Hava Araci (Model Ugak) Ugus Sahalarinin Sahip Olmast
Gereken Rekreasyonel Imkanlara Iliskin Uzman Goriisleri.

Sosyal Tesis imkanlarina iliskin Uzman Goriisleri
Goriis
Uzman Goriis ve onerileri Belirten Uzman Sayisi Katilm

Uzman Say1

Genel Sosyal Tesisler Bulunmasi 11 11 100,00%
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[Tablo 3.6.(devam) Rekreasyonel Havacilik Model Hava Aracit (Model Ugak) Ugus Sahalarimin Sahip
Olmasi Gereken Rekreasyonel Imkanlara Iliskin Uzman Gériisleri].

Kapali Alan Bulunmasi 8 11 72,73%
Kafeterya 8 11 72,73%
Tuvaletler 7 11 63,64%
Su 7 11 63,64%
Otopark 7 11 63,64%
Dinlenme alan 8 11 72,73%
Izleme alani (kafes sistemli) 7 11 63,64%

Rekreasyonel Faaliyet imkanlarina iliskin Uzman Gériisleri

Goriis
Uzman Goriis ve onerileri Belirten Uzman Sayis1  Katihm
Uzman Say1

Diger Rekreasyonel Faaliyet imkanlar

Bulunmas: 10 11 90,91%
Cocuk Oyun Alanlar1* 5 11 45,45%
Yiirtiylis Alanlart 2 11 18,18%
Tenis Kortlari 2 11 18,18%
Basketbol Sahasi 3 11 27,27%
Trekking Alam 1 11 9,09%
Bisiklet Alam 2 11 18,18%
Havacilik Temal1 Miize/tanitim

1 11 9,09%

alanlar

* Uzmanlarca bu tiirde alanlarin giivenlik 6nlemleri alinmis olarak bulunmasi dnerilmistir.

Rekreasyonel Havacilik Sahalarmin sahip olmasi gereken Sosyal tesis ve
Rekreasyonel Imkanlara iligkin Ultralight Hava Araglar1 Uzman goriisleri Tablo 3.7°de
belirtilmistir. Uzman goriislerinde tim uzmanlarin sosyal tesis ve rekreasyonel
imkanlarin bulunmasina iligkin goriis birligi oldugu, uzmanlarin bu konuda cesitli

tesislerin ve imkanlarin bulunmasina iligkin tavsiye ve goriisleri ortaya konmustur.
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Tablo 3.7. Rekreasyonel Havacilik Ultralight Hava Araglart Ugus Sahalarinin Sahip Olmasi Gereken
Rekreasyonel Imkanlara Iliskin Uzman Gériisleri.

Sosyal Tesis imkanlarna iliskin Uzman Gériisleri
Goriis
Uzman Goriis ve onerileri Belirten Uzman Sayis1  Katilim

Uzman Say1

Genel Sosyal Tesisler Bulunmasi 7 7 100,00%
Hangar 1 7 14,29%
Derslik/Toplant1 Yeri 2 7 28,57%
Depo Yerleri 1 7 14,29%
Kapali Alan Bulunmasi 2 7 28,57%
Kafeterya 6 7 85,71%
Yemekhane/Restoran 3 7 42,86%
Tuvaletler 5 7 71,43%
Su 5 7 71,43%
Otopark 1 7 14,29%
Konaklama Imkani 2 7 28,57%
Bekleme alanlari/Golgelik 6 7 85,71%
Havacilik Calisma Atdlyesi 2 7 28,57%
zleme alani 3 7 42,86%

Rekreasyonel Faaliyet imkanlarna iliskin Uzman Gériisleri

Goriis
Uzman Goriis ve onerileri Belirten Uzman Sayis1  Katilm
Uzman Say1

Diger Rekreasyonel Faaliyet imkanlart

Bulunmas1 ! ! 100.00%
Konser alani 1 7 14,29%
Araba Drag Racing Alan 1 7 14,29%
Ugurtma alani 1 7 14,29%
Model Ugak Ugus Yeri 1 7 14,29%
Cocuk Oyun Alanlari 5 7 71,43%
Cocuk Egitim Atdlyeleri 1 7 14,29%
Satrang Salonu 1 7 14,29%
Gezi Park Alanlari 1 7 14,29%
Yiiriiylis Alanlart 4 7 57,14%
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[Tablo 3.7. (Devam) Rekreasyonel Havacuik Ultralight Hava Araglart Ugus Sahalarmm Sahip Olmasi

Gereken Rekreasyonel Imkanlara Iliskin Uzman Goriisleri].

Rekreasyonel Faaliyet imkanlarina iliskin Uzman Gériisleri
Goriis
Uzman Goriis ve onerileri Belirten  Uzman Sayis1  Katilim

Uzman Say1

Tiyatro salonu 1 7 14,29%
Mini Tarim Bahgesi 1 7 14,29%
Kitap okuma Salonu 1 7 14,29%
Piknik Alani 3 7 42,86%
Kamp Alam 1 7 14,29%
Yiizme Havuzu 1 7 14,29%
Tenis Kortlar1 2 7 28,57%
Basketbol Sahasi 2 7 28,57%
Bisiklet Alan 1 7 14,29%
Havacilik Temali

1 7 14,29%

Miize/tanitim alanlari

3.2. Ucus Sahalarmin Sahip Oldugu Mevcut Durum

Aragtirmanin yaniti aranan sorularindan “Tiirkiye’deki yamag¢ parasiit ugus
sahalar1, model ugak ucus pistleri ve ultralight ugusu yapilan ugus sahalarindaki mevcut
durum nedir?”’e yanit aramak iizere arastirmaci tarafindan Tiirk Hava Kurumu Havacilik
Egitim Merkezi, Fethiye Oliideniz Babadag Yamag Parasiit Ugus Sahasi, Mersin Gelincik
Tepesi Yamag Parasiitii Sahasi, Istanbul Hezarfen Model Ugak Alani, Kayseri Talas
Model Ucak Alani, Istanbul Hezarfen Havalaani ve Sivrihisar Havacilik Merkezinde
gozlemler yapilmistir.

Gozlem calismasinda arastirmaya katilan alan uzmanlarinin goriisleri ile ortaya
konan “Rekreasyonel Havacilik Ugus Sahalarinin Sahip Olmasi Gereken Ozellikler”
yapilandirilmis gozlem formu haline getirilerek gozlem yapilmistir. Arastirmaci
tarafindan rekreasyonel ve sportif ucuslar yapilan Tiirk Hava Kurumu Havacilik Egitim

Merkezi (Gorsel 3.1, 3.6 ve 3.9), Mersin Gelincik Tepesi Yamag Parasiitii Sahas1 (Gorsel
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3.2, 3.3), Fethiye Oliideniz Babadag Yamag Parasiit Ucus Sahas1 (Gorsel 3.4 ve 3.5),
Istanbul Hezarfen Model Ugak Alani (3.7), Kayseri Talas Model Ugak Alan1 (Gérsel 3.8),
Istanbul Hezarfen Havalaan1 (Gérsel 3.10) ve Sivrihisar Havacilik Merkezinde (Gérsel

3.11) yapilan gozlem galismalar1 Tablo 3.8, 3.9 ve 3.10°da sunulmustur.

Gorsel 3.1. Tiirk Hava Kurumu Inénii Havacilik Egitim Merkezi C Tepesi (Arastirmact tarafindan
29.10.2021 tarihinde ¢cekilmistir).

Gorsel 3.2. Mersin Gelincik Tepesi Kalkis Alan1 (Arastirmaci tarafindan 26.04.2022 tarihinde
cekilmistir).
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Gorsel 3.3. Mersin Gelincik Tepesi Yamag¢ Parasiitii Ugus Sahast Inis Alani (Arastirmact tarafindan
26.04.2022 tarihinde ¢ekilmistir).

Gorsel 3.4. Fethiye Oliideniz Babadag 1200 Metre Kalkis Alant (Arastirmact tarafindan 04.05.2022
tarihinde ¢ekilmistir).
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Gorsel 3.5. Oliideniz Yamag Paragiitii Inis Alam. (Arastirmaci tarafindan 03.05.2022 tarihinde
cekilmigtir)

Tablo 3.8. Motorsuz Hava Arag¢lart (Yamag Parasiitii, Yelken Kanat) Ugus Sahalart Gozlem Calismast.

THK -!:E.’.th'y? Mersin
S Oliideniz L
= Inénii o Gelincik
OLMAZSA OLMAZ SAGLANMASI Havacihk Babadag Tenesi Yama
BEKLENEN OZELLIKLER . Yamag P amag
Egitim Parasiit Parasiit
Merkezi su Sahasi
Sahasi
1 Ugus sahasi kalkis yeri Tiirbilans/Ventiiri Evet Evet Evet

etkisi olmayan yer olmali

Kalkis tepesinde ve ¢evresinde kalkisa ve
2 ugusa engel manialar olmamali (kayalik, Evet Evet Hayir!
agag, elektrik hatt1 vb.)

3 Inis Sahas1 Genis ve biiyiik bir inis alam

Evet Evet Evet
olmal1

Inis alaninda Elektrik teli, agaclik, binalar

. . Evet Hay1r? Evet
inise engel manialar olmamali

!Saha yakininda yiiksek gerilim hatti bulunmaktadir.

?[nis alaninda binalar ve agaglar bulunmaktadir.
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[Tablo 3.8. (Devam) Motorsuz Hava Ara¢lar: (Yamag Parasiitii, Yelken Kanat) Ucus Sahalart Gozlem

Calismasi].

5 Inis alanina ulasim igin bir yol olmali Evet Evet Evet

6 Kalkis tepesi riizgari karsidan almali Evet Evet Evet

7 Inl's saha.sn.nn kalkls t'epes1'ne yakin olmali Evet Evet Evet
(Pilotun inige yetigebilmesi agisindan)

8 Ucus yapilan bolge yardim ekiplerine yakin Evet Evet Evet
olmali

9 Kalkig alaninda windsock bulunmali Evet Evet Evet

10 Inis alaninda windsock bulunmal Evet Evet Evet

11 Karayolu ile ulasim imkani olmali Evet Evet Evet
Karayolu araglarinin ¢ikabilecegi bir yol
olmali / Tepeye ¢ikis yolu diizgiin 3 4 5

12 malzemeden yapilmis olmali (asfalt, beton, Hayir Evet Kismen Evet
parke tas)

13 Rekreasyonel havacilik ve Sportif havacilik Evet Evet Hayir
notamli ugus sahalar1 olmali
Kalkis Tepesinde Sosyal Tesis bulunmali Kismen

14 (We, su, elektrik, Kafeterya, golgelik vb.) Evet? Evet Hayr
Inis sahasinda Sosyal tesisler bulunmali

15 (We, su, elektrik, kafeterya, golgelik, sosyal Evet Evet Hayir
tesisler vb.)

Fethiye Mersin
(I Oliideniz  Gelincik
OLURSA IYI OLUR (TAVSIYE Havacilik Babadag Tepesi
EDILEN) OZELLIKLER Esitim Yamag Yamacg
Mgrkezi Parasiit Parasiit
Sahasi Sahasi

1 Kalkis alapl d1ger Hava araclari ile ortak Evet Evet Hayir7
kullanilabilmeli

9 Kalkis pisti her seviyede pilotun Evet Hayir Evet
ucusuna uygun olmali
Ucus tepesine uygun pilot seviyesi Evet Evet Hayir

belirlenmeli/belirtilmeli

3Cakil tas1 orman yolu mevcuttur.

“Parke tas1 yolu ve ayrica teleferik ili kalkis pistine ulagim imkani bulunmaktadir.

SToprak yolu bulunmaktadir.

6Sadece tuvaletler bulunmaktadir.

"Kalkas yeri yelken kanat kalkis ve ugusuna uygun iken, inis alam yalmz yamag parasiitii inislerine
uygundur.
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[Tablo 3.8. (Devam) Motorsuz Hava Ara¢lar: (Yamag Parasiitii, Yelken Kanat) Ucus Sahalart Gozlem

Calismasi].
Fethiye Mersin
o . 11 ';'I':l Oliideniz Gelincik
OLURSA 1YI OLUR (TAVSIYE Havacihik Babadag Tepesi
EDILEN) OZELLIKLER Egitim Yamacg Yamacg
e Parasiit Parasiit
Sahasi Sahasi
4 Kalkis tepesinin egimi 20-30 derece Hayn® Evet Evet
olmali
Kalkig alan1 sert olmayan zemin
5 yap}51pda olmali/olusturulmali (doggl,_ Kismen Parke Tas ve Havirl0
suni ¢im vb.) veya Kalkis alan1 zemini Evet® Kum y
kilit tastan olmali
Tepe yiiksekligi 300-350 metre olmal 230
6 (Her seviyede pilota hitap edebilecek 1 Hayir'? 450 metre!®
.. . metre
yiikseklik olmali)
Inis alan1 sert olmayan zemin yapisinda
7 olmali/olusturulmali (¢im/¢ayir/diiz Evet Hayr'4 Evet
toprak zemin vb)
8 Kalkis tF:pesi birden fgzla rlizgar yoniine Evet Evet Evet
kalkisa imkan vermeli
9 Ugus sahasinda yelken bandi bulunmali Evet Evet Hayir
10 Ugus bolgesi Diiz ovalik alana sahip Evet Hayr's Evet

olmal

840 derece egim bulunmaktadir.

®Belirli yerlerinde suni hali bulunmaktadir.

K alkis yeri toprak ve taghk yapiya sahiptir.

1Tiim seviyelerde yamag parasiitii ve yelken kanat uguslarda kullanilmaktadir.

12P3 ve iistii yamag parasiitii seviyesine uygundur.

B3T{im seviyelerde yamag parasiitii ve yelken kanat uguslarda kullanilmaktadir.

14P1aj kumu, kismen ¢im ve parke tas1 zemine sahiptir.

5Daglik alan, bina yapilar1 ve deniz bulunmaktadir.
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Gorsel 3.6. Tiirk Hava Kurumu Inénii Havacilik Egitim Merkezi (Arastirmact tarafindan 10.04.2022
tarihinde ¢ekilmigtir).

Gorsel 3.7. Istanbul Hezarfen Model Ugak Pisti (Kaynak: http://www.hezarfenrc.club/, erisim tarihi:
22.05.2022).
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Gorsel 3.8. Kayseri Talas Model Ugak Pisti (Arastirmact tarafindan 28.05.2022 tarihinde ¢ekilmistir).

Tablo 3.9. Model Hava Ara¢lar: (Model Ugak) Ucus Sahalart Gozlem Caligmast.

THK Kayseri
inonii  Hezarfen  Talas
Havacihk Havaalamm  Model
Egitim RC Pisti Ucak
Merkezi Pisti

OLMAZSA OLMAZ SAGLANMASI
BEKLENEN OZELLIKLER

Model ugak sahasi yakinlarinda manialar
1 bulunmamali (elektrik telleri, direkler, Evet Evet Evet
agaclar, binalar vb.)
Pist arkasinda bekleme ve seyirci alani
koruma kafesi ile giivenlik altina alinmali
Model ugak sahalart SHGM talimatlarina
3 uygun, yerlesim yerlerinden yeteri kadar Evet Evet Evet
uzakta olmali
Model ugak sahasi genis ve diiz bir alanda

Yok Evet Evet

4 Evet Evet Evet
olmali

5 Model ugak pisti hakim riizgar yoniinde Evet Evet Evet
yapilmali

6 Model ugak sahasindan saglik kurulusu Evet Evet Evet

ulagim yolu bulunmali
7 Model Ugak sahasinda Windsock bulunmali Evet Evet Evet
Model Ucak S:ahalarmda pist ve alan Evet Evet Evet
isaretlemeleri ile uyari levhalari bulunmali
Model ugak sahasina karayolu ile ulagim
imkani bulunmali

Evet Evet Evet
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[Tablo 3.9. (Devam) Model Hava Araglart (Model Ugak) Ugus Sahalart Gozlem Calismast].

THK Kayseri
Inonii Hezarfen  Talas

OEMZs SOTNEZs NG S S] Havacihlk Havaalamm  Model

BEKLENEN OZELLIKLER Egitim RC Pisti Ucak
Merkezi Pisti
10 Model Ugak ucusuna uygun izin alinmis saha Evet Evet Evet
olmali
11 Model ugak sahas1 Ugusa yasak Notamli Evet Evet Evet
yerde bulunmamali
12 Rekreasyonel ve Sportif Havacilik Notami Evet Evet Evet
bulunmali/alinmali
Ugus sahasinda sosyal tesisler bulunmali (wc,
su, kafeterya, ara¢ park yeri, seyirci izleme
13 alani, golgelik, dinlenme ve bekleme alanlari Evet Evet Evet
vh).
THK Kayseri

inonii Hezarfen  Talas

OLURSA IVI OLUR (TAVSIYE Havacihik Havaalamm  Model

EDILEN) OZELLIKLER Egitim RC Pisti Ucak
Merkezi Pisti

1 Pistin basinda veya giris alaninda motor Hayir Evet Hayir
calistirma alanlar1 olmali

2 Pist 30 metre genislik 100 metre uzunlukta Havirl® 15x120 10x120

ayir

olmal metre metre
Model Ugak pisti ve sahasi yapilacak

3 branglara uygun yapida olmali, (Patlar motor ~ Kismen Kismen  Kismen
icin beton pist, plandrler i¢in ¢im saha, Evet!’ Evet'® Evet!®
helikopter i¢in heliped vb.)

4 Model ug%k sahalar1 y1l boyunca ugusa imkan Evet Evet Evet
verecek bolgelerde olmali
Model ucak sahasinda saglik birimi

5 bulunmali ya da ilk yardim malzemesi Evet Evet Evet
bulundurulmali

6 Model ugak sahasinda yangin sondiirme Evet Evet Evet

cihazi bulundurulmali

18Cim Piste sahiptir.
1"Beton pist bulunmamaktadir.
18patlar motorlu, Elektrik motorlu model hava araglarina uygundur.

9Patlar motorlu, Elektrik motorlu model hava araglarina uygundur.
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[Tablo 3.9. (Devam) Model Hava Arag¢lari (Model Ugak) Ugus Sahalart Goziem Calismast].

OLURSA IYi OLUR (TAVSIYE

THK Kayseri
Inoni Hezarfen Talas
Havacihlk Havaalamm  Model

EDILEN) OZELLIKLER Egitim RC Pisti Ucak
Merkezi Pisti
Model ugak sahasinin etrafi bir yiikselti (tel Kismen
7 orgl vb.) ile ¢evrilerek yabanci girisinin Evet Evet Evet)
engellenmesi saglanmali
8 Sahada modelci masalari olmali Yok Evet Yok
9 Model ucak sahalarinda izin belgesi/sertifika Evet Evet Evet
ile uculmal
Diger rekreasyonel faaliyet alanlar1 giivenlik
10 6nlemle"ri. .al{nmls olarak olmal_l (Cocuk oyun Klsmgln Evet Hayir
alani, yiiriiylis alani, parklar, dinlenme Evet

alanlar1, spor tesisleri vb.)

Gorsel 3.9. Tiirk Hava Kurumu Inénii Havacilik Egitim Merkezi (Arastirmaci tarafindan 10.04.2022

tarihinde ¢ekilmistir).

DCevresi algak tel érgii ile gevrili, giris kismi agiktir.

ZTesis igerisinde konaklama tesisleri, kamp alani, yemek, tuvalet, derslikler, dinlenme alanlari, kafeterya,
yiiriiylis alanlar1 bulunmaktadir.

91



Gorsel 3.10. Istanbul Hezarfen Havaalani. (Kaynak: https://www.fastfly.com/havalimani/hezarfen, Erisim
Tarihi: 22.05.2022)

Gorsel 3.11. Sivrihisar Havacilik Merkezi Tesisleri (Kaynak: https://'www.shm.aero/, Evisim Tarihi:
22.05.2022).

92



Tablo 3.10. Ultralight Motorlu Hava Araglart Ugus Sahalart Gozlem Calismast.

THK
OLMAZSA OLMAZ SAGLANMASI H;“‘;“l‘;lk Hezarfen ‘;’{'X”ah o
BEKLENEN OZELLIiKLER vasl'™®  Havaalam 3 o0t
Egitim Merkezi
Merkezi
1 SHGM Kurallarina uygun saha olmali Evet Evet Evet
5 Saha i¢inde giivenlik dnlemleri alinmalt Evet Evet Evet
Ugus sahasinin etrafi bir yiikselti (tel 6rgi
3 vb.) ile kapatilarak yabanci girisine Evet Evet Evet
engellenmesi saglanmali
4 Havacilik kurallar1 dahilinde ugus saglanmali Evet Evet Evet
5 Ucgus sahast amaca uygun notam olmali Evet Evet Evet
6 Rekreasyonel ve Sportif Havacilik Notami Evet Evet Evet
bulunmali/alinmal
Saha diiz bir alanda kurulu olmal1 (¢ok
7 yakinda dag, tepelik, vadi ici yerler Evet Evet Evet
olmamali)
8 Ugus sghasma toplu tagima veya karayolu ile Evet Evet Evet
ulasim imkanlar1 bulunmali
9 Mesken ve yerlesim yerlerinden yeteri kadar Evet Evet Evet
uzakta olmali
10 Ucus sahasi saglik kuruluslarina yakin olmali Evet Evet Evet
11 Sahada ilk yardim/ecza dolab1 olmali Evet Evet Evet
12 SHGM'nin mania kriterleri saglanmali Evet Evet Evet
Kalkis ve inis hattinda manialar
13 bulunmamali (yiiksek agaglar, binalar, enerji Evet Evet Evet
hatlari, telefon hatlar1 vb.)
14 Saha i¢inde hangar bulunmali Evet Evet Evet
15 Yeterli giivenlik ve yer personeli bulunmali Evet Evet Evet
16 Kglk}s inis pistinde isaretlet'neler olmqlld}r Evet Evet Evet
(Pistin basi, sonu, gOsteren isaretler, ¢izgiler)
17 Windsock Bulunmali Evet Evet Evet
18 Telsiz haberlesme sistemi bulunmali Evet Evet Evet
THK
OLURSA iYi OLUR (TAVSiYE H;tz::;lk Hezarfen %‘Xi:l'ﬁf‘;
EDILEN) OZELLIKLER Egitim Havaalam Merkezi
Merkezi
1 Sahada Trafik Kontrol hizmeti bulunmali Evet Evet Evet
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[Tablo 3.10. (Devam) Ultralight Motorlu Hava Araglart Ugus Sahalart Gozlem Calismasi].

THK

OLURSA iYi OLUR (TAVSIYE H;“‘;“l‘;lk Hezarfen ‘;’{'Z”ah 'lsl‘;"l:

EDILEN) OZELLiKLER VRIS Ty Vel
Egitim Merkezi
Merkezi

Sahay1 kullanacaklara ve ziyaretgilere Ugus
2 sahasi hakkinda saha egitimi ve saha Evet Evet Evet
bilgilendirmesi yapilmali

3 Saha i¢inde giivenlik kamerasi, aydinlatma

. Evet Evet Evet
vb. sistemler olmali
Ziyaretci ve yabancilarin giremeyecegi iki
4 Kademeli giivenlik giti olmals Hayr Evet Evet
5 Y1l igerisinde ugusa elverisli iklim sartlar1 Evet Evet Evet
olmal
Ugus sahas1 diger faaliyetlerde de
6 kullanilabilmeli (egitim, sportif, ticari Evet Evet Evet
ucuslar vb.)
7 Pist ¢im ya da asfalt/beton olmali Dogal Cim  Asfalt Asfalt
8 Sahada Saglik birimi bulunmal Hayir Hay1r Hayir
9 Saha havacilik tesisi yapilagmasina uygun Evet Evet Evet
olmal
10 Ugus ekibinin kullanabilecegi bir bina yapis1 Evet Evet Evet
olmal
11 Kule hava trafik hizmeti bulunmali Evet Evet Evet
12 Hava durumu istasyonu bulunmali Evet Evet Evet
13 Ugus sahasinda sosyal tesisler bulunmali Evet Evet Evet
14 Diger rekreasyonel faaliyet alanlari olmal I|<51\S,2:262n Evet Evet

22Tesis icerisinde konaklama, yemek, tuvalet, derslikler, dinlenme alanlari, yiiriiyiis alanlar:
bulunmaktadir.
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4. SONUC VE TARTISMA

Aragtirma siirecinde elde edilen veriler ve yapilan degerlendirmeler ile
Rekreasyonel Havacilik Ugus Sahalarmin Sahip Olmasi1 Gereken Ozellikler ortaya
konmustur. Calismada gortisleri alinan farkli havacilik branslarindan 27 alan uzmani,
yapilan literatiir taramasi, gozlem c¢alismalar1 ve degerlendirmeler sonucunda;
Rekreasyonel Havacilik Ucgus Sahalarindan motorsuz hava araglar1 yelken kanat yamag
parasiitli ucus sahalarinda Olmazsa Olmaz Saglanmasi Beklenen 15, Olursa iyi olur
(tavsiye edilen) 17 6zellik; Model ugak ucus sahalarinda Olmazsa Olmaz Saglanmasi
Beklenen 13, Olursa iyi olur (tavsiye edilen) 10 6zellik; tek motorlu ultralight
microlight tiirii ucak ugus sahalarinda Olmazsa Olmaz Saglanmasi Beklenen 18,
Olursa iyi olur (tavsiye edilen) 14 6zellik belirlenmistir. Ozellik listesinden uygun
goriilmeyen ve yapilan degerlendirmeler ile 15 6zellik ¢ikartilmigtir.

Ortaya konan 6zellikler emniyet ve giivenlik; kalkis ve inig pistinin yapisi, sahanin
bulundugu cografi ve iklim yapisi; ugus sahasina ulasim imkanlari, havacilik ara¢ ve
geregleri, Ugus sahasinin faaliyet izinlerinin alinmasi, Havacilik tesisleri, Sahada
bulunmast  gereken  sosyal tesisler ve  rekreasyonel  tesisler  olarak
kategorilendirilmektedir.

Rekreasyonel Havacilik Ugus Sahalarinin sahip olmasi gereken 6zellikler sosyal

tesisler ve rekreasyonel imkanlar bakimindan uzman gorisleri ile su sekildedir;

- Motorsuz hava araglar1 (yamag parasiitli, yelken kanat) ucus sahalarinda tiim
uzman gorislerinin sosyal tesisler ve rekreasyonel faaliyet imkanlar1 bulunmasi yoniinde
oldugu gorilmiistiir. Bunlar sosyal tesis olarak kapali alan, kafeterya tuvaletler, su,
elektrik, dinlenme ve bekleme alanlar1 bulunmasi, rekreasyonel faaliyet alanlari olarak
cocuk parki, yliriiylis, piknik alanlari, spor tesisleri, kamp alanlar1 olarak siralanabilir.

- Model hava araglar1 (model ugak) ucgus sahalarinda uzmanlarin timii sosyal
tesislerin bulunmasini belirtirken, bir uzman goriisii disinda tiim uzmanlar rekreasyonel
faaliyet imkanlar1 bulunmasi yoniinde goriis bildirmistir. Bunlar sosyal tesisler olarak
kapal1 alan bulunmasi, kafeterya, tuvalet, otopark, dinlenme ve kafes sistemli izleme
alanlari bulunmasi, rekreasyonel faaliyet alanlar1 olarak ¢ocuk oyun alanlari, yiiriiyis,
trekking, bisiklet alanlari, spor tesisleri, havacilik temali miize/tanitim alanlar1 olarak

belirtilmistir.
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- Motorlu Ultralight hava araglari ugus sahalarinda tiim uzman goriislerinin sosyal
tesisler ve rekreasyonel faaliyet imkanlart bulunmasi yoniinde oldugu goriilmistiir.
Bunlar havacilik ve sosyal tesisler olarak hangarlar, derslik ve toplant1 yeri, depo yerleri,
havacilik ¢alisma atolyesi, kapali alan, kafeterya, yemekhane/restoran, tuvalet, otopark,
konaklama imkani, bekleme, izleme ve gdlgelik alanlar1 bulunmasi, rekreasyonel faaliyet
alanlar1 olarak konser alanlari, ugurtma alani, model ugak alani, ¢ocuk oyun alani, gocuk
egitim atolyeleri, satrang salonu, gezi parki ve yiirliylis alani, piknik ve kamp alanlari,

spor tesisleri, havacilik temali miize alanlar1 olarak siralanabilir.

Alan yazinda aragtirma konusuna benzer literatiir ¢alismalarinin yetersiz oldugu
goriilmiistiir. Alan yazinda arastirmaya paralel yapilmis akademik calismalar yetersiz
bulunmasina ragmen yerel otoriteler Tirk Hava Kurumu (Thky-311, 2013), Sivil
Havacilik Genel Miidiirliigii (Shgm, 2015; Sht-Tha, 2020), Tiirkiye Hava Sporlari
Federasyonu (Thsf, 2020), ABD merkezli AMA Academy of Aeronautics/ Hava
Modelciligi Akademisi verileri (http-53) incelendiginde emniyet ve giivenlik, saha
se¢imi, cografi yap1 ve iklim sartlar1 kategorilerindeki ortaya konan &zelliklerle uyum
goriilmiistiir.

Rekreasyonel havacilik ucus sahalar1 planlanirken, havacilik otoritelerinin talimat,
yonerge ve genelgelere uygun planlanmasi, segilen yerin cografi iklim ve 6zellikle riizgar
durumunun goz oniinde bulundurulmasi, saha ¢evresinde ve i¢inde emniyet ve giivenlik
onlemlerine dikkat edilmesi 6n planda olmakla beraber, yeterli miktarda havacilikla ilgili
ara¢ gere¢ bulundurulmasi ve planlanmasi 6zellik olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu tiirde
havacilik sahalarinda en 6nemli 6zellik olarak sahanin havacilik notamina sahip olmasi,
rekreasyonel ve sportif havacilik branslarina 6zgii notama sahip olmasi ¢caligmada ortaya
konmustur. Literatiir arastirmasinda da yerel otoritelerin talimat ve yonetmeliklerinde
ayni durum goriilmiistiir.

Aragtirmada 6 ugus bolgesinde 9 ugus sahasinda gozlem calismasi yapilmistir.
Yapilan gozlemler sonucunda arastirmada ortaya konan Ozellikleri tasiyan ucgus
sahalarinin uyumlu oldugu, bu 6zelliklere sahip olan sahalarin tercih edilmede 6n plana
ciktig1 gozlemlenmistir. Arastirmada ortaya konan oOzellikler ile yapilan gozlem
caligmalarinda, rekreasyonel imkanlar, sosyal tesislerin yeterli oldugu yerler, bunun

yaninda heniiz yeterli sosyal tesis ve rekreasyonel imkanlarin bulunmadigi sahalar da
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gozlemlenmistir. Yeterli ve ortaya konan ozelliklerle uyumlu olusturulmus sahalarda
kalkis inis pistleri, yeterli havacilik donanimlari, saglik imkanlari, kolay ulagim imkani
ve yollarin bulundugu, buna ek olarak rekreasyonel imkanlarin, sosyal tesis imkanlarinin
bulundugu gozlemlenmistir. Yine c¢alismada yeterli rekreasyonel imkan ve sosyal
tesislerin bulunmadig1 yerlerde ucus faaliyetlerinin siirdiigii, ancak bunun disinda
rekreasyonel faaliyet alani olarak yeterli olmadig1 goriilmiistiir.

Tirkiye’de rekreasyonel, hobi ve spor amacgli yurt ¢apinda bir¢ok bolgede ugus
yapilmaktadir. Dagdas ve Kallimci (2010) calismasinda Denizli Honaz Daginin yelken
kanat ve yamag parasiitii pilotlar1 i¢in miikkemmel bir konuma sahip oldugundan, Giineysu
(2013)’den aktaran, Akyaka ve Danaci (2016) calismasinda, Erzincan Kemaliye’de
Stirdiiriilebilir Turizm alani ¢alismasinda doga sporlar1 kapsaminda bdlgenin elverisli
olmasi nedeniyle, yamag parasiit, base jump, yelken kanat, ultralight ve mikrolight ugus
sporlarinin bolgede yapilabildiginden s6z etmektedir. Bir baska ¢alismada ayni bolgede
doga ve macera sporlarinin potansiyeli ¢alismasinda yukarida belirtilen havacilik
branglar ile birlikte sicak hava balonculugu ve model ugak i¢in “uygun “en uygun”
yanitlarinin yiiksek oldugu goriilmektedir (Celik Yetim ve Sen 2016). Siirt ilinde yaptig
calismada rekreasyonel faaliyetlerden yamag¢ parasiitii sporunu turizm kapsaminda
inceleyen Koday vd. (2018), Tiirkiye’nin konumu itibari ile rekreasyonel gekiciliginin
fazla oldugu, bunun macera turizminin gelismesine yardimci oldugundan bahsetmektedir.
Yamag parasiitii faaliyetlerinin desteklenmesi amaciyla 6nerilerde bulunan calismada;
ucus sahalarinda 6zellikle take off (kalkis) tepeleri ¢evresindeki 6zel giivenlik ve ucusa
yasak bolgelerin varligina dikkat ¢ekilmis, yerel yonetimlerin desteginin alinmasi, take
off alanlarina ulagim imkanlar1 saglanmasinin 6nemi, yamag parasiitii yapilmasina katki
saglayacak alt yap1 calismalarinin 6nemine isaret edilmistir.

Bekiroglu (2008) yiiksek lisans ¢alismasinda, Tekirdag U¢makdere’de yiiksekligi
ve arazinin elverisli yapisindan dolayr yamag¢ parasiitii sporuna imkan verdiginden
bahsetmektedir. Calismada faaliyetlere katki saglayacak bolgede yol calismasi, saglik,
market gibi temel gereksinimlerine dikkat g¢ekilmis, yamac¢ parasiit alan smirlarinin
cevrilmesi, alan igerisine bir tesis kurularak sahaya gelenlerin yeme, igme ve dinlenme
gereksinimlerinin  giderilmesine, olusturulacak bu alanda wugusa gelen yamag

parasiitciilerine ¢adir kamp alanlar1 olusturulabilecegine dikkat cekilmistir. ibis (2018)
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Sindirgr ve gevresinin turizm potansiyeli lizerine yaptigi calismasinda bolgede yamag
paragiitii yapmaya uygun ucus tepeleri bulunduguna isaret etmektedir. Oskay (2012)
Turizm alaninda yaptig1 ¢alismada, Mersin ilinde yamag parasiitii yapilacak sahalarin
oldugundan bahsederek ugus potansiyeli yiiksek bir il oldugunu belirtmektedir. Bu
literatlir taramasi ve yapilan calismalar incelendiginde ugus sahalarinin fiziki yapisi,
cografi yapisi, sahip olmasi gereken ve arzu edilen 6zelliklerden s6z edildigi goriilmekte
ve ¢alismanin ortaya konan 6zellikleri ile anlamli oldugu diisiiniilmektedir.

Giiler, Akmaz ve Celik (2019). Yaptiklar1 Swot analizi ¢alismasinda Tiirkiye nin
yamag paragiitii sporuna oldukc¢a elverisli olduguna isaret etmekte, calisma Ozelinde
Mersin bolgesinin  dort mevsim yamag¢ paragiitii yapmaya elverisli oldugunu
belirtmektedir. Caligma konusu yamag parasiitii ucus sahasinin ulagimi kolay, acil inis
noktalar1 acisindan arazinin elverisli olmasi, ucus tepesinin uygun yiikseklikte olmasi
olumlu yonler olarak belirtilmekte; yamag parasiitii hedef yarismalari, down sendromlu
farkindalik giiniinde down sendromlu ¢ocuklara ev sahipligi yaparak bir dizi etkinligi ev
sahipligi yaptigina isaret etmektedir. Yapilan swot analizinde ¢ok yonlii ucus kalkis tepesi
imkani, ulagimin kolay olmasi, tepe yiiksekliginin uygunlugu, dort mevsim ugus imkant
vermesi giiclii yonleri olarak degerlendirilmektedir. Zayif yonlerine bakildiginda
dinlenme ve ihtiya¢ giderme alanlarinin bulunmamasi, ugus sahasina kurumsal bir
yatirimin yapilmamis olmasi goriilmektedir. Tehditler yoniiyle, kalkis tepesinin sahis
arazi olmasi ve devamli kullanima y6nelik kamusal bir kimligi blirlinmemis olmasi dikkat
cekici sonuglardan biridir. Firsatlar yoniiyle ugus yasaginin kaldirilmasi, yerel belediye
tarafindan tepenin rekreasyonel imkanlar1 saglayacak mesire yeri haline getirilmesi
planlarinin  bulunmasi ¢alisma konusuyla ilintili diisiiniilebilir. Rekreasyonel ucus
sahalarmin ucusa elverigli konumda ve fiziki sartlara sahip olmasi, sahanin kullanim
izinlerinin bulunmasi, sosyal tesis ve rekreasyonel faaliyet alanlarini igermesi arastirma
konusu ile swot analizi ¢aligmasinin uyumlu oldugu goriilebilir.

Rekreasyonel, hobi, sportif uguslar, bos zamanlar1 degerlendirme faaliyetleri olarak
bu tiirde rekreasyonel havacilik sahalar1 ve tesislerinin kurulmasmin olumlu olacag:
diisiiniilebilir. Bunlarin yaninda alan uzmani goriisleri neticesinde sahanin etkin, verimli
ve kitlelere daha ¢ok ulasmasi, bolgenin bir ¢ekim merkezi haline gelmesi i¢in tesis ve

yapilagmaya onem verilmesi, bunun i¢in rekreasyonel diger faaliyet alanlarinin da buna
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katkida bulunacag: tavsiye edilmektedir. Olursa iyi olur (tavsiye edilen) bu 6zellikler
icinde rekreasyonel diger faaliyet 6rnekleri su sekilde 6zetlenebilir; Oryantiring, ¢adir
kamp alanlari, spor tesisleri, yiiriiyiis parkuru, ¢ocuk parki, piknik alani, hali saha, bisiklet
alani, tenis kortu, yiizme havuzu, futbol sahasi, restoran/kafeler, kitap okuma alanlari,
toplant1 salonlari, sanatsal faaliyet alanlar1 sdylenebilir. Rekreasyonel havacilik ugus
sahalarmin bir bdlgede kurulmasi havacilikla ugrasan insanlar igin tercih sebebi
olabilecek iken, ayni zamanda bu tiirde rekreasyonel diger faaliyet alanlarinin da bélgede
ve sahada sunuluyor olmast havacilikla ugrasan bir bireyin ailesinin ya da arkadaslarinin
da orada vakit gecirmesine, bu bolgenin havacilikla beraber diger etkinliklerle de ¢ekim
merkezi haline gelebilecegi; Sosyal tesislerin varligi, rekreasyonel havacilik sahalarinda
bu tiirde tesisler, sosyal donatilar ve rekreasyon alanlarinin bulunmasi bireylerin
kullanimina olumlu katk1 saglayacag: diisiiniilebilir. Bunlarin yaninda ugus sahalarinda
etkinlik alanlar1 (event fields) bulunmasi rekreatif etkinlik cesitliligine artirmada ve
rekreasyonel etkinlik yelpazesinin genislemesine faydali olacag: diisiiniilebilir.
Ekonomik kazang¢ ve bos zaman siirelerinin artan bir yol izlemesi gerekgesiyle,
rekreasyonun bireyler agisindan zorunlu bir ihtiyac haline geldigi goriilmektedir. Temel
ithtiyaglarin 6nemli bir kismina karsilik olarak rekreasyonun kullanilabilmesi, onu daha
onemli bir unsur haline getirmektedir. Insanlar rekreasyon araciliiyla dinlenme, eglenme
ithtiyaclarin1 karsilamaktadir. Ayrica yasamlari, tekdiizelesmis ve sikicti yapidan
uzaklastirarak, insanlara daha mutlu bir yasama sahip olma firsat1 sunmaktadir (Coskun,
2013). Rekreasyonel havacilik ugus sahalarinin iilkede yayginlagmasi, hem bahsedilen
havacilik ihtiyaclarina cevap vermesi hem de kendi icinde diger rekreasyonel faaliyet

alanlarinin da olmasi, onu yasamin vazgegilmez bir parcasi haline getirecektir.
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5. ONERILER

Calisma ile ilgili oneriler “uygulayicilara yonelik oOneriler” ve “gelecekteki

arastirmacilara yonelik oneriler” olarak iki boliimde sunulmustur.

Uygulayicilara Yénelik Oneriler;

Bu ¢alismada ortaya konan 6zellikler sportif havacilik topluluklari, kuliipleri ve
derneklerinin, havacilik organizasyonlarinin faaliyet alanlarinda, rekreasyonel ve sportif
havacilik ugus sahalar1 kurulmasinda degerli bilgiler olarak kullanilabilir. Rekreasyonel
havacilik ugus sahalar1 kurulmasi i¢in planlama yapan kurumlar ve bireylere yol haritasi
olabilir.

Kamu kurulusglart ve yerel yonetimlerin rekreasyonel ucus sahalar1 hava parklari
kurulmasinda boélgeye, topluma ve kullanicilara ne tiirde hizmetler goétiiriilebilecegi
konusunda yapilan bu ¢alisma fikirler verebilir.

Mevcut ucus sahalarinda nasil iyilestirmeler yapilabilecegi konusunda yol haritasi

olabilir.

Gelecekteki Arastirmacilara Yonelik Oneriler;

Rekreasyonel havacilik ugus sahalarinin sahip olmasi gereken 6zelliklerin ortaya
cikarilmasini amaclayan bu ¢alismada elde edilen 6zellikler gelistirilebilir. Bu ¢alismanin
farkl1 6zellikleri ya da bazi 6zelliklerinin detayli incelemesi yapilabilir. Bu sekilde 6zellik
havuzu gelistirilebilir, ortaya konan 6zellikler daraltilabilecegi gibi genisletilebilir.

Caligmanin yiiriitiildiigii donemde covid-19 pandemisi nedeniyle kisith gozlem
calismasi imkan1 oldugundan; c¢alisma ileriki donemlerde yurt i¢inde daha fazla bolgede
gozlemler yapilarak tilke ¢apinda durum caligsmasi yapilabilir.

Calisma yurt dis1 havacilik sahalar1 ve havacilik parklarinda da yapilarak 6zellik
havuzu karsilagtirmali olarak zenginlestirilebilir.

Rekreasyonel havacilik ugus sahalarina ortaya konan 6zelliklerin yaninda ticari,
pazarlama, toplumsal ve sosyal agilardan yaklagimlar gelistirilerek rekreasyonel ve

sportif havacilik konularinda akademik alanda ¢alismalar yapilabilir.
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Bu ¢aligmada sportif ve rekreasyonel havacilik sahasi hava parklari, model ugak
pistleri ve bu alandaki uzmanlarin goriislerine gore calisma yapilmig, onlarin
rekreasyonel faaliyetlere bakis acgilari incelenmistir. Ayn1 ¢alisma diger rekreasyonel
branslar1 alan uzmanlarina sorularak havacilik sahalarinin kendi alanlarinda olmalarina

sicak bakip bakmadiklar1 incelenebilir.
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https://www.faa.gov/airports/planning_capacity/ga_study/media/2014-Asset-Report-497-airports.pdf
http://www.ehpu.org/content/policy.htm
http://www.lkka.cz/sport/zapisy/ZapisPK.2013.03.30_2.P2.pdf
http://www.thsf.org.tr/basin/yamac-parasutu-yeterlilik-ve-uygulama-talimati
http://www.thsf.org.tr/basin/yamac-parasutu-yeterlilik-ve-uygulama-talimati

http-62: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii, Hava Parki Bagvurulart Hakkinda Genelge,
https://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/mevzuat/sektorel/genelg
eler/Hava_Parki_Basvurulari_Hakkinda_Genelge.pdf
(Erisim tarihi: 15/10/2021).
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Ek-2.

ARASTIRMA GONULLU KATILIM FORMU

Bu ¢aliyma, REKREASYONEL HAVACILIK UQUS SAHALARININ SAHIP
OLMASI GEREKEN OZELLIKLERININ BELIRLENMESI baglikli bir arastirma calismas:
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branglaruun geligimine katly saflayacaktir.

o Bu caligmaya katilmimiz gdnillilik ezasma dayanmaktadir,

o Caligmanmn amaci dogrultusunda, gorismeler, yazih ve sesli kayit yapilarak sizden
veriler toplanacalctir.

» Isminizi yazmak va da kimlifinizi acifa gikaracak bir bilgi vermek zorunda
degilsinizaraghrmada katihmeilann isimlent gizli tutulacaldtar.

o  Arastirma kapsaminda toplanan veriler, sadece bilimsel amaglar dogrmultuzunda
kullantlacak, araghrmanin amaci diginda va da bir bagka aragtirmada kullanilmeayacak ve
gerekmesi halinde, sizin (yazili) izniniz olmadan bagkalariyla paylagilmayacaktir.

» Istemeniz halinde sizden toplanan verileri inceleme hakkiniz bulunmalktadsr.

o Sizden toplanan veriler gifre kornmah dosyalama yontemi ile bilgisayar ortammda
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hissederseniz ¢calizmadan istedifiniz zamanda ayrilabileceksiniz. Caligmadan ayrilmaniz
durumunda sizden toplanan veriler caliymadan gikanlacak ve imha edileceltis.

Gondlld katilim formunu okomak ve degerlendirmek dzere ayudifuiz zaman igin tegellir
ederim. Caligma haklndaki sorularmizi Eskigehir Teknik Universitesi Spor Bilimleri
Fakiiltesi Rekreasyon bélimiinden ProfDr, Kerem Yidimm SIMSEK’E
{ 3 yoneltebilirsiniz.

Aragtrmact Adi  : Ibrahim Yavuz DAL
Adres - Eskigehir Teknik Universitesi, Spor Bilimleri Fakdiltesi, Iki Eyliil Kampisii,
26535, Tepebasy, Eskizehir

e-posta :
Iy Tel :0
Cep Tel -0

Bu cabymaya tamamen kendi nzamla, istedigim takdirde cabsmadan ayrlabilecegimi
bilerek verdigim bilgilerin bilimsel amaclarla kullamilmasimi kabul ediyorum.
(Liitfen bu formu doldurup imzaladitian sonra veri foplayan kigive veriniz.)
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Ek-3. Motorsuz Hava Araclar1 (Yamag parasiit, yelken kanat) Alan Uzmanlar

Goriisme Sorulari.

YAMAC PAASUTU/YELKAN KANAT PiLOTLARI, EGITMENLER, TESIS
YONETICIiLERI

Acilis Sorulari

1 | Nasilsiniz?

2 | Neler yapmaktasiniz? Giiniiniiz nasil Gegiyor?

3 | Kendinizden bahseder misiniz (Yasinmz? Mesleginiz? Evli misiniz?)

Havacilik ile ilgili Genel sorular

4 | Bu bransina nasil bagladiniz anlatabilir misiniz?

5 | Kag yildir uguyorsunuz.

6 | Suanki Ugus Sorti Sayimizi séyler misiniz?

7 | Ugus saati toplaminiz nedir?

8 | Sahip oldugunuz pilot lisansi seviyesi nedir?

9 | Hangi siklikla ugus yaparsiniz?

10 | Genelde ugus yaptiginiz ugus sahalari nerelerdedir?

11 Yurt diginda ugus deneyimleriniz var mi1? Varsa yurtdisi ile bir kiyaslama yaptigimizda Tiirkiye’yi
nasil konumlandirirsiniz?

12 | Bir ugus deneyiminizi paylagir misiniz? (Size mutluluk veren, korku veren ya da unutulmaz olan)

13 | Bize ugmay1 tanimlar misiniz? (Sonda:Sizin i¢in u¢mak ne ifade ediyor?)

Ucus sahalar ile ilgili Spesifik sorular:

14 | Ugus sahasinda giivenlik ile ilgili nelere dikkat edersiniz? (take off ve inis alaninda)

15 | Ugus sahasinda takeoff ve inig alaninin fiziki yapisi nasil olmalidir?

16 Ugus sahasinda bolgenin sahip olmasi gereken Cografi yapi ve iklim sartlar1 hakkinda goriisleriniz
nelerdir?

17 Ugus sahasinda ya da ucgus alanina yakin bolgenin acil durumlar i¢in sahip olmasini diisiindiigiiniiz
saglik ve giivenlikle ilgili gereksinimleri neler olmalidir?

18 Ucus sahasinda kalkis tepesi ve inis alaninda havacilikla ilgili olmas1 gereken arag-gereglerle ilgili
diistinceleriniz nelerdir?

19 YP ugus yapilan il/ilge ya da mahalleye ulasimin nasil olabilecegi hakkinda gériisleriniz nedir?
(sonda: yasanan zorluklar ya da yaganmis iyi deneyimleriniz var midir?)
YP ucus yapilan il/ilge ya da mahalleden ucus yapilacak take off tepesine ¢ikis yolunun nasil

20 olabilecegi hakkinda gorusleriniz nedir? (yasanan zorluklar ya da yasanmus iyi deneyimleriniz var
mudir?) (sondast: Ornegin malzeme taginmasi ve ulagtirilmast gibi durumlarda yasanan
deneyimleriniz nelerdir?
Ucus yaptigimiz YP takeoff tepelerinin miilkiyeti (6zel arazi, orman arazisi, belediye ya da devlet

21 | arazisi vb) ile ilgili ne gibi deneyimleriniz oldu? (Sondasi: Miilkiyet durumunun ugus aktivitelerini
etkiledigini diisiiniiyor musunuz? Miilkiyet durumuna iligkin sorunlar yagadiniz m1? )

22 | Ugus yaptigimiz ugus sahalarinda izinli ugus ya da notamla ilgili 6rnekler verebilir misiniz?
Ugus yaptiginiz ugus tepesi ve ucus sahasimin amator ve sportif havacilik Notami (yesil bolge) var

23 | m1? Bu sekilde sportif havacilik notamli ugus sahasinda uguslar nasil olur/olurdu, goriisleriniz
nelerdir?

24 Ugus sahasinda take off kalkis tepesinde ve inis alaninda tesis ve sosyal imkanlarin neler olabilecegi

hakkinda goriisleriniz nelerdir? (+sondalari)




Havacilik faaliyetlerinin yaninda rekreasyonel diger etkinliklerin ve etkinlik alanlarinin ugus
sahasinda bulunmasi hakkinda goriisleriniz nelerdir? (+ sondalari)




Ek-4. Model Hava Araglar1 (Model u¢ak) Alan Uzmanlari Goriisme Sorulari

MODEL UCAK HAVA ARACLARI PILOTLARI, EGITMENLER, TESIS

YONETICILERI
Acilis Sorulari

1 |Nasilsmiz?

2 | Neler yapmaktasiniz? Giiniiniiz nasil Gegiyor?

3 | Kendinizden bahseder misiniz (Yasiniz? Mesleginiz? Evli misiniz?)

Havacilik ile ilgili Genel sorular

4 | MU brangina nasil bagladiniz anlatabilir misiniz?

5 | Kag yildir MU ile uguyorsunuz.

6 | Sahip oldugunuz MU pilot lisanst seviyesi nedir?

7 | Hangi siklikla MU ugusu yaparsiniz?

8 | Genelde ugus yaptiginiz ugus sahalart nerelerdedir?

9 Bir ugus deneyiminizi paylasir misiniz? (Sonda: size mutluluk veren, korku veren ya da unutulmaz
olan)

10 | Bize ugmay1 tammlar misimiz? (Sonda: Model ugak ugurmak ne ifade ediyor?)

Model U¢ak Ucus sahalar ile ilgili sorular:

11 | Ugus sahasinda giivenlik ile ilgili nelere dikkat edersiniz?

12 | Ugus sahasinda kalkis inis pisti fiziki yapisi nasil olmalidir?

13 | Ugus sahasi ¢evresinde olmasi sakincali mainalar nelerdir? (Sondasi; Nelere dikkat edilmelidir?)

14 Model ugak sahalari sehirlerden yerlesim yerlerinden ne kadar uzakta ya da yakin olmalidir?
Diislinceleriniz nelerdir?

15 Ucus sahasimin bulundugu boélgenin sahip olmasi gereken cografi yapist hakkinda goriisleriniz
nelerdir?

16 Ucgus sahasinin bulundugu bdlgenin sahip olmasi gereken iklim/riizgar sartlar: hakkinda goriisleriniz
nelerdir?
Ucus sahasinda ya da sahaya yakin bolgenin acil durumlarda sahip olmasini diisiindiigiiniiz saglik

17 |ve giivenlik ile ilgili donanimlar neler olmalidir/var midir? (Sondast; dnlemler, hazirliklar vb. ne
olmalidir?)

18 | Ugus sahasinda havacilikla ilgili olmas1 gereken arag gereglerle ilgili diigiinceleriniz nelerdir?

19 Model Ugak ucus yapilan bolgeye (koy, il/ilge ya da mahalleye) ulagimin nasil olabilecegi hakkinda
goriisleriniz nedir? (Sonda: yasanan zorluklar ya da yasanmis iyi deneyimleriniz var midir?)

20 | Model ugak ugus sahasina ulagimla ilgili ne gibi kolayliklarin olmasin1 diisiiniiyorsunuz?

21 Yasanan zorluklar ya da yasanmus iyi deneyimleriniz var midir? (Sondasi; Ornegin malzeme
taginmasi ve ulagtirilmasi gibi durumlarda yasanan deneyimleriniz nelerdir?)

22 | Ugus yaptigmiz Model ugak ugus sahalarinin miilkiyeti ile ilgili ne gibi deneyimleriniz oldu?

23 Miilkiyet durumunun ucus aktivitelerini etkiledigini diisinliyor musunuz? Miilkiyet durumuna
iligkin sorunlar yasadiniz mi?

24 | Ugus yaptiginiz ugus sahalarinda miilkiyetle ilgili 6rnekler verebilir misiniz?
Ugus yaptigimiz ugus sahasinin amator ve sportif havacilik Notamu (yesil bolge) var mi1? (Sonda: Bu

25 | sekilde sizin igin izin verilmis notamli ugus sahasinda uguslar nasil olur/olurdu, goriisleriniz
nelerdir?)

26 Ucus sahasinda tesis ve sosyal imkanlarin neler olabilecegi hakkinda goriisleriniz nelerdir?
(Sondasi; hangi sosyal tesis imkanlar1 olmalidir?)
Model ugak ugus faaliyetlerine katilimi artirabilecek diger rekreasyon faaliyetlerinin ugus sahasi

27 | dahilinde olmasi hakkinda diistinceleriniz nelerdir? (Sonda: Ne tiirde rekreasyonel imkanlar

olmasim diistiniirdiiniiz?)




Ek-5. Motorlu Hava Araclar (Ultalight) Alan Uzmanari1 Goriisme Sorular:

Genel; Havacilik ile ilgili sorular (UL Ultralight ucak)

4 | UL bransina nasil bagladiniz anlatabilir misiniz?
5 | Kag yildir UL ile uguyorsunuz.
6 | Suanki UL Ugus Sorti Sayinizt séyler misiniz?
7 | UL ugus saati toplaminiz nedir?
8 | Sahip oldugunuz UL pilot lisans1 seviyesi nedir?
9 | Hangi siklikla UL ugusu yaparsiniz?
10 | Genelde ugus yaptiginiz ugus sahalar1 nerelerdedir?
11 | Bir ugus deneyiminizi paylasir misiniz? (size mutluluk veren, korku veren ya da unutulmaz olan)
12 | Bize ugmayi tanimlar misiniz? (Sizin i¢in ugmak ne ifade ediyor?)
Ultralight Hava Araclari1 Ucus sahalari ile ilgili sorular:
13 Ucus sahasinda giivenlikle ilgili nereler dikkat edersiniz? (Sondasi: Ne gibi giivenlik tedbirleri
olmali ya da dnerileriniz neler olur?)
14 | Havaalaninin ve ugus bolgesinin Notam kosullari sizce nasil olmalidir?
Sportif Havacilik NOTAM izinli Bélgede (YESIL BOLGE) olmas: havacilik faaliyetlerini ne
15 | yonde etkiler? (Sondasi: Ugus sahasinin/havaalaninin kendine ait Notami bulunmasi hakkinda
goriisleriniz nelerdir?)
16 Ucus sahasinin bulundugu boélgenin sahip olmasi gereken cografi yapist haknida goriisleriniz
nelerdir?
Ugus sahasimin bulundugu bélgenin sahip olmasi gereken c iklim sartlart konusunda goriisleriniz
17 | nelerdir? (Sondast: Ugus elverisli mevsim ve dénemler bu havacilik bransi igin ne gibi bir 6nem
tagimaktadir?)
18 Ugus sahasimin Kullanim Amaci gesitlendirilmeli midir? (Sonda: Egitim, rekreasyonel, sportif,
ticari ugus vb. imkanlar birlikte olabilir mi?)
19 | Cevresel etki faktoriiniin bilinmesi bir ugus sahasi igin ne gibi bir 6neme sahiptir?
Ugus sahasimin bulundugu bolgeye (koye, il/ilce ya da mahalleye) ulagimin nasil olabilecegi
20 | hakkinda goriisleriniz nedir? (Sondasi; yasanan zorluklar ya da yasanmis iyi deneyimleriniz var
midir?)
Ucgus sahasinda kalkis inis pistinin fiziki yapist sizce nasil olmalidir? (Sondasi: Beton, asfalt, ¢cim
21 . : : T .
ya da toprak zemin avantajlart dezavantajlar1 bakimindan goriigleriniz nelerdir?)
22 | Birden fazla piste ihtiya¢ var midir?
23 Ucus sahasinda ya da sahaya yakin bolgenin acil durumlarda sahip olmasini diisiindiigiiniiz saglik
ve glivenlik ile ilgili donanimlar neler olmalidir/var midir? (6nlemler, hazirliklar vb. ne olmalidir?)
24 Ugus sahasi c¢evresinde olmasi sakincali manialar neler olabilir? (Sondasi: Nelere Dikkat
edilmelidir?)
Ultralight hava araglariin ugus yapabildigi bir ugus sahasinda/havaalaninda havacilikla ilgili ne
o5 gibi alt yap1 ve teknik arag gerecin olmast gereklidir?
(Sondast; hangar, yer hizmetleri, itfaiye, saglik hizmeti, sosyal hizmetler, barinma hizmeti, apron,
taksi yollar1 bulunmasi ya da bunlar olmadan da bu rekreasyon faaliyetleri yiiriitiilebilir mi?)
26 Ucus sahasinda havacilikla ilgili olmasi gereken arag gereglerle ilgili diislinceleriniz nelerdir?
(windsock, riizgar 6lcer, isaretlemeler vb.)
27 Ucus sahasinda tesis ve sosyal imkanlarin neler olabilecegi hakkinda goriisleriniz nelerdir?
(sondasi: hangi sosyal tesis imkanlar1 olmalidir?)
Ultralight ugus faaliyetlerine katilimi artirabilecek diger rekreasyon faaliyetleri ugus sahasi
28 | dahilinde olmas hakkinda diisiinceleriniz nelerdir? (Ornegin: diger havacilik branslari, spor, doga

aktiviteleri, sanat ya da konser alanlar1, kamping, gezi parklari vb.)




Ek-6. Motorsuz Hava Araclar1 Uzman Grubu (Yamag Parasiit, Yelken Kanat,

Planér) 1. Tur Gériisme Sonucu Ortaya Konan Ozellikler.

KAYNAK
Sira | KODLAR/ OZELLIK YP- MAYNAK REFERANS | KATEGORI |Frekansi
UZMANLAR SAYI
1 Kalkis tepesinde ve | YP-UZMAN 9 9 Emniyet ve
cevresinde kalkisa ve | 1-2-3-4-5-6-7- Giivenlik
ucusa engel manialar 8-9
olmamah (kayalik, 100.00%
agac, elektrik hatti
vb.)
2 Rekreasyonel YP-UZMAN 9 9 Rekreasyonel
havacilik ve Sportif | 1-2-3-4-5-6-7- Havacilik izinli
havacilik notaml 8-9 Bolge
100,00%
ucus sahalari olmah Rekreasyonel/spo
rtif havacilik
notami
3 | Havacilik Tesislerinde | YP-UZMAN 9 9 Ugus sahalarinda
Cesitli rekreasyon | 1-2-3-4-5-6-7- diger rekreayonel
alanlar1 bulunmal 8-9 etkinlik
(Cocuk parki, piknik alanlarinin
alami, Kamp alan, bulunmasi
spor tesisleri, hali 100.00%
saha, yiiriiyiis alani,
bisiklet alani, tenis
kortu, yiizme havuzu
vb)
4 | inis alamnda Elektrik | YP-UZMAN 8 9 Inis alaninda
teli, agachk, binalar | 1-2-4-5-6-7-8- giivenlik
inise engel manialar 9 98.89%
olmamal
5 | Kalkis tepesi riizgar1 | YP-UZMAN 8 9 Kalkis tepesinde
karsidan almah 1-2-4-5-6-7-8- iklim ve riizgar 88,89%
9 yoni
6 Kalkis alaninda YP-UZMAN 8 9 Havacilik Arag
windsock bulunmahl | 1-3-4-5-6-7-8- gerecleri 88,89%
9




[EK-6. (Devam) Motorsuz Hava Araclart Uzman Grubu (Yamag¢ Parasiit, Yelken Kanat, Planor) 1. Tur

Gériisme Sonucu Ortaya Konan Ozellikler].

KAYNAK
Sira | KODLAR/ OZELLIK YP- KAYNAK REFERANS | KATEGORI |Frekansi
UZMANLAR SAYI
7 Klakis Tepesinde YP-UZMAN 8 9 Kalkig alaninda
Sosyal Tesis/ 1-2-3-4-5-6-8- sosyal tesisler 88,89%
Kafeterya bulunmal 9
8 | Inis sahasinda Sosyal | YP-UZMAN 8 9 Inis Alaninda
tesisler bulunmah | 1-2-3-4-5-6-7- sosyal tesisler 88,89%
8-9
9 Inis alaninda YP-UZMAN 7 9 Havacilik Arag
77,78%
windsock bulunmah | 1-3-4-5-7-8-9 geregleri
10 | Karayolu ile ulasim | YP-UZMAN 7 9 Ugus bolgesine
imkam olmal 1-3-4-5-7-8-9 ulagim araclart 77.18%
11 Tepeye cikis yolu YP-UZMAN 6 9 Ucus Sahasina
diizgiin malzemeden 1-2-3-6-8-9 ulagim araglart
yapilmis olmah 66,67%
(asfalt, beton, parke
tas)
12 Ucus sahasi kalkis YP-UZMAN 5 9 Kalkis sahasinda
yeri 1-6-7-8-9 giivenlik
Tiirbilans/Ventiiri 55,56%
etkisi olmayan yer
olmalh
13 | Tepe yiiksekligi en az | YP-UZMAN 5 9 Kalkis tepesinin
500 metre olmal 2-3-4-8-9 yapisi °5,56%
14 | Kalkis tepesi birden | YP-UZMAN 5 9 Kalkis tepesinde
fazla riizgar yoniine 1-2-7-8-9 iklim ve riizgar 55,56%
kalkisa imkan vermeli yoni
15 Ucus bolgesi Diiz YP-UZMAN 5 9 Ugus Sahasinda
ovalik alana sahip 2-3-7-8-9 cografi yapi 55,56%
olmah
16 Ucus yapilan bolge | YP-UZMAN 5 9 Giivenlik
yardim eKiplerine 3-6-7-8-9 onlemleri 55,56%
yakin olmah
17 | Karayolu araclarmm | YP-UZMAN 5 9 Ugus Sahasina
cikabilecegi bir yol 4-5-7-8-9 ulagim araglari 55,56%

olmah




[EK-6. (Devam) Motorsuz Hava Araclart Uzman Grubu (Yamag¢ Parasiit, Yelken Kanat, Planor) 1. Tur

Gériisme Sonucu Ortaya Konan Ozellikler].

KAYNAK
Sira | KODLAR/ OZELLIK YP- RATRIAK REFERANS | KATEGORI | Frekansi
UZMANLAR SAYI
18 | Inis Sahas1 Genis ve | YP-UZMAN 4 9 Inis alaninda
biiyiik bir inis alam 1-3-7-8 giivenlik 44,44%
olmah
19 Kalkis alani zemini | YP-UZMAN 4 9 Kalkis tepesinin
Sert olmayan zemin 1-7-8-9 yapisi 44,44%
olmah
20 Kalkis alan1 zemini | YP-UZMAN 4 9 Kalkis tepesinin
kilit tastan olmal 3-4-7-9 yapisi A4,44%
21 | Tepe yiiksekligi 300- | YP-UZMAN 4 9 Kalkis tepesinin
350 metre olmal (Her 1-4-3-7 yapist
seviyede pilota hitap 44,44%
edebilecek yiikseklik
olmal)
22 Inis alam sert YP-UZMAN 4 9 Inis Alaninin
olmayan zemin 3-7-8-9 Yapist 44,44%
malzemesinden olmal
23 Ucus sahasinda YP-UZMAN 4 9 Ugus Sahasinda
yelken bandi 2-7-8-9 cografi yap1 44,44%
bulunmah
24 Ucus sahasinda YP-UZMAN 4 9 Saglik 6nlemleri
ambulans ya da saghk 2-3-5-8 44,44%
merkezi bulunmah
25 Kalkis alam diger YP-UZMAN 3 9 Kalkis sahasinda
Hava araclan ile 1-6-7 giivenlik 33,33%
ortak kullamlabilmeli
26 Kalkis alan1 zemini | YP-UZMAN 3 9 Kalkis tepesinin
¢im olmal 1-2-4 yapist 33,33%
27 Ucus sahasinda ilk YP-UZMAN 3 9 Saglik 6nlemleri
yardim ¢antasi, 4-5-6
tasima sedyesi, acil 33,33%

durum arag gerecleri

bulundurulmah




[EK-6. (Devam) Motorsuz Hava Araclart Uzman Grubu (Yamag¢ Parasiit, Yelken Kanat, Planor) 1. Tur

Gériisme Sonucu Ortaya Konan Ozellikler].

KAYNAK
Sira | KODLAR/ OZELLIiK YP- ATRIAK REFERANS | KATEGORI |Frekansi
UZMANLAR SAYI
28 Kalkas pisti her YP-UZMAN 2 9 Kalkig sahasinda
seviyede pilotun 2-4 glivenlik 22,22%
ucusuna uygun olmah
29 Kalkis tepesininin YP-UZMAN 2 9 Kalkis tepesinin
egimi 18-30 derece 4-6 yapisi 22,22%
olmah
30 | Inis alam Cim olmali | YP-UZMAN 2 9 Inis Alaninin
3-4 Yapisi 22,22%
31 | Asim sicak ve riizgarh | YP-UZMAN 2 9 Kalkis tepesinde
yer olmamal 4-8 iklim ve riizgar 22,22%
yonii
32 Y1l boyunca ucus YP-UZMAN 2 9 Ugus sahasinda
verebilen iklim 2-7 iklim ve riizgar 22,22%
sartlarinda olmah yoni
33 | Ucus sahasi bulunan | YP-UZMAN 2 9 Ugus Sahasinda
cografi yapi yapilacak 5-6 cografi yap1
ucus tipine ve pilot
seviyesine uygun
olmal (Tepe, yelken 22,22%
bandi, termik
iiretebilecek fiziki
yapy, inis sahasi vb.
bulunmasr)
34 | Kalkis Tepesini tarif | YP-UZMAN 2 9 Giivenlik
eden yon isaretleri 1-9 Onlemleri 22,22%
bulunmah
35 | Hizh Trenle ulasim | YP-UZMAN 2 9 Ugus bolgesine
22,22%
imkam olmah 1-2 ulagim araglari
36 | Sahada tecriibeli bir | YP-UZMAN 1 9 Kalkig sahasinda
egitmen/pilot 1 giivenlik 11,11%
bulunmah
37 Ucus tepeleri Ucus YP-UZMAN 1 9 Kalkis sahasinda
pilot seviyesine uygun 4 glivenlik 11,11%

belirlenmeli




[EK-6. (Devam) Motorsuz Hava Araclart Uzman Grubu (Yamag Parasiit, Yelken Kanat, Planér) 1. Tur

Gériisme Sonucu Ortaya Konan Ozellikler].

KAYNAK
.. . KAYNAK .
Sira | KODLAR/ OZELLIK YP- SAYI REFERANS| KATEGORI | Frekans:
UZMANLAR
38 Inis alanina ulasim YP-UZMAN 1 9 Inis alaninda
11,11%
icin bir yol olmah 5 giivenlik
39 Kalkis tepesininin YP-UZMAN 1 9 Kalkis tepesinin
egimi 30-40 derece 1 yapisi 11,11%
olmal
40 Kalkis tepesininin YP-UZMAN 1 9 Kalkis tepesinin
egimi 60-70 derece 2 yapisi 11,11%
olmah
41 Inis sahasi kalkis YP-UZMAN 1 9 Ucus Sahasinda
tepesine yakin olmal 1 cografi yap1
(Pilotun inise 11,11%
yetisebilmesi
acisindan)
42 | Ucus sahasinda Telsiz | YP-UZMAN 1 9 Havacilik Arag
Frekans giiclendirici 6. geregleri 11,11%
olmah
43 Kalkis alaninda YP-UZMAN 1 9 Havacilik Arag
Harness askisi 2 gerecleri 11,11%
bulunmah
44 | inis yerinin isaretile | YP-UZMAN 1 9 Havacilik Arag
. . 11,11%
belirtilmesi 1 geregleri
45 | Havayolu ile ulasim | YP-UZMAN 1 9 Ucgus bolgesine
11,11%
imkam olmal 1 ulagim araglari
46 Ucus tepeleri YP-UZMAN 1 9 Ugus sahast
belediyeler aracilig: 2 miilkiyeti
Y & Y 11,11%

ile kullanima

sunulmal




Ek-7. Model Hava Araglar1 Uzman Grubu (Model ucak, Model planér) 1. Tur

Gériisme Sonucu Ortaya Konan Ozellikler.

. ) KAYNAK | KAYNAK .
Sira | KODLAR/OZELLIK REFERANS | KATEGORI | Frekansi
UZMANLAR SAYI
1 Model pisti diiz bir MU-UZMAN
zeminde ve yakininda | 1-2-3-4-5-6-7- 11 11 Cografi Yapt | 100,00%
dag,tepeler olmamal 8-9-10-11
2 Rekreasyonel ve MU-UZMAN Rekreasyonel
Sportif Havacilik 1-2-3-4-5-6-7- ve Sportif
Notami 8-9-10-11 11 11 Havacilik 100,00%
bulunmaly/alinmah Notamu (izinli
Bolge)
3 | Ucus sahasmda sosyal | MU-UZMAN Ucus
tesisler bulunmah (we, | 1-2-3-4-5-6-7- Sahasinda
su kafe, arac park 8-9-10-11 Sosyal Tesis
11 11 . 100,00%
yeri, izleme, golgelik, ve Imkanlar
dinlenme ve bekleme
alanlari vb).
4 Pistin kalkis ve inis MU-UZMAN .
. . Mania
paterninde manialar | 1-2-4-5-6-7-8- 10 11 90,91%
engeller
olmamah 9-10-11
5 Pist arkasinda MU-UZMAN
bekleme ve seyirci 2-3-4-5-6-7-8- )
Emniyet
alanm1 koruma kafesi 9-10-11 10 11 90,91%
unsurlari
ile giivenlik altina
alinmal
6 | Model ucak sahalarimn | MU-UZMAN
yakinlarindan 2-3-4-5-6-7-8-
manialar 9-10-11 Mania
10 11 90,91%
bulunmamal (elektrik engeller
telleri, direkler,
agaclar, binalar vb.)
7 | Model u¢ak sahasmma | MU-UZMAN Ugus
karayolu ile ulasim | 1-2-3-5-6-7-8- 10 11 bdlgesine 90,91%
imkam bulunmah 9-10-11 ulagim
8 | Model Ucuk u¢usuna | MU-UZMAN Ugus sahast
uygun izin alinms 1-3-4-5-6-7-8- 10 11 miilkiyeti 90,91%
saha olmall 9-10-11




[EK-7. (Devam) Model Hava Araglart Uzman Grubu (Model ugak, Model planér) 1. Tur Gériisme Sonucu
Ortaya Konan Ozellikler].

. ) KAYNAK | KAYNAK .
Sira | KODLAR/OZELLIK REFERANS | KATEGORI | Frekansi
UZMANLAR SAYI
9 Diger rekreasyonel | MU-UZMAN Ugus
faaliyet alanlar 1-2-3-4-6-7-8- sahalarinda
giivenlik onlemleri 9-10-11 diger
10 11 90,91%
alinmis olarak olmal rekreayonel
etkinlik
alanlar1
10 Madel ucak pisti MU-UZMAN
Ruzgar
Hakim riizgar 1-2-3-4-6-7-9- 9 11 81,82%
sartlari
yoniinde yapilmalh 10-11
11 | Model ucak sahasinin | MU-UZMAN
etrafi bir yiikselti (tel | 1-3-4-6-8-9-
Giivenlik
orgii vb.) ile yabanci 10-11 8 11 . 72,73%
Onlemleri
girisine engellenmesi
saglanmal
12 Model Ug¢ak MU-UZMAN
sahasinda Windsock | 1-2-3-5-6-7-8 7 11 Windsock 63,64%
bulunmal
13 Saha diizgiin ¢im MU-UZMAN Pist ve saha
5 11 45,45%
olmal 1-2-3-5-6 fiziki yapisi
14 Pist Degisik Model MU-UZMAN
ucak branslarima 4-8-9-10-11
uygun saha yapisi
olmah (Patlar motor Pist ve saha
5 11 45,45%
icin beton pist, fiziki yapis1
plandérler icin ¢im
saha, helikopter icin
heliped vb.)
15 | Model u¢ak sahalarn | MU-UZMAN
SHGM talimatlarina 3-5-8-9-10
uygun, insan yerlesim 5 11 Saha Konumu | 45,45%

yerlerinden yeteri

kadar uzakta olmah




[EK-7. (Devam) Model Hava Araglart Uzman Grubu (Model ugak, Model planér) 1. Tur Gériisme Sonucu
Ortaya Konan Ozellikler].

olmah

. ) KAYNAK | KAYNAK .
Sira | KODLAR/OZELLIK REFERANS | KATEGORI | Frekansi
UZMANLAR SAYI
16 Model Ugak MU-UZMAN
sahasinda ilk yardim 2-3-4-6-9 Saglik
. 5 11 45,45%
malzemesi onlemleri
bulundurulmal
17 | Pisti asfalt/betonya | MU-UZMAN )
Pist ve saha
da sikistirilmis toprak 1-2-3-7 4 11 36,36%
fiziki yapisi
olmal
18 | Model ucak sahasiile | MU-UZMAN
saghk kurulusuna 1-3-5-8 Saglik
4 11 36,36%
ulasim yolunun onlemleri
bulunmal
19 Model ugak sahasi MU-UZMAN Ugus sahasi
Ucusa yasak Notaml 1-4-6-7 4 11 Notami 36,36%
yerde bulunmamah olmast
20 Model ucak sahasi MU-UZMAN
yerlesim yerlerinden 4-6-7
3 11 Saha Konumu | 27,27%
en az 1 km uzakta
olmah
21 | Model u¢ak bekleme, | MU-UZMAN Isaretmeler,
park, pit alanlari 1-7-8 3 11 Uyari 27,271%
isaretlenmis olmali Levhalari
22 Sahada uyulmasi MU-UZMAN )
Isaretmeler,
gereken Ucus Paterni 1-9-10
3 11 Uyart 27,27%
uyar1 levhasi
Levhalari
bulunmal
23 Sahada uyan MU-UZMAN Isaretmeler,
levhalari olmah 3-4-10 3 11 Uyarl 27,27%
Levhalari
24 Sahada modelci MU-UZMAN Model
3 11 27,27%
masalari olmah 2-7-11 Masalar1
25 Pistin basinda veya | MU-UZMAN
giris alaninda motor 1-5 Emniyet
2 11 18,18%
calistirma alanlar: unsurlart




[Ek-7. (Devam) Model Hava Araglart Uzman Grubu (Model ugak, Model planér) 1. Tur Goriisme Sonucu
Ortaya Konan Ozellikler].

. ] KAYNAK | KAYNAK )
Sira | KODLAR/OZELLIK REFERANS | KATEGORI | Frekansi
UZMANLAR SAYI
26 Model ucak sahasi MU-UZMAN
yerlesim yerlerinden 1-11
2 11 Saha Konumu | 18,18%
200-300 metre uzakta
olmah
27 Model ucak ucus MU-UZMAN .
Iklim Sartlart
sahasi Uygun iklim 3-8
2 11 ve Hava 18,18%
sartlarinda ugus
Durumu
imkam vermeli
28 Model U¢ak sahasi MU-UZMAN
Riizgar
Asiri riizgarh bolgede 1-5 2 11 18,18%
sartlar1
olmamal
29 Model ucak MU-UZMAN
Saglik
Sahasinda Saghk 11-7 2 11 18,18%
onlemleri
birimi bulunmal
30 | Model ucak sahasinda | MU-UZMAN
Giivenlik
yangin sondiirme 4-6 2 11 . 18,18%
Onlemleri
cihazi bulundurulmal
31 Model ucak Kalkis MU-UZMAN
inis pistinde 1-7 ,
Isaretmeler,
isaretlemeler olmal
2 11 Uyart 18,18%
(Pistin basi, sonu,
Levhalari
ortasini gosteren
isaretler, cizgiler)
32 Sahada model u¢cak | MU-UZMAN
2 11 Model Binasi 18,18%
diikkani olmali 2.
33 Model ucak MU-UZMAN Rekreasyonel
sahalarinda izin 1-10 Havacilik
. o 2 11 . 18,18%
belgesi/sertifika ile Notamu (Izinli
uculmah Bolge)
34 | Pist 50 metre genislik | MU-UZMAN )
Pist ve saha
200 metre uzunlukta 1 1 11 9,09%
fiziki yapisi

olmah




[EK-7. (Devam) Model Hava Araglart Uzman Grubu (Model ugak, Model plandr) 1. Tur Gortisme Sonucu
Ortaya Konan Ozellikler].

alanlar1

. . KAYNAK | KAYNAK .
Sira | KODLAR/OZELLIK REFERANS | KATEGORI | Frekansi
UZMANLAR SAYI
35 | Pist 30 metre genislik | MU-UZMAN )
Pist ve saha
100 metre uzunlukta 9 1 11 . 9,09%
fiziki yapisi
olmal
36 | Manialar pisteenaz | MU-UZMAN
200 metre uzakhkta 1
olmah (elektrik Mania
1 11 9,09%
hatlari, yiiksek engeller
agaclar, yiiksek
binalar vb.)
37 Model ugak sahasi MU-UZMAN
yerlesim yerlerinden 7 2. 1 11 Saha Konumu 9,09%
km uzakta olmah
38 Model ugak sahasi MU-UZMAN .
Iklim Sartlart
asir1 soguk ve asiri 1
1 11 ve Hava 9,09%
sicak bolgede
Durumu
olmamal
39 Kamuya ait sahalar | MU-UZMAN Ugus sahasi
izin alinarak model 2 miilkiyeti
1 11 9,09%
ucak ucusu icin
kullanilmal
40 Giivenlik nedeniyle MU-UZMAN Ucus
saha icinde baska 5 sahalarinda
faaliyet tiirleri diger
1 11 9,09%
olmamal rekreasyonel
etkinlik




Ek-8. Ultralight Hava Araclar1 Uzman Grubu (Ultralight, Microlight) 1. Tur

Gériisme Sonucu Ortaya Konan Ozellikler.

Sira | KODLAR/OZELLIK KAVNAK | KAYNAK REFERANS | KATEGORI | Frekansi
UZMANLAR SAYI
1 Rekreasyonel ve UL-UZMAN 7 7 Rekreasyonel
Sportif Havacihk | 1-2-3-4-5-6-7 Havacilik
Notam Notam 100.00%
bulunmali/alinmah (izinli Bolge)
2 Ucus sahasi diger | UL-UZMAN 7 7 Sahanin
faaliyetlerde de 1-2-3-4-5-6-7 Kullanimi
kullanilabilmeli 100,00%
(egitim, sportif,
ticari ucuslar vb.)
3 Ucus sahasina UL-UZMAN 7 7 Ugus
ulasim imkanlarn | 1-2-3-4-5-6-7 bolgesine 100,00%
bulunmal ulagim
4 Toplu Tasima ve UL-UZMAN 7 7 Ucus
Karayolu ile ulasim | 1-2-3-4-5-6-7 bolgesine 100,00%
imkam bulunmal ulagim
5 Kalkas Inis pisti ¢cim | UL-UZMAN 7 7 Pistin fiziki
olmah 1-2-3-4-5-6-7 yapist 100.00%
6 Birden fazla pist | UL-UZMAN 7 7 Pistin fiziki
olmah 1-2-3-4-5-6-7 yapist 100.00%
7 Kalkais inis pistinde | UL-UZMAN 7 7 Havacilik
isaretlemeler 1-2-3-4-5-6-7 Arag
olmalhidir (Pistin gerecleri 100,00%
basi, sonu, gosteren
isaretler, cizgiler)
8 Windsock UL-UZMAN 7 7 Havacilik
Bulunmah 1-2-3-4-5-6-7 Arag 100,00%
gerecleri
9 Ucus sahasinda UL-UZMAN 7 7 Sosyal
sosyal tesisler 1-2-3-4-5-6-7 Tesisler 100,00%
bulunmah
10 Diger rekreasyonel | UL-UZMAN 7 7 Rekreasyon
faaliyet alanlar: 1-2-3-4-5-6-7 Etkinlik 100,00%
olmah Alanlari
11 Saha icinde giivenlik | UL-UZMAN 6 7 Emniyet
onlemleri alhmmah | 1-3-4-5-6-7 unsurlari 85.71%




[EK-8. (Devam)Ultralight Hava Ara¢lart Uzman Grubu (Ultralight, Microlight) 1. Tur Goriisme Sonucu
Ortaya Konan Ozellikler].

Sira | KODLAR/OZELLIK WAVNAK | KAYNAK REFERANS | KATEGORI | Frekansi
UZMANLAR SAYI
12 Havacilik kurallar1 | UL-UZMAN 6 7 Emniyet
dahilinde ucus 2-3-4-5-6-7 unsurlari 85,71%
saglanmal
13 Ucus sahas1 amaca | UL-UZMAN 6 7 Ugus sahasi
uygun notamlanmah | 1-3-4-5-6-7 Notam 85,71%
durumu
14 Kalkis ve inis UL-UZMAN 6 7 Manialar/Eng
hattinda manialar | 1-2-3-4-6-7 eller
bulunmamal
(yiiksek agaclar, 85,71%
binalar, eneji
hatlari, telefon
hatlari vb.)
15 Yeterli giivenlik ve | UL-UZMAN 6 7 Yer
yer personeli 1-3-4-5-6-7 Hizmetleri 85,71%
bulunmal Personel
16 SHGM Kurallarmma | UL-UZMAN 5 7 Emniyet
uygun saha olmah 1-2-3-4-7 unsurlart T1.43%
17 Saha diiz bir alanda | UL-UZMAN 5 7 Cografi Yapt
kurulu olmal (¢cok 1-2-3-6-7
yakinda dag, tepelik, 71,43%
vadi ici yerler
olmamal)
18 Y1l icerisinde u¢usa | UL-UZMAN 5 7 Tklim Sartlar
elverisli iklim 1-3-4-5-6 ve Hava 71,43%
sartlari olmal Durumu
19 Mesken ve yerlesim | UL-UZMAN 5 7 Ugus Saatleri
yerlerinden yeteri 3-4-5-6-7 71,43%
kadar uzakta olmah
20 Saha havacilik tesisi | UL-UZMAN 5 7 Havacilik
yapilagsmasina 1-3-5-6-7 Tesisleri 71,43%
uygun olmal
21 Kule hava trafik | UL-UZMAN 5 7 Yer
hizmeti bulunmal 1-3-5-6-7 Hizmetleri 71,43%

Kule




[EK-8. (Devam)Ultralight Hava Ara¢lart Uzman Grubu (Ultralight, Microlight) 1. Tur Goriisme Sonucu
Ortaya Konan Ozellikler].

KAYNAK

KAYNAK

Sira | KODLAR/OZELLIK UZMANLAR | SAVI REFERANS | KATEGORI | Frekans:
22 Telsiz haberlesme | UL-UZMAN 5 7 Havacilik
sistemi bulunmalh 1-3-5-6-7 Arag 71,43%
geregleri
23 Sahada Trafik UL-UZMAN 4 7 Emniyet
Kontrol hizmeti 1-3-4-7 unsurlari 57,14%
bulunmah
24 Sahayi kullanacak | UL-UZMAN 4 7 Emniyet
ve ziyaretcilere Ucus 1-3-5-7 unsurlari
sahasi hakkinda 57,14%
egitim/bilgilendirme
yapilmah
25 Ucus sahasinin etrafi | UL-UZMAN 4 7 Emniyet
bir yiikselti (tel orgii 1-4-5-7 unsurlart
vb.) ile yabanci 57,14%
girisine engellenmesi
saglanmali
26 Ucus sahasi saghk | UL-UZMAN 4 7 Saglik
kuruluslarina yakin 1-4-5-6 Onlemleri 57,14%
olmalh
27 Kalkis inis pisti UL-UZMAN 3 7 Pistin fiziki
asfalt olmah 2-5-7 yapist 42.86%
28 Sahada Saghk UL-UZMAN 3 7 Saglik
birimi bulunmal 1-3-7 onlemleri 42,86%
29 Sahada ilk UL-UZMAN 3 7 Saglik
yardim/ecza dolabi 2-3-7 Onlemleri 42.86%
olmah
30 Saha icinde hangar | UL-UZMAN 3 7 Yer
bulunmali 1-3-6 Hizmetleri 42,86%
Hangar
31 Hava durumu UL-UZMAN 3 7 Havacilik
istasyonu bulunmal 1-3-7 Arag 42.86%

gerecleri




[EK-8. (Devam)Ultralight Hava Ara¢lart Uzman Grubu (Ultralight, Microlight) 1. Tur Goriisme Sonucu
Ortaya Konan Ozellikler].

Sira | KODLAR/OZELLIK KAYNAK | KAVRIAK REFERANS | KATEGORI | Frekanst
UZMANLAR SAYI
32 Ziyaretci ve UL-UZMAN 2 7 Emniyet
yabancilarin 1-5 unsurlart
giremeyecegi iki 28,57%
kademeli giivenlik
citi olmal
33 Cevreye rahatsizhk | UL-UZMAN 2 7 Ugus Saatleri
verilmemesi icin 1-7
28,57%
belli saatlerde
ucuslar kisitlanmal
34 Ucus ekibinin UL-UZMAN 2 7 Havacilik
kullanabilecegi bir 2-4 Tesisleri 28,57%
bina yapis1 olmah
35 Saha icinde giivenlik | UL-UZMAN 1 7 Emniyet
icin kamera sistemi 1 unsurlari 14,29%
olmah
36 Saha icinde giivenlik | UL-UZMAN 1 7 Emniyet
icin aydinlatma 1 unsurlari 14,29%
sistemi olmal
37 Ucus Sahasi cevresi | UL-UZMAN 1 7 Emniyet
acik olmal (Cit, tel 2. unsurlart
orgii ya da giivenlik 14,29%
onlemine gerek
yoktur)
38 Yogun yerlesim UL-UZMAN 1 7 Yerlesim
yerlerinden 18-20 1 Yerlerine 14,29%
km uzakta olmah Uzaklik
39 SHGM'nin mania | UL-UZMAN 1 7 Manialar/Eng
kriterleri saglanmal 1 eller 14.29%




